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Die  englische  Eisenbahnpolitik  legt  ibren  cbarakteristischen  Zag  ab, 
sobald  sie  fiber  die  eogereo  Grenzea  dee  earop&iscben  Reicbes  hinaQsgebt. 
In  Irland  schon  sind  die  Anftnge  des  fiisenbahnwesens  dnrch  Offentlicbe 
UoterstiitzQiigen  bezeichnet,  welche  darcb  die  Verschiedeoheit  tod  Bevol- 
kerang,  Wirthschaftsleben,  Wohlstand  im  Gegenaatze  zn  England  erfordert 
worden  sind.  In  den  groesen  Koloniallftndern  ToUends  tritt  der  Staat 
mit  seiner  nnter  diesen  TwhUtnlssen  nnentbefarliehen  Kntft  ein.  In 
Anstralien  sehaft  er  em  Staatsbnhnsystem;  in  Ostindien  ein  System  ga- 
nmtirter  Aktienbahnen,  dessen  Sehattenseiten  feeht  bald  xnm  Uebergange 
in  das  Staatsbahnsystem  fliliren. 

Bine  nShere  Untersnehnng  dieeer  SrscheinnDgeD,  nnd  swar  eine 
solehe,  welcbe  sich  liber  die  Tagesfragen  erhebt  (die  ihrerseits  das  Yer- 
diensl  haben,  ein  beaehtenswerthes  QneUenmalerial  herbeisoschaffiBD)  hfttte 
die  wilrdige  Aofgabe,  eine  Ergftnznng  an  liefem  zn  der  Kenntniss  der 
eng liscben  Slseobabnpofitik  in  der  alten  Heimat  8ie  wftr^  dazn  bemfen, 
Licht  zn  werfen  anf  die  AnUsse  mid  Folgen  des  euglischen  Privatbahn- 
systems  sowie  aaf  die  Aossiebten  einer  Reform  desselben. 

Ancb  fttr  diese  Dtnge  Uegt  ein  nmfangreicher  Stoff  in  der  Blanbnch- 
literatnr  des  englischen  Parlaments  aafgespeicbert,  welcher  seiner  Bear- 
beitang  noch  wartet.  Keineswegs  der  Yersneh,  diese  grosse  Arbeit  an 
nntemehmen,  sondeni  nnr  der  Berieht  fiber  das  neneste  nmfangreiche 
Blanbnch  veranlasst  mieh,  an  dieeer  8telle  den  Gegenstand  zn  berfihren. 

Das  Arcbiv  fflr  Eiseobahnwesen  bat  sebon  mebrere  Male  hieiber  zie- 
lende  statastische  Hittheilnngen  gebracbt:  fiber  die  ostindiscben  Bahnen 
nach  amtlichen  Answeisen  im  Jahrg.  1888«  356;  Jabrg.  1885,  477 if.;  fiber 
die  anstralischen  Eisenbabnen  im  Jabrg.  1885,  207.  Namentlich  aber  ist 
eine  ansflkhrlichere  Darstellang  van  Knpka  fiber  ,die  Eisenbabnen  Britisch- 
Indiens  nnd  seine  Bodenerzengnisse*  (1885,  570—584)  zn  erwfihnen. 
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Die  eoglUelw  BiMnlMlupolitik  ia  Oitliulieo. 


1. 

Bin  Haaptanlaas  der  neneBten  Zeit,  die  Bntwieklaog  des  ostindischeii 
SisenbahnnnetieB  ins  Aage  sa  fiuBen,  ist  darch  die  grosee  flnngenDOth  der 
Jahre  1877—78  gegeben  worden.  Es  wnrde  darnels  eine  kSniglidie 
UnteruichiiiigekomiDiesion  niedergesetzt,  welcho  Oetindien  bereiste  uid 
im  Jahre  1880  ihren  Bericbt  eratattete.  Gleichzeitig  beechAltigte  sieh  ein 
UntersiichimgeBiisBchiiee  dee  Onterliaiises  (1878—1879)  mit  derselben  IVage. 

Der  Bericht  jener  kOnigliebeii  KommiBsioii  bereebnete,  dees  ea  zar 
Abwehr  wiederkehrender  HungeranOyie  erforderlicb  eei,  fiber  das  gesammte 
Anal  Ostiodiens  (1  Million  engL  QoadratmeileD)  ein  Netz  von  20  000  engl. 
Meilen  Bisenbabnen  an  spaanen,  anf  der  Annahme  fossend,  dass  es  genllgend 
sei,  wean  anf  jeder  Seite  der  Bisenbahn  die  Eotfemnng  des  Landes  von  der  Bahn 
nidit  grosser  als  25  engl.  Meilen  ist.  Von  diesen  20000  Meilen  war  die 
B&ljfte  Yorbanden,  die  andere  Hftlfte  nocfa  an  banen.  Bei  6000  Pfd.  Sterl. 
i&r  die  Meiie  warden  die  Anlagekoeten  ffir  die  noch  zn  banende  Hftlfte 
anf  60  MilUonen  Pfand  berechnet.  Anf  25  Jabre  Tertheilt)  wflrde  darans 
jftbrlicb  ein  Brfordemiss  von  2Vs  Mill.  Pfd.  entoteben,  nftmlicb  angefihr 
Boviel,  als  ia  den  letzten  Jabren  snm  Bane  von  Bisenbabnen  anfgewendet 
worden  war. 

Ob  nan  aber  dieses  Tempo,  bei  welehem  erst  in  einem  Zeitranm  von 
25  Jabren  die  wftaschenswertlie  Yollendnag  des  Eisenbahnnetzes  eintreten 
wftrde,  ein  aasreiehendes  ist,  oder  ob  aiebt  vielmebr  eia  sdinelleres  Tempo 
nothwendig,  am  der  Wiederkebr  der  bekannten  Gefabren  vorznbeagea, 
darftber  scbeiaen  ia  dea  verschiedenen  Instanzea  die  Ansicbtea  aasejaaadei^ 
zogehen.  Das  ans  vorliegende  Blanbneh  fttbrt  aas  mit  der  realistiscfaea 
Lebendigkeit  des  englisehea  KrenzverbOrs  mitten  in  diese  Meinangsveiv 
ecbiedenheiten  hiaela. 

Die  Begieraag  voa  Indien,  welehe  an  Ort  aad  Stelie  den  ersten  An- 
prall  der  Ansprftche  aad  Missstftnde  aaftafaagea  bat,  war  voa  dem  Bericbt 
jeaer  kOaiglicbea  Eommissioa  so  stark  darchdnmgen,  dase  sie  ee  filr 
dringlicb  erklftrte,  sefaleaaigst  3000  Meilea  Biseababn  zam  Schntze  gegea 
wiederkehrende  flaagersaOtbe  za  baaea  and  ein  dementspreobendee  Pro- 
gramm  entwarf. 

Ueber  dem  Gonveraement  von  Indien  aber  steht  das  dem  Parlameate 
verantwortliche  India  office^  das  Ministerinm  fOr  Indien,  welches  anf  die 
aagedaldigen  Forderaagen  des  indiscbea  Goaveraements  drtlckt,  wie  wie- 
dornm  das  ParUmeat  aaf  das  Ministerinm  druckt. 

Der  Aassebass  selber,  welcben  das  Unterhans  am  12.  Febroar  1884 
niedersetzte  znr  Untersachang  der  Frage,  „inwieweit  die  beschleaaigta 
Ausdehniing  der  Eisenbahnverbindnngen  ia  ladien  notbwendig  set,  and 
dnreb  welebe  Mittel  dieeer  Zweck  am  bestea  erreicbt  werdea  kdante,  mit 
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beBonderer  Beziehnog  anf  den  Bericht  der  HaDgeranothkommission  imd 
mit  gebuhrendor  Baeksieht  aof  dio  fiaaozielle  Lage  von  Indieo'',  ist  aas 
diesem  Zasammenhaoge  bervorgegangen  nnd  der  Nacbdrock  io  dem  Aaf- 
trage  des  AosBclmsses  scheint  an!  die  letzte  ZeiJe:  ^oiit  gebObroDdor 
Bficksicht  anf  die  finaozielle  Lage*^  zn  fallen.*) 

Der  Plan  der  indiscben  Regiemog  ist  dieser.  Sie  will  der  freien 
PrivatonteroebmoDg  den  Baa  derjenigen  Bahnlioien  ilberlassen,  weldie 
geschftftlicb  am  meisten  Anziebaogskraft  besitzen;  dagegen  will  sie  — 
sei  es  durcb  deo  Staat  nnmittelbar  oder  mit  dessen  Unterstfitznog 
dorcb  Uoteruebmergesellscbaftea  —  diejenigeii  Bahaea  banea,  welche 
keioen  entoprecbenden  £rtrag  versprechen,  indessen  znm  Schatze  des 
Landt's  gegen  Hnngersnotb  nnentbehrlicb  siad.  Die  letztere  Kategorie 
umfosst  80  Linien  mit  eioer  Ansdehnnns:  von  3896  engl.  Meilen  nad 
einem  Rostenaufwande  von  28  Mill.  Pfd.  Sterl.  Uad  diese  Somme  soil 
zar  H&lfte  darch  Aoleiben  der  indischen  Regiemog,  die  andere  Ualfte 
darch  staatliche  Zinsgaraotie  ffir  Aktieogesellscbaften  aufgebracht  werdeii. 

Im  Gegensatze  daza  verlaogt  der  SUatssekret&r  ffir  lodien  in  seinem 
Reskript  an  die  indiscbe  Lokalregiemng  Tom  6.  Janaar  1881,**)  dass  nnr 
solcbe  Bisenbahoea  gebaut  werden  durfen,  welche  binnen  h&chateos  ffknf 
Jabren  vom  Tage  der  ErOffonng  eine  Rente  von  4  pCt.  geben  kOnneD, 
wobei  aUe  inzwischen  anfgeiaafeaen  Ziosen  znm  Aniagekapital  binznzu- 
scblagen  sind.  Ein  Grundsatz,  von  welcbem  der  Unterstaatssekrct^r  im 
Departement  fur  die  dffentUchen  Arbeiten  in  der  indiscbeo  Lokalregiemng 
dem  Parlamentsaasschnssc  erkl&rt,  dass  derselbe,  wenn  von  Anfang  an 
befolgt,  den  Ban  aller  indischen  Eisenbahnen  und  selbet  der  jetzt  am 
meisten  prosperirenden  unterdruckt  baben  wftrde. 

Der  Bericbt  des  Parlamentsaasschnsses  vom  18.  Jnli  (resp.  11.  De- 
zember)  1884,  weleber  angesicbts  dieses  Zwieepaltee  die  Aogelegenheit 
Torwarts  zn  bringen  sacht,  indem  er  die  Argumente  von  Links  and  Recbts 
vorfttbrt,  ist  beceits  in  diesem  Arebi?  (1885,  580 — 81)  knrz  wiedergegeben 
worden. 

Die  bier  im  Vordergrand  stehende  Frage:  nfimlich  die  Abwftgnog  der 
Nothwendigkeit  nnd  Nutzlichkeit  beschlennigten  Eisenbahnbanes  anf  dor 
einen  Seite,  der  Kosten  nnd  Schwierigkeiten  desselben  in  den  besenderen 
Verh&ltnissen  von  Ostindieo  anf  der  andern  Seite  —  hat  fur  nns  weniger 
Interesae.  Die  grosse  prinzipielle  Frage  aller  BieenbahnOkonomie,  wekbe 

Im  Jahre  uabm  das  Untcrfim-  aiif  Antra!?  von  Slaiitiope  die  Resolution  an: 

die  Aasgabcn  in  Indieu  sollten  vcrmiiiden  werdeu.  Dieses  sei,  so  meiat  ein  HaupUeuge 
vmr  den  Anstclniin  1884,  der  wtMiitliohe  Anlui  mr  NiwlnwksDiif  di«MS  AmtehmiM. 
TM,  StnrlM7  qo.  89. 

**)  WimiM  of  Evideiice  1884  qa.  8537—8. 
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bier  zn  Grande  Hegt»  bedfirfte  einar  viol  intensivereD  Behandlmig  als  da» 
▼erffigbsre  Material  gestattet.  Die  miinittelbar  prakiische  Seite  der  Sacbe 
aber  liegt  vdb  zn  fero;  oder  aber  eie  fQhrt  in  andere  Tageefiragen  binllber, 
welche  ibrereeito  im  ZosammeohaDge  mit  Dmrangreicheren  Materialien 
erSrtert  werden  mflssteo,  nm  etwaa  Befriedigendes  za  liefern:  so  die 
Frage  des  indiscbeD  Weizenex ports  oder  die  andere  Frage  der  Silber- 
entwertbnng  nnd  des  iodiscben  Wecbselknrses. 

Ich  will  micb  vielmebr  anf  sine  der  parlameotariscben  Untereachimg 
Tem  Jabre  1884  nebenherlaQfende,  filr  vds  wiebtigere  nod  lehrreicbere 
ErOrlemng  beechr&nkeD,  nftmlicb  diejenige,  welohe  das  Yerbftltoiss  der 
staaUichen  Tbeiloabme  ao  Erbaanng  nnd  Betrieb  der  ostindiscben  Eiseo- 
baboen  betrifit. 

2. 

Ein  boher  Beamier  im  India  Office,  welcber  s'u  h  auch  dnrcb  soostigfr 
volkswirtbecbafUiche  Scbriftea  bekaont  uemacbt,*)  hat  bereits  TOr  einem 
Jabrzebnt  eine  Darstellnng  des  ostindiscben  EiaenbabDsystems  gegebeo, 
welebe  mit  freimAtbigem  Uribeil  die  Eisenbabopolitik  der  ersten  iwaozig 
Jabre  behandclt. 

Als  im  Jabre  1853  Lord  Dalhonsie,  damals  Generalgoaveniear 
von  Ostindiea,  den  erstea  Plan  fiir  das  ostindische  Biseobahnnetz  eotwarf, 
mnsste  von  vornberein  anf  die  Initiative  von  Privataoteroebmiiogen  yet^ 
zichtet  werden.  Die  einheimiscbeD  Kapitalisten  lassen  sicb  anf  keittft 
Kapitalanlafteu  cio,  die  nicbt  wenigstens  12  pCt.  Rente  erwarten  lassen. 
So  war  damals,  so  ist  es  Doch  tieate,  wie  zablreiche  Zeagoisse  der 
letzten  Untersacbnog  bestfttigen.  Und  noch  hente  ist  es  eioe  Ansnahme 
nnd  ein  Kuriosum,  wenn  eine  kleioe  Privatbahn  ans  den  eigenen  Jfiitteln 
der  EiQi^cborn-  n  zQ  Stande  kommt,  wie  die  Zweiglinie,  welche  von  der 
East  Indian  Railway  nacb  einem  Walinibrtsort  (Tarakeshwar)  fiibrt:  ein  Unter- 
nehmen,  bei  welchem  sich  der  indiscbe  Priester  mit  einer  Zeicbnnng  Ton  fftnfzig 
Aktien  voranstellte  nnd  seine  Gl^nbigen  veranlasste,  ibm  za  folgen.**) 

Die  engliscben  Kapitalisten  aber  hatten  damals  soeben  zn  tranrige 
Erfabrnngen  an  den  engliscben  Eisenbabnprojekten  gemacht,  urn  fur  fernab- 
liegende  Lander  Unternchmnngslnst  fibrig  za  haben.  Ja,  selbst  in  der 
Folgczeit  nnd  selbst  inmitten  des  nenesten  Kapitaluberdnsses  mit  einer 
Verlegoiiheit  nm  rentable  Aniageu,  ist  nocb  kein  Unternehmen  far  ost- 
indische  Eisenbahnen  za  Stande  gekommen,  bei  welchem  nicht  dem  Ver* 
traoen  der  Prlvaton  erst  eine  Stiitze  gegeben  werden  mosste  dnrcb  die 
Bfirgscbaft  der  Regiernng. 

*)  Willian  Tbomas  Thornton,  Secretary  fbr  Public  Works  in  the  India  Ottoe: 
Indian  PnUie  Works,  london  1875.  p.  28  ff. 
B»id.  qn.  5685-92. 
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£s  i»t  daher  ibr  eigenes  Werk,  dessen  sich  die  anglo-indische  Re- 
Iperang  rfihnoi  darf,  weDn  sie  sagl:  ^dle  Eio^eborDeo  mOgen  unser  Recht 
uid  QDser  GrandsteaerBystem  nicht  leiden;  aber  wenn  wir  iiberbaupt 
olwM  an  vns  baben,  das  sie  gern  babeo,  so  siod  ea  nnaere  StrassoD  and 
Eisenbabnen."*} 

Der  Weg,  velcbon  dio  Regierang  betrat,  war  denelbe,  welchen  nnter 
analogen  Yerbflltoiaaen  die  RegieniDgeii  dea  enropftischen  Festlandes  be- 
traten  oder  betareten  arasaten:  der  Weg  der  ataatUcben  Zinsgarantie. 

Tbornton  bat  diea  Syatem  anfa  seb&rfgte  ipemrtheilt.  Die  neneaten 
^eagnisse  liefem  ibrerseita  beatftUgeode  Beitrige  daso.  Der  atSrkate  Yor- 
warf  trifit  aber  niciit  das  Garaotiesystem  im  aUgemdnoD,  aondem  die 
beaooderen  Miaabiftiicbe  aeiiier  eiaten  Dimsbfftbraog. 

Dalboaaie  maebte  zor  aaadr&cklieboi  Bediugang,  daas  die  Garantie 
der  Regiemog  bescbrAnlcl  aein  aoUte  anf  adebe  Belrftge,  welebe  naeb 
einem  sorgfftltigen  Anacblage  aiefa  a)a  imentbebriicb  f&r  die  Ansfflbmng 
erweisen  n5cbteii.  Und  zweiteaa  woUte  er,  daaa  die  Garantie  tbeilweiae 
znrfidEgezogen  warden  aoUte,  falls  die  Anafttbraog  dea  Banea  niebt  inner- 
balb  der  vorgescbriebenen  Friafc  anagef&brt  aein  adlte.  Wenn  dieee  beidea 
Yoraiehtsmaasaregeln  befolgt  warden  wflren,  so  wfirden  aie  das  Garantie- 
syatem  wenigatena  von  atinen  ftrgaten  Gebreeben  Mgebalten  baben 
Unklagerweiae  gelangte  dieser  Tbeii  von  Dalbonsie*s  Plan  nicbt  znr 
Bnrebffibrnng:  die  damala  dem  Generalgoayemeor  vorgesetzte  BebOrde, 
der  Yerwaltungsratb  der  Oatindiacben  Gompagoie  (weleber  dann  darcb  daa 
India  office  abgelOst  wordea  ist)  beaeitigte  jene  Eanieleo  in  0albonaie*a 
Projekt,  and  die  6arantie»  welcbe  man  acbUeaalicb  annabm,  war  fakUach 
eine  nnbegrenzte.  Im  Jabre  1875  konnie  Them  ton  davon  aagen:  .daa 
indiacbe  Garantieeyatem  iat  gegeow&rtig,  Dank  den  Lorda  Lawrenee  and 
Kayo  and  dam  Heraog  ?on  Argyll,  so  voliatftodig  in  Yermf  gekommen, 
•daaa  ea  Cut  nnbarmherzig  eracbiene,  wenn .  man  eingebender  fiber  aelne 
manigfaltigen  Montroaitftten  reden  woUte.*^ 

Ala  Beiapiel  der  Selbatwideraprflcbe  nnd  einseitigen  UeberrortheUnng 
4er  garaatirenden  Begiemng  mag  bier  etwa  erwftbnt  werden,  daaa  in  der 
einen  Klanaol  der  Yertrige  mit  den  Eiaenbabngeaellacbaftan  der  nnentgelt- 
liche  Erwerb  der  Babn  fUr  die  Begiemng  nacb  Verlanf  von  99  Jabren 
featgeeetzt  wird,  dagegen  in  der  nftcbaten  Klanael  die  Geaellacbaft  daa 
Becbt  erbAlti  von  der  Begiemng  den  vollen  Koateopreia  zn  fordefa;  oder 
nber  wie  die  Regierang  in  der  einen  Kbinael  aiob  verpfliditet»  bei  einem 
Kanfbegebren  vor  Ablanf  der  99  Jabre  ibreraeita  den  lanfenden  Marktpreia 
einer  prosperirenden  Eiaenbobn  sa  lahieo,  aber  int^eb  aicb  bereit  erldArt, 


*)  Brid.  qu.  3562. 
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nacb  dem  Belieb«ii  der  QeseUsdiaft  eine  RisentMihii,  welche  ntcht  mal  die 
Betriebskostea  ftoflffiogt,  znm  foUra  Kosteopreise  tniokanfBii.*) 

Das  Blaabnch  Yom  Jahre  1884  enthftlt  ana  dem  Mande  der  jetzt 
leiteoden  PersOnliekkeiten  in  der  indieehen  Lokalregierang  vnd  in  dem 
Itondoner  indischeii  Amte  tbeila  die  einhellige  Verartheilaog  dieses  leicbt- 
ainnigen  GanDtiesystems  der  eratea  Periode,  tbeila  die  Bedeokeo  gegen 
jedes  Garaatiesystem  nad  die  Bevoraagang  dee  Staatsbahnsystems,  mil 
welehem  iozwisehen  aof  Indischem  Bodea  ausgedehate  Brfidirnogen  gemaebt 
woidea  sind. 

Geoeral  Straehey,  welcber  einen  grossea  Tbeil  seines  Ijebens  ia 
Indien  zngebraeJit  and  nit  Sfbntliebea  Baalen  vtel  in  tbnn  gebabt  bat, 
jetit  Mitglied  dea  indisGken  Bathes  in  London,  als  soleher  Prftaident  der 
grossen  kOniglicken  Untersnebnngskommisaiott  Qber  die  Hnngersnoth  von 
1877/78 ;  —  dann  ein  aoderes  bedentmdes  Mitglied  dieser  Kommission,  die 
in  laadwirtbsebafUieben  Fragen  bervorragende  Antoritftt,  Sir  James  Caird; 
—  ein  frilberer  Gonveinenr  von  bdien,  Sir  George  Campbell;  —  der 
gegenwirtige  Unterstaatsaekretftr  im  Londoner  indiscben  Amte,  Kynaston 
Cross;  —  daza  eine  Anzafal  grosaer  GescbSitslente,  welehe  Handelshinser 
in  Ostindien  and  England  baben:  sie  Alio  sprecben  sfch  in  solchem 
Sinne  ans,  die  Mftnaer  des  indiseben  Amies  mit  siebtbarer  Bitterkeit 
gegen  die  garantirten  Babngesellscbaften,  die  Gescbftftslente  weit  liber- 
wiegend  an  Gonsten  des  Staatsbalinsiyateme. 

Strachey**)  will  ftberfaanpt  keine  Garantie,  am  wenigsteD  natdrlieli 
in  der  Form,  wie  man  sie  frilber  gegeben  bat  Eatweder,  wenn  sicb  Eisen- 
bahogesellsehaften  fiaden,  welofae  ans  eigenen  Krftften  banen  woUen,  obne 
Garantie  —  oder  wenn  ifieser  Fall  nicbt  da  ist,  dann  Staatsbabnen. 

Die  alte  Art  der  Zinsgarantie  ffir  die  Ostindiscben  Bahnen  babe  alien 
Yortheil  den  BiseobabogesellscbBftea,  alien  Scbaden  der  Tolksgeeammtbeit 
ragesekoben;  man  mllsse  gegen  dieses  System  im  Interesse  des  indiseben 
Volkes  protestiren  —  and  ftbnliehe  Aeasaenuigen  mebr***).  Der  Vorzag, 
wekdien  aneh  gegenwftrtig  noeb  mancbe  Anbfinger  dieses  Systems  rfibmen^ 
dasa  dadnreh  die  Begierang  in  die  Lage  komme,  eine  scbArfsre  Kontrola 
fiber  die  Bisenbahn?erwaltang  za  iiben,  insbesondere  dnreb  die  Tarif- 
OMiima,  ist  ein  aebr  zweifelbafter.  Hit  oder  obne  Garantie  wird  dieses 
llittel  der  Kontrole  angeweodet;  aber  in  beideo  F&Uen  obne  Erfolg,  in 
£idien  wie  la  Grosabritannien.  ^Tarifiaasima  baben  gar  keine  Wir» 
knng.*^*)  . 

*)  Thornton  p.  34. 

•*)  qu.  19ff. 
♦•♦)  qu.  1096. 

****)  Maximum  rates  do  uoi  affect  auybody:  qu.  1191. 
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Weil  nun  die  Anesicbten  ttr  reine  PriTatbahDaDtemehmangen  nooh 
immer  geringe  Bind*),  so  lUit  der  Schwerponkt  der  Reform  in  dae  Staatt- 
bahnayrtem. 

Und  bierAber  bdren  wir  einmfitbige  Zengnisae  avs  dem  Mnnde  der 
Praktiker,  in  weleben  die  atten  Sophismen  dea  freelrwle  kanm  noch  za 
entdeoken  sind.  8 track ey  aagt,  ea  aei  kein  weaentlicker  Unteradiied  in 
der  Art  der  Verwaltnng  von  Aktiengeaeliaehaften  and  Staataantemehnmngeii; 
in  beiden  Fitten  handle  man  dnreb  bezablte  Beamte:  gegen  die  Staata- 
babnan  in  Oatindien  laaae  aicb  gar  nichta  anfttbren,  weder  binaiebtlieh 
der  Bankoeten  noeb  binaiehtUcb  der  Betriebakoaten.  Daa  einxige  Beden* 
ken  liege  in  der  fibennftaaigen  Laat,  welebe  der  Regiernng  von  Indlen 
zngemnUiet  werde:  dieaea  aei  aber  an  beaeitigen  dnroh  Deienftialiaa- 
tion,  indem  die  ainzelnen  Prflaidentaeballen  die  Verwattong  der  Biaen- 
babnen  flbernehmen. 

Sir  George  Campbell,  der  einaftige  oatindische  Gonvemenr,  Mitglied 
dea  Unleranchnngaanaachnaaea,  flberbietet  Straehey  ala  FrageateUer  dnrob 
seine  nnbedingte  BefQrwortnng  dea  Staatabahnayatema.  Wenn  die  Prt?at- 
nntemebmnngen  in  Oatindien,  aagt  er  ana  aeiner  Br&hmng*^,  irgend  ein 
gewinnbringendea  Geacbift  erwiadien,  so  anchen  sie  rdcksichtaloa  mOglicbat 
Tie!  Geld  beraQBxnpreeaen,  obne  aieb  nm  daa  Woblergehen  dee  indischen 
Vdkea  zn  kftmmem;  aber  weon  aie  einen  Schaden  m  machen  befllrebten, 
80  werfen  sie  ihn  anf  die  Schnltern  der  Begiemng  nod  verlangen  —  mit 
ErMg  —  Entacbidignng  aas  der  Staatakaase.  Id  Zeiten  von  Kiiag  and 
Hnngeranoth  kommen  aie  den  Anfordemngen  der  Regiernng  entweder  gar 
niebt  entgegen,  oder  aie  laasen  Bich  doeh  maasslos  dafOr  beiahleo.  In 
ibren  YerwaltnogskOrpeni  ist  mebr  Diapoaition  zn  Nepotianraa  nnd  fie- 
atecbnng  als  in  den  StaatabebOrden. 

Sir  James  Gaird,  welcher  Indien  als  Mitglied  der  UQnger8D0tb« 
CntersQchongakommissioD  bereiat  bat,  apriebt  aicb***)  entscbieden  f&r 
Staatabahnen  ana.  bn  Gegenaatae  zn  Privatbahoen  haben  sie,  meint  er, 
kein  anderea  Interesse  ins  Ange  zn  faaaen  als  das  Interesse  des  Landea;  * 
»ie  kOnnen  nssh.  die  besteo  Krftfte  f&r  Baa  nnd  Betrieb  yeracbaffen,  nnd 
die  Verwaltnng  w8re  in  die  Hand  der  einzelnen  ProviDzen  an  legen.  Die 
anatraiiache  Regiernng  bat  dies  mit  Erfolg  getban,  nm  sicb  gegeo  Be- 
ateebnag  nnd  Parteinoterscbleife  zn  scbfitzen:  sie  bat  aicb  nach  England 
gewandt  nnd  die  beaten  Talente  f&r  ibren  Dienst  gewonnen.  Ee  ist  kein 
Grand  zn  erkennen,  wamm  Indien  nicbt  das  Gleiche  than  aollte.  Wenn 
der  Slaat  die  JSiaeababnen  in  der  eigenen  Hand  bielte,  ao  gAbe  es  keinea 

*)  Cbspman  BvM.  qn.  882~9S1.  Hardie  qn.  2888.  Trtvor  qu.  1606. 
«*)  BTid.  qn.  S8S-259. 
***}  qa.  398ft 
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KoDtlikt  <ler  Intt  ressen  zwisehen  Eisenbalin  imd  offentlii  liein  Bediirlnisse ; 
man  konnte  die  Tariftrage  ledislich  im  Siaae  des  letzteren  orducu;  uud 
obenein  wfirde  der  kiinftige  Gewinn  eine  wesentlichc  uod  wachseode  Quelle 
des  Slaatseinkonimens  werden.  Bei  eigenen  Anieiheii  wurde  die  ostindische 
Regierung  das  Kapital  wohlfeiler  erhallen  als  irsrend  eine  Akticnijesell- 
schaft;  weil  sie  aber  aach  dieser  letzteren  ihre  Garantie  gewahren 
mu88te,  80  ware  es  besser,  lieber  gleicb  selber  f&r  Staatsrecbnong  za 
baaeD. 

Gieioh  Strachoy  will  Caird,  acgesichts  der  uDf(eheaoren  GrOsse 
des  ostiudisciiea  iieiches,  eiae  proviuziella  Dezeatr&Usatioa  des  Staats- 
babosysteins. 

Die  Empfiodangen  derjeoigeo  Manner,  wek-he  im  Londoner  India  office 
seit  langen  Jahren  ^itzen,  kommen  namentlich  zam  Ausdrnck  bei  dem 
Verhur,  welches  der  Unterstaatssekretar  desaelben,  Kynaston  Cross,  mit 
einera  V^erwalluogsratbsmitgliede  der  staatlich  garaulirteu  AktienanLerneh- 
mung  der  Great  Indian  i'euinsular  Railway  vorniinmt.  Sie  meinen,  Iragt 
Cross  mit  hittfrer  Iroiiie  ),  dass  bei  alien  Vcrtra^ea  ilci  o>liudischea 
RegieruDg  mit  den  grosseo  Bankfirmen  auch  nocli  erne  Klausel  die 
ReRieruDi;  verpflichten  mus&te,  die  Aktiea  bestandig  aaf  dem  Farikarse 
za  erbaltt'Q? 

Aus  den  Kreisen  der  GeschaflsleQte  aber  wird  im  Gegensatze  za  dea 
Privatbahnen  den  Stant'^babnen  eiu  Loblied  gesuogeii. 

Ein  grosser  Textiltabrikaut  in  Bengalen,  Birkmyre**)  sa^t  aus:  man 
ist  daruber  in  Indieu  allgeniein  eiuer  Ansicht,  dass  die  Staatshabover- 
waltungen  weit  zagSnglicher  sind  in  Tariffragen  als  ili^^  I'rivuibahQvcrwal- 
tungen:  beispiel«halber  geschah  es  zur  Zeit  der  Huu^MMsuotb  in  Beogaleu 
wiibreod  der  Jahre  1871174,  dass  die  Regierang  die  Verwaituug  dor  East 
Indian  Railway  zar  ErmUssignng  ihrer  bohen  Frachtsiitze  erst  durch 
Uebernahme  des  etwaigen  Ausfalles  am  Reinertrage  bewegen  konnte, 
nachher  aber  der  Reinertrag  sieh  so  gunstig  stellte,  dass  die  Babuverwai- 
taog  den  ermassigten  8atz  im  eigenen  Interesse  festbielt. 

Was  namentlich  die  Verwaltuog  der  anglo-indischen  Privatbahnen 
schwerf&IIig  und  onbeliebt  macht,  ist  der  UmsLaud,  dass  ihre  Verwaltangs- 
ratbe  in  London  sitzen.  Hierher  mfissen  erst  die  Gesucbe  am  Tarifsfttze 
gerichtet  werden,  ehe  sie  erledigt  werden  k5nnen.***)  Daher  die  Klagen 
der  GeM  haftalente  uber  Gebrechen,  welche  man  sonst  gerade  den  Staats- 
babueu  im  Gegensatze  zu  den  Privatbahnen  vorznwerfen  pflogt.  Fur  den 
Baa  der  Baboen  r&bmt  aas  diesem  Grande  ein  Verwaltangsratbsmitglied 

•)  Evid.  qtt.  954.  984. 
•*)  Evid.  qu.  3461. 
Etid.  qu.  2646,  778. 
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<lie  Staatsaafsicbt:  denn  der  VerwaltiiDgsrath  der  PrivatbabneD  sei  that- 
ftftcblich  in  den  Ufioden  seioes  Agenten,  der  an  Ort  nnd  Stellc  ist.*) 

Graham,  Inbaber  eioes Handebhanses,  welches  Id  Calcatta,  Glasgow, 
LondoD,  Liverpool,  Manchester  u.  8.  w.  Niederlassungen  hat,**)  zieht  Staats- 
babnen  den  Privatbabnen  entscbieden  vor:  denn  Aufgabe  der  £iseobahDen 
eei,  das  Land  zn  entwickelii,  w&brend  die  Privatbabnea  vor  AUem  Di- 
▼ideDde  woIIbd. 

Dabei  ein  grands^tzliebes  Vertranen  znr  indiscben  Staatsverwaltnng: 
wir  haben  eioe  vaterliche  Begierang  in  Indien,  welche,  soweit  ich  irgend 
Menken  kann,  nnabhftogig  von  der  Partei,  die  in  LondoB  am  Ruder  war, 
unmer  ibr  Bestes  fdr  das  Land  getban  bat.*'^'') 

Wie  in  deD  parlameotarischen  UutersuchtingeD  nnd  vor  den  kOnig- 
lichen  Kcmmissionen ,  welche  die  Eisenbahnjiulitik  Englands  bebandeb, 
regelmftssig  die  Vertreter  der  Liverpooler  idandelskammer  aaftreten  ale 
eoeirgieche  Anw^lte  des  Staatsbabngedankens,  so  anch  vor  diesem  Aub* 
scbasse  fur  ladien.  Nnr  dass  sie  in  diesem  Falle  bereits  die  Brfabnuigen 
an  den  indischen  Staatsbahneo  fur  ^'ich  baben.f) 

Es  liegt  in  den  Vorziigen  dee  bekannten  englischen  Untersachnngs- 
Terfabrens  and  die  Zasammensetzaog  des  englischen  Unterhanaee  bflrgt 
dafur,  dass  nicht  die  andersartige  Ansicht  nnvertreten  bleibt. 

So  fioden  wir  denn  ancli  bier  jenen  wolilbekannten  Xypns  des  geld- 
machenden  Technikers  and  Spekalanten  wieder,  welcber  ans  in  den  Ver- 
handloDgen  fiber  die  engiische  Eisenbahnpolitik  so  oft  begegnet  and  welcher 
trotz  der  Bemubnngen  der  volkswirtbschafUicheii  Aofkl^lrnng  nooh  nicht 
der  Normaltypus  des  mndenien  Menschen  geworden  ist.  Wahrend  die 
h5beren  Beborden  der  indiscben  Eisenbabugesellscbaflen  die  Mitwirkung  der 
Staatskontrole  gebubrend  aoerkennen,  ist  fOr  diesen  Typas  jede  Staatsaaf- 
aicht  oichtsweiter  alsUnverstand,  Bevormnndnng,  Stthrnng,  Kostenvergeudong. 

Mr.  Glover, ft)  Eisenbahnbaa-Unternehmer  in  Indien,  welcher  in 
England  lebt  and  von  hier  aas  darcb  regelmRst^ige  Reisen  das  Geschftft 
besorgt  (er  ist  bereits  42  mal  druben  geweseu),  klagt  fiber  die  Friktionen 
mil  den  Ingeniearen  der  Regierung.  £r  ist  sebr  bOse  anf  sie:  meist 
hfttten  sie  keine  ^praktiscben*'  Senntnisse.  Wire  diese  Vexation  der 
Staatsaafsicbt  nicht,  so  kOnnte  man  10-12  pCt.  wohlfeiler  bancn.  Eine 
andere  Firma  von  Baaanternehmern  habe  wegen  dieser  best&ndigen  Rei- 
bangen  Indien  verlassen  and  das  GeschiUt  aafgegeben. 

•)  qu.  1589—90. 
Evid.  qa.  2713  IF. 
***)  Brid.  qv.  8691. 
t)  Coke  qa.  1286. 
tt)  KvM.  qu.  iaS8-8186,  2S07-40. 
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3. 

DieWendnog  znm  StaatobahnsyBtem  in  OstindieD  datirt  von  derZeiti 
da  Lord  Lawrence  VizekOniK  war,  daa  beisst  seit  etwa  dem  Jahre  1870» 
besondera  aeit  dem  Jabre  1875. 

Unter  deo  11 000  eogUsebeo  Heilen,  welcbe  om  Mitta  des  Jabres  1884 
fertig  wara,  be&oden  sicb  etwa  6000  Heilen  Staatobabnen,  davon 
1500  Meilen  in  Privatbetrieb. 

Weil  aber  der  Staat  mit  seinen  Staatababnayatem  za  sj>ftt  gekommen 
hi,  80  ist  in  Indien  etwas  Aebniiebes  eingetreten,  wie  wir  es  in  PreosMn 
erlebt  baben.  Die  besten  Linien  baben  die  PriTatnnternebmaogen  vorweg 
genommen  nnd  baben  dazn  Staatagarantie  obenein  erbalten;  das,  was  deaa 
Btaate  flbrig  geblieben,  aind  die  Nebenlinien  gewesen  *) 

Der  Beriebt  dea  AnsBcbasBea  von  1884  an  daa  Unterbans  erkennt  die 
Yorzfige  einea  Staatababnayatema  an,  indessen  nor  mit  voraicbtigen  Fol- 
gemDgen. 

Bel  Erwftgnog  der  Mittel,  heisst  es  dario,**)  dnrcb  welcbe  cine  schnel- 
lere  Aasdehonng  der  EisenbabnTerbindnngen  bewirkt  werdeo  kaDD,  baben 
wir  deo  VorzSgen  der  Staatsnotemebmnng  vor  den  AktieDgHsellsehaften 
giosse  Anfmerkaamkeit  gesebenkt  and  aind  der  Ansiebt,  daas  beide  Wege 
beacbritten  werden  aoUen.  Denn  StaatsnnterDohmaDgen  Rind  in  Oatiodien 
gem&s8  der  gegeowftrtigen  Praxia  anf  die  Krftfte  des  Departementa  f&r 
Affenilicbe  Arbeiten  bescbrankt,  nnd  dieaelben  zn  ▼erraebreo,  ist  nieht 
wfiDscbenswerth  nach  den  Aaseinandcrsetznngen  fr&herer  Untersacbangen. 
Ancb  dient  der  Wetteifcr  zwiscben  beiden  Systemen  znr  FOrdemog  der 
Sparsamkeit  in  Baa  nnd  Betrieb. 

Zngleicb  fas^t  der  Ansscbnaabericbt  die  MOglicbkeit  ins  Aage,  das8 
in  der  Zukuoft  fiir  Indien  neae  EisenbahDanternebmaDKen  dnrcb  die 
bloaae  Initiative  der  privaten  SpekalatioD,  oboe  SiaatsbQlfe,  zn  Stande 
komroen  warden,  gestQtzt  auf  die  Thatsacbe,  dass  nach  den  ^e^moaten 
BiseDbahnansweisen  far  das  Jabr  1883  der  darchscbnittliche  Reinertrag 
alles  in  Ostindien  angelegten  Eisenbahnkapitals  nicbt  weuiger  aU  5,68  P^ 
betragen  bat  (woneben  der  KnrsTerlost  ala  Folge  der  Siiberentwertbnng 
freilich  eine  Sache  fur  sicb  ist). 

Mir  macbt  nnter  diesen  Umst&nden  der  Beriebt  des  Ansschnsses  einen 
Abnlicben  Eindmck,  wie  man  ibn  ans  frUheren  analogen  AQsscbnssbericbteo 
empfSngt,  in  weichen  die  Ergebnisse  der  parlamentarischen  Unter sncbnogen 
im  Sinue  der  das  Unterbans  beberrscbendeo  Ansicbteo  abgeschw&cbt  werdon, 
derart,  dass  der  anfmerksame  and  unbefangene  Lcser  der  Materialiea  der 
Uotersnchnng  einen  weseatlich  Terscbiedenen  £iodnick  empfftngt  ?on  dem- 

*}  Bfid.  qa.  1561.  ' 
^  Bdport  p.  X. 
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jenigen,  welchen  die  Lekture  des  Ausschassberichts  mittheilt.  E8  ist  aber 
l&ngst  beobacbtet  and  namenUich  von  mir  selber  in  fruheren  Arbeiten 
wiederholt  geltend  gemacht  worden,  dass  die  Wahrheit  dieser  Untersuuhan- 
gen  an  der  Qaelle  des  Zengenverhors  uod  dor  daza  geh5rigen  Aktenstucke 
zn  sncben  ist,  wabrend  die  Bericbte  an  das  Farlament  vielmehr  unter  dem 
Drnck  der  Majorit&tsansicht  stehen  —  Ofters  allerdings  gar  mit  dem  Er- 
folge,  einen  ferneren  Prozess  der  Verblassung  in  dem  Farlament  selber 
nnd  seinen  gesetzgeberischen  Maassregein  oder  Unterlassangen  darcbza- 
machen. 

Der  neueste  Bearbeiter  der  Eisenbabnfrage  in  englischer  Zange, 
welcher  mit  der  Kef^sainkeit  der  Nen-EnglSnder  an  Kenntniss  der  Facb- 
literator  des  Aaslandes,  zumal  DeuUchlands,  die  Alt-Eoglander  weit  uber- 
trifft  und  ein  vortrelTlicbes  Verst&ndniss  der  gesammten  Angelegcnheit 
verrath,  Arthur  T.  Had  ley  (Railroad  Transportatioo,  its  history  and  its 
laws,  New- York  1885)  motivirt  seine  von  Charles  F.  Adams  (Railroads 
1878)  abweichende  Ansicht  uber  die  eriKlische  Eiseubuhnpolitik  dadurch, 
dass  zur  Zeit  wo  Adams  scbrieb,  die  L'ntersachung  von  1881/82  noch 
nicbt  Wirksamkeit  des  Eisenbabntribunals  von  1873  klargelegt  batte, 
dass  zu  jener  Zeit  vielmehr  die  Ergebnisse  der  Gesetzgebung  von  1872/73 
„alli;emein  iibersclialzt  warden"  (p.  U)6).  VVohlan,  fur  mcine  Arbeit  war 
die  Unter^uchoDg  der  Jahre  1881/82  nar  die  Bestatigong  dessen,  was  ich 
im  Jahre  187H/74  ohne  IJeberschatzung  der  damaligen  Gesetzgebung 
l^etuuden  hatte,  uud  dieses  war  die  Folge  einer  Behandlung  des  Gegen- 
standes,  weiche  uber  die  ^allgemeine"  Tagesmeinung  zn  den  Qaellen 
dieses  Stoffes  zuruckgiog.  Das  eben  ist  die  Aafgabe  wissenschaft- 
lirber  Arbeiteo,  abweicLend  von  der  Tagesliteratnr,  dass  sie  sich  zur 
rechten  Zeit  in  Gegeosatz  stellen  zu  dernjenigen,  was  als  nallgemeine** 
Ansicht  die  Diuge  des  Tages  uberschatzt  oder  uuterscb&tzt. 


Digitized  by  Google 


12 


Der  P«non«iiT«rkahr  anf  doi  Preonisehea  StettsbtlmeD. 


Der  Personenverkehr  auf  den  Preussischen  Staatsbahnen. 

Von 

R«gieniiig8r«tli  T»dt  in  Koln. 

I. 

Die  Zeitung  des  Vereins  deutscber  Ei>oTjhaboverwaltnnpren  hat  ueaer- 
dings  in  mebrereo  Aafsfttzen  die  Reform  des  FersonengeldtarifH,  sowie  die 
Einricbtunp^en  des  Penonenverkcbrs  uberhaupt  fur  den  Bereich  der  preus- 
sischen  StAatsbabnen  ^ogebender  £rOrterang  nnterzogen.  Der  oder  die 
Verfasaer  jener  Aufs&tze  gehen  von  der  Tiiutsacbe  aas,  dass  die  bostehende 
Einricbtnng  des  Penmntarifs  darch  die  zablreichen  Besonderbeiten  der 
Tariferstellang  in  Form  von  Retoarbiileto,  von  Saieon-  aad  kombinirbareD 
Rnudreisebillete,  faknltativ-,  Abonnementblllets  a.  s.  w.  sehr  verwickelt 
and  scbwerf&llig  sei,  dass  hlerdarcb  erbeblicbe  Ans^aben  fur  die  Bescbaf- 
fung,  Verwendung  und  Kontroie  der  zahlreicbeo  Fabricarten,  fur  die  Auf- 
stellang  and  den  Druck  der  Tarife  erforderiicb  wurden,  ond  dass  gleicb- 
wobl  die  Wirknng  dieaer  Rcizmittel  in  fiezug  auf  die  Sfeigemng  des  Ver- 
kehrs  and  namentlich  die  Aasnutzang  der  Fahrmittel  eine  zweifelbafte 
w&re.  £s  wird  daher  eine  Vereiofacbuog  des  Apparates  als  eine  drin- 
gende  Notbwendigkeit  bezeicbnet;  diese  Vereinfacbuug  musse  sich  aber 
sowobl  auf  VerminderuDg  der  Elasseu  wie  der  Billetsorten  be/ieben,  wean 
eine  erbeblicbe  Kostenerspamiss  erzielt  and  damit  die  MOgHcbkeit  ge- 
wonnen  werden  solle,  gleicbzeitig  die  Tarife  zu  verbilligen  und  den  Verkebr 
zu  steigern.  Es  wird  zu  dem  Zweck  die  Einfflbning  von  nnr  zwei  Wagen- 
klasseu,  einer  nngepoisterten  and  eiuer  gepolsterten,  mit  der  Grundtaxe 
VCD  2  und  4  fur  das  Kilometer  und  unter  Zuscblag  von  0,:,  aI  fur  das 
Kilometer  bei  Benutzung  der  Scbnellzuge,  Aufbebung  des  Gepiickfrei- 
gewicbts  sowie  sfimmtlicher  ermSssigten  Billets,  Einricbtung  besonderer 
Raucbkupees  unter  Verbot  des  Raucbens  in  sSmmtlicben,  nicbt  besonders 
gekennzeicbneten  Rupees  vorgeschlagen  and  von  diesen  Maassnabmen  eine 
so  erbeblicbe  Kostenerspamiss  bei  gleichzeitiger  Verkehrasteigerung  erhofft, 
daM  eine  Vemiiiiderang  des  Ueberecbasses  aas  dem  Personenverkehr  nicht 
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zn  befftrcbten  sein  wflrde.  Bine  ziffernmfisBige  Begrfiodong  dieser  Aosicbt 
ist  Dicht  verBiiebt  worden. 

Diese  ErOrtorongeii  gewinnen  dadnreh  ein  besonderas  Interesse,  dass 
ancb  der  Landeseisenbabnrath  in  seiner  Sitznng  vom  %  Joni  1885 
sieb  mit  der  Frage  der  Beseitignog  der  anf  den  preaastschen  Staatsbabnen 
bestebeoden  Ungleiebbeiten  in  den  Normal-Traosportpreisea  bescbftftigt  bat 
Der  VerfaandliiDg  lag  eine  ira  Ministerinro  der  Offentlieben  Arbeiten 
anfgestellte  Naebweisnng  fiber  die  bei  Einfiibniog  der  nonnalen  Penonen- 
fabrpreiee  fttr  dae  geeammte  Staatsbabnnetz  erwacbsenden  Mebr-  nnd 
Hindereinnabmen  zn  Gmnde.  Damaeb  ergaben  sieb 

1 237  871  Hebreinnabmen, 
2  803  345  „  Hindereinnabmen, 
mitbin    965  474      acbliesslicbe  Mindereinoabmen. 
Die  Mebreinnabmen  wdrden  Torzngsweise  bei  den  Retonrbillets  IL  nnd  III. 
Elaase  nnd  den  ScbnellzngbiUets  II.  Klasee  einzelner  Direktionebezirke,  die 
Hindereinnabmen  vorwiegend  bei  der  IV.  Klasse  enteteben. 

Sowobl  in  der  Anseebnes-  wie  in  der  Plenarsitznng  wnrde  von  einigen 
Mitgliedem,  welcbe  mit  der  Grossindnstrie  nnd  deren  Anscbannngen  Filb- 
Inng  baben,  der  Wnnscb  anegedrOckt,  die  an  sieb  zweckmSseige  Gleich- 
artigkeit  der  Tarife  im  gesammten  Staatsbabngebiet  dnrcb  eine  sacbgemtose 
Reform  dee  Tarife,  insbesondere  aneh  in  der  Riehtnng  zn  erzielen,  daes 
dnreb  eine  Beecbrftaknng  der  Zahl  der  Wagenklassen,  Bowie  der  verecbie- 
denen  Abtheilnngen  in  denselben,  dnreb  Anfhebnng  dee  GepSekfreigewiebta 
n.  a.  w.  der  bieberigen  Ranrnvencbwendnng  in  den  Zftgen  vorgebengt  nnd 
der  Verkebr  anf  diese  Weiae  rentabler  gemaebt  wllrde.  Von  anderer  Seite 
wnrde  freilicb  die  Ansicbt  anagesprocben,  dass  BrbObnngen  der  Fabr- 
preiae  fftr  die  I.  nnd  II.  Klasse  im  Interesse  der  Gleiebbeit  sebr  wobl 
angftogig  seien.  In  dem  scbliesalieb  angenommenen  Antrag  des  Anssebnssee 
wird  die  Beseitignng  der  bestebenden  Ungleiebbeiten  in  den  Normalsfttzen 
dnreb  eine  Reform  dea  Personen tarife  befllrwortet^  welcbe  die  tbnnlicbste 
Vermeidnng  Ton  EinnabmeansfUlen  gestattet 

Der  Landeseisenbabnratb  wanscbt  also  im  Weseatlichen  nnr  eine  Be- 
seitignng der  Tarif^leidibeiten  obne  EinnabmeansflUle;  weitgebende  nnd 
dnrcbgreifende  Aendemngen  der  Einricbinngen  an  sieb  bat  er  weder  voi> 
gescbiagen,  noch  etwa  eine  Untersncbnng  darftber  gewflnscbt,  ob  dnreb  Ver^ 
einfaebnngen  derselben  tarifariscbe  Erleiebtemngen  nnd  die  von  ibm  be- 
tonte  Gleicbmftssigkeit  erzielt  werden  kOnnten.  Die  Mebrbeit  des  Landes- 
eisenbahnratbs  bat  somit  zn  der  yon  einigen  Hitgliedern  aogeregten 
Reform  der  Einricbtnngen  der  PeraonenbefSrdemng  eine  kflble,  wenn  nicbt 
ablebnende  Haitnng  eingenommen.  Gleicbwobl  beanspmcben  jene  Aensse- 
mngen  der  Minderbeit  eine  beeondere  Beacbtnng,  weil  sie  der  in  indn- 
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striellen  Kxeisen  Tarbreitoten  Aosicbt  Aasdnick  geben,  dass  der  Personen- 
verkebr  in  seiner  f(egenwftitigeo  Gestaltang  uar  gerlDgen  Gewina  abwerfe, 
dasB  die  Last  der  VerriBwng  and  Tilgnng  der  Eisenbahokapitalschald  des 
prenssiscben  StaftteB  wesentlich  dem  Guterverkehr  and  seinen  Ertr&gen 
obliege,  nnd  dass,  wenn  die  im  Interesse  der  Erbaltong  der  ExportAbigkeit 
groseer  ond  wicbtiger  Indastriezweige  far  darchans  erforderlich  eimchteiea 
Ermassignngen  der  Tarife  fur  Rohprodakte  zar  Yarwirklichnng  gelangen 
sollen,  dies  obne  Benacbtheilignag  der  Staatsfinanzen  nar  bei  einer  glaioh- 
zeitigen  oder  vorhergegangenen  Steigemog  der  Uebersebusse  ua  dem 
Persooeoverkehr  gescheben  kOnne.  Diese  MOglichkeit  der  Steigerang  aber 
wird  in  der  VermiDderang  der  Zabl  der  NVagenklassen  nnd  der  dadnrcb 
herbeizafubrenden  VereiofachoDg  dee  Bertriebee  nnd  besseren  Ananntsnng 
des  Wagcnparks  gesocbt. 

Da  die  Ilerabsetnuig  dor  Tarile  fur  Rohprodakte  bei  der  angiinstigen 
Lage  vieler  ludastriezweige  in  der  That  immer  drioglicber  veriangt  wird, 
so  wArde  dieser  Beweief&hraog  eine  eewisse  Berechtigang  nictat  abzn- 
sprechen  eoin,  voransgesetzt ,  dass  die  Anoabme,  der  Per8onen?erkehr 
ergebe  nur  geringe  Ertrige,  welcbe  darcb  vereinfachte  EinricbtaDgen  nnd 
damit  im  Zasammenbang  stebende  Tarif&ndemogoi)  uesteigert  werden 
k(>nnten,  zntreffend  w&re.  £s  durfie  daher  von  Interesse  ^eiu,  darcb 
eine  n^bere  Untersnchnng  an  der  Hand  des  statistiscben  Materials  festin- 
stellen,  ob  diese  Annahmen  anf  thatB&cblichen  Gmndlagen  rnben  odor  nar 
landUafigen  An»<-banangen  entsprecben,  welcbe  eines  zaverl&ssigen  Nach- 
weises  ihrer  Rtchtigkeit  entbehren.  Eine  solebe  Kiarstellang  erscbeint  ancb 
desbalb  angezeigt,  weil  in  den  Kreisen  des  Landeseiscnbabnratbs  angen- 
scbeioiicb  keine  Uebereinstimmang  daruber  vorhaaden  ist,  aaf  welcbem 
W^e  die  Vereinbeitlichnng  der  Tarife  fur  den  Personenverkebr  —  ob,  wie 
von  einer  Seite  aogedentet  wnrde,  darcb  tbeilweise  Erbobangen  odor  darcb 
Ermftssignngeo  —  zn  erreichen  ist,  nnd  well  ferner  die  in  den  Aufsatzen 
der  Vereinszeitung  entbaltenen  Vorschi&ge  durcb  die  lapidaro  P^infacbbeit 
des  bef&rworteten  Systems  einen  am  so  bestecbenderen  Eindruck  macben, 
als  sie  —  in  Ermangelaog  jeglicher  ziflfermassiger  Begrfwdnng  —  den 
Anscbein  verh£lltnis3m3,8sig  leicbter  Darcbfubrbarkeit  erwecken.  Wie  wenig 
das  letztere  der  Fall  ist,  and  mit  welcber  Vorsicht  diese  Fragen  in  der 
Praxis  bebaodelt  werden  mussen,  wenn  Scbwankangen  der  Einnabmen  dea 
prenssiscben  Eisenbabuetats  —  gegen  60  pGU  der  Einnabmen  des 
gesammten  Staatsbansbaltsetats  —  vermieden  werden  sollen,  wie  ftber* 
spannt  ferner  die  Hoflfnangen  der  indnstrieUen  Kreise  erscheioen,  wenn 
dieselben  von  einer  Reform  der  Einricbtnngen  des  Personenverkehra  eioe 
sebneile  LOsnng  der  G&tertariffragen  erwarten  —  wird  ans  der  naob- 
folgenden  DarsteUusg  znr  GenOge  hervorgehen. 
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II. 

Aof  don  pretusiselimi  StaatsbalineD  besteheo  Tier  Wagenkiassea  mit  den 
HormalBitzen  von  2,  4.  6,  8  4  ^       Kilometer  in  den  Personen-  and 

6)<7>  9  "4  Kilometer  in  den  ScbnellzQgen.    Fur  die  II.  and 

IlL  Klaue,  bei  der  Mebrzahl  der  Direktionsbezirke  anch  fQr  die  I.  ElasHe, 
dagegen  nar  anaoahmsweise  f&r  die  (V.  Klaaae  werden  aasserdem  RQckfabr- 
billeto  mit  25  pGt.  Erm&ssignDg  veranngabt,  so  dasa  in  der  Kegel  im 
Ganzen  10  BiUetsorten  anf  der  Mehrzahl  der  StationeD  vorhanden  sind. 
Nnr  anf  eioigen  Nebenbaboen  wird  ledigiich  die  II.  Dod  III.  Wagenklasse 
gefobrt,  so  dasa  sich  bier,  da  aiiob  keine  SehaellsOge  verkehren,  die  Zabl 
der  regelmftssigen  Billetaorten  anf  4  vermindert.  Za  diesea  Biilets 
treten  noch  die  kombinirbaren  Rnodreisebillets,  welcbe  zwar  nicht 
anf  den  Statioaea  selbst  anfliegea,  soadeni  nnr  bei  bestimmten  Aafgabe- 
stelleo  bezogen  werden  kOnnen,  welcbe  aber  insofern  eine  voUstftndig  nene 
regelmAssige  BiUetaorte  bilden,  als  sle  nach  den  in  der  letzten 
GeneralTenMUDmlimg  dee  Vereios  deotscber  EiseobabaTerwaltiuigen  aoge- 
aommeDea  Aakr&gen  das  ganzc  Jabr  bindarch  zor  Aaegabe  gelang^. 
Di(  se  Billets  soUen  feraer  eine  GAitigkeitsdaner  von  miodestens  45  Tagen 
erbalten,  nnd  fur  Strecken,  welebe  eine  gescbloasene  Rundreise  von  mln- 
deHtens  600  km  Lange  biiden.  veranagabt  warden,  eine  £rm&88ignng  von 
BO  pGt.  der  Schneilzugs-  nod  Fersonenzagstazen  geniessen,  aber  nicbt 
snr  iiDentgeltlicbeD  Mitoabme  von  25  kg  Gep&ck  fur  das  Billet  berechtigeo, 
wftbrend  die  einfacbea  nod  die  ge«6bnlicben  BAckfabrbilletB  dieee  YergAn' 
stignng  anf  den  prenssischen  Bahnen  geniessen. 

Die  festen  Saison-  nnd  Randreisebillets  gew&bren  eine  Erm&ssigong 
von  30 — 40  pCt.  and  anf  den  Strecken  der  preassiscben  Bahnen  die  Be- 
gunstigimg  des  Gepfickfreigewichts.  Wenn  dieee  letztereo  Billets,  welche 
anf  keinen  allgemeinen  Norroen  bernhen,  ansser  Berucksichtignng 
bleiben,  so  ergeben  sich  folgende  13  regelm&asige  Billetsortoi  nnd  dem 
entaprecbende  XarifeinbeitasftUe  der  prensaisGiiea  Staatsbabnen: 

L   n.  m.   IV.  KiuM 
Schnellzagbiilets    .  9     G,^?  4,67  —  4  f&i*  das  Kilometer 
Personenzngbillets  .864       2  n    n    n  n 
Ruckfahrbillets  (fur 

alle  Zuge  gultig)  6,75  5h»  —  1,  f&r  das  Kilometer  einiiacbe  f abrt 
Kombin  i  rbareBnnd* 

reisebiUets    .   .  6,8o  4^  3,ii  —  „  ,    »       „  »  , 

Abweicfattngm  ¥on  dieien  GmndtaKen  theUs  naeh  oben,  theiU  naeh 
uten  bin  lind  nocli  vielfiudi  Toduuiden,  beionders  iat  der  CkondpniB  der 
nr.  Klaaae  bei  deo  weelUobea  Staatabahnan  mm  Tbail  hOber  (8^  4). 
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Die  mannichfachen  VerschiedeuheiteD,  welche  fiir  die  Gultiskeitsdaaer 
nod  die  Preise  der  Huclvfahrbillets  frfifaer  bestaoden,  siod  seit  dem  1.  Ja* 
nnar  1886  im  Wesentlichen  beseitigt. 

Das  Geplickubergewicbt  wtrd  ^leichfalls  nach  sehr  ▼erschiedeDen 
£inbeit8.siit/(  n  berecbnet,  der  normale  Gnuidpreis  betrSgt  0  -i,  4  je 
10  kg  nnd  1  Kilometer  nod  entspricbt  etwa  dem  vierfacben  Belrage  der 
gewfibnlichen  Starki^nifrarht. 

Die  Statistik  des  Reichs-EisenbahD-Amts  fiir  das  Betriebsjabr  1883/84 
Tabelle  22  eiittiiilt  die  n^iierea  Angaben  fiber  den  Personenverkebr,  welcbe 
fiir  die  loigende  AufiBtelluiicj  benntzt  worden  sind.  Das  Netz  der  preussi- 
BChen  Staatsbahnen ,  anf  welches  sich  die  mitgetheiltea  Zablen  be/ieheu, 
umfasste  damals  fur  den  Personenverkebr  eine  Laoge  von  18  091  km.; 
Dicht  iobegriiTen  sind  die  inzwiscben  verstaatlicbten  Netze  der  Berlin- 
Uamborger,  Oels-Goesener,  Posen-Ereozbnrger,  Tilsit-Insterbarger  nod 
hrHnnnchweigischen  Eiseabahnen  mit  zosammen  1233  km  BetriebsI&Dge 
fQr  den  Personenverkebr.  Mit  diesen  nod  dea  iazwischen  er5fTneten 
Lioieo  nmfasst  das  Staatsbabnnetz,  Boweit  der  Persooenverkehr  in  Betracbt 
koipmt.  z.  Z.  fiber  21000  km.  — 

Ffir  jenes  Netz  von  18  091  km  baben  sich  nnn  die  in  der  Anlage 
^  A — D  zQBainmengesteliten  Zahleo  ergeben,  welche  der  besmren  Uebersicht 
wegeii  bier  eiozeln  wiedergegeben  werden  soUeo. 

A.  BefOrdernng  fiberhanpt. 


Zabl 
d«r  befwderten 

111  I*ru- 
zeuteu  (i. 
Gesammt- 

'  Z:ihl  der 
Personeu- 
Kilometer 

Prozeote 
der  Re- 

saramlen 
P.-km 

1 

Jed« 

Person  hat 
(inn  h- 

Vorhaii- 
deue  PlaU- 
kilometer 

Aus- 

IklltZtlDg  d. 

Platzkilo- 
meter  in^jo 

Personen 

befor- 
derung 

in 

Miilioneii 

fabreii  km 

in 

Millionen 

I.Klasse  14-21  000 

0,96 

101 

2.31 

71.4.^ 

907 

11,19 

II.    „    17  477  0110 

753 

'  17.15 

43,18 

3  490 

21,i» 

III.    „    80  409  000 

1850 

42,12 

23,01 

8  410 

24,84 

IV.    „    44  460  000 

30,14 

1449 

32,99 

32.59 

4  575 

31,67 

ZDS.      143  772  000 

97,44 

4154 

94,67 

28^ 

17  384 

23,9 

MiliUkr     3  770  000 

2i66 

238 

d*48 

63,32 

ilberh.    147  542  000 

100  j 

4  392 

lUO  , 

2^,78 

25,3 

Es  fallt  bier  sofort  die  seriii-ie  Beoutzimg  der  erstt  n  Klasse  anf: 
noch  nicbt  ein  Prozent  der  beforderten  Personen  ist  in  derselben  gefahren.. 
Etwas  ansgegUchen  wird  dies  nngunstige  Verh^ltniss  dnrcb  die  l&ngeren 
Strecken,  welche  die  Keisenden  der  ersten  znruckgelegt  baben,  so  dass- 
aaf  dieselbe  2.8i  pCfc.  der  Personenkilometer  entfalleo.   Anch  die  zweite 
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Klasse  nimmt  mit  li  s.}  pCt.  der  befOrderten  Personen  und  17,i.^  pCt.  dor 
PersoneDkilometer  einen  bescheidenen  Platz  ein,  wogegen  die  dritte  Elasse 
aowohl  in  Bezag  aaf  dieZahl  der  beforderten  Personen  wie  der  gefahrenen  Per* 
sonenkilometer  mit  54  pCt.  nnd  42  pCt.  obenan  steht  und  die  vierte 
Klasse  mit  30,i4  P^^-  '^-m  pCt.  nomifctelbar  folgt.  Dritte  nnd  vierte 
Elasse  zasammen  bilden  beinahe  85  pCt.  der  gefahrenen  Personen 
and  aber  75  pOt.  der  gefahrenen  Personenkilometer.  Anffallend  erseheint 
bei  der  vierten  Elasse  die  dnrchschnittliche  Bef5rdeningsstrecke  von  3*2^2 
iDSofern,  als  .sie  diejenige  der  dritten  Elasse  am  fast  10  km  =  41  pCt. 
fibertnfit  and  am  3V2  l&nger  ist,  wie  die  dorchschnittlicbe  Reieel&nge 
von  noch  nicht  29  km  in  sfimmtlichen  Elaseen.  Die  Ursacbe  dieser  Br*- 
seheinnng  ist  jeden  falls  in  dem  Rjickfahrverkebr  zn  sachen,  welcber  sebr 
bedentead  ist,  sich  natnrgemSss  war  fiber  Icarze  Strecken  bewegt  nnd 
ftberwiegend  der  dritten  Klasse  za  Gnte  kommt,  w&hrend  die  vierle  Klaaae 
von  demselben  fast  ganz  ansgeschlossen  ist.  — 

Der  Schwerpnnkt  dee  Yerkehrs  liegt  somit  in  der  dritten  nnd  Tierten 
Klasse,  bei  welcher  ancb  die  Aasnatzong  der  Pl&tze  am  gfinstigsten  ist 
(JapGt  nnd  Sl'/s  pCr. ,  zasammen  25, ^  pCt.),  wShreiid  die  erste  nod 
zweito  Klasse  nnr  11,19  and  21,59  pCt.,  zasammen  19,4pCt  beeettt 
babeo.  —  Sehon  ane  diesen  Zahlen  gebt  das  Bedenkliche  der  in  dem 
Landeeeifienlmhnrath  von  verscbiedenen  Seiten  ge&nsserten  Ansieht  hervor, 
dass  die  Fahrpreise  der  ersten  and  zweiten  Klasse  eine  BrfaOhong  ertra^en 
kOnnten.  Vom  tarifarischen  Standpnnkt  ist  diese  Ansieht  nidit  richtig; 
eIne  BrhOhnng  der  Fahrpreise  w&rde  die  ohnehin  geringe  Bennttong- dieser 
Klassen  noeb  mefar  ▼ennindem,  das  Yerb&ltniss  der  Nvtilnat  zor  todten  Last 
noeh  nngunstiger  gestalten  nnd  auf  die  BentabiiitftI  des  PersonenTerkelira 
nicht  gOnstig  einivirken.  — 

Als  besonders  bexeichnendes  Herkmal  erseheint  femer  die  geringe 
Kilometerzahl,  welehe  dnrchscbnittlieh  avf  jede  Reise  entfitilt  —  noeb  nicbt 
29  km.  Der  Verkehr  swisehsn  den  nahe  belegenen  Ortoi  ist  namentliob  in 
den  nnteren  Klassen  so  lU>erwiegead  gegenilber  dem  Fem^erkehr,  dass 
dieser  im  Gessmmtdorehschnitt  voUstindig  znrHektritt.  Die  Znsammen- 
steUnng  B  eriftntert  dies  in  eindrlnglicher  Weise.  Damach  entfaUen  anf 
den  Verkehr  in  den 

Schnellzttgen  Personen  n.  gemisdbten  Zfigen  * 

4959000  FersonMi   138S8IO00|  ans- 

476  928  000  Personenkilottetir   3  677  000  000  |sehHsssli<ai 

roithin    96,1?  km  anf  Jede  Feison  26^  kmj  Militfir. 

«        3,5  pCt.  der  beiArderten  Fersonen  .  .  .  96,5  P^t. 
10,g  y,     „       n       Fersonenkilometer  89,2  » 

AveMv  a*  ■IftriWhmNMiL  1M6.  2 
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Jede  in  den  SchDellzugea  gereisto  Penoa  haX  3—4  Mai  l^Dgere 

Strecken  zaruckgelegt,  ais  jede  Person  in  den  langsam  fabrenden  Zugen. 
Die  ZaU  der  Reisendeo,  wek-he  die  Scbnellzuge  beoutzt  babea,  ist  aber 
80  gering  (3^^  P^^-  der  sammtlicben  Passagier* ),  das»  die  von  ibnea 
zaruckgelegten  Kilometer  weaig  uber  den  zt  hoieu  Tbeil  der  GesammU 
kilometer  betragen,  nud  dass  die  darcbscbnitilicbe  Reisel&oge  in  den  Per- 
•ODenzdgen  (26'  -j  km)  darch  den  Uiazntrilt  der  Schnellzngsreisenden  nnr 
nm  2,4  km  erbobt  wird.  Das  Verbaltoiss  der  Nutz-  znr  todten  Last 
ist  dementsprechend  bei  den  Schnellzugen  nntcleich  geringer,  a\»  bei  den 
PersonenzQgen.  Nach  der  Tabelle  18  der  Stalidtik  des  Beicbseiaenbaiin- 
nmte  war  jede  PersonenwageDadise  besetzt  in  den 

ScbnellzQgen  Peraonen-  ond  gemiscbten  Zflgoii 

mit  2.49  -*  o> 

Personen,  die  Schnelizu^^c  mithin  verh^ltnissmassig  Dicht  balb  so  stark, 
wie  die  Personenzuge.  Weiin  auch  zu  berucksit-btigeo  ist,  dass  eine  Acbse 
tier  ia  den  Scbneli/ut^eu  laufeudeD  Wageo  weoiger  Pl&tze  entb&lt,  als  eine 
Achse  der  in  den  PersouenzuKen  verwendeten,  so  wird  sich  dieses  Ver- 
baltniss  wohl  scbwerlicb  uugunstiger  stellea,  ala  15:20,  da  im  Gesammt- 
dnrcbschoitt  li>r,9  Plfitze  auf  jede  PersoneiiwaKenachso  des  Staatabahn- 
netzes  enlfallen  (vgl.  Tabelle  la  der  St.  d.  K.  E.A.)  ond  iu  den  Scbnell- 
zQgen auch  eine  erhehliche  Auzahl  von  Waxen  dritter  Klasse  iauft.  Triflft 
diese  VoraussetzuDg  za,  so  sind  in  den  Schnellzugen  von  je  15  PlStzen 
2'/2  =  Ve,  in  den  PersoDcuzuen  von  je  20  Platzen  5  =- ^  4  besetzt  ge- 
wesen.  Eine  bessere  AusDUtzuog  dor  Sebnell/fiiie  durch  vermehrte  Be- 
nutzung  erscheiqt  also  im  loteresse  der  Reutabiliiat  dcs  Personeuverkebrs 
dringend  erwuoscht  und  Ziei  einer  richtigen  Relormpolitik;  durch  blosse 
BrbOhungen  der  Fahrpreise  wurde  dieses  Ziel  Bchwerlich  erreicbt  werden. 

Yon  welch  erhehlicher  Bedeotnug  der  Ruckfalirverkebr  ist,  zeigt 
die  Nachweisnne:  D.    Es  siud  befordert: 

61  666  000  Personen  =  4i.Hi  pCt.  der  beforderten  Persouen  iiberbaupt, 
1 883  000  OOOPersoneukilometer    'M.q pCt.  dergefaiurenenPersouenkiiometer. 

Jede  PersOD  hat  22,4  km  dan  hfahren. 

Weitaas  am  bedenteodsten  ist  der  eiut  iitiiehe  Kilckfahrbilletverkebr  mit 

56  MtlUooen  Personen, 
1313  Personenkilometer, 

23,47  durchsrhuittlicher  Keiselange;  er  amfasst 
beinabe  38  pCt.  der  iiberbaupt  beforderten  Persoueu  und  ;')0  pCt.  der  ge- 
^iammten  Personenkiiometer.  Die  Reisen  sind  uaturgeuiass  kurz;  bei  der 
Vertheilung  nai'h  Klassen  (die  Statintik  gicht  hieriiber  keioeo  Aufschlns) 
werdpn  nach  dem  Verhaltniss,  wie  es  im  recbtsrheiQischen  Direktionsbezirk 
atattfindefc,  aof  die  dritle  Klasse  uber       auf  die  zweite  Klasse  etwa  '/4 
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der  Kilometer  eotfalleo.  —  Der  Randreiseverkehr  bewegt  sich  natargemfiss 
Qber  grosse  Strecken  (15S  km  fur  die  eiofacbe  Reise),  ist  aber  der  Zahl 
der  Persooen  nach  so  aosserordentlich  gering  (O.07  pCt.),  dass  auch  die 
Personenkilometer  nur  wenig  uber  '  -  pCt.  des  Gesammtverkehrs  betragen. 
Die  Statistik  des  laafendea  and  der  folgenden  Jabre  wird  bei  der  Aas- 
dehnnng  des  Ruodreiseverkehrs  darcb  die  Einfuhruog  der  kombiairbarea 
Billets  bier  jedenfalis  erhebliche  Aenderaogea  za  Wege  bringen,  nameat- 
licb  auch  die  Reisclangen  ausdehnen.  Der  AbonDemenlbilletverkehr 
ist  nicht  unbedeatend,  betrSgt  beioabe  4  pCr.  der  gefahrenen  Per- 
sonen  ond  1  ..j  pCt.  der  gefahrenen  Personenkilometer,  bewegt  sich  fiber 
ganz  kurze  Slrerkeii  (!) km)  qdiI  kommt  uberwiegend  deo  nnteren 
Wagenklassen  zu  Gate.  lusgesarnmt  muss  der  Ruckfahrverkebr  als  sehr 
bedeutend  bezeichnet  werden;  er  umfasst  ein  voiles  Drittel  der  Personen- 
bef&rdernrg  und  wird  etwa  die  UftlCte  des  Yerkehrs  in.  der  zweitea  aad 
drittea  Wagenklasse  betragen. 

Die  Bianahmen  am  der  PereoneDbefiirderaiig  (aoMohliossUch  Mili- 
tftr)  habeo  nacb  der  Zasammenstellang  betragen: 


iu  det 

KlMse 

In  Pro- 

/eiiten  ilcr 
Einn.-iiiiiio 

PerMUMo- 
verkehr 

fur  die 
Person 

fur  da 
Per- 

sonen- 
kilo- 
met«r 

A  u  s 
Scbnellzvgeii 

den 

I'ersimcn-  mid  ge- 
mi&cbteu  Zugeu 

I. 

8  444  OuO 

5,66 

8,31 

29  5%  000  ,a 

115  171000  M 

u. 

42  986  000 

28,48 

2.49 

=  5,89      far  die 

»Ois      ffir  die 

Perara 

Person 

III. 

63  386  000 

0^9 

3,43 

-—  (>,3i       fur  das 

3,11  4  fur  ^ 

Per>oiienkilotEeler 

Personenkilometer 

IV. 

30  655  000 

20,6» 

0^ 

2,1a 

=  20.5  pCt.  derEia- 

=  79.5pOt.  derEiu- 

uaiiiuo  aus  dem  Pf  r- 

uabiue  aua  dem  P«r- 

sooeamkebr 

sonenferkebr 

Das  Verh&ltniss  der  oberen  zn  den  noteren  Klassen  ist  hier  wesent- 
lich  gunstiger,  als  bei  den  Beldrdemogsziffern ;  die  erete  Kla^'se  hat  bei- 
nabe  6  mal  so  vlel  Einnahme  geliefert,  als  Peraonen  gesteilt  (5.09  pGt. 
gegen  0,%  pCt.),  die  zweite  Klasse  2V3  mal  ao  ?iel  (28V2  pCt.  gegen 
ll.g  pCt.),  die  dritte  und  vierte  Klasse  dagegea  bleiben  mit  dem  Prozen- 
tnalverhaltnisa  der  £innahmen  erheblidi  gegen  den  Prozentantbeil  an  den 
gestellten  Persooen  znruck  (83  pCt.  g^en  So  pCt.)  Das  Verhaiiniss  der 
Einuabmen  in  den  versihiedenen  Klassen  weicht  von  dem  Verhaltniss  der 
Grundtaxen  der  einfachen  Billets  erbeblich  ab.  Letzteres  stelll  sich  wie 
1 :   :  3 : 4  bei  den  PereonenzQgon  and  wie  1 :  SVs  :  3Vs :  ^Vs  bei  den 

2* 
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Schnellzugeo,  wabrend  sich  die  EinnahmeD  der  4  Riussen  fur  das  Per- 
sonenkilometer  verhalten  wie  I :  l.g  :  2,6c  :  S.so-  —  t)a  die  Statiatik  des 
ReichseisenbahnamteB  leider  keinen  Aufscbluss  darOber  giebt,  wie  sicb  die 
476  MillioDOD  SchDeilzagspersonenkilometer  anf  die  versobiedeaeii  £la>>scn 
verLheilen,  so  Idsst  sieb  in  znverl&ssiger  Weise  nicht  feststeUen,  wic  hocb 
ira  Darclischnitt  die  Preise  fur  das  Personenkilnmeter  der  verschiedeneQ 
KlasBon  sein  wurden,  weno  die  Berechnnng  der  Biiletpreise  darchweg  nacb 
den  normaleD  Grnndtaxen  stattgefonden  b&tte.  Im  rechtsrbeioiscben  Di- 
rektionsbezirk  entfallen  von  den  Personenkilometern 
der  1.  Klasse  67,3o  pOt.  aaf  die  Scbnellzflge,  3.),7o  pCt.  aaf  die  PersoaenzQge 

D  II.      0      47       n      9     n  n  »      »     »  »i 

))  III.  r)  13-60        «  »»  r  X  y,  ^  ^ 

Uebertrftgt  man  dieses  Verbftitniss  aaf  den  gesammten  Staatsbahn- 
verkehr,  so  musste  sicb  die  durchscbnittliche  Einnabme  fQr  das  Porsonen- 
kilometer  nacb  den  Grundtaxen  obne  die  darcb  den  Ruckfabrverkebr 
vnd  obne  die  darch  die  nacb  vorbandeneu  Abweicbongen  von  denselben 
bewirkten  Erm^ssigungen  stellen 

in  der  I.  Klasse  anf  8,50  4  Keg^Q        (Ermftssignog  0.,.,     =  2.-2H  pCU) 

J,     »     II-       j»         n    6,29   »        »      ^'62  n  <^  '  ^  .  ~  0,^  » 

„      „    III.        „  4  05    ^  -^  4:5  «  0„j    ^         I't  .i  J, 

Die  Ermassigun^cn  kornmeii  hiernacb  in  erster  Keilie  der  dritten, 
deraniichst  der  zweiteu  und  iu  bescbeidenem  Umfange  der  ersten  Klasse 
zn  Gate.  Die  vierte  Klasse  mit  '2,1-2  TMiinabme  fur  das  Personenkilo- 
neter  ist  dagegcn  uni  O.u  t"^  —  .').,-,  pi  t.  za  bocb  gegen  die  Grundtaxen. 

Jene  Ermiissigungen  baben  —  abgeseben  von  den  in  einzelnen  Be- 
zirken  nocb  bestehenden  AbweichuDgon  der  Siitze  von  den  Grundtaxen  — 
ibreo  Grund  in  der  ausgedebnten  H-^mtzung  der  Hucktahrbiilets.  Die 
Einnahmen  ans  diesem  Verkebr  haben  43  t;07  ooo  ,  =  2!'.  j;.  pCt.  der 
Einnabmen  aus  der  Personenbefordermi^'  iiberhaupt  In  tragen.  Das  Per- 
sonenkilometer  bat  3.s:i  gebracbt,  die  V^ertheilant;  auf  die  einzelnen 
Klassea  ist  in  der  Statistik  des  R.  E.A.  nicht  ersichllirli  gemaolit.  Doch 
wird  der  grosstc  Theii  der  Einnabmen  aaf  die  dritte  und  nur  ein  kleiner 
Tbeil  auf  die  ersle  Klasse  enllallen. 

Der  Scbnellzugsverkehr  ist  an  der  Einnabme  mit  20  ')9<'>  fiOO  JC 
=  20'  2  pet.  betheiliiit,  wahrend  in  dcmselben  die  Personenzahl  uur  3'  pCt., 
die  Personeokilometerzahl  10.^  p<'t.  bctriigt.  Jede  Person  in  den  SchQell- 
zugen  hat  5,97  ./f,  in  den  Personenzilgen  nur  O.^s  ^/C  eingebracbt,  das 
Personenkilometer  der  Sciincllzuge  ti.oi  ^5>,  das  der  Personenzilge  3,v:  'V 

Nimmt  man  den  idecllen  Durchscbnitt  des  Preises  des  Scbnelizngs- 

penonenkilometers  mit  ^— ^^-i-^*^=6,78  ^       detyenigen  des  Per- 


Digitized  by  Google 


D«r  Per80DmT«rk«hr  anf  den  PretusiKben  Stoatsbahneiu 


21 


sonenzagspersoaenkilometers  mit  — 3— .=5  4,  so  stellt  sich  der 

wirklich  erziette  Kilometerpreis  in  den  SchnellzGgen  mit  6}2i  4  nm  0,57  4 
—  8,4pGt.,  io  den  PeraonenzGgen  mit  8,12  4  nm  l^g  4  =  37pGt.  nie- 
driger,  ale  der  ideelle  Preie.  Der  wirkliche  Ertrag  dee  Pereonenkilometers 
kommt  hternach  dem  ideellen  be!  den  Schnellz&gen  nngl^oh  nftber,  als 
bei  den  Pereonenztlgen.  £b  weiet  dies  daranf  fain,  dass  die  Benntznng 
der  hOberen  Elaseen  in  den  Personenzflgen  eine  sebr  geringe  let,  nnd  daee 
die  ZabI  der  Klassen  in  denselben  znm  Vortheil  der  Rentabilitftt  nnd  ohne 
Benachtheilignng  dee  Pnbliknms  vermindert  werden  kann.  — 

Die  Toratehenden  Erlftntemngen  der  Nacbweienngen  A — D  laesen  sicb 
in  folgende  Sfttze  zoBammenfassen: 

1.  Die  Hanptfreqnenz  findet  in  der  diitten  nnd  vierten  Elasse  statt 
(85  pCt.  der  ge£ahrenen  Pereonen,  75  pGt.  der  gefohrenen  Personenkilometer). 

2.  Die  gOnstigete  Ansnntznng  der  Plfttze  iet  bei  denaelben  Elasaen 
Torbanden  (25,4  pCt  gegen  19,4  pGt.  dor  ersten  beiden  Elaseen). 

3.  Die  von  jeder  Person  znrilckgelegte  Beiselftnge  (29  lun)  ist  am 
geringsten  in  der  dritten  Ebuwe  (23  km)  nnd  bei  dem  Yerkebr  mit  ei^ 
mftssigten  Billets  (22^  km). 

4.  Die  Freqnenz  der  ScbneUflzge  ist  gegenllber  deijenigen  in  den 
Personenzflgen,  was  die  Zahl  der  befSrderten  Personen  betrifit,  sebr  gering 
(3^'s  pet  gegen  96V3  pGt),  dnrch  die  grOsseren  Reiselingen  (96  km 
gegen  26,5  km)  anfgebessert  (10,e  pGt  der  Personenkilometer  gegen 
89^  pGt.),  vermag  aber  den  Gesammtdnrcbscbnitt  der  Retselftngen  (29  km) 
nnr  wenig  zn  erbOhen. 

5.  Die  Platzansnntznng  bei  den  Personenzflgen  ist  gflnstiger,  als  bei 
den  Sebnellzflgen  (V4  gegen  Ve)* 

6.  Von  den  PabrpreisennSssignngen  (Rflckfabr-,  Abonnementbillets) 
vird  ein  nmlbssender  Gebranch  gemacbt 

7.  Die  Dnrebsehnittseinnabme  fflr  das  Personenkilometer  (8,48  4) 
entepricbt  nngeftbr  der  Binnabme  des  Personenkilometers  der  dritten 
Elasse  (3,43  4). 

8.  Das  Uebergewicbt  der  dritten  nnd  vierten  Elasse  tritt  bei  den 
Einnabmen  nicbt  in  dem  Maasse  henror,  wie  bei  der  Freqnenz. 

9.  Die  Begfinskignngen  dnrcb  Fabrpreisermflssignngen  kommen  test 
anssebliesslicb  der  zweiten  nnd  dritten  Elasse,  namentlieb  aber  der  letsteren 
zn  Gnte. 

10.  Ancb  an  den  Einnabmen  nimmt  der  Yerkebr  mit  Fahrpreis- 
ormflssignngen  in  erbebUebem  Umfuge  (29,4spGt)  Tbeil. 

11.  Der  ScfanellsngsTerkebr  ist  an  den  Einnabmen  in  einemgflnstt- 
geren  Yerbiltniss  betbeiligt^  als  an  der  Freqnenz. 
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12.  Der  SiDflnsB  der  FabrpreisermlssigQDgen  macht  eich  bei  dem 
ScbneUzngsTerkehr  in  erheblieh  geriogerem  Umduige  geltend,  als  bei 
dem  PenoneDziigByerkebr. 

ni 

Diese  Sfttze  laesen  fBat  eine  BachgemSsse  Beform  des  PenboeDverkebrs 
bereiU  folgende  Zielpimkto  erkenoeD: 

1.  Steigenmg  der  Platsananiitzimg  in  sbnnitlicheii  Eltsseo,  nament* 
lieb  aber  in  enter  nnd  zweiter  Klasse; 

2.  geeteigerte  Benntznng  der  SchnellzSge  nnd  besaere  Platiana- 
ontznng  in  denaelbeo; 

3.  Beacbrihiknng  der  Zahl  der  Wagenklaaaen  in  den  einzelnen  Zng^ 
gattungen,  mindeatens  aber  in  den  PereonenzQgen; 

4.  mdgliebate  Beschrftoknng  der  jetzt  beatebenden  Abweicbnngen  ven 
den  normalen  Preiaen,  da  dieselben  nicht  gleicbmftsaig  snr  Geltnng 
kommen,  aondem  yorwiegend  den  Verkebr  einselner  Klaaaen  (der 
zweiten  nnd  dritten)  anf  Irarze  Strecken  begfinBtigen  nod  zn  dieaer 
Bevorzngnng  an  aieh  kein  Anlaas  Torliegt 

Daas  in  der  Steigemng  der  Piatzansnntznng  der  KerD|mnkt  alter 
Bestrebnngen  liegen  mnaa,  welcbe  anf  eine  Termebrte  Rentabilitftt  dea 
PeraonenTerkehrB  abzielen,  ergiebt  eine  nfthere  Unterrachnng  liber  den 
Gewinn,  welchen  derselbe  abwirft,  wenn  ancb  nicht  mit  Gewiaaheit,  ao 
dock  mit  einem  bohen  Haass  tod  WabrscheinUcbkeit  Mit  Gewissheit  Imder 
nicbt,  weil  sicb  ein  znTerlfissiger  Nachweis  iiber  den  Umfang,  in  welcbem 
Personen-  nnd  Gaterrerkebr  an  dem  Uebersebnss  der  Staatseiaenbahn- 
verwaltnng  Theil  nebmen,  nicbt  geben  I&sst.  Anf  dem  prenssiscben  Staats- 
eisenbahnnetz  Ton  mnd  18  000  km,  anf  welcbes  sieh  die  Statistik  des  Beidia* 
Sisenbahn-Amtes  fir  1883/84  erstreckt^  haben  die  Einnahmen  betragen: 

taa  dem  Personen-  nnd  ,  ■   .    ,  , 

Gcpackverkebr  ans  dem  Oaterrerkebr  ... 

(einscbl.  der  Militarbcfordenrng) 

152  900  000  ^  433  387  000  ,  M  586  300  000  ^ 

s=  26,08  pCt.  =  73.92  pCt. 

der  VerkebrdeiDDabmeo. 

(Die  GesammteinDahmen  baben  sicb  anf  625  (^ni  000  belaufen;  der 
Mekrbetrag  von  89  391  000  entfftUt  anf  die  EiDnahmeD  aus  Ver&nsse- 
mngen,  Vermiethungen,  PachtungeD,  sonstige  NebeDcinnahmen.) 

Die  Bctriebsanagaben  (aasschliesslicb  Ausgaben  fur  erh>^b]icbe  £r- 
gftnznngen,  I\uIit/io8eo,  Leibgeld,  Kosteo  ffkr  Benntznng  freiudor  Babn- 
aDlagen  nnd  Betriebamittel  im  Gesammtbetrage  Ton  12  558  000  t4iy 
baben  nmd 

847  000000./^  (im  Ganzen  d59V2  Miliionen) 
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betrageo,  so  daas  sieh  ein  Ueberachuss  der  Verkehneiniialiiiien  fiber  die 
Verkebraaiisgabeii  tou  nrnd 

289  300  000 .4^  (im  Ganzen  von  266  169  000  ^0 

eigiebt 

Wie  eich  dieser  UeberschasB  von  annftherod  240  liiUionen ,     auf  den 

PenoBen-  nnd  Gfiterverkehr  vertheilt,  I&sst  sich  mit  Genaaigkeit  nicbt 
aogeben,  weil  die  Aosgabeo  fur  beide  Yerkehrszweige  nieht  getreont  ver- 
rechnet  werden  kOnneD.  Da  die  prenssiBchen  Staatsbaboea  mit  geringeD, 
far  das  Gesammtergeboiss  nicht  in  Betracht  kommeDdeQ  Aosoahmen  gleich- 
zeitig  dem  Personen-  nnd  G&temrkehr  dienen,  so  kommen  die  Ansgaben 
ffir  Bahnnnterbaltang  nnd  Eroenemng  gleichmfissig  beiden  Verkehrszweigen 
za  Gnte  nnd  wUrde  eine  Scheidnng  derselben  nnr  nach  einem  der  Wirk- 
Ilchkeit  vielleicht  nahekommendeo,  aber  niemals  ihr  genan  entsprechenden 
tVsten  Maaesstab  yorgenommen  worden  kOnaeiL  Die  Ansgaben  fur  Unter- 
lialtnng  ondBnieoernng  des  Oberbanes  babon  mod  39000000^/^—10.8  pCt., 
die  der  sonetigen  Babnanlagen  37  000  000  «  10,3  p€t.  Ansgaben 
betragen.  —  Ebenso  ist  die  Tb&tigkeit  einee  aebr  grossen  Tbeiles  der 
Beamten  nnd  Arbeiter  eben  so  Bebr  dem  Personen-  wie  dem  Gftterverkebr 
gewidmet,  nnd  deren  Cehalter  nod  LOhne  werden  gleichfalls  nnr  nacb  einem 
mdbr  oder  minder  wilikuriicben  Maassstab  beiden  Verkehrsarten  znr  Last 
geecbrieben  werden  kOnnen.  Ans  dieseo  Grfloden  laasen  sich  die  Ans- 
gaben, welcbe  anf  dieaelben  entfallea,  nnr  mnthmaassen,  nicbt  aber  ziffer- 
mftssig  genan  berechnen,  nnd  die  h&nfigen  Veranebe,  welcbe  angestellt 
sind,  nm  der  Wabrheit  mdglicbst  nabe  zn  kommen,  baben  mehr  oder 
minder  von  einander  abweichende  Ergebnisse  zu  Tage  gefordert.  So  sind 
in  dem  Aprilheft  der  Zeitschrift  „Stahl  nnd  Eisen"  fur  die  prenssischen 
Staatsbabnen  1883/84  (ansscblieaaHch  der  Direktionsbczirke  Breslan  and 
Altona)  die  Kosten  eines  Personenkilometers  mit  3.0:;  /4>  diejenigen  einea 
Nettotonnenkiiometers  Gnt  mit  l.^.^  4  berechnet.  Die  Ricbtigkeit  dieser 
Rechnung  voransgesetzt,  wurden  die  Ansgaben  fur  das  Netz  von  18  000km 
(einschliesslicb  der  frfiheren  Oberachlesischen,  Beebte  Odenifer-,  Freibnrger 
and  Altona-Kieler  Babo)  betiagen  baben: 
fur  die  PersonenbefOrdernng 

(einscbliesslich  Militftr)  .  4  400  MilHonen  x  -  133  0(^0  000^ 
fAr  die  Gaterbefdrdening    .    11180  Mill. t-km  x  l,,,,,  =^214  000  000  , 

347  000  000 

80  dasa  der  Personenverkebr  einen  Ueberschnsf^  von 

1 52  900  000 — 133  000  000  —  mad  20  000  000 
der  Gfiterverkehr  von 

433  400  000—213  000  000     220  400  000 
ergeben  baben  wurde. 
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Zu  eiueni  nicht  selir  abweichondeu  Erf^reljnisse  ^jolaatit  nuiti,  wenu  nuin  die 
Gesammtkosteu  ant  die  gelahrenen  Bruttotonuenkiloniot-'r  d>^r  Persouen-, 
Gepack-,  Post-  und  fi? f r\vap;en  vertheilt,  nachdem  man,  wie  vorber,  die 
Brutto-Tounenkilometer  dcs  Personenverkehrs  nach  dt  r  bt.'kaiinten  Garcke- 
schen  Formel  wegen  der  dnrch  die  dojtpeit  so  giosse  SchnelliRkeit  der 
Personenzugc,  die  verhaltiiissmassig  8tarkere  Heset/uug  ders»Mijeii  init  Per- 
sonal, die  huberen  AnsebatVaogs-  uod  Uiiterhaltnngskosteu  tier  Persouen- 
wageu  hervorgerafenen  Kosten  um  das  2'  .faohe  erhohl  hat.  £a  siud  aof 
den  preussiscbea  Staatsbabuea  1883/84  belOrdert  wordeo: 

1.  im  Personenverkeh r; 

a)  4114  Miliioneu  t-km  Taragewicht  der  Persooeuwagen 

b)  UOO       ,         ^  „  ^    Gepack-  « 
ungefahr  c)    440       «  „  Post- 

d)  „         ^    Ketlogewicht  der  bulurderleQ  Persouen 

e)  -lA   »  ^         des  Gepacks 

znsammeD  6G()(>  Milliouea  t-km. 

2.  im  Guterverkehr: 

a)  1 -1 IM  H )  Millionen  t-km  Taragewicbt  dor  Guterwagen 

b)  11  200    Nettogewicht  der  belOrderten  Guter 

zasammen  25  200  MillioDen  t-km. 

Die  Brattobeffirderung  des  Personenverkehrs  mil  2\i  multipiizirt,  giebi 
rand  16  500  Millionen.  so  dass  insgesamrat  !♦>  500 -fiT)  200     41  700  Mil- 
lionen  t-km  za  rechnen  sind.  Die  Kosteu  eiues  TooDeakilomelers  belaafea 
.347 

sieh  also  anf  , ,  ^    Mill.  t,fC  »  0^  A  nnd  die  Kosten  des  Personen- 

4  I  7(H)  • 
verkehrs  auf  IG  500  Millonen  x  O.s:;o  =  rund  l;J7  250  000  ,  //  ,  diejenitjen 
des  Guterverkehrs  anf  25  200  Millionen  <  o.,;.  =  209  750  000  ,  //.  der 
Ueberschnss  des  Personenverkehrs  aul  152L'00t)OO — 187'  j  Milli(<neu 
=  15  650  000  des  Guterverkehrs  auf  434.3  — 209-V4  =  224  550  000  ^fCi 
mithia  betragen  die  Kosten 

eines  Personenkilometers  

eines  Tomienkiiometers  Gat  2.oo  n 

der  Ueberschnss 

fur  das  Personenkilometer  0...,;  „ 

fur  das  Tonnenkilometer  Gnt  

Dass  bei  dieser  Art  der  Berechnnng  die  ErhOhung  der  Tonnenkilo- 
meter des  Personenverkehrs  um  das  2'  jfache  nicht  zu  hoeh  gegriffen  ist, 
tim  einen  richtigen  Maassstab  fur  die  Kostenvertheiiung  zu  erbalten,  lisst 
sich  beisplelsweise  aus  den  BeschatVuugs-  und  UnterhaltunL;skosten  der 
Personen-  und  Guterwagen  ersehen.  Die  Besi  hartuugskosten  eioes  Personen- 
wagens  betragen  im  Darchschnitt  3500  <./<^,  eiues  Guterwageos  1450  c^U^ 
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fur  die  Aehse  (h08')  und  2967  J(  tiir  deo  VVageo);  die  Unterhaltunfrs- 
kosten  der  Personenwagen  (1883/84)  26(j  c/^^,  der  Giiterwagen  54  c/<!f  iur 
die  Achse,  oder  auf  Achskilometer  vertheilt  bei  ersteren  0,706  bei 
letztoren  0,825  4^  ffir  das  Achskilometer.  Hieruach  stellen  sich  die  Kosten 
des  Personenverkehrs.  soweit  Beschafluog  and  Unterhaltung  der  Wagon  in 
Frage  konimt,  im  Veriiaituiss  2  bis  5mal  hdher  gegen  diejenigen  des 
Gaterverkehrs.*)  Yertheiit  man  fenier  die  Wagen-Bescbaffangs-  and  Unter- 

*)  Dass  die  Koitoa  fir  das  PtnoMiiknoiiietar  mit  8  ^  nieht  sn  hocb  geschltst  sind, 
•rgiabt  atefa  andi  ans  folgendan  Bereehnimgaii:  Die  GeiammUBrattobewegaiig  aof  den 
preuMiieben  Staatsbahnen  1883/84  bat  betragea: 

a)  Im  Personen- Verkebr: 

4  414    Millioneu  tkm  Taragewicbt  der  Personeuwa^en 
1 382         ^         „  «         „  Gepackwagen 

500       ,.        „         .        .  Poetwageii 
3  500        »        »         »         ^  LokomotiTeD 

9  796    MUiionea  tkm  Taragewiclit 
dazu     320,5      ,        „   Nettogevicht  der  beforderten  PersoQen 

 -         -  ^         des        1,  Gepacka 

aberbaupt  10  148.8  Millionea  tkm  bew^te  Bruttolast. 

b)  Im  Guler- Verk<>hr: 

U  035  Alillioueu  tkm  Taragewicbt  der  Qdterwagea 
3  770      »        ,         »        I,  LflkoaiotiTeii 
17  806  MaiiODen  tkm  Tarn 

11 174      ,        •   Mettogewieht  der  befoidcrlea  Oater. 

(Das  LokomotiT-BruttogenicLt  von  iosgesammt  7260  Millionea  tkm  i>t  nach  dem 
"Verbaltniss  der  Ton  den  Lokomotiven  ^  in  den  Scbnell-  und  I'er^Jonenzujjen  (G3,3  MiUionen) 
b)  in  den  Guterzagen  zurfickgelegten  Zugkilometer  (00,3  Miliionen)  vertheilt;  die  Zug- 
kilometer  der  gcmischten  Zuge  (12,3  Uilliouen)  sind  mit  ^/s  den  Guter-,  loit  '^s  den  Per- 
Moeufigen  fogerflcbnet,  w^t  tou  den  in  den  gemieclitea  Zngen  befSrderton  Wagenach*- 
kilometeni  (418  lOllioneo)  388  anf  Qiter-,  96  Millfamen  auf  PeraonenwagniadMeo  entfiUlen 
(77  und  23  pCt.).  Es  ergiebt  dies  ein  Verhullniss  von  65  (Personenverkebr)  :  70  (Guter- 
Ycrkebr;,  mithin  fur  den  Persorenverkebr  ein  Lokomotivgewicht  TOU  3500  MUHooen  tkm 
fur  den  Guterverkehr  von  3770  JJillioncn  tkm.) 

Yon  dem  Gesammtgewicbt  des  Guterverkebrs  muss  jedocb,  urn  ein  richtiges  Bild  des 
TeriAltnime  zu  gevinneo^  derjenige  Betriebidien8lgat>yerkelir  abgeeogen  werdea,  weleber 
ohne  Fraehtberedioung  erfblgt  ist  vnd  ebensosalir  sum  Nutzen  des  Personen-  wie  dss 
Guterverkebrs  stattgefunden  bat.  Dieser  Verkebr  umfasst  bei  430  Miliionen  tkm  Netto- 
befurderung,  eine  BrattoleUtung  von  900  -1000  MillioBen  tkm.  Dann  stellt  sieh  die 
B  r  u  1 1 0  befurderuD^ : 

im  Personenverkebr  auf  10  148,s  MiUionen  tkm 

.  Guterverkehr  auf    .   .   .   .   .   .   88000        ,  , 

susammeo  .   .   38 148,8  MiUionen  tkm 
Die  Koetea  des  Brnttotkm  verden  mithin  bei 
847  limiotten  Betriebdtosten  betngso  ...  0,909  1') 

die  Kostaa  des  Personenverkekn  03  000  000 

„       ,  Ontenrerkehrs   254  000  000  . 
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haltunp^skosten  nach  dem  Prozentver}iaItni«<s  der  staUi:eiiabteD  AasnatzuDp, 
welche  im  Personenverkehr  23.i,^  p<  t.  (4.:,:t  i'ersoncn  anf  die  A<-li8c),  im 
Guterverkehi  ^7  pCr.  (2  37  t  auf  die  Achse)  betragen  hat,  so  ergdbea 
sich  an  Beschatfnns:skost  en 

a)  fur  den  benutzten  Platz  der  Pcrsonenwascen  etwa  .    !  770 

b)  fur   das  benntzte  ToJueakUoiiieter  Tragfftbigkeit  der 
Guterwagen  etwa   600  „ 

md  an  Unterhaltnn^skosten: 

zn  a  h%  t4C 

ZQ  b  22  . 

D.is  KosteDverb&ltniss  ist  also  aach  bier  fur  den  Persooenverkebr 
ungunstig. 

Man  wird  der  ^VHhrIleit  wohl  ziemlich  nahe  kommen,  weon  man  die 
die  Kosten  eines  Toanenkilometers  befSrderten  Gates  aaf  etwa  2  /4» 
des  PersoDenkilometers  aaf  3  m^,  mithio 

die  Kosten  des  Persooenverkebrs  auf  etwa    .   .   .    132  Mill.  ^/fC 
den  Ueberschnss  m     •»       .    .    .     21  » 

die  Kosten  des  Guterverkebrs  ^  «  .  .  .  2ir»  «  , 
den  Deberschuss  ^  ..      «       .    .    .    21H    „  ^ 

sch&tzt.  Diese  Annabme  wurde  allerdings  das  in  <lem  Landeseisenbahn- 
rath  von  indnstrieller  Seite  £?efTillte  Urtheil  fiber  die  gerinc:e  Rentabilitat 
des  Fersoneoverkebrs  bcstatigeo,  da  dana  fast  ^'/i2  Betriebsuber- 

dei  Penonenklloneters  >4 

,  Ikn  Got  %»  ^ 

Nan  ist  bei  dieser  Bcrechnmig  das  Bcwegun^smonoent ,  welches  far  die  Abnutzunp 
dM  gesammten  Oberbau-,  LokHinoliv-  nnd  Watremnaterials  von  (I<^r  '/r'ssfcn  Rol^^utxinfj  i^t. 
ebensowenitj  berfioksichtijjt  wonieii,  wk^  liie  verbrilliiissnia^i^f  vit*l  ^tarkerou  Anfonlcningen 
des  PersoneDverkehrs  an  B«aufsicbtiguti(;  der  Habu,  BedieDUDg  der  Zuj^'e,  Vorbaltung  voa 
Rinnira.  Sebon  der  Umitond  aber,  dut  fSr  den  Pentonenverkehr  eine  nnr  wenig  gering ere 
Bewegang  an  LokomotlflMt  erfordeilidi  gewesen  ist,  ale  for  den  Gfit^rverkehr,  wflumd 
die  NetlobefdrderuDg  bei  diescm  fast  11  Milliarden  tkin,  hci  dern  iVrsonenterkehr  nnr 
4  400  Millionen  Por-ionPTikilomrfT  lietragon  hat,  weist  daranf  bin,  dsss  b-^i  diesem  ein  ver- 
baltnissmassig  vie!  g^o^sere^  Anfwatid  zur  Fortbewetninp  der  Pcrsonen  stattgcfunden  bat, 
als  bei  dcm  Guterverkehr  zur  fieweguug  der  Guter.  Dabei  stelit  das  tkm  Gat  eine  Ein- 
nalime  von  lieinabe  4  4  der,  daa  Peraonenkiloneter  eine  seiche  von  noeh  lUeht  8,«  ^  Die 
Bmttoletitong  des  Personenterkeiira  muse  daber  no  ein  ErIiebUchea  eriioht  werden;  bei 
einer  annabcmdea  Yerdoppeluog  (auf  20  Milliarden  tkm)  bereebnen  sich  die  Gesanunttostea 
fSr  das  tkm  brutto  auf  0,724  n  "nd  dip 

Kosten  des  Fersoiienverkebrs  auf  etwa    145  Milliouen  ^klatk 
'    ^       ^  Guterverkebrs       •      »      202      ^  ^ 
«  PenMoenUlometers  auf.   .  3,s  ^ 

^       ,  1^  Gnt  lv»  » 

derUeberscbnisdesPersoneaverkelirsanf      9  HilHonen  Mark 
^         »       „  Qntenrerkehrs      ^    232      •  » 
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scbvsses  doreh  den  Gfttorrerkebr  nnd  mnr  etwas  ftber  Vis  ^veb  den  Per- 
sonenTerkehr  aofgebraeht  sein  wfirde.  Selbst  wenn  mnn  die  Becbnnng 
fftr  dieeen  gdnstiger  anfstellt,  wQrde  das  sweifeUoM  Uebergewicbt  des 
Gliterverkehn  in  Bemg  anf  die  Bentabilit&t  nicht  in  Fiage  gestellt  werden. 

Dieses  Ergebnies  ist  fftr  den  PeraonenTerlcehr  nm  so  nngfinstiger,  ale 
deraelbe  seiner  Natar  nach  zweiseitig  ist  d.  b.  mit  geringen  Ansnahmen 
stebt  jeder  Fabrt  in  der  einen  Biehtnng  eine  Rttckfabrt  in  der  entgiBgen- 
gesetiten  RiebUing  gegeallber,  weil  sowobi  Oeeebifts-  wie  Vergoflgnngs- 
reiseo  von  den  Wobnsits  des  Reisenden  ans  gemacbt  werden  nnd  eine 
entspreebende  Rfiekretse  erfordem.  DieZabl  der  anf  jeder  Station  angekom- 
menen  nnd  abgegaagenen  Personen  ist  daber  in  einem  bestimmten  Zeitranm 
znmeist  annftbemd  gleich  gross,  erhebliebe  Abweicbnngen  gebftren  zn  den  Ans- 
nabmen.  Diese  Gleiebmftssigkeit  der  fiin-  nnd  RflckbeffBrdemng,  welcbe  sieb 
in  Iftngeren  oder  kfineren,  aber  stets  ziemlioh  genan  vorberznsehenden  Zeit- 
abscbnitten  wiederbolt,  ist  an  sich  geeignet,  einer  ansreicbendeo  nnd  zweek- 
mftssigen  WagenansontzuDg  Vorscbnb  zn  leisteo.  Ungleicb  nngQnstiger  liegen 
diese  Verfa&itnisse  bei  dem  Gftterverkelir.  Hier  uberwiegt  die  einseitige  Tea- 
denz,  weil  gerade  der  Masseaverkebr  der  Rohprodnkte  die  eioe  Verkebrs- 
riehtang  bevorzngt  nnd  nnr  ansnahmsweise  einen  annftbemd  gleicben  Ver> 
kebr  in  der  entgegengesetzten  Ricbtang  bervormfL 

Einige  Beispiele  werden  dies  genugend  erlftatem.  Der  oberschlesiscbe 
lodostriebezirk  (Regiemngsbezirk  Oppeln)  bat  anf  den  dentscben  £isen«^ 
babnen  im  Jabre  1884 

7  MiUionen  Tonnen  versandt, 

0,685  r  empfangeu, 
so  dass  sieb  Bmpfeng  nnd  Versand  wie  1 : 10  verbalten;  das  Rnbrre?ier 
bat  1884 

21,75  Miliionen  Tonnen  versaadt, 

6,86      .  „  empfangen 

(Verbaltniss  wie  1:8). 
Bei  dem  obersebiesiscben  Verkebr  kommen  also  von  je  10  mit  voUer 
Belastnng  abg^^genen  Wagen  nnr  einer  mit  voller  Ladnng,  die  ubrigen 
9  dagegen  ganz  leer  znrQck,  bei  dem  Verivebr  des  Knbrreviers  kebren  von 
jc  10  bcladen  abgcgaogeoen  nnr  3  beiastet  znrQck.  Umgekebrt  verbfitt 
sieb  der  Verkebr  der  grossen  SiAdte;  Brcslaa  bat  anf  dem  Kisenbabn- 
wego  im  Jabre  1884  81  500  t  versandt,  dagegen  1  808  000  t.  also  das 
Vierzigfache  empfangen;  Berlin  570  000  t  versandt,  29  350  000  t,  also 
fiber  das  Fuofzigfaebe  empfangen.  —  Bei  so  grossen  Uaters(  hidden  in 
dem  Versand  nnd  Rmpfang  mnss  die  Wagenansnntznng  eine  nnvoUkommene 
blciben,  Avenn  aacb  der  inncre  Verkebr  der  Indnstdebezirke  selbst  nnd 
der  Zwiscbenverkebr  ansserbaib  derselben  nnd  der  grossen  Verkebrsmittel- 
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ponkte  dazQ  beitragt,  das  unguiistige  Verhaltniss  za  milderDf  die  Korrcktar 
aacb  darin  liegt,  dass  der  uberwicgende  Versand-  uod  Empfangsverkehr 
sich  zum  Tbeil  decken.  So  ist  der  gewaltige  Beriiacr  Empfung  za  oinem 
nieht  unerheblichen  Betracje  in  dem  uberwiegenden  oberscblesistben  Ver- 
sand enthalten  ond  dasselbe  tritVt  fur  Breslaa  zn.  Ancb  bleibl  za  beruck- 
sicbtigen,  dass  bei  derartigen  Unterschieden  die  eine  Verkebrsrit^htuiiif  fast 
nar  mit  vollbeladeneo  Wageri  zq  rechnen  bat,  die  ongenu^ende  Belastaniaf 
in  der  einen  Ricbtuog  darcb  die  voile  Belastang  in  der  anderen  also 
immerhin  einen  gewissen  Ausgleicb  findet.  Trotz  dieser  mil(lernd»;u  Um- 
Btande  mass  die  durcbsehnittliche  Ausnutzung  von  beinahe  49  pCt.  der 
Tragfahigkeit  der  GQterwagen  bei  der  uberwiegenden  einseitiijon  Ricbluug 
des  Guterverkebrs  als  eine  gfinstige  bezeichnet  werden.  Im  scharten  Ge- 
gensatze  hiezu  steht  die  geringe  Besetzong  der  Personenwagcn,  weh'iie  noch 
nicht  25  pCl.  der  vorhandenen  Platze  betragt,  obwobl  die  zweiscitige  Ten- 
deuz  des  Personenverkehrs  eine  bessere  Ausnatzung  natorgemiiss  begunstigt. 

Wenn  es  gelange,  die  Platzausnutzang  derart  za  steigern,  dass  im 
Darchschnitt  sSmmtlicher  Platze  besetzt  ware  —  was  gegenuber  der 
Wagenausnutzung  des  Guterverkebrs  immer  noch  ein  bescheiil 'Ti'^r  Erfolg 
wfire  — ,  80  wurdr^n  aaf  dem  Netz  von  18  000  km  statt  44<k)  Mill.  Pcrsoen- 
kilometer  beinahe  5i)00  Mill,  gefahren  werden,  welrhe  boi  clner  Dnrrhschnitts- 
einnahme  von  (einschl.  Militar)  3.  ,  \\  cine  Gesuinmteinnahmc  von  beinahe 
•200  Mill,  t  f^,  also  geijen  47  Mill. ,  //  mehr  erijeben  wurde.  Die  Steigerung  der 
Kostf'ti  wurde  niir  eiiu'  geringe  sein,  da  aueh  der  tun  starkerc  Vfikebr  sicb 
im  AUgemeinen  mil  den  vorhandenen  Betriel)smitteln  and  Zuuen  bewalti^en 
liesse.  Selbst  wenn  die  Kosten  um  etwa  is  Millionen,  also  ant  l.'.n  Millionen 
stiegen,  so  wflrde  noeh  ein  UebersiliTis-i  von  '0  Millionen  stall  -Jl  Millionen 
verbleiben;  das  Personenkilometer  wurde  dann  nur  2,,-,  statt  '.)  \^  kosten 
and  der  Ueberscliuss  ffir  das  Personenkilometer  von  i>  aaf  0,gA 
steigen. 

IV. 

So  eiwiinscht  eine  derailiee  Steigerung  des  Personenverkehrs  und 
seiner  Kentabiiitat  behufs  I'.rlt'iehternng  des  Guterverkebrs  von  der  tbat- 
siicldieb  ganz  uberwiegend  auf  ibm  rnheuden  Last  der  V^erzinsang  and 
Amortisation  des  Anlagekapitals  der  Staatsbahnen  aueli  ware,  so  geringe 
Aussicht  ist  vorhanden,  dass  dieses  Ziel  dnreh  die  in  der  Vereinszeitung; 
gemacbten  Vorschliige  der  Einrichtung  von  nur  zwei  Wagenkla-sen  mit 
Einheitssatzen  von  2  and  4  4]  anter  Zaschlag  von  0.-,  fur  die  Be- 
nutznng  der  iSthnellzuge  ohne  die  bedenkliehsten  StOrungen  des  Gleicb- 
gewiehts  des  Eisenbahnetats  zu  erreichen  sein  wurde.  Unter  Zugrande- 
legun^;  der  Zitlern  der  Anlage  wurde  sicb  bei  einem  derartigen  Xarif  ziuULcbst 
Folgendes  ergeben; 
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Voransgesetzt,  dass  die  ScbDelltflge  Dnr  die  hObere  Wagenklasse  zn 
^^/2  4  ^brea  nod  die  sftmmtlicben  jetzt  in  deo  Schnellzfigeii  gefiihrenen 
477  Mill.  Penoneniciloineter  dieeer  KImm  zafielen,  warden  fSa  den 
ScbnellzQgsverlcehr  za  reehnen  eein 

477  Mill.  Personenkilometer  zn  4' ,>  4  =  LM  4(i5  000  , 
gegea  jetzt  -29  590  000        uiitbin  Ausfall  8  131  000 

IBr  den  PerBonenzngsYerlcebr 

378  Mill.  Peraonenlcilometer  zn  4    (i^^^gfi  I.     IL  Kl.)v  zasammen 

15  120000        81 120000  e/^ 
3300  „  za2  40«t2ige  lII.ii.iV.£l.)r    gegen  jetzt 

66  000  000  114900000e^^ 
mithin  AnsM  83  800000  J^. 

Mithln  GesammteiDDahmen 

102  :)85  000  .//T  gegen  I  1 1  76')  000  uf6, 
Ausf'all  42  000  000  J^. 

Die  Darcbschnittseinnabme  ffir  das  PersoneDkilometer  wGrde  von 
3  4S  4  ('^b"^  Militar)  anf  2.46  i>  &lso  urn  29  pCt.  siDken.  —  Wena  ancb 
der  AnsfuU  in  Folge  der  MehreiDoahme  bei  der  Gepftckbefdrderoog  um  etwa. 
7  000  000  c//^,  also  auf  .'.'>  000000  sinken  sollte,  so  wurde  znr  Deckong 
dieser  Somme  eiue  M  elirfordoraiig  von  etwa  160 Mill.  Scbnellzngs-Perflonen- 
kilometer  (30  pCt.  mebr)  za  4^2  4  »  7  200  000  .^i^, 

100  Mill.  PersonenzDgekilometer  zn  4  4  4000000  C+  26  pCt.) 
1200    „  „  za  2  4       24  000  000        (-f  36,3  pCt.) 

zusainmen  14()0  Mill.  Personenzugskilometcr  odor  .^.5  pCt. 
MfhrlfefurderiHif?  erforderli<'h  sein.    Bei  einer  darchsehuittiichen  ReiselanLre 
von  2!^  km  wiirde  dies  eioer  Mehrfte()iienz  von  beinabe  50  Miliioneu  l*er- 
sooen         MiUionen  statt  143  MillioDen)  entsprecben. 

Die  KosienerBparnisB,  welche  darcb  die  vereinfaobten  Einricbtnogen 
nnzweifelbaft  entsteben  wQrde,  mScbto  darcb  die  Steigernng  dcs  Verkehrs 
wobl  ziemlicb  ansgeglicben  werden.  Dass  aber  eine  dcrartigc  Vermebrnng 
des  Vcrkebrs  anveroiittelt  nod  in  ganz  knrzer  Zeit  lediglich  in  Folge  der 
FabrpreisermfteBigiingen  eintreten  wQrde,  ist  bfiebst  nnwabreebeinlicb. 

Es  ist  ein  Irrtbnm,  welchem  man  binfig  begegnet,  dass  der  Eisenbabn* 
Peraonenverkehr  dnreh  eine  entspreebende  Tariferbebnng  beliebig  and  ins 
Ungemessene  gesteigert  weiden  kOnnte  Von  dieser  Ansebaaang  ist  angen- 
seheinlicb  anofa  der  Dr.  Hertz  k a  in  Wien  geleitet  worden,  mdem  er  In 
seineo  bekannten,  im  flsterreicbisdien  Etseababn-Beamtenverain  gebaltenea 
TortrSgen  die  EinAbrang  lediglich  tod  zw«i  Siizen  fir  den  Personen- 
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Terkehr  vonchlag,  den  einen  von  10  Kreaiera  fiir  Entfeniiiiigeii  bis  30  km 
flnd  den  zweiten  von  25  Krenzem  ffir  alle  weiteren  SntfernimgeD. 
Hertska  erwartet  von  diesem  eiD&ehen  TarilByetem  nnd  Ton  den  dem- 
eelben  entsprechenden  eiobchen  £uiriehtiuiRen  der  Per8onenbef5rdeninK 
eine  solcbe  Termehroog  dee  Verkebre  bei  gleicbzeittger  Yermindening  der 
Eoeten,  daee  die  OBterreichisch-QngariBchen  Eisenbabnen  erheblicbe  Mebr- 
einnabmen  nod  eine  nennenswertbe  Steigerang  ibrer  Reinertrftge  gewinnen 
wfirdeo.  Er  weist  daranf  bin,  daee  die  Peraonenfreqnenz  anf  jenen  Babaen 
snr  Zeit  angefthr  50  Millionen  Reieende  betrage,  dass  bei  einer  Steigerang 
anf  das  FUnffacbe,  welcbe  bei  jenen  Sfttzen  erforderlicb  sein  wfirde,  nm 
die  vorbandenen  BeinertrSge  zn  siebern,  eret  nngef&br  dasselbe  Verbiltnise 
der  Zahl  der  Reisenden  in  der  Bevdlkernngezabl  erreicbt  sein  wftrde, 
welches  in  dem  Nachbar'ande  Bayern  bereits  vorbanden  sei.  Hertz ka 
folgert  ans  diesem  Umstande,  dass  die  von  ihm  aDgenommeae  Verkebrs- 
steigerang  keineswegs  anf  ntopistiscben  Voranssetznngen  bernhe,  dass 
dieselbe  in  Wirldicbkeit  eine  noch  viel  grftssere  sein  werde,  wie  ja 
anch  der  Yerkebr  anf  den  Pferdebabsen  in  den  grossen  Stftdten  beweise, 
dass  nnr  ein  beqnemes  nnd  biil'ges  BefOrdeningsmittel  vorbanden  zn  sein 
branehe,  nm  die  Neignng  zor  Benntznng  derartiger  Fortbewegnngsmittel 
anf  daa  Aensserste  zn  stetgera. 

Von  fthnlicben  Erw&anngen  ist  angenscheinlich  ancb  der  Verfasser  der 
AnfsAtze  in  der  Vereinszeitnng  ansgegaogen,  wenn  er  so  radikalen  Msass- 
regeln,  wie  der  BescbrAnknng  des  Verkebre  anf  zwei  Wagenklassen  mil 
Sfttzen  von  2  nnd  4  4}  das  Wort  redet.  Eine  solcbe  Anffassnng  von  der 
Entwicklnng  nnd  Steigerongnfftbigkeit  des  Personenverkebrs  anf  deo 
Eisenbabnen  eines  groesen  Verkebrsgebietes  dftrfte  jedoeb  den  ihatsftch- 
iichen  Verhftltnissen  kanm  entsprecben.  Dieser  Vorstellong  liegt  stilt- 
scbweigend  and  mebr  oder  weniger  nnbewnsst  die  Voranssetznng  zn  Grande, 
dass  der  Vergnfignogsverkebr  im  weitesten  Sinne  des  Wortes  das  eigent- 
licb  belebende  Element  des  Eiseobahn-Personenverkebrs  bilde,  nnd  dass  ea 
nnr  des  Anreizes  biiliger  Tarifsfttze  bedfirfe,  nm  den  Eisenbabnen  eine 
massenbafte  Anzahl  von  Reisenden  znznffihren,  w&brend  der  eigent- 
lich  gescbftftltebe  Verkebr  nnr  eine  nntergeordnete  oder  docb  nebens&ch- 
licbe  Rolle  bei  der  Freqnenz  bilde.  Gerade  das  nmgekehrte  Verbftltnisa 
dftrfte  der  WirklifbkMit  entspreehenf  obne  dass  htermit  die  relative  fie* 
dentnnff  dea  VergnOgnogsverkehrs  in  Abrede  gestellt  werden  soil.  Der 
Gescbftftsverkehr  itt  die  eigentliebe  Grandlage  des  Reiseverkehrs  scbon 
aas  dem  einfiuben  Grande,  wetl  die  Zabl  deijenigen  Personen,  welcbe  die 
<Zeit  besitzen,  nm  zn  ifarem  Verffnfigen  zn  reisen,  eine  verschwiadend  ge- 
ringo  gegeoOber  der  Zahl  deijeoigen  Lente  ist,  welcbe  dnrch  die  Sorge 
nm  den  tftglicben  Erwerb  an  die  Scbolle  gefesselt  sind.   Wenn  nach  der 
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St6n6r?enuilagiiiig  im  pranaaisehen  Staat  Qber  90  pCt  der  BeTSlkemog 
ebenBoviel  ▼erdient,  nm  dec  nothdHrftigen  Lebemiuileriialt  zu  fristen,  so 
bteibi  dieMT  Masse  nicht  geong  ftbrig,  nm  die  Stsenbahn  za  anderen 
FabrteD  za  benntsen,  als  za  solebeo,  welehe  im  lateresse  des  Brwerbes, 
des  Absatzes  der  Erzeognisse,  zar  WahrDebmong  tod  Terminen  and  dergl. 
dorebaas  notbweDdig  smd;  zam  Vergoilgeo,  zar  Brbolang  reisea  solebe 
Leote  nar  in  selteDea  AasoabmeftUeD.  Aaeb  zu  solcben  geaebftftlichen 
Reisen  entseblieeat  sieb  dieser  Tbeil  der  BevOlkeniog  nar  sebr  sebwer, 
weil  halk  noeb  mebr,  als  die  baaren  Beiseaaslagen,  die  Verlaste  ins  Gewicbt 
fallen,  welfibe  dareb  die  Beisezeit  am  Arbeits?erd]enst  erwaebsen.  Nar 
wenn  ein  saeherer  Gewion  nod  mOgltcbst  wenig  Embasse  am  Yerdlenst  in 
Aassicbt  stebt,  wird  die  Beise  anternommen  Und  aneb  bei  der  grossen 
Mehrzabl  der  woUbabendeiea  Klassen  spielen  Zeit  nod  Geld  mne  so  eaU 
sebeidende  BoUe,  dase  in  den  uberwiegenden  Fftllen  die  Erledigoag  ge- 
scbftftlieber  AngelegenbeiteQ  die  Veraolassang  za  deo  Beisen  abgiebt.  Weon 
daranf  bingewiesen  wird,  dass  die  grossen  Stfldte  iu  Polge  ibrer  Aos- 
debnang  aacb  die  GescbftfUreisen  der  noteren  Klassea  aasserordent- 
licb  vermebren,  indem  die  ArbeiterbevOlkerang,  welcbe  in  der  8tadt 
ibrem  Brwerbe  nacbgeht,  in  den  Vororten  wohnt  nod  zar  Ersparnisa  you 
Zeit  gem  die  Eisenbabnen  benutzen  wird,  am  des  Morgans  die  Arbeits- 
stelle  and  des  Abends  die  U&aslichkeit  za  erreichen,  so  ist  za  bemerken, 
dass  derutige  Verbftltnisse  in  Dentsebland  dnrebaos  nur  aa  ganz  wenigen 
Fankten  vorbanden  sind,  dass  za  einer  aaegiebigen  Entwicklaog  eines 
derartigen  Verkebrs  vor  alien  Diagen  die  &Qsserst  kostspieligen  Stadt- 
-bahuen  gebOren,  wodarch  scblagend  bewieaen  wird,  wie  sebr  der  Personen- 
verkehr  von  der  Dichtigkeit  der  BevOlkemng  abb&ngt,  nnd  wie  weaig 
lediglich  die  PreisBtetlong  im  Stands  ist^  einen  Massenverkehr  kanstlicb 
za  schaffen,  wenn  nicht  die  Vorbedingong  —  Ansserst  reges  Erwerbs- 
leben  in  Folge  einer  dicbten  BevGlkerung  —  vorhanden  ist.  Dass  die  Eisen- 
babnen eines  der  wesentlichsten  Mittel  sind,  am  solche  Vorbedingaogen 
schaffen  zn  belfeo,  ist  natariic-h;  eine  solche  Entwickinag  geht  aber  nicht 
plOtzlich  and  uber  Naobt  vor  sicb.  Sie  kann  gef&rdert  werden  dnrch  zweck- 
m&ssige  £inrichtangen  nnd  biilige  Fabrpreise,  nnd  sie  lumn  ebenso  darch 
rerkebrte  Anordnongen  gebemmt  werden,  beides  aber  immer  docb  nar  in 
gewissen  Grenzen  and  nameutlicb  mit  der  Bescbrankang  aaf  gewisse 
Paokte,  welcbe  die  naturlicbe  Grnndlage  fdr  eine  intensive  wirtbschafiiiehe 
Eniwicklnng  im  boben  Maasse  besitzeo. 

Wie  verschieden  die  Personenfreqaeoz  in  den  einzeinen  Lftndern  naeh 
•dem  Stande  ibrer  Bevdikenug  nnd  wirtbscbaftiicben  Entwicklnng  ist, 
zeigen  folgende  Zablen: 
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GroBsbritannien  steJik  deo  ubrigen  Koltarl&nderD  Earopas  in  Bezn^ 
auf  Dicbtigkeit  des  Personenverkehn  weit  voran;  das  Bild  wQrde  nocb  viel 
drastiseher  seio,  wenn  die  Zabten  tStr  Eoglaod  mit  seiner  Bev4)lkenmg  von 

178  Personen  anf  das  QQadratkilometer  allein  angegeben  wQrden.  Dentaeb- 
land  nnd  Frankreicb  haben  im  Verbftltniss  za  der  BevOikemng  nnr  ein 
Drittel  des  grossbritanniecheD  Personenverkebrs,  Oesterreich-Ungarn  V4» 
BuBsland  mit  seiner  dQnneu  Bevolkernng  nnd  seinem  weitmaschigen  Bisen- 
bahnnetz  noch  nicht  \'io  des  Verkebrs  von  Dentschland  nnd  Frankreicb. 

Die  Ueberlegenheit  Englands  bemht  unzweifelhaft  anf  den  dnrch  die 
diehte  BevOlkemng  nnd  ihre  ansgiebige  wirthscbaftlicbe  Thatigkeit  hervor- 
gernfenen  Lebensbedingnngen,  welchc  einen  nDgewnhnlich  lebhaften  gescb&ft- 
lichen  Verkehr  begQnstigeD.  Das  Yerhitltnlss  des  Verkebrs  zn  der  Be- 
volkernng wflrde  jf'  K  nfrills  eine  erhebliehe  Verscbiebnn^  erfabreo,  wean 
London  rait  seinem  Lokal verkehr  aus  vorstehender  Uebersicht  ausge- 
sehieden  wurde.  Belgien,  welches  nocb  dicbter  bev5lkert  ist,  als  England 
nnd  190  Einwohner  anf  das  Qnadratkilometer  z&hit,  bat  gleiehwobl  nnr 
einen  Verkebr  von  !» ^  Keisenden  anf  den  Kopf  der  Bev5lkernng.  Dieser 
erhebliche  Unterscbied  im  Vergleich  mit  England  ist  bei  der  gleichfalis  regen 
IlMidels-  nnd  gewerblicben  Thatigkeit  Belgiens  wobl  hanptsacblich  dadnrch 
zn  erklaren,  dass  Orte  mit  so  eigenartigen  LebensverhSltnissen  wie  London 
in  Belgien  fehlen,  nnd  dass  somit  eln  wesentliches  Moment  zur  Steigemng 
des  Personenverkebrs  fur  Belgien  nabc/n  cntfalit  Oder  doch  nicht  entferat 
in  dem  Maassc  vorhanden  ist,  wie  in  England. 

Dentschland  mnss  in  dieser  Hiosieht  natnrgemSss  noch  weiter  znruck- 
stehen.  Trotz  der  in  den  letzten  Jabrzebnten  stark  angewacbsenen  Be- 
vOlkemng  hat  Dentschland  verb^ltnissmassig  nnr  balb  so  viel  Ein- 
wohner als  England,  and  seine  indastrielle  Thatigkeit  ist  noch  nicht  so 
nbermassig  entwickelt,  wie  dort.  Ungeacbtet  der  politischen  nnd  wirth> 
schafUichen  Bedcntnng  Berlins  ?erh&lt  sich  seine  Einwobnerzabl  zn  der 
des  Dentschen  Reiches  docb  nnr  wie  1  :  36,  w&hrend  London  Vs  Be-> 
Tftlkemng  Grossbritanniens  nnd  mehr  wie  Vr  der  Bevdlkemng  tod  Eng- 
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land  bat.  Der  gegen  Deutschlaod  etwas  lebbaftere  Personenverkehr 
Frankreicbs  erkl&rt  sich  znm  Theil  wohl  dnrcb  die  ubermftchtige  BedentuDg 
Ton  Paris  far  das  wirihscbaftlicbe  Leben  Frankreichs;  seine  Einwohnerzabl 
betragt  Vis  (^er  BevOlkemng  Fnukreicbs,  verb&ltnissm&ssig  also  das 
Doppelte  derjenigen  Berlins. 

Wenn  biernacb  die  Dicbtigkeit  der  BevOlkernng,  die  finssere  Gestal- 
tiiDg  ibre  Lebeosverh&llDisse  nod  ihre  wirtbschafUicbe  Th&tigkeit  ent- 
scbeidend  sind  ffir  die  St&rke  des  Personenverkebrs,  so  soli  dam  it 
uatfirlicb  nicht  gcst^t  sein»  dass  der  Yergniigangsverkebr  nnr  cinen  unter- 
gcordneten  Wertb  babe.  Anch  dieser  steigt  wesentlicb,  wenn  jene  wirtb- 
scbaftlicben  Grandlagen  far  einen  lebhafton  Geech&ftsverkebr  vorbanden 
Bind,  nnd  tr&gt  wiedemm  znr  EiliOhaQg  der  Brtrfige  erheblicb  bei.  Schon 
die  Tbatsacbe,  dass  in  den  Sommermonaten,  war  Zeit  der  Bade-  nod 
Erliolnngsreisen  nnd  der  Ferien  der  Verkelir  bedentend  st&rker  ist,  als 
in  den  iibrigen  Jahreszeiten,  dass  die  hohen  Feattage  allgemeiu,  dass 
ScbQtzen-,  Sanger-  nnd  Tnmfeste,  eowie  AasBtellnogen  einen  bemerkeos- 
werthen  Einfloss  anf  die  8tSrke  des  Verkehr  ansaben  —  schon  diese 
Tbatsaehen  zeigen,  dass  der  Vergnugnngsverkehr  einen  Umlang  bat, 
welcber  fflr  die  Einnahmen  ans  der  PersonenbefOrdemng  dnrcbans  nieht 
obne  Bedentnnp:  ist.  Nnr  soil  man  sieh  (Iber  die  OrOsse  desselben  keinen 
TSnschungen  hingeben.  Die  zablreiehen  Personen,  welcbe  die  Bisenbahnen 
zwei  Mai  im  Jahre  bflontzen,  ein  ICal,  am  in  das  Bad,  zn  dem  SlogerfeBt^  nach 
der  Ansstellnng,  zn  der  Wanderversammlnng  zn  reisen,  das  zweite  Mai, 
nm  naeh  Hanse  znr&ekznkebren ,  nnd  welehe  beide  Male  die  Wagen  zn 
ihrem  Unbehagen  mit  Reisegenossen ,  welehe  dem  gleiehen  Ziel  znstreben, 
stark  besetzt  finden,  neigen  natQrlich  der  Ansieht  zn,  dass  diese  Art  des  Yer- 
kehrs  die  fianpteinnahmeqnelle  der  Eisenbahnen  bilde.  8ie  fibersehen 
dabei,  dass  ein  sdcher  Terkehr  in  der  Kegel  nnr  anf  wenige  Zuge  der  Hanpt- 
reiseronten  besebrftnkt  ist,  dass  anf  den  viel  zahlreicheren  Zugen,  welehe 
fiir  den  Vergnugnngsverkehr  wegen  ibrer  langsameren  Beftrdemng  nicht 
in  Frage  kommen,  die  Benntznng  ohne  Rficksicbt  anf  Sommer  nnd  Winter 
ziemlicb  gloichmfissig  bleibt^  dass  die  Nebenronten,  welehe  an  Ansdehnnng 
die  Hanptronten  weit  flberwiegen,  von  jener  Hoehflnth  in  einzelnen  Mo- 
naten  nnd  Tagen  wenig  oder  niehts  verspflren.  — 

Wenn  man  sieh  der  Ansieht  nieht  verschliessen  kann,  dass  anch 
die  prenssischen  Bahnen  in  enter  Linie  zn  Qescbftftsreisen  benntzt  werden 
nnd  ans  denselben  ihre  Einnahmen  Ziehen,  so  hat  dieser  Verkehr  noch  den 
grossen  Yorzng,  keinen  zn  erheblichen  Schwanknngen  wfthrend  der  einzelnen 
Jahreszeiten  aosgesetzt  zn  sein,  wfthrend  der  YergnugnngsTerkehr  dnrch- 
ans  den  Charakter  des  UnbestSndigen,  UnznTertitosigen,  Stossweisen  in 
aich  tifigt  Fflr  den  Eisenbahnbetrieb  ist  der  GeschAftsverkehr  nicht  nnr 
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beqnemer,  sondero  anch  seiner  Gleichmftssigkeit  wegen  vortbeilhafter  mid 
mit  geriogeren  Eosten  za  bestreiteo,  als  der  Tergofigangaverkehr,  weleher 
die  Bereithaltmig  grOseerer  Verkehnmittel  erfordeit,  die  einen  groBsen 
Tbeil  dea  Jabres  biadarch  nnbeantzt  dastehen.  — 

Unter  dieseo  Umst&nden  wllrde  ein  plotzliebes  Anwadiseii  dee  Per- 
sonenverkehra  lediglicb  in  Folge  weitgebender  Tarifermftssigongen  sebwer- 
lich  za  erwarton  sein;  eine  solebe  Vermehrong  aber  musste  znr  Ver- 
meidong  Ton  AnsMen  bei  EiDf&brong  Ton  nnr  zwei  WageaklaBsen  za 
2  nnd  4  ^  eiatreteo.  Aaf  e&mmtlicbeii  preassiscben  Baboen  bat  die 
Personenbeidrdemng  1888/84  160  Millionen  Personen  betragen  »  5,7  Per- 
sonen  anf  den  Eopf  der  Bevdlkerang;  znr  Deckuig  dee  Aasfalls  wftre 
eine  MehrbefiOrdemiig  von  50  MiUionen  erforderiicb,  eo  dass  7^  Personeo 
anf  deo  Eopf  der  BeTOlkeraog  entfallen  wfirden.  Eine  Steigemog  aaf 
dieae  Zahl  iat  im  Laafe  einiger  Jahre  wohl  za  erwarten,  wenn  die 
BevOlkerang  Preoaaena  in  der  bisberigen  Weiae  wftchat  and  die  wirth- 
aebaftlicben  Verbftltniaae  aicb  gunatig  geatalten.  Von  einem  Jabre  zam 
aoderen  aber  iat  aaf  eine  derartige  Steigeroog  nicbt  zn  rechnen,  and  der 
fiiaenbabnetat  wllrde  ea  acbwer  bfiaaen  milaaen,  wenn  man  aicb  za  einem 
aoleben  flberatSrzten  Veraach  entacblieaaen  woUte.  Gerade  einer  aolebe 
Art  and  Weiae  dea  Vorgehena  aber  wird  daa  Wort  geredet,  am  mit  eiaem 
Male  za  dem  eratrebten  Ziel  and  za  einer  Stetigkeit  der  Tarife  and  Ein- 
riehtangen  za  gelangen.  Erscheinen  die  geforderten  Maasanabmen  an  aicb 
bedenklicb  and  zn  weitgehend,  ao  wQrde  ihre  piduliche  and  onvermittelte 
EinfOhrang  voraoaaiebtlich  aaf  Jahre  achwere,  dnreh  die  za  erzielendea 
Eraparniaae  keinen  Anagleicb  findende  Einnabmeeinbaaaen  znr  Folge  babeo 
and  aaaaerdem  jede  Aendeinng  der  Gfitertarife  aaf  Iftngere  Zeit  ToUatSndlg 
aaaaicbtaJoa  maeben.  — 

V. 

Sehr  viel  maaaavolier  aind  aagenacheiolich  die  Anaichten,  welcbe  die 
Vertreter  der  letztereo  Beatrebangen  In  dem  Landeaeiaenbahnrath  zom 
Aaadrack  gebracht  baben.  Man  hoflft  eine  Steigemng  der  Einaahmen  ana 
dem  Peraonenverkehr  achon  darcb  Verminderong  der  Zabl  der  Wagenklaaaen 
anf  drei  and  darcb  Beaeitignng  dea  Gepftckfreigewicbta  za  erzielen.  Wei- 
tere  Vorschlftge  aind  im  Einzelnen  allerdinga  nicbt  gemacbt  worden,  and  man 
kaon  aich  daber  nicbt  voratellen,  wie  aicb  die  Yertreter  dieser  Vorschifige  die 
Reform  im  Einzelnen  denken.  Die  Beseitii^nn:^  lediglicb  der  I.  Klaaae 
oder  die  Zoaammenlegong  der  IIL  and  IV.  Klaaae  allein  and  die  Aaf- 
bebang  dea  Gepftckfreigewicbta  warden  zn  emer  dnrchgreifenden  Yer- 
beaaerang  nicht  genQgen.  Die  I.  Elaaae,  welcbe  verbftltnieamftaaig  die 
giOaaten  Koaten  fernraacht,  flUlt  wegen  ibrer  geringen  Benatzong  za 
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-weoig  ias  Gawicht,  aU  dass  man  hoffeo  kOimte,  dnrob  ibre  BeMitigang 
besonders  gOostige  Brgeboisse  za  erzialen.  Will  man  die  lit.  nnd  IV.  Klasse 
zusammenlegen,  so  mnss  man  aich  andereraeits  darfiber  klar  sein,  dasa 
eine  ErbOhnng-  der  Fabrpreise  fftr  die  jeizige  IV.  Klaaae,  also  die  von  dem 
ArmstenTheil  der  Bev5lkening  nnd  fast  aosscblieeelidi  im  Intoreaae  dea  Lebens 
erwerbes  benntzte,  nicbt  aogftngig  ersebeint.  Die  Zasammenlegong  dieser 
teiden  Klaasen  kOnnte  also  nvr  den  Sinn  habeo,  dass  Iftr  die  nene  III.  Klasse 
die  Fabrpreise  der  jetzigeo  IV.  angenommen  werden.  Dann  wilrde,  da  in  beiden 
Elassen  3300  Millionen  Personenkilometer  gefabren  sind,  eine  Binnahme  von 
66  Millionen  Jj^  statt  der  gegenwftrtigeo  Binnabme  von  94  Millionen  mit- 
bin  ein  Ansfall  von  28  Millionen  erwacbseo,  zn  dessen  Decknog  eine  Mebr- 
benutzang  von  BO"— lOpGt.  erforderlicb  sdn  wurde.  Die  nnmittelbare  weitere 
Folge  dieser  Zasammenfassnng  der  nnteren  Elassen  w&rde  die  Nothwendig* 
keit  der  Beseitigang  der  ermftssigten  Billets  IIL  Klasse  sein  nnd  damit  eine 
solebe  Einscbrftnknng  dieses  Verkebrs  eintreten,  dass  ^ne  voUstfiadige 
Beseitignng  derselben  ancb  ffir  die  bOheren  Klassen  sofort  ins  Ange  gefasst 
werden  mftsste.  Ancb  wfirde  dann  die  Erwftgnng  nicbt  von  der  Hand  za 
weisen  sein,  die  so  ermftssigte  HI.  Klase  von  den  scbnellfahrenden  Zugen 
ebenso  voUstftodig  ansznschliessen,  wie  das  gegenwftrtig  bei  der  IV.  Klasse 
der  Fall  ist.   £s  blieben  daoD  ubrig: 

Schnellzfige  mit  der  I.  Klasse  za  9  /^I&t  das  Kilometer, 

»     i»   II*      «        »  6|67  »    »      »  » 

PersonenzQge  „      »8»»>»»  » 

)».»II«      n  n  « 

Wollte  man  die  111.  Klasse  etwa  zn  dem  erbuhten  Satz  von  3  ^  den 
scbnellfahrenden  Zugeo  wieder  beigebeo,  so  wftrde  der  erstrebte  Zveck  der 
Vereinfachnng  beeintr^cbtigt  nnd  die  Kostenersparniss  verrinp:ert  werden. 
Ancb  wQrde  der  Fabrpreisanterscbied  /wiBcben  der  11.  nnd  lU.  Kla-^se  so 
erheblicb  werden,  dass  scbon  dieser  Umstand  einen  Tbeii  der  Reisenden 
U.  Klasse  veranlassen  wQrde,  in  die  Hi.  Klasse  Qberzogeben  Die  Ein- 
nabmeansfftUe  warden  bierdnrcb  gesteigert  ood  die  Platzansnntznng  in  der 
It.  Klasse  nocb  Qogunstiger  werden,  als  dies  gegenwftrtig  schon  der  Fall  ist. 

Ans  diesen  (iruoden  kann  an  die  Beseitigang  der  einen  Wageoklasse 
wobl  nnr  bei  l  ioer  gleicbzeitigen  Aenderang  des  gesnmmtea  Tarifs  gedacht 
werdoD.  Di*:  Zasammenlegnng  der  beiden  oberen  Klassen  wurde  keinen 
praktischen  Wertb  haben,  da  sie  beir&chtliehe  Binnabmeansf&Ue  obne 
nenoenswerthe  ErBparnisse  berbeifubren  wQrde.  Es  kann  also  nnr  die 
Zasammenrassung  der  beiden  antereo  Klassen  beabsiohtigt  sein,  nnd  die  an- 
gedeatete  Reform  wurde  sicb  onter  dieser  Voraassetznng  etwa  in  foigender 
Weise  za  vollzieben  babeo. 

8* 
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Es  werdeu  nur  drei  Wagenklassen  gefuhrt,  welcbe  in  der  Au^Jstattaug 
der  jetzi^en  I.,  11.  und  HI.  Klasse  entspreohen.  In  den  sclmellfahrenden 
Zugen,  d.  b.  in  denjenigen  Zugen,  wehhe  mil  finer  Gruudgeschwin- 
digkeit  von  nirht  weniger,  als  1  km  fur  die  Minute  d.  h.  mil  einer 
darchsclinittlichen  wirklichen  Geschwindigkeit  von  mindesteiis  45  km 
in  der  8tunde  einschliosslich  aller  Aufentbalte  verkehren,  werden  aus- 
schliesslirh  Rei:^endu  der  I.  und  II.,  in  don  ubriKen  Zugen  nnr  Reisende 
der  11.  und  Hi.  Klasse  bef^rdert.  Der  Grimdpreis  betr&gt  fur  das  Kilometer: 


Siimmtiiebe  ermii^^igten  Ruckfahr-,  Hundreise-  und  Saisonbillets  koni- 
men  Id  Wegfall,  ebeuso  das  Gepacklreigewidit;  Abciinement-  und  Arbeiter- 
Billcts,  letztere  fur  bestimnilc  Zu^c,  bleiben  bcsteheu,  wo  ein  Reduifniss 
vorliegt.  Auch  wird  dem  Bedurfniss  des  Marklvt^rkehrs  iusovseit  Kecbnung 
getragen,  dass  fiir  bestimnite  Zuge  nacb  beslimmten  gru-seren  Orten  deu 
Reisenden  III.  Klnsse  die  Berecbtiunng  eincoriiurnt  wird,  eiuc  Trat?!ast  von 
30  kg  unentgelllirb  in  dem  I'ackwa^on  mitzunehmru.  Zur  Vcrbiitung  von 
Missbraucben  wurdc  dicse  Boretlitigun^  aut"  eiue  bestimmte  Befdrderungs- 
strecke  (50  —  100  km)  zu  beschrankeu  seiu. 

St;itt  der  jelzigen  regelmiissigen  13  Billelsorteu  und  der  zabbeicben 
besouderen  Arlen  warden  nacb  diesera  System  nor  4  regelmiissiye  Billet- 
Borten  vorbandeu  seiu.  Dun  b  die  Beschriiiikuug  der  Zahl  der  Wagen- 
klassen auf  2  in  den  bciden  Hauptgaliangen  der  Zuge  wurd*^  die  erstrebte 
Vereiufachung  des  Dienstes,  durcb  die  billigeu  Preise  eiiu*  bessere  Aus- 
nntzuug  der  Pliit/e  namen.urb  in  den  hoberen  Klassen  erzielt  werden. 
Ans  der  III.  Kias.se  wurde  ein  sebr  starker  Zuzug  nacii  der  II.  Klasse 
stuttliiulen,  weil  der  Zuwadis  der  Heisvudeu  IV.  Klasse  viele  Leute,  welehe 
jetzt  nnbedenklirli  dit^  III.  Klasse  benutzen,  nm  so  leicbter  zur  Wahl  der 
hoheren  Klas<e  f)estimmen  wQrde,  als  di'  >e  hei  erbebiieh  grosserer  Be- 
quemlichkeit  uur  wenig  tbeurer,  als  die  jelzige  III.  Klasse  (4  und  5 
statt  4  und  4,e7  '^)  s^i"  vviirde.  Aus  gleirhem  Gruude  wiirde  die  erste 
Klasse  einen  bedeutenden  Zuwachs  aus  der  II.  Klasse  erhalten.  Der 
Wegfall  der  mit  den  Kuckiabrbillets  verbundenen  Preisermassigangen  und 
des  Geparkti  t  igewicbts  wurde  bei  der  allgemeinen  Herab.^ctzuDg  nicbt 
sehwer  empluDdeu  werden.  Na<  h  der  2sormaltaxe  kostet  jetzt  ein  Ruck- 
fahrbillet  (fur  alle  Zuge  gultig) 

in  der  1.  Klasse  6,75  4^  fur  das  Kilometer  einfacbe  Fahrt, 


in  der  111.  Klasse 


der  Per'-nri'Miziige 
der  Scliuellzuge  . 


.  n. 
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nach  vorstehenden  AasfUhnuigea  das  Sebnellzagbillet 

I.  Elaase  7  4 
n.    ,    5  , 

£s  wilrde  also  in  der  I.  Elaeae  eine  nnr  gerioge  BrIiObaog  eiotreten, 
in  der  H.  Elaeae  deraelbe  Preis  bleiben.  Die  geringe  YertbeneniDg  dnrcli 
den  Fortfall  dee  GepSckfreigewicbta  wdrde  dnreb  die  Annehmliebkeit  reieh- 
lieh  anfgewogeo,  daas  Iceine  BeBebrftnknngen  der  Gfiltigkeitedaner  fBr  die 
Bfickfahrt  bei  dieeen  niedrigen  Preisen  vorhanden  eein  wtlrden. 

Bei  den  PoreonenzQgen  koatet  daa  Raekfahrbillet  Jetzt  fllr  daa  Kilo- 
meter: 

4,5  4     ^^T^  II*  Klaaae, 

3    »  »   J,  HI.  « 
nach  Toratehenden  Erftrtemngen  daa  Billet  II.  Elaaae  4  4)  IQ*  Elaaae 
2  /i};  bier  wilrde  also  bei  FortfoU  dea  Gepftckfreigewiehta  eine  erheb* 
liche  VerbilligtiQg  eintreten.  Bei  den  kombinirbaren  Rondreiaebilleta  ateUt 
aicb  der  Preia  fllr  daa  Kilometer  einfaclie  Fabrt  anf 

6,30  4  in  der  1.  Elaaae, 

^'.07  »  71    »  !!•  9 

3,27   n    n     »  HI*  n 

Die  biergegen  eintretende  geringe  VertheoernDg  der  I.  nnd  IL  Elaaae 
(7  nnd  5  4)  —  Gepiekfreigewicbt  gewBhren  dieae  BiUeta  nicht  —  wird 
in  weitaaa  den  meiaten  Fftllen  dadnreh  anfgewogen,  daaa  bei  den  kom- 
binirbarea  Bllleta  vielfiaeb  Umwegastreeken  mtt  einbezogen  werden 
mUssen,  am  eine  Rnndreiae  von  mindeatena  600  km  bematellen,  wo- 
dnrcb  der  Vortheil  der  FahrpreisermSaaignng  zom  gnten  Tbeil  wieder 
verloren  gebt  Ancb  aind  die  Reiaenden  bei  dieaen  Billeta  an  beatimmte 
Wege  nnd  eine  beatimmte  Benntznngazeit  gebnnden,  von  welehen  Be- 
acbrftnknngen  aie  bei  den  ermftaaigten  einftcben  Billeta  frei  aein  wfirden. 
—  Endlich  iat  zn  beriickaicbtigeD,  daaa  die  Jetzigen  Ermfiasigongen  immer 
nnr  einem,  wenn  ancb  groasen  Tbeil  der  Reiaenden  zn  Gate  koomien,  waa 
immerbin  eine  gewiaae  Uogereebtigkeit  gegea  alle  dbrigen  in  aicb  acblieaat, 
and  diea  nm  so  mebr,  ala  ea  bei  der  Zweiaeitigkeit  dea  Peraonen- 
yerkebra  kein  besonderea,  eine  Ermfiaaignog  dea  Fabrpreiaea  recbt> 
fertigendea  Verdienat  dea  Reiaenden  iat»  wemi  er  innerbalb  eioer  ge- 
wissen  Zeit  in  der  nmgekebrten  Ricbtong  wieder  zorAckflbrt  Aacb  kann 
es  der  EiaenbabnTerwaltnng  an  aicb  gleicbgQltig  aein,  ob  die  Rfickreise  in 
eio,  zwei,  drel  Tagen  oder  nacb  ebenao  viel  Wocben  nnd  Monaten  ana- 
gefSbrt  wird:  aie  bat  weder  vom  Standponkt  dea  Betriebs,  nocb  ana 
finanziellen  Grfinden  irgend  welcben  Yortbeil  davon,  ob  die  R&ckreiae 
aofort  Oder  erst  nacb  Iftogerer  Zeit  angetreten  wird.  Dagegen  ver- 
nrsacben  ihr  die  yerwickelte  Einrieblnng  der  zablreichen  Billeta,  deren 
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Kontrole,  das  fortwftbrende  Drftngen  des  PnbltkiiniB  oach  weiterer  Ahb- 
dehnnng  der  BegftDstigoDgeo,  die  zahlreicben  Besebwerden  bei  Nicbt> 
beachtnng  der  BescbrftDkongen,  Kosten  und  Umstfinde,  welcbe  dnroh  eine 
allgemeine  ErmftsBigang  vermieden  werden  wikrden. 

Yom  Standpankt  dee  Pobliknms  ans  bedenklicb  wGrde  bei  jenen  Yor- 
scbUlgen  nnr  die  AnsBcblieeeimg  der  IH.  Klasse  Ton  den  ScbnellzQgen  nnd 
die  dadnrcb  bedinicte  Fabrtvertheneraog  fQr  diejenigen  Reiaenden  aein, 
welcbe  jetzt  diese  Elasse  mit  Rfickfabr-  nnd  Rondreisebilieto  benotzen  and 
nan  geoOtbigt  aein  wllrden,  in  die  zweite  Scbnellzogklasse  fiberzugebeo* 
wean  sie  der  Zeiterspaniias  wegen  Anstand  nebmen  mfiesen,  sicb  der  Per- 
sonenzQge  zu  bedienen.  Bei  der  einfaehea  Fabrt  wflrde  die  Srb&baog 
(5  gegen  4,^7)  nicht  ina  Gewicbt  fallen;  bei  der  Fabrt  anf  R&ckfabrbilteto 
dagegen  wflrde  die  BrbObang  Ton  3,50  nnd  3,st  4  anf  5  4  za  erbeblicb 
aein,  am  einen  Anagleicb  in  den  grOsseren  Annehmlichkeiten  der  Befftr- 
derang  in  der  zweiten  Elasse  and  in  der  Befreiang  von  den  Be8chrftn« 
kangen  der  Rfickfabr-  and  Rnndreisebillets  za  finden.  Bei  den  sonstigen 
ErmftBsigangen  dfirfte  dieser  Nacbtbeil  fQr  eine  immerbin  nar  geringe 
Zahl  Yon  Reiaenden  jedocb  nicbt  za  bocb  anzascblagen  seio,  zomal  die 
Rflckfabrbillets  Qberwiegend  nor  aaf  ganz  karze  Strecken  (23,4?  km)  be- 
natzt  werden,  and  es  an  aich  als  ein  za  grosses  Bntgegeokommen  za  be- 
zeichnen  ist,  wenn  die  docb  vorzagsweise  aaf  den  Yerkebr  zwiscben  ent- 
femteren  Orten  berecbaeten  Schuellzuge  mit  dicBem  engeren  Lokalverkehr 
belastet  werden.  Gerade  dorcb  die  Bescbrankang  des  Scbnellzagsverkebrs 
aaf  die  I.  nod  II.  Elasse  wflrdea  fSr  die  Oekonomie  des  Betriebes  so 
weitgebende  Yortbeile  erreicbt  werden,  dass  die  geringe  ZabI  Ton  Benacb- 
tbeiligungen  gegenuber  den  sonstigen  Yortbeilen  f&r  das  Pablikam  nnd 
die  Eisenbabnen  nicbt  ins  Gewidit  fallen  k'dnnteo.  — 

Bei  diesem  System  der  BefOrdemng  and  der  Fahrpreise  wflrden  sich 
die  Einnabmen  folgeodermaassen  stellen: 

A.  Schnellzuije. 

I.  Kl.  70  Mill.  Pers.  Kil.  zu  7  »*>  =  4  On  Min.t 

II.  „  407     ^       ,      „    a  5  „      20  ••)■">"  "(  in  ^ 

zasammen  477  Mill  Peis.  Kil.  25  250  000  .^y^  (— 4  a aO  000  «^) 

B.  P  e  r  s  0  n  e  n  z  fi  K  e, 

II.  Kl.  444  Mill.  Pers.  Eii.  za  4  4  =  1 7  THo  000  JC 

III.  ,3232    ,      r>      ^   „  2  n  «=64(j4Q0Q0  , 

znsammen  3676  Mill.  Pers.  £il.  82  400  000«./^(— 32  771  000<^) 

zasammen   107  650  000 « iC 

gegen  wirkliche  Einnabme  144  765  000  „ 

mitbin  Ansfall     .   .   .  37115  000  „  :==26pCt, 
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w&hrend  bei  Einrichtnnf?  von  nnr  zwei  Klasson  der  Ansfall  ant"  42  000  000  ,  {(, 
t=  29  pCt.  berechnct  war.  Znr  Decknug  jeoes  AusfaUs  w&re  eine  Mehr- 
befdrderung  erforderli«^h  in  der 

1.  Klasse  der  Scbnellzuge  von      14  000  0(H>  Pers.-km  =     080  000  .  //  =  20  pCt. 

II.     ,       ,  n  68  OOP  OOP    -      ,  =  3  400  ()00  ,  =  I  f.  ^ 

xusammon      82  000  000  Perb.-km  —  4  380  OUO  M  -  17  pCt. 

n.  KIa«8e  der  Pertdiiratnge  Ton    150  ODD  000  Pen.>faii »  6  000  000  uSf  =  S4  pCt 
in.    ,      ,  ^         ,    1850000000   ^     ^  ^27  000  000  ,  ^41  , 

zusammen  1  500  000  000  I'crs.-km  —  .",3  OOO  000  M  ^  10  pCt. 
Oder  uberhaapt  mehr  1582  Mill.  Personeokilonicter  =  $8  pGt.  Da  oben  bei 
der  Binricbtnng  von  onr  2  Klassen  eine  Mehrbeforderang  von  1750  Millioaen 
Peraoncn  kilo  meter  as=  41  pCt.  als  nothwendig  zur  Decknng  des  Aasfalls  be- 
reehnet  worden,  so  scbeint  der  Cnterscbied  zwischen  beiden  Vorechlugen  in 
Bezag  anf  die  finanzielle  Wirkaog  eben  nicht  gross  zn  scin.  Bei  dem 
Dreiklassensysiem  w&rde  jedooh  ein  ffUr  die  AbschwEchnng  der  AnefftUe  eehr 
bedeutsamer  Vortheil  vorhanden  sein,  welcher  dera  Zweiklassensyatem  sonst 
Tollstftodig  abgebt:  die  AnsgleichuDg  dnrcb  st&rkere  Benntzong  der  hoheren 
Klassen.  Wird  beispielsweise  angenommen^  dass  von  den  1850  MiUionen 
Personenkilometern  der  III,  Klasse  reichlich  =  1250  MiUionen  der  neaen 
111.  KiasBen  verbleiben,  der  Rest  von  600  MiUionen  aber  in  die  II.  Elaaee  flber- 
geht  und  zwar  mit  Vs  =  400  MiUionen  in  die  II,  Klasse  der  Personen-  nod 
mit  '  o  ~  200  MiUionen  in  die  II.  Klasse  der  S  hnellzuge,  und  dass  von 
den  Keisenden  d' r  II.  Klasse  sieh  ein  schwachcs  Drittel  =  230  MiUionen  der 
1.  Klasse  znweadet,  so  ergiebt  sicb  folgeude  Recbnnng: 

A.  Per«onen/ujre: 
111.  KJ.  14.^0  Mill,  (insheripe  IV.  Kl.)  +  I25y  Aliil. 

2700  Mill.  Pers.-km  (bisber  3300  Mill.)  zu  2  >,       54  Mill.  M  (jeUt  2^  4^  f.  d.  Pers.-kin) 


II.   »     750    m        n      m  >• 

750  » 

■  4  •»  "  '■ 

30  .  , 

»     5j68  «     .1      «  » 

B.  Schnellifige; 

11.  K!    400MUl.Pers.-lcai  ^ 

750  , 

»5,  = 

20   .  ^ 

r            »     fl      1  » 

J.  -  :;oo  ,     .    .  » 

101  - 

.  7.  — 

21    .  . 

»       8jl   n        n  ^ 

4 I'll)  Mill.  IVis.-kin  zu  n.iS  r=  125  )L\\\.M  (bit.li.  3,i>     f  d.  Pers.-km). 

Mithin  Ausfall  1!>  7G5  OOOc /(^  ~  13  pCt.  Uuwahrscheinlii  h  wurde  ein 
solcher  Zuwachs  der  h5heren  Klasseo  lediglich  durch  Versrhiebang  des  be- 
stehendea  Verkehrs  nicht  sein,  da  fflr  den  einzelnen  Reisenden  im  Dan  hscbuitt 
dann  immer  noch  eine  nennenswerthe  Ermassigang  der  Fahrpreise  verbliebe. 
Die  niedrigste  Klasse  wQrde  2  i>  fiir  das  Personenkilometer  slatt  jet/.t  2, 12  4 
flV.  Klasse)  und  :>.(;;  4  (III.  Klasse)  oder  im  Durcbscljnitt  1.^  t),  die 
11.  Klasse  4.3  -h  statt  5,6-.>  4^,  die  I.  Klasse  7  \)  statt  8,31  die  sammt- 
lichen  Klassen  3  'n  statt  3:4g  a;^  bringeii.  Auch  ist  zn  beaeliten,  dass  den 
boheren  Klassen  sicb  in  erster  Reihe  die  iangcren  Reisen  zuwenden 
wurden,  weil  hicr  die  Vortheile  and  Aiit)elimli<  hkeiten  der  Benutzang  der 
bOberen  Klassen  sicb  besonders  bemerklicb  machen. 
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Es  wurdo  iiorb  ciu  Ausfall  von  ?;e?en  20  Millionuu  Mark,  voibleibeii, 
wcK  her  uber  zu  einem  erbeblicheu  ihcil  von  der  Mehreiunahme  des  GepJlck- 
verkehrs  sredeckt  werden  wurde.  1H83'H4  siod  bei  einor  BetOrderonj?  von 
275  000  t  und  -J,}  Millionen  ToDnenkilometcrn  (j*H\e  Tonne  bat  also  8:^  km 
durrhlautt^n)  4  11  1  000,  //'=  18  4^  liir  das  Toiincukiloinetcr  eincenommcii. 
L)a  der  Noruiul.-alz  des  Gepricksuborsewiebts  0.,-,  fiir  je  10  kg  und  d;i> 
Kilometer,  niithiu  50  1'^  fur  das  ronn.'ukilometer  betriigt,  so  wdrdt  n  Qacli 
tliesem  Normalsat/  oline  Aurecliaung  von  Freigewieht  1  I '  _>  MilUuaeu  Mark 
oder  7  3.')t;  000,  //  mehr  erhoben  worden  sciu.  Ob  die  Mou::''  des  aufgege- 
beueu  Gepiicks  bei  Wi-i:fall  des  Freigewichts  eiiie  erhebliibe  VermlnderuD- 
erfabren  wurde.  ist  imtu  'i  ijia /weifelbaft.  Aus  der  dun  hsrhtiial;!  lien  Liinge 
der  Strecken,  aut  wtleben  (lepack  befordett  ist,  gebl  liervor,  dass  Iv  MM'go- 
pSck  gauz  uberwie;;cQd  nur  bei  lan^eren  Reiseu  autge^ebcu  wird,  bei  w«Meheai 
die  Reisenden  genothigt  sind,  sieh  mit  umfangreieliereu  Keisegtiralh- 
Bchaften  zq  verseben.  Diese  Reisen  entfallen  ganz  vurwiem  nd  auf  die 
I.  und  II.  Klasse  der  Scbnellzuge,  und  weno  dieser  Veikebr  in  Folge 
der  Tarifiinderangen  eine  erbebliehe  iSteigorung  eriabrt,  so  ist  nieht 
ohne  Grand  anzunebmen,  dass  gerade  der  eintragliebste,  weil  uber 
langc  Strecken  gelicnde  Tbeil  des  Gepiiekverkebrs  keine  Vermin- 
deruDg  erfabren  wurde.  Wenn  aber  aueb  die  verballuissruii^sig  hobeu 
Eosten  der  Gepfickfraebt  dazu  tubren  s^dlten,  dass  viele  Reisende  die  Be- 
fSrderung  der  Reisegerathschaften  als  Eilgut  vor/iehen,  so  wiirde  dies  eut- 
sprecbend  die  Einnabmen  des  Eilgutverkehrs  steigeru  uud  wurde  der 
puDktlicben  Durcbfuhrnng  der  Scbuellzuge  za  Gate  kommen,  vvelche  darcb 
das  Debermaass  der  mitgefuhrten  GepSckstucke  hftulig  geimg  ieidet.  Die 
Gewfthniog  von  Freigewicht  entspricht  j'^dcnfalls  nieht  einer  verstandigen 
Tarifpoiitik.  Wftbrend  die  Eilgutfracht  nacb  den  Nornialtarifeu  22  ,4 
das  Tonnenkilometer  nebst  einer  £xpeditiou8gebubr  von  4  ,  ((  fur  die  Tonne 
betr&gt,  zablt  das  ungleicb  rascber  befdrderte  Gep&ck  thatsiicblich  anr 
18  ffir  das  Tonnenkilometer  and  daneben  keine  Expeditionsgebubr. 
Dime  Dngieichheit  wird  dadarch  nocb  erbObt,  dass  von  der  Begfinstigang 
des  Gepfickfreigewichts  thaisScblich  nar  ein  kleiner  Theil  der  Reisenden 
erbeblicben  Vortbeil  zielit,  wfthrend  der  groBBen  Masse  der  kfirzeren  Reisen 
aus  dem  Freigewicht  nnr  eine  gcringe  Begunstigung  erwachst.  Anch  kommt 
dieselbe  vorzngsweise  dem  wohlhabendereu  Theil  der  Reisenden  zo  Gate 
trnd  stellt  sich  in  Wirkltchkeit  als  eine  Erm&ssiguug  der  Fahrpreise  der 
hOheren  Klassen  dar. 

Darch  die  Steigemng  der  Einnabmen  des  Gep&ckyerkchrs  om  7 — 8 
Millionen  wftrden  sich  die  AnsMle  anf  12—13  Millionen  Mark  verringern ; 
eine  weitere  Minderaog  wards  dnrcti  die  in  Folge  der  Vereinfacbung  der 
Einriehtnngen  nnd  des  Betriebes  nnzweifelhaft  zn  erwartende  erheblicbe 
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Kosteaersparniss  eiutreten,  so  dass  ecbliesi^lich  eia  Aasfall  von  wenigen 
MillioncD  za  deckeD  bliebe.  Wean  in  der  ILL  £las86  nnr  etwa  500  MUlio- 
ncQ  PersonenkUometer  mehr  gefahren  warden,  also  eine  Steigernng  von 
etwa  18  pCt.  der  Personeiikilometer  dieser  Klasse  oder  von  etwa  17  Millionen 
Personen  =  1 3.,.  p<^t.  stattfande,  wurde  der  Rest  des  Ausfalls  (500  Millio- 
neu  Per.sonenkilometer  zu  2  ==  10  Millionen  Mark),  reichlich  gedeckt 
sein.  Diese  Steigernng  wurde  die  Zahl  der  Reisenden  ffir  den  Kopf  der 
Be\olkerung  von  5,:  auf  6,4  bringen,  eine  mftssige  Zanahme,  welcbe 
bmoen  korzer  Zeit  za  erwarten  sein  wfirde. 

VI. 

Iramerhin  wurde  sich  die  Einfuhrang  eines  deraitigen  Systems  als  eia 
gewagtcr  Versnch  kennzeichaen,  weicher  bei  der  Ungewissheit  vieier  mit- 
wirkender  Umstilnde  in  seinera  Erfolgc  mit  ir^^cnd  weicher  Sicherheit  nicht 
voraas  zn  bererhnen  ist.  Um  Stomncfen  in  dem  Gleichgewicht  des  Staats- 
liaushalts  za  vermeiden,  wiirde  es  dcslialb  geboten  sein,  derartige  Einricb- 
tnngen  zanitchst  probeweise  aaf  einigen  Versuchsstrecken  einzuiubreii. 
um  an  der  Hand  wirklinher  ErfahruiiRen  ein  Urthoil  durnber  zu  ge- 
winnen,  welche  Verschiebungen  in  den  Einnahmen,  in  der  Benntzung  der 
Klassen,  in  der  Frequenz  eintreten  warden.  Auf  Versuche,  welche 
mOglicher,  weno  auch  nicht  wabrscheinlicher  Weise  dem  Eisenbahnntat  ein 
Opfer  von  30 — '>f)  .Millionen  anferlegen  wiirden,  kaon  sieh  der  Staat  nicht 
einlassen.  Wenn  ahcr  das  Versuchsfeld  derail  cinpeschrankt  wird,  dass 
etwa  insgesammt  iinr  Streeken  von  1000  —  1500  km  probeweise  mit  dem 
angedenteteu  System  bedacht  werd^n,  so  wiirden  die  Aa.sfSllc  sich  un- 
Runstifienfails  aul  1 V) — 2  Millionen,  wabrscheinlich  aber  auf  einen  viel 
geringeren  Betrag  fur  den  Zeitraura  eines  Jahres  belautVii.  Dass  auch 
der  Durchfuhrung  de.s  blossen  Versuchs  gewisse  Sohwierigkeiten  entgegen- 
steheu,  iiisst  sich  nicht  leugnen;  insbesoudere  wurde  die  nicht  gut  auszu- 
8<  hlie8sende  Weiterbenutznng  der  komhinirbaren  Rnndreisebillets  auf  den 
Versuchsstrecken  den  Werth  der  Ermittelnngen  etwas  beeintrachtigen. 
Dorh  erBcheinen  diese  Schwierigkeiten  nicht  so  grosse,  um  die  MOglichkeit 
des  Versuchs  an  sich  und  seine  Bfdentnng  fur  die  Klarstellaog  der  in 
Betracht  komraenden  Verhaltnisse  in  Frage  zu  stellen. 

Si  hon  aus  diesen  Andeutungen  geht  hervor,  dass  die  Frage  der  Re- 
form des  Personenverkehrs  nicht  mit  einem  Schlage  zu  losen  ist.  Der 
Versuch  und  die  Yerwerthang  der  Ergebnisse  desselben  wurde  einen  Zeit- 
raum  von  mindestens  ein  bis  zwei  Jahren,  die  weitere  Darchfuhrung  noch 
mehr  Zeit  beanspruchen.  Die  in  der  zweckm^ssigeren  Ausnutzung  der 
Fahrbetriebsmittel,  der  besseren  Zusammenstelluog  der  Zuge,  der  Verein- 
facbaog  dea  Biiletweseos  za  erzielenden  firsparnisse  werden  wahrscheialich 
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auch  uiclil  >ofort  zur  Ersrheinung  kommen.  ndern  si-  li  nur  allmahlich 
geltend  maelien,  weuu  die  neoeo  Einri*'btQD^eD  voihtandiir  eiogeburgert, 
die  Verscliiebungen  in  der  Benutzuns  der  Klassen,  der  Vcrkehrsznwachs 
in  der  HI.  Klasse  ein£:etr»neu  siud.  Ein  Zeilrauin  von  t — 5  Jabren 
wurde  unter  diesoii  Umstanden  wobl  erforderlich  soiu,  utn  die  Vortheile 
der  Reform  voll  zu  verwirklichen.  Diese  Frist  aber  mrHhto  kanm 
als  ein  Hinderniss  angesehen  werden  kOnnen.  nm  der  Sadie  niiiier  za 
treten.  Das  SlaUsl)ahns>ystem  ist  auf  die  Daner  bert'i-hri»^f  uud  eia 
Hanptvortbeil  <i^->*lben  bernht  darin,  dass  derartige  Verbc^^ornn- 
gen  auf  einein  grossen  tr.'-rblossenen  and  einbeitlieli  geleiteten  N'^tz 
iiberhaupt  in  Aussiebt  g-nommtMi  nw\  von  lunger  Hand  ber  vniiirr'-itet 
nnd  durchgefubrt  wa  rden  konneii.  Gerade  das  aus  einer  grosseii  Zahi  von 
Einzelverwaitungt'ii  niit  den  verscbiedenart i^sten  Einrieblungeu  and  Tarifen 
zu8ammengewat  b>tne  Nelz  der  preii>>isrbeu  Staatsbahnen  aber  erfordert 
eine  durciigreifeude  uud  einheitbcbe  Ixegelung  dieser  FragcTi.  Der  Personen- 
verkebr  mit  seinen  vielfach  der  alteii  Postb-  torderun:;  eaUiornmeneu  Eio- 
ricbtuugen  kann  einen  den  vorgetjchriueuea  Veikebrsverbaltnissen  ent- 
sprecbenden  Umsehwung  auf  die  Daner  nicht  entbohren,  zunial  die  Ein- 
nabmen  aus  demsi'lheu  einer  8t*'ii^<'riiiii<  b-'dCii  k'n.  Dass  diese  nur  aut  dem 
Wege  der  Vereinfacbnng  der  Einriebtungeu,  dui<  b  Vermindornnc^  (Ut  Klasst'Q 
und  durch  gesteigerle  Aiisnutznng  der  vorbandeneo  BetrielHmiUel  zu  erzielen 
ist,  duri'tc  bei  unbefangeiier  Prufang  Ues  stalistisehen  Materials  kanm  za 
bestreiten  seiu.  Die  bessere  Ausnutzang  dur»  h  Verbilliguug  der  Tarife 
bei  mogliebster  Eiulaclibeit  and  KUirbeit  derseilM  H  zu  erreirhen,  ist  aber 
ebenso  sebr  durcb  den  Zweek  der  Verstaatli.  bung  der  Eiseababoen,  als 
dureb  die  Riieksicbten  auf  die  Steigerung  des  Vt  rkelirs  goboten. 

Die  nSbere  Untersachunir  der  Verbaltoisse  bat  ini  Wesentlichen  die 
Ricbtigkeit  der  im  Landeseiseubahuralli  von  einer  Mindi'rbeit  der  Mitglieder 
ge&usaerten  Ansiehten  iiber  die  Zweekmassiskeit  einer  Reform  der  Ein- 
richtungen  and  des  Tarifs  fur  den  Personenvork<'hr  bestiitigt.  Das  Irrige 
der  in  industriellen  Kreisen  verbreit''ti'n  Ansdianuugen  liegt  vornehmlich 
dariu,  dass  man  si(  ii  liber  die  Schwierigkeiten  der  Durcbfubrung  wobl 
keine  ganz  richtigen  Vorislellungen  nuu  bt  und  feruer  glaabt,  es  kOnnte 
die  Verraehrung  der  Ueberscbus^e  mit  eiucr  linn  die  geiicuwarligen  Ver- 
legenheiten  der  Industrie  eriieblicb  absi-bwadienden  iSciiur-lliKkeit  in  die 
Erscbeinung  treten.  Diese  Anuabmen  konnen  einer  rubigen  und  nikbternea 
l^wiigung  niebt  Stand  halten.  Geliugt  jedorb  die  Reform  auf  der  ange- 
deuteten  oder  einer  ahnlteben  Grundlage,  obne  SiOrungen  des  Gleicbgewichts 
im  Staatshaushalt  berbeizuluhren  —  und  die  Mogliriikeit  eines  solehen 
Gelingens  ist  nicht  obne  Weiteres  von  d<  r  Hand  zu  weisen  —  so  ist  die 
Wabrscbeiniicbkuit  vorhaDden,  dass  die  Aenderangen  dazu  beitragen  wer- 
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den,  den  Antheil  des  PeraonenTerkehrs  an  den  GeBammtllberachfieBen  der 
StaateeiBenbaluiTerwaltang  in  weiierer  Znknnft  sehr  ?iel  gfinetiger  zn  ge- 
stalten,  ale  diee  gegenwftttfg  der  Fall  iet  Eine  Steigerang  der  Plate- 
ansnntsmng  von  25  anf  85  pGt.,  in  Folge  der  Tereinfiiebten  Einriehtnngen 
ohne  Hefaranfwand  erreicht,  kSnnte  die  Eoeton  einee  Personenkilometers 
mit  der  Zeit  Ton  8  anf  2  4  berabdrftcken  and  den  Ueberecboee  dee  Per- 
Bonenverkehre  trotz  der  niedrigen  Tarife  mebr  wie  verdoppeln. 


Die  PersoueubefdrderoBg  anf  den  prenssisehen  Staatsbahnen  1888/849 
BOwie  die  bei  dem  Penonen-  mid  OepSdcTerkelir  ersielten 

Einnabmen. 


A.  fiefdrderang  itberbaupt: 


Zabl 

il<  r  bvli'tnicrteti 
FersoDtB 

!'  r  ■  «  p  n  t  P 

iler 
(Tesamint- 
bcforJe- 
rung 

Zaiil  i:.-r 
i'  e  r  •<  1 1  ti  f  1 1  • 
kilometer 

Voii  den 
I'l  l  >  i:ieii- 
klloiiii-t*^)! 

cniral  k-n 
Prosente 

J«Je 
l'er»uu  hat 
dorek* 
fahren 
Kilo- 
n«t«r 

Voiliaii  il<!DC 
kiluincter 

Di«  Tor* 

band«n«n 

PlitM 
sind  a«>* 
g«natit 

Bit 

ProBant 

I.  Klasse       1  421 000 

II.  ,          17  477  0O0 

III.  „          SO  400  ClOO 

IV.  „          44  41  ;o  01 X) 

0 0 
11,.,  , 

:^.o.,,  . 
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1  440  000  000 

17,15  » 
42,19  r, 

32. ..9  . 

71,4ft  km 

43,is  „ 
23,01  , 
32^...  „ 
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8  410  000  000 
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21,50  n 
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31  r.:  „ 

znsammeii  I4r(T7l!(KJ0 
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•  )  .  . 

4  154  000  000 

238  000  000 

04. .s:  "  o 

5,43 

28.0  km 
f!3,OT  1, 

17  384  000  OUO 

23,,  "^.o 

ubcrliauptl47  642OU0llU0  % 

4  392  0OUOOO|l00  ^jo 

29,78  km 

25,3  ".u 

B.  VertbeiiuDg  auf  Schnell-  and  Personeuzuge. 

Es  Bind  befOrdert  in: 


SchnellzHgen: 

4959  000  Personen, 
476  928  000  Pereonenkilometer, 
=  96,17      ftir  Person, 
=  3,5  %  der  Pereonen,   \  fiber- 
— 10.8  n    ii  Personenkm/  banpt 


Personen-  nnd  gemiscbten  Zftgen : 

*  188  881  000  Personen, 

*8  677  000  000  Personenkilometor, 

*26,5  km  filr  die  Person, 

96,5%  der  Personen  j-berhaupt 
39,s  n    9  Personenkml 


*}  Hit  UiliUr    148  550  000  Personen, 

3  916  000  000  Peraonenkaometer, 
27,47  km  ffir  die  Person. 
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C.    Kiuiiahmen  aus  der  rer>onenl)et'<")r(lr'runz: 


In  Pro- 

A us  d«D 

Uebarhaupt 

M 

!.<i\\  \  V  1. 
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1 
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fur  liie  Person 
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'6Ki  6  j  j  IXXJ 
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11  }  71'..')  (^(1(1 

!i7.-.  . 

1.  ■ 
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;■;  7o,'(  \  'A'\i 
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1 

:  1 
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152900000  M. 

D.  Rucktahr-,  Rundreise-  nnd  Abonuementbilluts. 

a)  Yerkflir: 


Bafordarte  Paraonan 

In  Pro/.etit'Mi 
der  befordcrton 
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In  I'l  o- 
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J«da 
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km 
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- 
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l»)  Elniwliine: 
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685000 

0,« 

0,12 

1m 

*)  Obne  Milil&r,  mit  Uiiit^r  118  876  000  M  fur  die  Fmon,  3.ui  4  fur  das 

PersonaDkiloDetar,  20 '/o  bezw.  80%  d«r  Einnabma  aus  der  Parsonanbeforderun^. 
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Die  Seibstkosten  auf  den  Preussischen  Staatsbahnen. 

Wilhelm  von  Kordlingy  k.  k.  Gtneraldirektor  dw  oaterreichiscben  £isenl»bDW«seiis  A.  D. 


E  i  u  1  e  i  t  u  D  g. 

Es  warde  schon  wiederholt  die  Wahrnehmung  gemacht,  dass  auf 
Bahnen,  deren  Betriebsliioge  unverSndert  bleibt,  bei  wachsendem  Verkehre 
die  Hetriebskosten  in  minderem  Maasse  zuoehmeD,  als  die  Zirkulation 
(Anzahl  der  goleistetoii  Tonnenkilometor).  Bei  steigender  Frequenz  sinkt 
(Icr  Dnrchsehnittspreis  eines  Tonnenkilometers.  Es  ist  das  cine  bekannte 
Tliatsache,  welche  audi  in  deni  Satze  Ausdruck  findet,  „das8  freqaenta 
Bahnen  billiger  arbeiten,  als  wenig  benutzte." 

Wenn  aber  diese  Thatsache  feststeht,  wenn  der  Darchsc  liniltsprois  bei 
sieiKt'ndera  Verkebre  sinkt,  80  kann  das  unr  duher  ruhren,  dass  ein  Theil 
der  Belriebsauslagen  knnstant  bleibt  oder  in  geringem  Maasso  wachst. 
Daraus  ergibt  sieh  dann  eine  Unterscheidung  zwisohen  konstanltMi  und 
variablen  Ansqaben,  die  in  einein  dem  Leser  nicht  niehr  ganz  un- 
bekannten  Bucbe*).  unter  Zugrundeleguug  r>stprrei<'bisrh-uugarischer,  nur 
einen  einzigen  Jabrgang  umlassender  Retriebsrerliniiniien ,  theorctiscb 
weitcr  verfolgt  babe,  and  die  mich  zu  dem  llauptlebrsalze  tiihrte:  daf?s 
die  Kosten  eines  zuwacliscndeti  oder  ausfalienden  Tonneu- 
kUometers  stets  raerklich  geriii^^cr  sind,  als  die  Dun  lisi  bnitts- 
kosteu  der  nach  dem  jeweiligen  iStatas  qao  faktisch  goleisteten 
Tonnenk  ilomctcr. 

In  einem  in  dem  letzten  llefte  des  Schmoller  sclien  .labrbnches 
erscbit'neuen  Aufsatzo,  belitelt:  ^llerr  v.  NOrdling  und  die  Knnkurrenz 
von  Kanalweg  und  Eisenbabn",  will  Herr  Regit  iiinq^baumeister 
Sympher  diese  UDterscheidoDg  zwiscben  konstaDteu  uud  variableu  Kosten 

*)  Die  J.eser  des  Arcbivs  siod  durcb  die  Bcsprechuag  im  Jubr^aiig  1885  S.  <>2G.  C27 
dcs  Arcbivs  auf  6tn  lobali  det  gtSuvnm  Werkcs  des  Hsnm  Veifassen:  »Die  Selbstkosteo 
des  BisenbftbntraDsports  vnd  die  WMsentnasenftftge  ia  Fnnkreieb,  Prensaen  und  Oe«ter- 
raieh*  (Wiea  1885)  Mfmerksam  genadit  Anni' d.  Red. 
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nicbt  recht  geiten  lasseo  nnd  hat  es  Tersncht,  „daB  Unhaltbare  meiner 
Be weisfahrang,  soweit  es  sicb  nm  Pronssen  haadeln  kOnnte, 
khir  zo  stellen.'*  SoUteu  sirh  die  bedi-nklichen  Differenzen  zwischea 
Tbenrie  and  ErfahniDg,  ZQ  weli'hen  mein  geehrter  Gegner  dun  h  vermeint- 
liche  AnwendaDg  ^meiner  Hegeln^  aaf  die  11  Direktiousbezirke  der  k^oig- 
lich  preussischea  Staatsbahnen  gelaugt,  aurh  nur  in  diesem  besooderen 
Falle  bewahrheiten,  sie  mussten  der  Theorie  einen  herben  Stosa  gebeo, 
^eoD  die  wirthscbafUicbeo  Gesetze  kennen  kciuo  politischeo  Grenzco. 

Im  Intere^sc  dor  Wissenschaft  nod  meioes  Namens  werde  ich  dess- 
balb  im  Nacbstebendeii  versachen: 

1.  an  der  Haad  der  Osterreichischea  Babnstatistik  za  zeigeD,  dass  die 
ErfahrnngsresiilUte  der  wichtigsten  Bahnen  die  anfgestellte  Tbeorie  be- 
etfttigen; 

2.  f&r  Oesterreich  eine  allgemeine  empirische  Gleichang  aufznstellen 
zwiecbeo  ZirkulatiOD  vnd  Betriebskosten,  oder  —  matbematiscb  ansgedruckt 
—  die  BetriebekosteD  ale  FnaktioD  der  ZirkolatioD  zn  entwickeln; 

3.  die  Abwege  za  beleachten,  anf  welche  mein  geehrter  Gegner  ge- 
rathen  ist;  endlich 

4.  darzQthun,  dass  auch  die  Betriebsn  siiUalo  der  preussischen  Staats- 
bahnen mit  den  ustcrreiehischen  in  bemerkeoswerlher  Weise  ubereinstimineu 
Qud  die  angelocbtene  Tbeorie  gleicbfaiis  uuterslutzcn. 

1.  Die  SelbstkoBten  einiger  Osterreichisohea  Bahnen. 

Um  bei  der  empirische n  Ermittelaog  der  Kosten  ^eines  zawaehaen* 
den  Tonnenkilometere"  zn  Qberzengenden  Resnltaten  zn  gelangen,  ist  es 
selbstverstftodiich,  dass  man  Bahnen  wfthlen  mnss,  deren  Verkebr  eine 
betr&cbtlicbe  Znnahme  erlitten  bat,  nnd  deren  Betriebslftnge  in  der  Zwischen- 

zeit  sioh  gar  nicbt  oder  nur  nnbedentend  geSndert  hat.  lu  diesem  Falle 
befiaden  sicb:  die  Kaiser- Ferdinands-Nordbabo,  die  Anssig-Teplitzer  and 
die  Dux-Bodenbacher  Babo .*) 

Znr  Bemesenng  des  Verkebrs  werden  wir  nns  in  erster  Linie  der 
Nettotoonenkilometcr  bedienen.  Ibre  statistische  Erhebnog  bietet  mehr 
Oew^br  der  Richtigkeit,  als  bei  den  Brnttotoonen,  nnd  schliesslich  handeit 
es  sicb  ja  bt  im  Frachtenverkehr  doch  am  Nettotonnen.  FQr  den  Personea- 
verkehr  werden  wir  den  franzOsischen  Schlaasel,  wonach  ein  Per- 
sonenkilometer  als  gleichwertbig  mit  einem  Gutertonnenkilometer  be- 
handeit  wird,  in  Anwendnng  bringen.   Binen  Reisenden,  trotz  der  &ber- 

*)  Die  oachsteheod  aufgefuhrten  Ziifera  sind  den  amtlicben  .SUiistischea  Nacbricbicu 
fiber  die  Eisenbahoen  der  osterreicbiflch'WigaTiscben  Honarcbie*  entnommen,  nnd  twar  htU 
•pieliiweise  fSr  daa  Betriehsjabr  1883  d«n  Spah«n  704,  787  und  896,  also  aasscUiesalich 
•der  Steuem  uad  der  anderen  za  itn  eigeatlicben  Belriebakosten  nicbt  gehorigen  Anagaben. 
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BftMigea  Tara  (wie  in  gewiflsen  StaUstikea),  nor  al8  75  kg  Frachtgat  za 
zSUen,  hiesM  hier,  freiwilltg  eioen  faandgreif lichen  Irrthnm  begeben.  Nach 
der  OBterreichiseh-nngariseben  Bahnstatistik  (fir  1883  kommt  der  franzd- 
siflcbe  ScbldBsel  ffir  die  Gesammtlieit  der  Monarehie  daranf  binaos,  das 
Bnittogewieht  im  Pereonenverkebr  rand  doppelt  bo  hocb  in  bewertben, 
ale  im  Fiacbtverkebr.  Dieses  Verbftltniss  scheint  nm  so  mebr  znlftssig, 
als  es  QDs  bier  nicbt  am  die  Selbstkosten  des  Persoaenverkebn,  sondern 
nnr  des  Gftterverkebrs  zn  tbnn  ist,  welcb  letzterer  (naeb  der  Tonaenkilo- 
meterzabl)  in  Oesterreieh-Ungarn  8  mal,  anf  den  prenssischen  Staatebahnen 
2^mal  so  stark  ist,  als  die  Personenzirknlation  (Zabl  der  Personen- 
kilometer),  so  dass  die  etwaige  Unricbtigkeit  des  fraozOsiscben  Scblfissels 
wesentlich  nnr  die  Eosten  des  Personenverkehrs,  die  des  6&tenrerkebrs 
dagegen  nnr  in  geriogem  Haasse  beeioflnssen  kann. 

Kaiser-Ferdinands-Nordbaho.  Betriebsl&Dge  1879—83  imver- 
iiadert  6UU  km. 

ZirkQlation  XiloiB«til*cIie  Koattn 

.     226  800 
.  1  054  500  t 

1  281  800  12  115  ti. 


1871):  Person  en 
FrachttiQ 


268  700 
1  405  200  t 

1673  900  13  800 


1888:  Personen . 
Fracbtea  . 

Znwacbs:  Personen. 

Fracbten . 

Man  bat  also:  — — 

13  800 

Darchschnittspreia  des  Tonnenkilometers  1883:       ^       =  0.82 


41900 
350  700  t 


392  600  1  685 


1673900 

1685 
392  600 

variablen  „  ^  0.. 


PreiB  des  zuwachseDdeo         ,  1879—83:  -a-a-t^v  =0,43  » 


Verbftltniss  der  ^f^*^  Kosten  ^  -  52  pCt. 

Gesammt-  Osj 

Uod  —  woblgemerkt!  —  der  franzOsiscbe  SchlQssel  spielt  bier  eine 
gaoz  nntergeordnete  fiolle,  weil  Vs  des  Verkebrsznwacbses  ans  Fracbten 
(Kohieo)  bestebeo. 

Anf  theoretiscbem  VlTege  hatte  ich  fflr  das  Betriebsjahr  1881  der 
Kordbabn  gefunden: 

0,909  kr.  X  55  6  pCt. »  o.joi  kr. 
ein  Besnltat,  welcbes  nnn  ?on  den  Betriebsergebnissen  der  zwei  neneren 
JahrgftDge  aberbolt  ist. 
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Anssig-Teplitzer  Bahn.  Die  Betriebslftoge  ist  von  94  km  (1876) 
im  Jahre  1880  anf  97  km  gesUegen. 

ZirknUtion  Kilometrische  Kosloi 

.    172  500 
.    491  800  t 
'  664  300  12  557fl. 


1876:  Personen. 
Fnushten . 


1883:  Personen. 
Frachten . 

Znwachs:  Personen. 

Frachten . 


177  600 
967  200_t 
1  144  700  "  15  823  „ 


5000 
475  400  t 

ISO  3  266  n 


15  8*23 

Dorchschmttspreis  des  Tonnenkiiometers  1883:   _  l-si  kr. 

1  144  700 

3  26(> 

Freis  des  zawachsenden        „        1^76 — 83:   ^'^q^^q  =0.58  » 

,      variableii  0.,c 

Verbftltniss  der  j;  ~  kosinu  ,    =  4U  utt. 

faresammU  l,sg 

Ancfa  hier  ist  in  noch  hOberem  Maasee  bei  den  Selbstkosten  dee  Za- 

wachsee  der  franzOsische  Schl&ssel  obne  Einflaes,  da  der  Personenverkebr 

fast  ganz  tinverftndert  geblieben. 

Dnx-Bodenbacber  Babn.  Die  Betriebsl&nge  betrag  im  Jabre  1872 
86  km,  hob  sicb  1879  anf  89  km  nnd  blieb  seitdem  nnverftndert. 

Zirkulation         Kilomctriscbe  Kostea 
1872:  Personen  .   .   .    35  900 
Frachten  .   .   .   77  600  t 

113  500  27(;0  fl. 


1{S74:  Personen  .    .    .    :>4  800 
i?'racbteu  .    .    .  -tO(>  800  t 


501  «500  iW.H) 


1883:  Personen  .    .    ,  500 
Fracbten  .    .   .  6^)8  000  t 


774  500  't\m 


Znwacbs  j  Persooeo  ...   58  900 
1872—74  I  Frachten  .   .   .  329  200  t 


388 100  3030 


Zuwarhs    (Personen  .    .  —   18  300 
IS74— 83  I  Frachten  .    .  -\- 'I'M  200  t 


272  1)00  1243 
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1,33  kr. 

I5O2  V 
liOl  » 

76  pet 

45  n 

Fur  die  drei  hier  in  Betracht  gezogeaen  Kohlenbahnen  atelleu  sich 
alsn  aiif  Gruofl  der  positiven,  unnmstdsslichea  Thatsachen  die  Selbstkostea 
eines  zuwachsenden  TonneDkilometers  im  Jahre  1883  auf  nar  O.gs,  0,45 
und  0,4:{  ivr.  (1,17,  0,77  and  0,74  a^)  and  diese  Selb>tkosten  betragen  nur 
52,  49  und  45  pCt.  der  for  dasseibe  Jabr  s[ch  ergebeoden  DDrchscbnltte- 
koaten. 

Als  ich  theoretisirend  schrieb:*)  „das8  bei  entwickeltcm  Verlyehr  die 
Selbstkosten  der  Osterr.-ungarisc^hen  Bahnen  0,70  kr.  fur  das  Tonnenkilometer 
nicht  iibersteigen,  ja  dass  dieselben  bei  selir  regem  Verkehr  nar  0,50  kr. 
betragen^  —  eine  so  gl&nzende  Bestfitigaog  dorcb  die  Thatsacbeu  koonte 
ich  ni'^ht  erwarten. 

HotVeiitlich  wird  der  Lehrsatz  von  der  grosseren  Woblfeiiheit  dee 
Verkebrszawachses  oamnebr  aoangefocbten  bleiben! 

2.  Die  Betriebskoaten  als  Fankiion  der  ZirknlaUoo. 

Gleich  greifbare,  gldeh  nnanfeehtbare  ZaUenresiiltate  laaaen  sieh  mit 
den  fibrigen  teterreichiscbeii  Bahnen  achon  ana  dem  Grande  nicht  endelen, 
weU  der  ZirknlationBznwacba  —  innerbalb  der  Aera  der  noch  jvngen 
St%ti8tik  —  in  den  meisten  FSUen  150000  t  niofat  erreieht.  Trotidem 
babe  ich  es  mich  nicht  verdriesaen  lassen,  die  gewonnenen  Retoltate 
graphisch  znaammenzastellen,  d.  i.  die  von  jeder  einzelnen  Balm  m  den 
verscbiedenen  Jabren  erreichten  Zirknlationen  ab  Absdaaen  und  die  ent- 
sprecbenden  kilometriachen  Betriebakoaten  ala  Ordinaten  anfimtragen.  Ich 
gelangte  anf  dieaem  Wege  za  einem  gar  nicht  angeatrebten,  ganz  nner- 
warteten  Reanltate.  Die  Tielfaeb  ▼erworrenen  nnd  im  Detail  abweichenden 
Stembilder  gestalteten  aicb  alle  znaammen  zn  einer  Art  Hilchatraaae  von 
80  anageprSgteni  Chaiakter  nnd  regelmteaiger  Form,  daaa  ich  den  Bleiatift 
ergrif,  nm  die  Hittellinie  zn  ziehen.  Ich  kann  mich  nicht  enthalteo,  dem 

*)  S.  21  meincs  Bucbes. 

Arcbiv  fiir  KiseaLabnwesen.    1886.  j 
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7933 

•    »  "  774r,MO 

Preia  des  znwachsenden        „       1872—74:  J'J^^ 

Ooo lUU 

1243 
272900 

Verhfiltnias  der  1^^^^  Koaten         1874:  * 

»  »  n  I8881  7^ 


1874—83: 
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Leser  diese  rein  empirfsehe  Kurve  biermit  in  Polygonform  vorznlegen 
(aielie  Fignr  S.  50)  nnd  die  damn  YorKenoniaienen  Meseongen  in  folgender 
Tabelle  zaaammenznfiiBeen.*) 


Empirisehe  Osterreichieche  Betriebskostenkvr^e. 

tINa  etasaeehaltelMi  klelnea  ZUbni  iMdwtm Milk  vafl  Pflnals  aadh  daoi Kinae  t  Ibik  s  W 


1. 

ZirkatatiOD 

9 

(Absdiieo) 

Toanen. 

■ 

SottaD 
anf  daa 

Bahn- 
kiloaieter 
(Ofdinaten) 

11.  0.  W. 

3. 

Durch- 
scbnitts- 
preis  des 
Toaaaa- 
kilo- 
meters 
kr. 

Null 

1600 
mo 

oo 

250  000 

4  100 

7010 

1)64 

DUU  UUU 

0  o''0 
10880 

2,17 

750  000 

8  300 

M810 

1,10 
!«• 

1  000  000 

10  100 

17  410 

1-01 

1.7. 

1  250  000 

11  700 

170 

0.94 

I '41 

1  500  000 

KiOOO 

1-2  410 

0  87 

1  750  000 

UOOO 
Mieo 

4.       I  S. 
Z  a  w  a  e  h  a 


e. 


an 

Zirkalaiion 
Tonnea 


kilo- 

metr. 
Ko>ten 

a. 


Preia 

des 
Tonnen 
kilo- 
meters 
kr. 


7.  I  8. 

Konstante 
Ko^ten 


tar  da^ 
Rahu- 
liilo- 

meicr 


An- 
tbeil 

pCt 


9. 
Aq- 
theil 
der 
T.iiia- 
blen 
KoHten 
pCt 


100  0 


250  000 
250  000 
250  000 
250  000 
250  000 

250  000 

251  000 


12500 

4S10 


1.00 


2200  0.88 

S790  1«, 


1600  39.0 


2000 


1800 

SlOO 


0,80 
0-72 


1900 

3J80 

2300 

397") 


30..> 


Null 
61.0 

09,3 


27,, 


1600,  0,64 


1.300 


1000 
tm 


0.62 
0-40 


■2\H)0  28,7 

5O0O  ' 

3700  31.6 

6380 


5200 

8970 


40. 


7000  1  50 0 

1907O 


72,3 
71.3 

68,4 
60  0 
50,0 


Eioige  Eriaafernngeo  zu  dieser  Tabplle!  —  Die  Spalte  2  eothait  das 
Resaltat  der  AbmessuD^eii  —  Sp.  3  ergiebt  Bich  darcb  Division  der 
Sp.  2  dareh  Sp.  1,  8p.  6  darch  Diviaioa  der  Sp.  5  darcb  Sp.  4.  Be* 

*)  8.  10  neinca  BodMO  hafist  aa:  ^Oia  gaoavan  OaaetM  das  Warhaibams  der  Ter- 
achiadaaaii  Ansfahaa  oder,  nm  una  natbemaiiarh  aaatudrackaa,  die  TerarbiedeDen  Aoa* 
fabaakurveti  Pui.ktioQ  des  Verkebre  zu  ermittelo,  bietet  lO  arhebllcbe  Scbv  en^'kaiteo, 
da.ss  ^vir  aiif  jc  ten  Vfrsu<b  Tencichten  un<l  una  da-anf  besebfftokeBi  an  die  Kart«  der 
Gasammtau^Kalten  eiiie  ai>p  i»xim  itive  TanRente  zu  fulireii.  ' 

ijtiit  die»d  Zcil*'a  ge^ibntrbeu  wurdvD,  siad  zwei  oeue  Jahrgange  der  osterreiebiscbt-a 
Statiitik  (1883  and  18M)  ancUintB  and  babao  die  eopirueha  Loaung  des  Problems  we- 
aentlieh  gafoidart. 

4* 
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wertbet  man  die  stattgebabte  Zirkulation  (Sp.  I)  zu  dcm  Prcisc  eincs  za- 
wachsenden  TonDeokilometerB  imd  briugt  das  Produkt  von  den  Gesammt- 
kosten  (Sp.  2)  in  Abzuj?,  so  erubrij?en  die  ^konstautcn  Koston"  (Sp.  7); 
z.  B.  4100  —  250  000  Loo  =  1600  oder  6300  —  500  000  x  =  1900. 
—  Sp.  8  ergiebt  sich  darch  Division  der  Sp.  7  darch  Sp.  2;  Sp.  9  durch 
Division  der  Sp.  6  darch  Sp.  3.  —  Sp.  8  und  U  zusammen  =»  100  pCt. 

Geubtcn  Matbematikero  wird  es  nicht  ent^ebeii,  dass.  iodem  ytir  der 
£infacbbeit  wep;en,  die  linkR  von  jeder  £cke  gelogeuc  Polygonseite  als 
Knrventangente  behaiideln,  wir  das  Erpobniss  je  nra  eine  Abst  issenlaoc^e 
von  rand  125  000  verschlechtem,  und  dass  z.  B.  der  Antbeil  50  pCt. 
(Sp.  9)  rich  tiger  einer  Zirknlation  von  1  625  000  als  von  1  750  000  ent- 
spret  ben  wurde. 

Der  Anfang  der  Kurve.  von  Null  bis  75  000  t,  ist  obue  genugende 
Anbaltspunktp  tnn  irt  and  durfte  praktisch  dun  h  eine  Horizontale  in  der 
llohe  von  2000—2500  fl.  zu  ersetzen  sein.  Bei  ^anz  verkebrsarmen, 
meist  passiven,  d.  b.  mit  Betriebskosteuabi;aiiii  bohalieten  Linien  ist  es 
namlicb  ganz  gleirbgiltig  fur  den  Koslenpaiikt,  ob  jabrlicb  10  oder  20, 
100  oder  200  Tonnen  uber  die  Linie  laufeo.  In  Frankreicb  wird  gemeinig- 
lifh  anscnomracn,  dass  eine  nornialsjnn  ii:o  Babu  unter  (iOOO  Franken  fur 
das  Kilonoctcr  auf  die  Dauor  nicbt  zu  betreiben  sei;  in  Oesterreich  dQrfla 
dieses  Minimum  mit  2000 — 25(s()  fl.  zu  bemcsscn  sein. 

An  ibrem  oberen  (recbten)  Eiido  Iicrnlit  die  Kurve  aussebliesslirb  auf 
den  Eriiebnissen  der  K.  F.  Nordbalin  und  da  auf  dieser  Babn  der  Koblen- 
verkebr  die  Hauptrolle  spielt,  so  ist  mit  Sicberlieit  anzunelimen,  dass  wenn 
an  Stelle  der  Koblo  Personen  und  gcwrdinlicbe  Frachton  treten  sollten,  die 
Korve  in  der  Rot^ion  von  1000  000 — 1  75O0O0  otwas  nehoben  werdon  miisste. 

Noi  h  raebr  iia<  h  rerhts.  fHr  Zirknlationen  vt.ii  mebr  als  1  750  000  durfte 
die  Karve  sicb  mebr  and  mebr  asymi»totis(  h  gestulten.  Dadurcb  wurde 
dor  Zuwaclis  der  kilometriseben  Belriel)skosten  (Sp.  5)  und  der  Preis  des 
zuwacbsendeu  Tonnenkilometors  (Sp.  (I)  alimahliob  konstaut  werden. 

Da  icb  die  in  Kede  sleh'-nfle  K'urvo  dem  Leser  s()zusai^en  auf  Trea 
and  Ghiuben  darreiebe,  obne  anderes  Kontroliniaterial  als  die  EinuMngs 
tiir  die  K.  F.  Nord-  und  Dux-Bodenba<  iier  Bahti  ani^etfihrten  Daten,  so 
mag  bier  zu  ibrer  Beglaubigung  nocb  ein  drittes  Bcispiel  foltren,  welches 
bei  der  Ermittelang  der  Kurve  ganz  ausser  Betracbt  stand.  Die  Xbeiss- 
babn  batte  1875  eine  Zirkulation  von  108  400  Personen  und  HXIOOO  t, 
zusammen  304  400.  Dieser  Zirkulation  onlsprit  bt  naeb  der  Kurve  (Tabelle) 
eine  kilometrische  Ausgabe  von  4100  fl.  -|-  54  400  X  0.^  kr.  =  4579  fl. 
In  Wirklicbkeit  betrug  letztere  4;U»6  tl. 

Ansdrucklicb  zu  erwabnen  ist,  dass  bei  Bestimmung  der  Kurve  die 
Aassig-Teplitzer  Bahn  g^Lnzlich  nnberiicksichtigt  geiassea  werden 
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masste  (vergl.  Figa'r).  Diese  Babn  zeiehaet  sich  nftmlicb  dnreb  ganz  be- 
sooden  hohe  Betriebskosten  ans.  Ihre  BabnerbaltnDg  allein  kostet  4800 
biB  6000  fl.  Ar  das  Kilometer  nnd  ist  somit  bei  gleicber  Verkebrsintensit&t 
rand  2V3  mal  so  thener,  ale  anf  der  K.  F.  Noidbahn  nod  der  Dnx-Boden- 
bacber  Babn.  Unter  solcben  YerfaftltniaseD  erbeisebt  die  Anssig-Teplitxer 
Babn  ibre  eigene  Enrve,  zn  deren  Ennittelnng  zwar  das  nOtbige  Material 
nicht  Torliegt,  Ton  der  sicb  aber  vermntben  ttsst,  dass  sie  an  der  Ordi- 
natenacbae  nicbt  mit  1600  fl.,  sondem  vielleicbt  mit  4000—5000  fl.  be- 
ginne,  weil  die  Erbaltnngakosten  der  Babn,  insbesondere  dee  Unterbanes, 
sicb  nicbt  weeentlicb  verringern,  wenn  anob  nnr  ein  Wagen  tftglicb  ver- 
kebren  soil. 

Ueberbaapt  entspricbt,  wenigstene  prinzipiell,  jeder  ansgeprflgten  Babn- 
individnalitftt  eine  eigene  Enrve,  nnd  zwar  ana  nabeliegenden  materiellen, 
wie  aoB  fonnellen  Grflnden.  In  eraterer  Beziehong  aei  nnr  an  den  Sem- 
mering,  Brenner  etc.  erinnert 

In  letzterer  Beztebnng  mOchten  wir  bier  einfliessen  lassen,  daes  es 
der  Statiatik  trotz  aller  Anstrengongen  bisber  nicbt  gelnngen  let  nnd 
▼ermntblicb  ancb  nie  gdingen  wird,  das  Rechnnngswesen  aller  Babnen 
nnter  ein  nnd  dieeelbe  Scbablone  zn  bengen.  Da  aind  z.  B.  sebr  opniente 
Babnen,  welcbe  wie  die  Babnerbaltang,  so  ancb  ibre  Brweiternngsbanten 
ans  den  Betriebseinnabmen  bestreiten.  In  demselben  Falle  befinden  sicb 
ancb  gewisse  arme  garantirte  Babnen  mit  geschlossenem  Bankonto,  die 
ibren  Eonpon  kOrzen  mflssten,  wollte  man  ibnen  die  Einstellnng  der  Br- 
weiternngs-  nnd  Ergftnznngsansgaben  in  die  Betriebsrecbnnng  nntersagen. 
Wieder  andere  Babnen  mit  oifenem  Bankonto,  garantirte  wie  nngarantirte, 
baben  im  Gegentbeil  die  Tendenz,  die  Betriebsrecbnnng  anf  Eosten  der 
Banrecbnnng,  so  wait  tbnnlicb,  zn  entlasten.  Solcbe  nnd  viele  andere 
Dmst&nde  mflssen  in  der  Statistik  immer  als  Anomalien  znm  Ansdrnck 
kommen  nnd  bilden  dort  Steine  des  Anstosses,  welcbe  nnr  der  vollkommen 
orieotirte  Ortskandige  zn  ▼enneiden  oder  zn  beseitigen  vermag. 

Sei  dem,  wie  ibm  woUe  nnd,  trotz  des  bloss  relativen  Wertbes  nnserer 
Enrre,  bietet  diese  eine  Fftlle  Ton  Anfkltrnngea. 

FOhrt  man  von  dem  Eoordinatenarsprnng  0  an  einen  beliebigen 
Pnnkt  A  der  Enrve  einen  Badins  vector  OA,  so  eatapricbt  die  trigono- 
metriscbe  Tangente  des  Winkels  AOX  dem  Dnrebsehnittspreise  des 
Tonnenkilometers  (Sp.  8  der  obigen  Tabelle)  nnd  man  kann  diesen 
am  Dnrcbscbnittspnnkte  der  Linie  AO  mit  der  Ordinate  100000  oder 
1 000  000  direkt  ablesen. 

Fabrt  man  an  den  Pankt  A  eine  Tangente  BAG,  so  bildet  diese  mit 
der  Horizontalen  AqAD  einen  Winkel  CAD,  dessen  trigonometrische  Tan- 
gente den  Preis  des  sv  waebsenden  Tonnenkilometers  (8p.  6) 


Digill^iUU  by  ^I.Jyi\,L'^ 


54 


Die  Selbslkoftteu  auf  den  Preussiscfaen  Staatsbahaen. 


'  darstellt.  Nnn  ist  aber  der  Wiokel  G  A  D  =  BA  Aq  ond  AO  \  =  0  A  A© 
und  da  der  VVinkel  B  A  Aq  immer  kleiner  ist,  als  der  Winkcl  0  A  Ao,  8o 
ergiebt  sich,  dass  aoch  der  Preis  des  zuwu(;h se nd en  Tonnenkilo- 
meters  immer  niedriger  sein  muss,  als  der  Darchsi  hniUspreis. 

Die  kilometrischen  Betriebskosten,  dargestellt  durch  die  Ordinate 
A  =  OAo,  werdeu  dorcb  die  Tangeote  A  B  in  zwei  Theile  B  0  uud  B  A© 
geschnitten,  deren  onterer  BO  die  „  kons ta nten and  deren  oberer  B  Ao 
die  „variablen"  Kosten  dar-stellt.  Jf  nuhr  die  Zirkulatiua  zunimmt, 
je  weiter  der  Ponkt  A  Dacb  re<hth  riickt,  desto  grosser  werdeu  die 
koDhtanten  Kosten  BO  (vergl.  Sp.  7).  Ea  matr  belienideud  und 
widersprucbsvoll  klingen.  dass  eine  ^konstant"'  beuaiinte  (Crosse  re::el- 
rokssig  wachse.  An  Dirt'ereuzialrcchnang  gewohnte  Leser  werdeii  si*  b 
daran  nicbt  mehr  stossen,  als  dass  an  Stelle  einer  Kurve  ein  PolysiOQ,  ja 
eine  blosse  Tangente  gesetzt  wird.  Jetzt,  da  wir  eiu  I'olygou  vor  nns 
baben,  sieht  jeder,  dass  die  Konstaiite  nor  von  einer  Et-ke  zur  anderen 
gilt;  so  lange  man  es  mit  einer  einzit;en  Taiigeute  za  thun  hatte,  mochte 
das  Gelturigsgebiet  der  KonstanLeQ  unbegrenzt  erscbeineu.  Ich  weni^stens 
habe  diese  Illusion  nicht  begunstigt.*)  —  Fiir  den  Luien  klingt  es  anch 
befreradend,  weun  bei  einem  rolleudon  Rade  von  einem  in  Rube  befind- 
iicben  Punkte  gesprochen  wird;  und  doch  giebt  es  einen  solcben.  Der 
jeweilig  den  Boden  berubrcnde  Ponkt  der  Radfelge  ist  in  Kulic,  aber  oar 
fur  einen  Augcoblick. 

Der  Antheil  der  variablen  Kosten  an  den  (Jesanimtkostea 
(Sp.  9),  welcber  am  Koordinatenurspranj;  Null,  bei  250  Ul>  »  bereits  Gl7a 
belriigt,  erreicbt  bei  750  000  ein  Maximum  rait  72.3%.  da  an  nimmt 

der  Antbeil  der  variablen  Kosten  stelig  ab;  bei  1  75u  uOO  stellen  sieh 
beide  Antheile  gleitb  und  weiterbin  haben  die  konskuiteu  Kosten  das 
llebergewicbt,  jedocb  schwerlich  bis  ins  Luendlicbe.  Denn  wcnn  sich, 
wie  schon  obeu  erwahnt  wurde,  eine  Asymptote  bildet  nnd  der  Preis  des 
zu  wucLsenden  Tonnenkilometers  (Sp.  0)  immer  mehr  konstant  wird,  dann 
muss  der  Durchschnittspreis  (Sp.  3)  diesem  sich  mehr  und  mehr  nahern 
und  der  Antbeil  der  variablen  Kosten  nach  Ueberwiudtmg  eines  Minimums 
der  Totalitat  (100%)  zustrebeu. 

Einen  mehr  praktiscben,  hochiuteressanLLn  Aulsehluss  ertheilt  die 
Kurvc  in  Betreff  des  Einflnsses  der  Zusammensetzung  der  Babn- 
netze  auf  die  Betriebskosten  und  somit  aucb  auf  die  Selbstkosten.  Die 
bomogeneu  Babnnetze  arbeiteu  theurer,  als  die  aas  verkebrs- 

*)  S.  14  m.  B. :  ^Selbstventindlieh  bt  vobl,  dass,  wenn  wir  nns  wuk  dei  iiiatheniatiseb«n 

Ausdrucks  ^konstante  Anscaben"  bcdicnt  haben,  dendbe  doch  aicht  ahsolut  zti  nehmen  itt 

und  tnir  fur  Verkeliisschwankiinpon  inncrhaUi  cri^wisser  Orenzon  /-i  verstchon  ist.  Wir  baboa 
demsclben  Qedankeu  scbou  oben  Ausdruck  gcgeben,  als  wir  von  ciuer  TaiigcQte  spracbea." 
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reichen  nnd  verkehrsarmen  Linien  znsammengesetzten  Netze. 
£rl&atern  wir  dies  an  einem  ZahleDbeispielel  Nehmen  wir  eioe  Linie  mit 
einer  Zirknlation  yon  250  000  and  eioe  andere  gleich  lange  mit  einer 
ZirknlatioQ  von  1  750  000:  also  beide  zusammen  mit  einer  durchschnittlichen 
Zirknlation  von  1  000  000.  Erstere  bat  nacli  der  Kar?e  4100,  letztere 
14  000  n.  kilometriscbe  Betiiebskosten,  beide  ZQsammen  also  im  Darch- 
aohnitt  9  050  fl.  £in  homogener  Bahnkomplex  mit  1  000  000  Zirknlation 
erfordert  aber,  nach  der  Knrve,  10 100  fl.  als  kilometriscbe  Betriebs- 
kostcn,  also  nm  1050  fl.  mehr.  Dieser  Unterschied  entspricht  der  Pfeil- 
h5be  des  Bogens  nnd  erU&rt  sich  aas  dem  Umstande,  dass  in  Folge  der 
Verflachnng  der  Knrve  nach  rechts  die  Mehrkosken  der  freqaoiteren  Theil- 
strecke  geringer  Bind,  als  dieMindcrkostcn  der  weniger  freqnenten.  Anf 
der  ganzen  Lange  der  Knrve  Ton  0  bia  1750  000  betrfigt  die  PfeilbOlie 
rnnd  1400  fl.  d.  i.  157o  o^^er  18%,  je  naehdem  man  Ton  dem  Bogen- 
werth  oder  dem  Sebnenwerth  ansgebt. 

Selbstverst^dlich  bezieht  sich  daa  Geaagte  nnr  anf  die  reine,  mit 
1600  fl.  beginnende  Knrve.  Sollten  aneh  „ passive  Linien**  mit  dem 
oben  besprochenen  Betriebskostenminimnm  ins  Spiel  kommen,  so  wfirden 
noch  v^eitcre  Verwicklnngen  eintreten,  anf  deren  bloeae  Erwfthnnng  wir 
nna  bier  besebr^nken. 

Znm  Scblnsse  der  Disknision  nnserer  Knrve  mOgen  die  mit  ilir  er- 
zielten  Besaltate  nocb  nnter  emer  anderen,  vielleicbt  anregenderen  Form 
dargereicht  werden.  Mao  kann  f^as^en:  in  Oesterreich  kosten  dnrch- 
schnittlich  anf  das  Bahnkilometer 

die  ersten  250  000  Xonnen  (oder  PerBonen)  x  2,88  4  '7070  ^ 
„  folgenden  250  000      „  ^  x  1,8a  „  »  3790  , 

250  000      „  „  X         „        3450  „ 

250  000      „  ,  X  1,,4      =  3100  , 

250  000      „  ,  X   1,18  «         2760  » 

„       250  000      „  „  X  0.80  ,  =  2240  , 

Znsammen  1500000  Tonnen  darchsehnittUeh    x  1^  4  » 22  4 10.^ 
Bemefk^  wir  anch  noch,  daaa  wenn  die  Zirknlation  von  500000 
anf  1  000000  nnd  1 500  000  steigt,  aim  in  dem  Yerh&ltniea  1:2  :3 
wftchst,  die  Betriebskosten  gleichaeitig  nnr  in  dem  VeriiSltnifls  1 : 1,80  *  2i08 
snnehm^, 

3.  Znr  Abwehr. 

Nonmehr  wird  es  uns  ein  Leicbtes  sein,  die  Missverst&ndnissd  n 
erl&ntem,  in  welche  das  Scbmoller'scbe  Jahrbncb  gerathen  ist. 

1.  Der  dort  verOfTentlichten  Untersncbnng  sind  nicht  verscbiedene 
EntwickloDgsstadien  ein  nnd  desselben  Bahnnetzes  zn  Gnmde  gelegt, 
sondem  ganz  TerBGhiedene  BahnnetzOy  wodnreb  nicht  nnr  die  Orilichen 
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PreiBdifferenzen,  soodern  aiich  die  verscbiedenartige  ZnsammeD* 
setzvng  der  ▼ergltelienen  Babnnetze  mil  in  die  Wagschale  gie- 
fidlen  sind. 

2.  Bin  Uoterachied  zwiaehen  PersoaeDverkehr  niid  Gfiterverkelir 
wurde  nicht  gemacht,  sondern  eio  BraUotonnenkilometer  des  enteraa 
genan  so  behaudelt,  wie  eines  des  letzteren.  Daaselbe  gilt  von  den  ge- 
gewObnlichen  Fraehtgflteni  nnd  den  faaupts&chlich  in  Frage  stebenden,  wie 
in  ganzen  Scbiflbladnngen,  so  aueb  in  voUen  Zfigen  zn  Teifracbtendea 
Massengutern. 

3.  Die  filr  die  Gesammtbeit  der  preuBsis(-hen  Staatsbahnen  gefnndenen 
,,kon8tanten  Kosten"  wnrden  nach  dem  Verhftltniss  der  Kilometerzalii 
(7988  JC  anf  das  Bahnkilometer)  nnter  die  einzelnen  Babnnetze  gleicbmSssig 
▼wtbeilt,  wie  wenn  ich  bebanptet  h&tte,  die  konstanten  Kosten  bieiben  nn- 
Ter&ndert  in  alien  Verkehrsentwicklnngsstadien  ein  nnd  desseiben  Netzea 
nnd  seien  dieselben  fur  alle  Babnnetze.  Dieses  Han  pirn  issTersttnd- 
niss  fiber  den  Ansdrnck  „konstant*'  setzt  voraus:  dans  man  es  nicht 
mit  einer  Knrve,  sondern  mit  einer  Geradcn  zn  than  babe,  nnd  zwar  mit 
einer  einzigcn  Geraden  filr  alle  Bahnen.  Ich  darf  diese  Voranssctznng 
als  mir  fremd  bezeichnen,  nacbdem  icb  wiederbolt  von  Knrven  nnd  Tan- 
genten  gesprochen. 

Wenn  mein  geebrter  Gegner  seinerseits  za  dem  Scblnsse  gelangt, 
dass  „mit  dem  Verkebrsznwacbse  ancb  die  von  mir  ai»  k()nstaDt  bezeich- 
neten  Betoftge  erbeblicb  zanebmen",  so  kann  ieb  dem,  ohnc  Eiutrag  f&r 
die  Theorie,  vollkommen  beistimmen.  Wir  baben  ja  oben  (Tabelle  Sp.  7} 
die  sogcnannten  ,,koD8taDtea^'  Betrftge  von  1600  anf  7000  f1.  unwachsensehen. 

4.  Anf  fibnliche  Weise  wurde  der  fur  die  Gesammtbeit  des  prenssi- 
aeben  Staatsbabnnetzes  mit  0,59  /4  crmittelte  Dnrchsr-hnittsbetrag  der 
fariablen  Kosten  oder  —  was  dasselbe  ist  —  der  Kosten  eines  zn- 
vachsenden  Brnttotonnenkilometers  ancb  auf  alle  einzelnen  Babnnetze  be* 
zogen,  als  wenn  die  Tangenten  an  den  verscbiedensten  Pnnkten  der  Knrre 
nnter  sich  parallel  sein  kOnnten.  — 

Dass  die  auf  dem  soeben  erOrterteu  VVege  ermittelten  „tbeoreti8cbeii 
GesammtkosteD^^*)  mit  der  Wirkliebkeit  nicbt  stimmen,  ist  fur  micb  weniger 
flberrascbend,  als  dass  dieselben  „die  Gesammtkosten  nach  v.  Ndrdling^^ 
benannt  wnrden. 

4.  Die  Brgebnisse  der  prenssiscfaen  Staatsbahnen. 

Versuchen  wir  nnnmehr  „H.  v.  NOrdling's  Recbnuu^smethode'*  selbst 
auf  die  preussiscben  Staatsbahnen  anzuwenden,  indem  wir  nns  vorlfinfig: 
auf  das  im  ScbmoUer  scheo  Jahrbuch  verwendete  Material  be^cbraukeu. 

*}  Zeile  38  der  S«hinolUr*8ch«i  Tabelle. 
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Bei  es  ZtiM«  sei  es,  dass  die  mdividaeileii  Verschiedenheiteii  einiger  Di- 
lektionsbezirke  nnr  nntergeordnater  Natar  siod,  bb  ergiebt  sich,  dass 
diese  statistischen  Resultate  wenigstens  ffir  einigeDtrektionen 
gar  nieht  libel  mit  derTheorie  stimmen,  wie  ans  folgender  TabeUe 
zn  eraehen: 


1. 

2. 

3. 

4 

6. 

1  «• 

Wirkliche 

Wirkliche 
Eosten 
de«  Brutto- 

kUometere. 

Kostea  eines  zu- 
waclibeudea  Brutto- 

Koniglieh 
prcu!«iaclM  Biseabahii' 
Direktionen. 

Brutto- 
Zirkulatioa. 
• 

fur  das 
Bahukilomotcr 

Totmeukilometera 
im  Tergleieh  vox 
Diroktion: 

Anhalt. 

Tburingeo. 

Touiicu. 

M 

4 

1  105  000 

15  508 

l,4t 

0,08 

i.  Thuringeu  .... 

1  357  000 

17  081 

1,25 

0,62 

g.  Kdlo  (liokerb.)* 

1  7(;2  000 

20  801 

1,18 

0.81 

0,92  • 

a.  Berlin  

1  82i)  000 

20  018 

1.10 

O.fi, 

0^ 

h.  Elberfeld  

2  318  000 

23  223 

1,00 

O^n 

0.67 

0.70 

0,686 

Die  ZiO'em  der  4  ersten  Spalten  siod,  oboe  jede  Korrektnr,  dor 
Scbmolier'schen  Tabeile  cntnommen,  die  boiden  ieUton  aaf  die  scbon 
oben  angewandte,  hochst  eiofacbe  Weise  berechnet. 

Beispiel.    Vergleicbong  zwiscbeo  Anhalt  and  Elberfeld: 

Zirktilation  Kilometiisolic  Kosten 

Elberfeld   2  313  000  1  23  223  ^ 

Anbalt  _^  1  105  000  „  15  508  , 

Zawachs    .    .    .    1  208  000  t  ~ll.  \h  ^ 

Ein  zawacbsendes  Bratto-Tonaeokiiometer  kostet  somit 

Die  (in  Sp.  5  und  (i)  p^ewnnnenen  Ziffern  stimmeu,  wie  man  sieht, 
in  benierkenswerther  Weise  Qbereiu;  nor  KOlo  liefert  etwas  abweicbende 
Ke.^ultate. 

Der  fOr  Anhalt  empirisch  sich  ergebende  iniUlere  IVeis  eines  za- 

^iK  hseoden  Bratto-Tonaeakilometers  (Sp.  5)  stebt  za  den  Anhaltischen 

0  67 

DarcbechnittokoBtea  (Sp.  4)  im  Verb&ltDiss  von  ^  '^  =  47^pCt.  nnd  fftr 
Tbflringea  steiit  sieb  daaselbe  Verbftltoies  aaf  ^  '  '  ^  =  56  pCt. 
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Nimmt  man  das  Verbaltuiss  der  Netto*  zar  firatto-Last  i :  2,3,  so 
erhAlt  man  als  mittiere  Sell>8tko^toii  des 

Netto-Toonciikilometers  2.3  x  O.ess  =  Iro?  -n, 
welcbe  ZifTer  jedoch  fur  Mass.  ngutcr  als  asa  hoch  bezei<  hoot  werdco  darf, 
we'll  sie  sich  nictit  our  auf  Ma8s<>u<4 titer,  sondern  anch  anf  alle  sonstigen 
Outer,  ja  sclbst  ih'n  Personenverkehr  btv.ieht. 

Die  im  Vors  ehenden  fur  funf  Dircktionsbezirke  nacbtjewiesene  Ueber- 
einstimmnDg  der  Tbeorie  mit  1  r  Wirklicbkeit  entreckt  sich  allcrdings 
nicht  auf  alle  Direktionen.  In  der  Tbat  begegnet  man  in  einigen  Be- 
zirkea  bei  st^rkerem  Verkebr  niedrigeren  kilometriscben  AQ8gabeD  imd  bO- 
heren  Darcbsi-bDiitspreiHen,  was  init  irgeod  eincr  Theorie  nnvcreinbar 
iw&re,  wenn  die  fra^licben  Anomalieii  auf  eiQ  und  deiuselben  Bahnoetze 
tiud  nnter  ubrigens  gleichen  Verbaltnissen  zn  Ta^e  getreten  waren.  Allein 
wir  baben  geseben,  dass  jede  Babniudividoalilat  eigentlicb  ibre  ^gem 
Earve  bat,  und  wenn nan  willk&brlicb  von  eioer  Eurve  znr  aod^rii 
ttberspringt,  so  muss  man  eine  Zickzackl in ic  erbalten. 

Die  dadnrch  cnt^tehenden  ADomalien  kunncn  fuglicb  nor  anf  grephi- 
scbem  Wege  uberblickt  und  mcbr  oder  minder  uberwundcn  werden. 

Vf'rfahren  wir  also  mit  den  statistiacbea  Ercjebniss'^n  der  11  Staatsbahn- 
Direkiionen'*'),  wie  wir  cs  nnter  Anwendung  des  franzdsiseben  ScbiQsaeU 
mit  den  Osterreirhiseben  Lioien  getlian. 

Das  Ergebniss  ist  in  nacbstebender  Tabelle  zasammengefasst  nnd  iiber- 
dies  neben  der  osterreicbischen  Betriebskostenkurve  anfgetragen. 


Koniclich  prenssiscbe  Staatsbahnen. 


1. 

Dircktions- 
Bexirke. 

2. 

3.      !        4.        1  5. 

Z  i  r  k  u  1  a  t  i  0  n. 

6. 

Ansgftben 

fur  das 
Babiikilometer 

M 

Penonen. 

(lopack 
t 

(iuter  . 
t 

Iii9g«sainmt. 

a.  Berlin  

H31  700 

1600 

667  :ioo 

1  000  (jOO 

20  018 

b.  Broniberg  .  .  . 

182  ;jOO 

1400 

290  100 

482  800 

10  287 

c,  Hannover  .  .  . 

284  000 

1800 

7:iS  400 

1  019  200 

20  413 

d.  Frankfort  a.  M. 

•246  700 

50(1 

491  000 

738  200 

16  220 

e.  Magdebarg  .  .  . 

314  600 

1600 

451  400 

767  600 

19  542 

f.  KOln  (rechtsrh.) 

178  :m) 

HOU 

899  200 

1  078  300 

19  494 

g.  EOln  (linksrb.) . 

270  coo 

150(» 

645  200 

926  300 

20  801 

h.Elberfeld    .  .  . 

246  000 

!»00 

873  00<i 

1  119  900 

23  22a 

i.Thurigen   .  .  . 

2S1  r^oo 

1700 

421  300 

704  500 

17  081 

2;;s  800 

1500 

341  300 

581  fUJO 

15  508 

1.  Eottbus-Grbu. . 

72  000 

200 

252  400 

324  000 

6  157 

*)  Nach  der  vom  Reichseisenbtlmaait  Ifir  1882—83  Twoffentlichteii  Stetistik  der  Bia«ii- 
bfthnen  Deatschlands  (Band  III). 
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Ob  sich  boim  Anblik  der  graphiscben  Daretellaog  noch  Leser  finden 
werden,  welche  darin  eine  Best&tignng  des  aogoblicben  Widerspraobes 
zwiseben  der  Tbeorie  nod  den  prenssiscben  Betriebsergeboissen  erkeoBMi, 
dieser  Frage  will  ich  im  Gefiible  meiner  Befaogeobeit  Dicht  vorgreifen. 
Mir  macht  es  den  entgegengesetzten  Eindrack !  Die  prenssischen  Betriebs- 
kosten  sind  zwar  fast  ausnahmslos  hoher,  ais  dn?  osterreichischen,  ob&e 
jedoch  jcne  der  Anssig  -  TepUtoer  Bahn  zn  erreicheo;  allein  ancb  sie 
baiten  im  Grossen  nod  Ganzen,  wenigsteos  im  oberen  Theile,  eind  Bidi- 
taog  eio,  in  die  Bicb  eine  Art  Mittellinie  einpanlctiren  l&sst,  die 
nar  nm  15 — 20  pCt.  von  der  Osterreicbiscben  Karve  abweicht.  Dieser 
Mittellioie  gegeoilber  betra^en  die  bervortreteadea  AoomalieD  nicht 
mehr  ais  10  pCt.,  bewegen  sich  also  inoerbalb  solcber  Grenzen,  welche 
aucb.  abgesehen  von  etwaigen  Verwaltungsverschiedenbeiteil,  dnrch  ortlicbe 
Preisantersebiede  ond  die  Versobiedeobeit  der  Zasammensetznng  der  Netie 
erkl&rlich  sein  soUteo.  Ich  moBB  es  selbBtverst&ndlicb  ortoleaDdigeren 
Forscbern  uberlasseo,  diese  Differeozen  weiter  za  ergrunden,  sowie  aaf 
Graud  voUstandigeren  statiatlBchen  MaterialB  eine  znveriftsBigere  preofl- 
siscbc  Betriebskostcnknrve  zu  erraiiteUl. 

Indess  seheint  aber  anch  schon  ans  unserer  nnldnnUehen  und  eng 
begr^nzten  Sl^izze  mit  genugender  Sirberheit  hervorzogeben,  dass  ancb 
aof  den  prenssischen  Staatbabnen  bei  einer  Zirknlation  too 
ciner  Million  die  Selbstkosten  eines  znwachsenden  oder  ans- 
fallenden  Tonnenkilometers  Bicb  darobBcbnitUich  niebt  bOber 
steileo  ais 

60  pCt.  von  2     =1,2  »3 

ein  Preis,  der,  wie  in  OeBterreicb,  sieb  fftr  b5bere  ZirkalationeD  nocb 
Btetig  ermftBBigeD  mfiBBte. 

Wien,  am  80.  November  1885. 
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Die  KonuBuiitUMSteuemng  der  Bi«enb«biiMi. 


Die  Kommunalliestmruiig  der  Eisenbahnen. 

Das  Gesetz  betreffcDd  Ergfinzung  uud  AbSnderuug  einiger  Bestiminuugen  fiber 
Erhebung  der  auf  das  EiQkommen  gelogten  direkten  Kommunalabgaben  vom 
27.  Juli  1885,  erlautert  von  L.  Herrfurth  und  L.  Noll.    Berlin  1886. 

Von 

(fleiiii)  GeL.  (Jbci-Ucgierun^srutli. 

Der  Mangel  einer  einheitiiehen  gesetzlichen  Regelaog  des  Gemeiade- 
•teaerwesens  hatte  sich  schon  seit  Iftngerer  Zeit  fiihlbar  gemacht.  Sowcit 
fiber  die  £rhebnng  der  Gemeindeabgaben  gesetzlicbe  Yorscbriften  Qber- 
hanpt  Torhaoden  waren,  fanden  sieb  dieselben  in  Gesetzen  der  verschie- 
densten  Art,  in  GemeiodeverfasBongsgesetzen  oder  Normeo,  welebe  sicb 
anftsrhliesslicb  aaf  einzelne  Arten  von  Abgaben  bezogen.  Fast  oaeh  jeder 
Seite  hio  fehlte  es  an  einer  einheitlkhcQ  Grandlage,  nm  eine  glelcbm^sige, 
gerechte  Vertheilimg  der  Steaerlast  berbeiznfiibren  and  feste  Groods&tze 
f&r  die  VeraDiagnng  der  Gemeiudestcuern  heraasznbildcn.  In  besonderenoi 
Haasse  gait  dies  von  dem  Recbte  zor  il'  t  anziehaug  dor  Forenseo,  Aktien- 
gesell^chaften,  Korporationen  and  aooatigen  jnristlscbnn  iVM  sooen  zu*  den 
Gemeindeabgaben,  welches  einer  grossen  Anzahl  von  Stadt-  nnd  Land- 
gemeioden  ganzlirli  vorentbalten  war  und  da,  wo  e»  bestand,  in  den  ver- 
acbicdenstcn  Richtungen  der  erforderlichen  nfiheren  Regelong  •  ntbehrte. 

Diesem  Mangel  dnrch  ein  umfassendes,  die  Aul'tringunij:  <lor  Gemeind^ 
abgaben  ordnendes  Gesetz  abzuhelfen«  warde  scil  dem  Jabre  1877  ra 
wiederholton  Malen  versucht.  In  dies^'in  nnd  in  jedem  der  beideri  folgen- 
den  Jabre  worde  dem  Laudtage  eia  die  Regelung  des  gcsamnitcn  Gemeiode- 
abgabenwesena  bezweckeuder  Gesetzentwnrf  vorgelegt.  Ueber  einen  jeden 
Entwnrf  ist  von  der  betreffenden  Kommission  des  Abgeordneteuhauses  ein 
eingehender  Bericht  erstattet,  keiner  ist  aber  uber  dies  Stadium  hinaus 
nnd  znr  Verhandinng  im  Abgeordneteohause  selbst  gebracht.  Und  ware 
ea  gescbehen,  die  Verhandlan*;  wurde  sicherlich  zu  einem  praktischeu  Ergeb* 
nisae  nicht  gefuhrt  haben.  Der  Widerstreit  der  Meinungen  uber  die  Aus- 
gangsponkte  nnd  die  obenten  Grunds^tze  fur  die  Gestaltaog  des  Gemeinde- 
beatenemngarecbts  war  zn  mftehtig,  die  in  der  Verscbiedenartigkeit  der 
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VeriiSltniBM  in  den  einzelneii  Landestheilen  liegenden  Sebwierigkeiten  warea 
zn  gross,  als  dass  aicb  damals  ein^  JLOsoog  der  Frage  b&tte  erwarton 
lassea,  welche  nidit  alsbald  zn  AnfechtongeD  Ton  der  eIneD  oder  andem 
Seite  Veranlassimg  gegeben  haben  wfirde.  Die  Staatsregierong  nahm 
daber  nnd  femer  aach  am  deewUleo  von  der  Wiederbolvng  des  YerBvobs 
einer  nmfassenden  Regeliug  des  Gemeindebesteneniiigsrecbts  io  den  fol* 
genden  Jahren  Abatand,  well  sie  eine  nmfassende  Beform  der  staat- 
licben  Stenergesetzgebnng  beabsicbtigte,  weldie  anf  die  Finaoaverliiltnisse 
der  Gemeinden  nieht  ohne  Ruckwirknng  bleiben  konnte. 

Wie  weit  aber  ancb  die  Anaiobten  fiber  die  Prinzipien  eines  Gem<Hnde- 
abgabengesetzes  anseinandergehen  mochten,  in  einer  Riehtnng  berrscbte 
im  Landtage  allseitigea  Einverstfindnias,  nftmlich  darin,  dass  die  gesets- 
licbe  Nenregelnng  der  von  dem  Einkommen  der  Forensen,  Aktien-  etc. 
Gesellschaften  nnd  joristiscben  Personen  zn  erbebenden  Kommonalstenem 
dringendes  Bedurfniss  sei.  Anf  eine  Anregnng  des  Abgeordnetenbaases 
legte  die  Staatsregiemng  dem  Landtage  in  der  Session  18S3/S4  einen 
bezugliehen  Gesetzentwnrf  vor,  weleber  nacb  der  ersten  Lesnng  im  Ab- 
geordnetenbanse  and  nacb  einer  sebr  emgebenden  Eommissionsberathang 
in  zweiter  and  dritter  Lesnng  nacb  .Iftngeren  Verbandlongen  mit  vei> 
scbiedenea  Aenderongen  angenommen  wnrde.  Der  Scblnss  des  Landtags 
vor  dem  Abscblnss  der  Beratbong  dieses  £ntwnr&  seitens  des  Herren- 
baoses  macbte  ee  nnmOglieb,  den  Entwarf  in  dieser  Session  zam  Gesetza 
zo  erbeben.  In  der  Session  1884/85  nabm  das  Abgeordnetenbaos  den 
Entwarf  in  deijenigen  Passong,  m  weleber  derselbe  in  der  vergangenen 
Session  ans  den  Beratbnngen  des  Hanses  berrorgegangen  war,  wieder  anf 
and  genebmigte  ibn  in  anverfinderter  Gestalt.  Im  Herrenbanse  wnrde 
derselbe  ebenfalls  einer  eingebenden  Eommissionsberatbang  nnterzogen, 
mebrfacb  im  Sinne  der  Begierongsyorlage  wieder  amendirt,  nacb  ebier 
Iftngem  Plenarverbandiong  ¥on  diesem  Uanse  and  sodann  ancb  too  dem 
Abgeordnetenhanse  angenommen.  In  der  am  31.  September  d.  J.  aas- 
gegebenen  Nr.  38  der  Gesetzsammlang  ist  der  Entwarf  in  dieser  Gestalt 
als  Gesetz  betrefiend  Ergftnznng  and  Abftndemng  einiger  Bestimmnngen 
fiber  Erbebong  der  aof  daa  Einkommen  gelegten  direkten  Kommnnal- 
abgaben  vom  27.  Jnli  1885  pnbtizirt. 

Das  Gesetz,  weil  es  den  Zweck  hat,  ohne  eine  prinzipielle  Ldsnng 
der  Frage  nnr  einige  aof  dem  Gebiete  dee  Eommonalstenerwesens  za 
Tage  getretene  Hissstfinde  zn  beseitigen,  hftnfig  als  Nothkommnnalstener- 
gesetz  bezeiebnet,  bat  nnr  die  von  dem  Einkommen  der  Aktiengesell- 
sebaften  a.  s.  w.  za  erbebenden  Kommnnalabgabea  zum  Gegenstande.  Ffir 
alle  fibrigen  Abgaben,  —  Gewerbe*,  Grand-,  Gebftndestenem  n.  s.  w.  — 
verbleibt  es  bei  dem  bisherigen  Becbto.   Und  anoh  die  Heranziebang  dieser 
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Peraooen  zn  deo  aaf  das  Einkomoieii  gelegtea  direkten  KommiiDalabgabeii 
findet  darin  nicht  ibre  nrnfasaenda  Regelnng;  seine  BestimmnngeD  bevegen 
sicb  im  Rahmen  der  fftr  die  Staatoeinkommenatener  maassgebendea  Gniad- 
sfttze;  Bar  insoweit,  als  sicb  sin  driogendes  BedQrfoiss  beraoegestellt,  hat 
die  KommoDalbestoneniDg  der  in  Rede  stebenden  Personen  ibre  besondere 
Regelaag  erlahreo. 

Ungeacbtet,  zum  Tbeil  ancb  gerade  wegea  der  Bescbrftaknog  des  Qe- 
setzes  aof  das  driogendste  Bedftrfoiss  wird  die  Anwendaog  des  Gesetzes 
in  den  Terscbiedenstfen  Ricbtangen  erbeblicben  Schvierigkeiten  begegnen. 
Jeder,  der  aof  dem  Gebiete  des  Kommnnalsteaerwesens  praktiscb  tbfttig  ge- 
wesea  ist,  weias^  dass  ein  jedes  diesea  GsKenstand  bebaodelade  GesetZi  inso- 
weit  dadarch  Gnindtfttze  fftr  die  selbsUndige  Steaerveranlagnng  aafgestelit 
werden,  die  Quelle  zahlreicher  Zweifel  sein  mass,  welcber  Art  ancb  die 
zn  Grande  liegenden  Prinxipien  sein  mOgen.   Natargemftss  mOssen  sicb 
dieselben  nocb  vermebren,  wenli^a(n  Gesetz  nicbt  selbst  die  maaasgebenden 
GraodBfitze  in  IhrerGesanimtbeit  eothltty  soodem  sicb  an  andere  Stenergesetze 
anlebnt   Umsomebr  ist  daber  die  in  der  Ueberscbrift  bezeiebnete  Arbeit 
willkommen,  welcbe,  von  bemfenster  Seife  her^Qbrend,  es  sich  znr  Anf^abe 
gemacht  hat,  nnier  Benntznng  der  Landtagsveritutndlnngen,  der  Entschei- 
dangen  des  Oberverwaltongsgerifhts  and  Obertribon^s,  derMinisterialbUttter 
and  der  Akten  des  Ministehams  des  lonem  die  Besti^iuDaDgen  des  Gesetzes 
za  erI&Qtern.    Die  Scbrift,  deren  Yerfasser  in  hervoWaKender  Weise  an 
der  Bearbeitang  des  Gesetzes  in  seinen  ▼erscbiedenenY^basen  beibeiligt 
gewesen  sind,  entb&lt  in  ihrem  ersten  einleitenden  Absehn^t  die  n&here  Be- 
grfiodaag  des  BedQrfoisses  eines  GemeindeabgabeDgesetzea  and  die  Bot- 
stehaogsgeschi(  hte  des  Gesetzes  vom  27.  Jnli  1885.  Ber  zweite  Absebnitttat 
•der  eingeheoden  Erlftoternng  sftmmtlicher  Bestimmnngen  des^iet/teren  ge- 
widmet.    Mebrere  wegea  Ansffthmng  des  Gesetzes  von  don  Miaistem 
des  lonem  and  der  Fioanzen  erlassenen  ZirknlarverfSgangen^  i^ind  im 
dritten  Abschnitte  mitgetheilt   In  eioem  Anbange  wird  das  GeseVz  be- 
treffeod  Ueberwcisang  von  Betrftgeo,  welcbe  ans  landwirtbscbaftlicben  ^.Mlea 
eingeben,  an  die  Eommanalverbfiode  vom  14.  Mai  1885  erlftaterongswreise 
besprochen.    Zar  Erleicbterung  der  Uebersicbt  uber  den  gesammten  Dabalt 
dient  ein  alpbabetisches  Sachregister.  \ 

Aogesicbts  der  AnsfObraogen  in  den  beiden  ersten  Abschnitten.  der 
ISobrifty  welcbe  das  fur  die  ritthtige  Aaweodaog  des  Kommnnalabga^bea- 
gesetzes  erforderllohe  Verst&ndniss  seiner  eiozeloen  Beatimmangen  im 
We^entlicheD  erscbiiesseD,  erQbrigt  hier  eine  amfasseode  Besprecbang  dei^'sof 
die  Eisenbahnen  be/iiglichen,  in  dem  Eommentar  an  der  Hand  der  LandUiigs- 
verhandinngen  nnd  der  ubrigen  vorbezeiebneten  Matcrialien  ebenfalls  ^ter- 
i&nierten  Vorschhften.    Nnr  insoweit  die  besonderen  Verb&ltnisse  d^)r 
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EiseDbahnen  zu  Zwdfelii  der  Anwendaog  des  Gesetzes  TersnlasBiiDg 
gebeD)  welelie  bel  deo  LaDdtagsverbandlaogeD  mid  in  dem  EommeDtar 
oicht  berflbrt  aind,  aoUen  die  betroffendeo  BeatimmoDgen  bier  eioer  Icarzen 
BetrachtQDg  notenogen  werdea. 

Die  AeodeninReo,  welcbe  die  Gemeiodeabgabepflicht  der  Eiaeobabnes 
dnreb  daa  Geaetz  erfabrea  bat,  belreflTen  oebea  der  EratreelciiDg  der  Ab- 
gabeberecbtigung  anf  daa  gesammte  Gebiet  der  Mooarebie  mit  alieinixer 
Ansnabme  der  HobeDzdlerBcheii  Lande  Toniehiiitieb  die  GroodlHgea  der 
Abgabepflicbtf  die  BerecboDDg  des  abgabepflietitigeii  Geaaminteinkommeiia 
der  Eiaenbaboen  ond  die  Vertheilwig  dea  letetem  vnter  die  eioxelnen 
abgabeberechtigten  Gemeinden. 

L  Oboe  Ooteracbied  aiod  BiaeDbabnanterDehmer  von  dem  Bfnicommen, 
welcbea  aie  ana  den  yon  ibnen  betriebeoeo  Eiaenbahnen  zieben,  abgabe- 
pflicbtig,  mag  der  Uotemebmer  der  prenasiaebe  Staat,  eine  aodere  Jnriatieobe 
Person,  eine  AlctiengeBellacbafI,  eine  Kommanditgesellsebaft  anf  Alctien  oder 
eine  pbysiscbe  Person  aein.  Aneb  iat  es  gleichgultig,  ob  der  Betriebs- 
nntenebmer  zngleicb  Eigenthdmer  der  Babn  iat  oder  den  Betrieb  fUr  eeine 
EechnuDg  anf  einer  fremden  Babn  ilbernommen  bat  Wird  der  Betrieb  von 
dem  Unternebmer  anf  eigener  Babn  anageiibt,  so  Icaon  ein  anderes  Bin- 
Icommeo,  ala  das  bei  diesem  Betriebe  erzieite,  nnd  eioe  andere  abgabe- 
pflicbtige  Person  nicht  weiter  in  Prage  Icommen.  Aoders  dagegeo,  wenn 
der  Betrieb  anf  fremder  Babn  gefflbrt  wird.  Erbftit  in  diesem  Falle  der 
Babneigentbfimer  von  dem  Betriebenntemebmer  fllr  die  BetriebsQberlasanng 
eine  Vergutaog,  gieicbviel  in  weleber  Form,  so  bildet  dieae  fftr  den  ersteren 
ein  EiDltommen,  weicbea  an  sicb  anr  Bestenemnc  geeigoet  ist  Ein  der- 
artigea  Binlcommen  ist  aber  Dteb  dem  Gesetze  daon  niebt  abgabepflicbtig, 
wenn  der  Babneigentbflmer,  welcher  den  Betrieb  einem  andem  fiberlassen 
hat,  der  preossiscbe  Staat  ist.  Der  (  1  Abs.  2  nnterwirft  den  Staata- 
fislnia  den  Gemeindeabgaben  nnr  bezfiglieb  des  Eioicommens  ana  den  von 
ihm  betriebenen  EisenbabnnntemehmaDgea,  wftbreod  die  sonstigen  jnristi- 
acben  Personen,  Geseliscbaften  nnd  pbysiscbe  Persooeo  nacb  {  1  Abs.  1 
nnd  8  aneb  in  deiijenigen  Gemeindeo,  in  welcbea  sie  Eisenbaboen  haben, 
hinaiehtlieb  dea  hierans  fliesseadeD  Einkommens  der  Abgabepflicbt  nnter- 
Hegen.  Diese  Bestimmnng  des  §  1  Abs.  ],  welcbe  io  dem  von  der  Staats- 
regiernng  vorgelegtoa  Gesetzentwnrfe  nicht  entbalten  war,  verdaokt  ibre 
Anfoabme  den  KommisMionsberatbaogen  des  Akgeordoetenhanaes.  Ob  die 
Absicbt  ibrer  Urheber  dabin  gioc,  den  Staatftfislsaa  in  dieser  Beziebaog 
anders  ala  sonstige  Babneigentbamer  zu  behandeta,  Icaoo  dabiogOHtellt 
bleiben.  Jedenfalla  ist  eine  aodere  Absiebt  im  Gesetze  ni«bt  znm  Aos- 
dmclc  gekommen,  nnd  es  ersebeiot  dem  ana  der  GegenQherstelloDg  des  Abs. 
1  nnd  2  aieb  ergebenden  nnzweidentigen  Inbalt  dea  Abs.  2  gegenftber  die 
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MOglichkeit  einer  andero  Aasletjunu  i^pi  ule/u  ausgeschlosseD.  Von  grosser 
praktischer  Bedeutung  wird  die  Beireiuog  des  StaatsOskus  von  der  Ab- 
gubei'tlirhi  aas  derartigem  Einkommen  um  deswillen  nicht  seiu,  weil  die 
Aiizahl  uud  die  Lange  derjenigen  Staatsbahns'ii  tM  ken,  auf  welchen  der 
Betrieb  nicht  selbst  vom  Staat*^  ausgefibt  wird.  iinsserst  '^ering  ist. 

Die  Abgabepflirht  des  Einki  niDiou.s  uus  dera  Jusenbahnbelrieb  ist  nach 
§  2  Abs.  1  und  die  des  EiDkoninieiis  ans  dera  Eisenbahnbesit/*'  narh  §  2 
Ai)s.  '6  des  Gesctzes  in  dcnjenigen  Gemeinden  begriindel,  in  welchfu  si<-h 
der  8itz  der  Verwaltung,  bci  Staiitshahaen  eine  Staatsbahuverwaltun!?s- 
behOrde,  eiue  Station  oder  eine  liir  sich  bestehendo  Belriebs-  oder  Werk- 
statts-  oder  eine  sonstige  gtnvorbliche  Anbige  biMindet.  In  Betreff  der 
BegritfsbestiiDHiung  die.ser  einzeluen  (lattungeu  von  Aulagen  kann  aaf  die 
Erlanterungen  der  Eingangs  be/eiebneteu  iSchrilt  in  Anuj.  0  zn  §  *2  Bezug 
genomnu'u  und  soil  nur  hinzugcfiigt  werden,  dass  naeh  einer  Entsi  heidung 
des  Oberverwuitungsgeriehts  vom  1.  Juni  1885  uuter  cinrr  Station  uur 
ein  soleher  Ualtrpunkt  zu  versteben  ist,  in  weiebem  dui  i  li  <lie  xViinahme 
von  Personen  oder  (liitern  odor  von  Personen  und  (jiibiii  Transjiort- 
geschiifte  abgeschlossen  werden,  mag  im  Uebrigen  die  Buehfubrung  uud 
die  Vereinnabmung  der  Transportgelder  bier  oder  an  eineni  anderu  Orte 
erioigeu.  Wenn  niclit  t  ine  jede.  sondern  nur  eine  fur  si«*b  bestebende 
Betriebsstatte  die  Abgalx-pflii  liL  bt^riindeu  soli,  so  ist  damit  beabsicbligt, 
diejenigen  Einricbtuiigen  und  Anbigen  auszuschliessen,  in  welchen  nicht 
ein  Tiieil  des  EisenbabuIiL'trietis  selbstandig  eHedigt  wird,  deren  Auigabe 
vielmehr  uur  darin  bestebt,  der  Dim  hiiibruug  und  Sieherong  der  Zuge  za 
diencn.  Aus  diesem  Crunde  kann  daher  ausser  der  freien  Streeke  auch 
Bahnwarterbau^eru.  \Vasserstati<uicn,  BKm  kstutioneu  nicbt  die  Eigenscliaft 
fur  sirb  bestehender  Betriebs^latt-  n  /uerkannt  werden. 

II.  Die  Grnndsiitze,  nacb  wcli  ben  l)ishor  fiir  die  Veranlagnng  der 
( M-nieindeabgabeu  das  Keineiukomnien  der  Eisenltabnen  zu  bi'ieebnen  war, 
batten  eine  g'^'sct/liche  Feststelbing  nicbt  eitulnen.  Nur  alliiuihlicb  hatte 
sich  aiiiiiniud  der  iu  bucbster  Instanz  auf  die  bezui^Iicbeu  Iv'knrsbe^chwerdea 
und  Verwaltungsstre!tklap,en  cjgangenen  Entscbeidinmen  iu  di"ser  Ilinsicht 
eine  I^-axis  herausgebiblet,  welche  jedorb  kanm  a's  abuesrhlossen  geltea 
konnte.  Die  Frage,  in  webdier  Weise  die  Nermea  tiber  LSereehoung  des 
Einkommens  fur  die  Staatseinkommenslcuern  auf  die  Eisenbaboen  zur  An- 
wendung  zu  bringen  seien,  hatte  nocb  nicht  in  alien  Piinkten  ihre  end- 
giltige  I  osung  gelunden.  Bis  in  die  neueste  Zeit  liat  namentlich  der 
Zweilel,  inwieweit  die  Eisenbabnen  befngt  seien,  von  den  Einuahmeu  eine  Ab- 
setzung  fiir  die  jahrliehe  Abnul/ung  ibrer  i)aulichen  Anlagen  nnd  Betriebsmiltel 
vorznnehmea,  immer  Anluss  zu  neuen  Meintingsversebiedenbeiten  gegeben^ 
Darch  die  §§  4  uud  5  des  Gesetzes  sind  aile  diese  Zweifel  fur  die  Folge  be-> 
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seitigt.  Fur  die  GeoieindebesteneroDg  der  Privathjihoen  hi  hiernach  das- 
jenip;o  Einkommen  niaas8f]^ebend,  \vel<'hos  hehnts  Erhebnnfr  der  Eisenbahn- 
abgabe  eruiittelt  wordeo  ist,  falls  aber  ans  besonderen  (Jrunden  die  Er- 
hebung  dieser  Abgabe  u'whi  stattfindet,  dasjeiiige  EinkonimeD,  welches 
nach  den  I'iir  Erhebung  der  Eisenbahnabgabe  geltenden  gesetzlichen  Be- 
stiramungen  zu  berechneu  ist.  Von  dem  erstern  kommt  jedoch  die  zii  ent- 
richtende  oder  entrichtete  Eisenbahnabgabe  in  Abzog,  und  soiero  es  sich 
um  eine  Eisenbabn  handelt,  weh  he  sich  nicht  in  den  Handen  eioer  Eisen- 
bahn-Aktienc:esellschaft  beiindet,  ausserdem  auch  derjenige  Betrag,  welcher 
zor  Ver/.insuucr  nnd  planmassigen  Tilgong  von  Anleihen  hat  anfgewendet 
werden  miissen.  Die  Feststellung  dor  hiernarh  abgabepHichtigon  Betrage 
Ut  der  Staatsaufsiehtfbehorde  iibertragen,  welche  bieruber  alljahrlich  ein 
T^esolut  zn  erlassen  und  solches  oftentlieh  bekannt  zu  machen  hat.  Die 
Feststellung  des  Einkomraens  der  gesammten  Staats-  und  fiir  Kechuung 
des  Staats  verwalteten  Bahnen,  welche  kuntti?  als  eine  abgabepflichtige 
Unternehrnung  anzusehen  sind,  soli  endgiltig  dnrch  den  Ressortmiuister 
eriolReu  und  das  bezugliche  Resolut  ebenfalls  Offentlich  bekannt  gemaeht 
werden.  Die  Frage,  wie  dies  Einkommen  zu  ermitteln  sei,  beantwortet  der 
§  5  des  Gesetzes  dahin,  dass  der  rechnungsmassige  Ueberschuss  der 
Einnahmen  fiber  die  Ausgaben  unter  Abzug  einer  3V2P'*ozentigen  Ver- 
zinsung  des  Anlage-  bezw.  Erwerbskapitals,  wie  seiches  sich  ans  der  amt- 
lichen  Statistik  der  im  Betriebe  befiodlichen  Eisenbahneu  ergiebt,  das 
Heineinkommen  bilde. 

Der  Umstand,  dass  hier  durch  das  Gesetz  eine  bestimmte  Grundlage 
fur  die  Berei  linung  der  Gemeindeabgaben  gegeben  ist,  hat  eine  erhebliche 
Aenderung  des  bisherigen  Verfahrens  zur  Folge.  Nach  den  bisher  fur  die 
Veranlaguug  der  Gemeindeabgaben  zur  Anwendung  gekommenen  und  zu- 
folge  des  §  3  des  Gesetzes  vom  27.  Jali  1885  auch  fur  die  Folge  sub- 
sidiiir  hierlur  unwendbaren  Bestimmungen  der  fur  die  Veranlagung  und 
Flrhebung  der  Staatseinkommensteuer  maassgebenden  Gesetze  vom  1.  Mai 
1S51  und  vom  25.  Mai  1873  ist  das  Einkommen  des  Steuerpflichtigen 
dur(  h  Einsohatzung  zu  vermitteln.  Dabei  ist  zwar  im  AUgemeinen  be- 
stiramt,  was  uutor  dem  Einkommen  aus  Grundvermogen,  aus  Kapitalbesitz, 
aus  Handelsf^ewerbebetrieb  zu  verstehen  sei,  z.  B.  inwieweit  die  Zinsen 
vou  Sihuldeii  za  berucksirhtigen  seien,  iowieweit  ein  Abzug  fur  Ver- 
schleiss  statthaft  sei.  Dem  Ermessen  der  EinschStzungskommission  ist 
es  aber  uberlassen,  auf  welche  Weise  sie  nach  diesen  Grundsfttzen  sich 
fiber  dies  Einkommen  der  einzelnen  Steuerpflichtigen  ibr  Urtheil  bilden 
will.  Es  ist  ibr  sclbstredend  unbenommen,  Recbnnugsbucher  der  Steuer- 
pflichtigen, sofern  ihr  deren  Kiusicht  gew&hrt  wird,  zu  benutzen.  Die 
Jabresabschlusse  der  Abschutznug  zu  Grande  zu  legen  oder  auch  nar  das 
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Bechniuigsergebiuss  vor  der  BuMcbfttznog  abzawarteo,  ist  sie  aber  nieht 
▼erbnndeD.  Demgemiat  sind  aiicb  bisber  die  RieenlwboeD,  sofem  mcbt 
naeh  Tereinbamng  witer  den  Betbeiligtea  ein  frftberea  Betriebsjahr  der 
Tenuriagimg  za  Gnuide  gelegt  wurde,  schon  ver  der  FertigeteUang  dee 
BetriebBabeehliuees,  meist  aogar  schon  vor  Ablanf  des  Betrieb^afares  hl 
den  Gemeindeabgaben  eingescbfttzt  worden. 

In  dieser  Biehtong  ist  nnn  dorch  daa  none  Gesetz  eine  Aenderang 
eingetreten.  Die  Aboicht,  Ar  die  Bisenbahnen  die  Binscb&tiQDg  g&ozlich 
za  beeeitigen,  iet  zwar  ans  dem  GeseU  nicht  an  entnebmen.  Dugegen  er- 
fordert  daseelbe  fiir  die  Binecblizang  der  Bisenbahnen  bestimiBte  Grand- 
lagen,  nftmlicb  das  Resolnt  der  StaatsanfeicbtsbehOrde  fiber  das  Gesanint. 
reineinkomnien  der  PriTatbahnen  and  des  Ressortministers  fiber  das  Bin- 
kommen  der  Staatobabnen,  ansserdem  aber  in  §  8  ancb  einen  Vertheilangs- 
plan  fiber  die  ffir  die  Vertbeilnng  dieses  Biulcommens  nnter  die  einzelnen 
daran  betheiligton  Gemeinden  maassgebeoden  Ansgaben  an  Lfibnen  nnd 
Geb&ltem.  Die  resolntoriscben  FeststeUnogen  sind  endgiltig  nnd  daber 
ancb  At  die  Gemeinden  biodend.  Den  VertbeilnngsplftDen  ist  zwar  eine 
gleicbe  Bedeatong  von  dem  Gesetze  nicht  beigelegt;  gleichwohl  bilden  anch 
sie  insofem  eine  Grnndlage  filr  die  Binsebfttzong,  als  die  Brmittelnng  der 
ffir  die  Yertheilang  nnter  die  betheiligten  Gemeinden  in  Betracht  l^om- 
menden  Ansgaben  an  Lfibnen  nod  Gebfiltem  erst  nach  Binsicht  des  Yer- 
tbeilongsplans  erfolgen  soU.  Hiemach  moss  nnter  alien  Umstftnden  die 
Bekanntmacbmig  der  bezeichneten  Resolute  nnd  die  Zafertigong  dieses  Ver- 
tbeiloAgsplans  abgewaitet  werden;  eine  frShere  Binsehfttzang  ist  nach  dem 
Geeetze  nnznifissig. 

Dass  hiemach  die  Binsebfitznng  der  Bisenbahnen  efst  erfolgen  kanii» 
aaehdem  ein  grosser,  vielleicht  sogar  der  grOssere  Theii  des  Steneijahrea 
bersits  abgelanfen  ist,  wird  von  einzelnen  Gemeinden  als  ein  Naebtheil 
empfiudeii  werden.  Jedenfalls  erwftcbst  deiuenlgen,  welcbe  die  erforder- 
liehen  Grandlagen  zn  besehaffen  haben,  darans  die  Pflicbt,  bierin  mit  mfig- 
liehster  Beschleanigimg  vorzngeben.  Die  Untemehmer  werden  in  der  Begel 
In  der  Lege  sein,  die  Nacbweisnngen  fiber  die  in  den  einzelnen  Gemeinden 
an  Lfihnen  and  Gebfiltem  erwacbsenen  Ansgaben  fertig  za  stellen,  bevor 
die  in  den  §§  4  nnd  5  Torgeschriebenen  Resolote  erlassen  werden  kfinneo. 
Bine  Binschfitzong  vor  oder  za  Beginn  des  Steoeqabres  werden  aber  die 
Gemeinden  nor  dann  herbeiffibren  kfinneo,  wenn  sie  eine  Teretnbaniog 
mlt  dem  Untemehmer  dahin  zn  erzielen  vermfigen,  dass  das  Binkommen 
des  vorletzten  nnd  die  LObne  and  Gebfilter  des  Dnrehschnitts  des  zweiten, 
dritten  and  Tierten  dem  Steneijahre  vorangegangenen  Jahres  za  Gnuide 
gelegt  werden. 

Die  in  §  4  des  Gesetzes  den  Staatsaafeichtsbebfirden  aoferlegte  Pflicht, 
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das  aligabepflichtige  Reineinkommen  der  Privatbabnen  festztisteUeii  md 
5ffentlieh  bekanot  za  macben,  erstreckt  aieb  nicht  nur  anf  das  Binkoinmeii 
ans  dem  SiseDbabobetriebe,  Bondern  aacb  anf  das  Binkommeii  ans  Eisen- 
babnbestts.  Um  die  besoodere  Ermittelanc;  des  Eiokommena  nach  MOglick-  ' 
keit  zn  vermeideo,  soil  in  deojeaigen  F&IIen,  in  welcbea  Bebafs  Erhebang 
der  Eisenbahnabgabe  bereits  der  Deberschass  ermittelt  worden  isi,  diescr 
aacb  der  GemeindebesteaeniDg  za  Grande  gelegt,  bei  der  Bereebnang  nach 
dem  Gesetze  vom  16.  M&rz  1867  jedoch  noch  die  Verziasnng  etwaiger 
Anleihen  in  Abzag  gebracht  werden.  Die  selbstftndige  Ermittelong 
des  Einkommeos  dnrch  die  StaatsaafsiebtobehOrde  hat  daher  in  denjeni^en 
Fallen  nieht  stattznfinden,  in  welcbea  staatsseitig  diese  ErmitteluQg  fur 
die  Eisenbabnabgabe  erfolgt  iet.  In  diesen  Fallen  bedarf  es  ledigiicb  der 
5ffenUichen  Bekanntmachang  der  bei  dieser  Ermittelnog  festgestellten 
Snmme,  nachdem  noch  die  Sieenbahnabgabe  nnd  in  den  betreifenden  F&iiea 
die  Zinsen  der  Anleihen  abgezogen  sind.  fliermit  ist  aber  noch  nicht  die 
Frage  beantwortet,  ob  das  Reineinkommen  von  der  StaatsaafaichtsbehOrde 
in  alien  denjeuigen  Fallen  selbstilDdig  za  ermittein  sei,  in  welchen  die 
Festslellnog  fur  die  ErhebuDg  der  Eisenbahnab^abe  nicht  stattgefanden  hat. 
Und  doch  ist  die  Antwort  hieranf  dnrchans  nicht  uberall  Irei  von  Zweifeln. 

Onbedenklich  wird  die  Frage  za  bejahen  eeio,  wenn  dnrch  Staata- 
vertrag  eine  in  der  Hand  eines  Anslaiiders,  einer  aasiftndischen  Gesell- 
schaft  Oder  eioes  fremden  Staats  beSodliebe  Bahn  von  der  Entrichtang 
der  Eisenbabnabgabe  befreit  ist^  Ebenso  mnss  die  seibst&ndige  Ermitte- 
lnog des  Reineinkommens  erfolgen,  weon  darch  einen  solchen  Yertrag 
die  Entricbtnog  einer  bestimmten  Somme,  an  Stelle  der  nach  den  wirk- 
lichen  EinnahmeuberschQssea  za  berechnenden  Eisenbabnabgabe  vereinbart 
ist.  Eine  solche  Paascbalsnmme  ist  fur  die  Gemeiodebesteoemog  deshalb 
nicbt  maassgebend,  well  der  nach  Vorschrift  der  Gesetze  vom  30.  Mai 
185B  and  16.  Mfirz  1867  ermittelie  Ueberschass  ais  Eeineinkommen 
gelten  soli,  demnach  aber  nicbt  ein  Paascbqaantnm,  welches  nicht  nach 
diesen  Grandsfttzen  and  scbon  im  Vorans  festgeseizt  ist.  Man  wird  wohl  nicbt 
feblgreifen  mit  der  Anuabme,  daas  der  §  5  mit  den  Worten:  nbeziebangs- 
weise  za  ermittelnde'^  insbesoodere  diese  Pftlle  im  Aoge  gehabt  hat. 

Dagegen  ist  Anlass  za  Zweifeln  zaweilen  dann  gegeben,  wenn  eine 
Eisenbaha  nicht  von  ihrem  Eigeothumer  betrieben  wird.  In  diesem  Falle 
kommen,  Je  nachdem  die  Veraolagang  der  Eisenbabnabgabe  nach  dem 
Gesetze  vom  30.  Mai  1853  oder  nach  dem  Gesetze  vom  16  Mftrz  1867 
erfolgt,  verschiedeoe  Gmndd&tze  zur  Aowendaag.  Nach  §  1  des  eratea 
Gesetzes  siud  stenerpHichtii?  die  Eisenbabnaktiengesellschaften,  and 
nach  §  %  ist  als  steuerpflicbtiges  Binkommea  derjenige  Ertrag  an^asehen, 
welcher  nach  Abzag  der  Verwaltongs-,  Outerhaltangs-  and  Betriebskosteo, 
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ferDei  des  erforderlichen  BeitragB  znin  Reservefouds,  sowie  der  znr  plan- 
m&ssigan  Veninsiug  nnd  Til^nng  etwnisrpr  Aoleiben  erforderlichen.  Betr&ge 
aiif  das  verwendete  Aktienkapitai  zur  Vertheilang  kommt. 
Der  §  1  des  Gresetzes  vom  16.  M&rz  1867  bezeichoet  als  steiierpflichtig 
die  Besitzer  von  Eisenbahnen,  welchc  sich  nitht  ira  Besitze  des  — 
prenssischen  —  Staats  oder  ml.itidi-r  Iht  EisenbaimaktiengeBellHchaften 
befinden  nnd  als  stenerpflichtigen  Reioertrag  diejenip^e  Snmme,  nm  welche 
die  Betriebsroheinnahme  die  in  dem  betreifenden  Kalender- 
jahre  zur  Verwendung  gekommenpn  Verwult  iin p:s-,  Unter- 
haltungs-  and  Bctriebskosten  ubersteigt.  \aeh  dieson  Vorschriften 
wird  die  Eisenhahnabi^abe  in  deo  Fallen,  in  welcben  nicht  der  Staat  oder 
eine  inl^ndisdie  Eisenbabaaktiengesellschaft  Eigentbumer  ist,  von  dem 
Eigenthumer  erhoben,  aber  nicht  nach  der  von  ihm  bc/ooronon,  haapt- 
aftcblichin  der  Vergiitung  fur  die  Betriebsuberiassnncr  bestehemlen  Einnahrae, 
sondern  vielmehr  von  dera  Ueberschusse  der  Botriebsroheinnahme  fiber  die 
Verwaltnngs-  etc.  Kosten  berechnet,  also  von  einer  Einnahme,  welche 
der  Betriebsfubrer  ziebt.  Die  Vergutang  fur  die  Betriebsuberlassimg  bleibt 
bei  dor  Voranlagnng  somit  i;anz  ausser  Betracht.  Diese  Berechnimg  wird 
anch  fur  die  G'^meindebesteuerung  maassgebeiid  soin  mussfn,  nnd  zwar 
dergestalt,  dass  daa  hierbei  ermittelte  Einkommen  fur  den  Eisenbahnbesitz 
nnd  den  Betrieb  znsammen  die  Grnndlage  der  Besteuemng  bildet,  mitbia 
nnr  einmal  za  den  Gemeindeabgaben  herangczo^en  wird,  denn  die  Einnabme- 
fiberscbiisse  enthalten  nicht  nur  eigentlicben  Betriebsgewinn,  sondern 
zugleich  auch  Nntznngen  des  Bahneigenthums;  es  Gndet  also  auch  eine 
Bestenernng  des  Eisoubahnbesitzes  statt.  fur  welche  jedoch  nach  dem  Ge- 
setze  vom  16.  Marz  18U7  eine  separate  Veranlagnng  nicht  zu  erfolgen  hat. 
Selbstredend  darf  aber  die  StaatsaufsichtsbehOrde  von  dem  fur  die  Eisen- 
bahnabgabe  ermittelten  Einkommen  weder  die  Vergutnng  fur  die  Betriebs- 
fiberlaseong,  noch  anch  Zinsen  von  Anleihen,  welche  der  Betriebafuhrer 
anfgenommen  haben  sollte,  sondern  nur  die  Zinsen  der  Anleihen  des  Bahn- 
e^nthumers  in  Abzug  brinijen.  Die  Gemeindeabgaben  konnen  auch  hier  nor 
Tom  Babneigenthiimer  erhoben  werden.  Es  niai,^  zngegcben  werden,  dass 
dies  Verfahren  vielleieht  der  Absicht  der  L'rlielier  dfs  in  §  1  dos  Gesetzes 
aulgenommenen  Zusatzes  „ Eisenbahnen  haben''  nicht  vOllig  entspricht 
Wenn  dasselbe  aber  nach  dem  Gesetze  vom  Miirz  18n7  fur  die  Er- 
bebang  der  Eiaenbahnabgabe  geboten  ist,  kann  nach  §  4  des  vorliegenden 
Gesetzes  eine  andere  Veranlagung  nirht  Platz  2:reifen,  wfil  hiernach  das 
Heineinkommen  nach  Vorscbrift  des  ersteren  Gesetzes  ermittelt  sein  oder 
ermittelt  werden  mnss. 

Ist  eine  Eisenbahn,  deren  Betrieb  eiiiem  anderen  Unternchmer  uber" 
lassen  ist,  £igentbam  einer  inlandischen  EisenbahDaktieogesellscbaft,  so 
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m'rd  die  tod  dieaer  za  erfaebeade  Biaenbaliiiabgabe  lediglich  nach  der 
von  ihr  gezogenen  Eionahme,  iDsoweit  dieselbe  imter  ihre  AkUonftre  znr 
YertheiJaDg  gelangt,  bereehnet  Hierin  ist  namentllch  die  Yergatniig  far 
die  Betriebeftberlassnng  enthalten,  wogegen  der  void  BetriebBonteroebiner 
erzielte  Beinertrag  bei  dieeer  Berecbaang  gftnzUcb  anseer  Berfld^sichtigaDg 
bleibt  Ob  aneh  von  dem  letzteren  die  Bisenbabnabgabe  erboben  werden 
kaan,  hingt  davon  ab,  welcher  Kategorie  der  Betriebsnnternebmer  ange- 
faOrt.  Hat  eine  inllndiscbe  EisenbahoaktiengeseUechaft  den  Betrieb  tlber- 
flommen,  so  kann  nacb  §  1  des  Geeetzes  vom  30.  Mai  1858  von  ibr  die 
Eisenbabnabgabe  von  dem  onter  ihre  Aktiooftre  vertheilten  Reineinkommen 
gefdrdert  werden.  Ein  anderer  Betriebsnatemehmer  kann  dagegea  znr 
Entricbtang  der  Eisenbabnabgabe  nicht  berangezogen  werden,  weil  der  §  1  des 
Gesetzes  vom  16.  Mftrz  1867  nor  die  Besitzer  von  Eiaenbahnen  der  Abgabe 
nnterwirft  nnd  als  Besitzer  in  diesem  Sinne  der  Betriebsnntemehmer  nicht 
anzosehen  ist.  Dieser  Umstand  kann  jedoch  nicht  dahin  ^hren,  ihn  amoh 
von  Gremeindeabgaben  frei  za  lassen.  Der  §  4  hat  die  Gesetze  vom 
30.  Mai  1853  nnd  vom  16.  M&rz  1867  nnr  in  Betreff  der  Ermittelnng 
des  Reineinkommens,  nicht  anch  in  Betreff  der  Frage,  wodnrch  die  Abgabe- 
pflicht  begrfindet  werde,  fiir  anwendbar  erklftrt;  diese  Frage  ist  lediglich 
Dach  dem  Gesetze  vom  27.  Joli  1885  za  entscheiden.  Die  Staatsanfsichts- 
behOrde  wird  daher  in  F&Uen  dieser  Art  das  Reineinkommen  selbstilndig 
naoh  den  Vorscbriften  des  Gesetzes  vom  16.  Ifftrz  1867  za  ermitteln  baben. 

Die  hiemach  der  Staatsanfsiebtsbebflrde  obliegenden  FeststeUnngen 
werden  darehans  nicht  immer  leicht  sein.  Die  Schwierigkeiten  Hegen  aber 
mefar  in  den  thatsftchlichen  Verhflltnissen,  als  in  Zweifeln  fiber  die  Be- 
dentong  der  gesetzlichen  Bestimmongen.  Die  Betrftge  der  Anleihezinsen, 
'  welche  von  dem  nach  dem  Gesetze  vom  16.  Hfirz  1867  emuttelteii  oder 
za  ermittelnden  Einkommen  abzoziehen  sind,  hat  der  betreffende  Unl^er- 
nebmer  der  Staatsanf^ichtsbehOrde  nachzQweisen,  da  der  letztem  ande^ 
weites  Material,  aas  welcher  sie  sich  hieriiber  vergewissem  k5nnte,  nicht 
zn  Gebote  steht.  Fiir  diejenigen  FfiUe,  in  welchen  von  der  Staatsanf- 
sichtsbeh6rde  das  Einkommen  der  im  Inlande  gelegenen  Theilstrecke  einer 
aoslftndischen  Bahnanternehmnng  selbstftndig  za  ermitteln  ist,  bietet  der 
§  9  des  Gesetzes  vom  16.  Mftrz  1867  eine  Handhabe,  indem  er  gestattet, 
dass  der  nach  Yerhiiltniss  der  Meilenzahl  berechnete  Antheil  an  der  Be- 
triebsroheinnahme  als  aaf  die  inlftndische  Theilstrecke  entfiallend  aagesehen 
werde.  Dass  nacb  demselben  Maassstabe  anch  die  Yerwaltongs-,  Unterhal- 
tongs-  and  Betriebskosten  fifir  diese  Theilstrecke  zn  berechnen  seien,  ent- 
spricht,  wie  sich  aas  den  Motiven  des  Gesetzentwnrfs,  welcher  in  der  8.  Legis- 
latarperiode  IL  Session  1865  im  Abgeordnetenhaose  als  Antrag  eingebracht 
woiden  ist,  ond  im  Wesentlichen  Inhalt  des  Gesetzes  vom  16.  Mftrz  1867 
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geworden  lot  (DracksacheD  des  Hanses  der  jLbgeordneteii  1865,  Anlagen 
No.  22  S.  10),  der  Absiebt  der  in  §  9  entbaltenen  Bestimmiiog.  Und 
disselbe  wird  anoh  von  der  Yertheiliing  der  Anleibezioaen  gelten  milsseo. 
Im  Siuie  dea  KomnnmalsteDeigesetzea  wfirde  in  derartiicen  FftUen  die  Yer- 
theiliing des  Gesammteinkommena  der  anslaodischeD  Kisenbahnontemeh- 
mvng  nicht  nach  dem  Verhftltniaae  der  Meilenzahl,  sondern  der  in  den 
▼ersehiedenen  GebietstheiJen  erwaehsenen  Gebftlter  nod  Lohnc  vorzanebmen 
aeiD,  wie  dies  anch  dann  za  gesehehen  hat,  wenn  eine  Theilstrecke  einer 
inlftndiBehen  EisenbahnnntemehmiiDg  im  Analande  belegen  ist  (Herrfnrtli 
nnd  NAll  a.  a.  0.  Anm.  1  za  §  7.) 

ni.  Die  einscbneidendsteD  Aenderangen  haben  die  Gmndsatze  fiber 
die  Vertheilnng  des  abgabepflichtigen  Gesammteinkommens  unter  die  ein- 
zelnen,  daran  BetfaeiligteD  abgabeberecbtigten  Gemeinden  erfabren.  Wahrend 
bisher  die  Vertheilnng  des  Gesammteinkommens  nach  dem  Verhfiltnisse 
der  in  den  einzelnen  Stationen  anigekommenen  Bmttoeinnabmen  abzuglich 
der  fur  fremde  Bahnen  erhobenen  nnd  diesen  za  erstattenden  Betr&ge  er- 
folgte,  fur  die  Bemessang  des  anf  diejenigcn  Gemeinden,  in  welchen  sich 
nnr  eine  WerkstStte,  jedoeb  keine  Station  befand,  ein  sicherer  Maassstab 
aber  flberhaupt  feblte,  bat  das  Gesetz  in  dem  Verh&ltnisse  der  in  den 
einzelnen  Gemeinden  erwaehsenen  Ansgaben  an  Geh&ltem  nnd  LDbnen 
einen  ebenso  einfacben  als  angemessenen  Vertbeilnngsmaassstab  gegeben. 
Es  wird  anch  kanm  behanptet  warden  kOnnen,  dass  dieser  Maasstab  mit 
dem  Begrifte  der  Einkommensteaer  weniger  als  der  bisberige  vereinbar 
sci.    Indcm  das  Gesetz  davon  aasgeht,  dass  das  Eiokommen  darch  die 
Arbeit  erzielt  werde,  und  dass  deshalb  fur  eine  jede  Betriebs-  etc.  Statte 
deijenige  Theil  des  Gesammteinkommens  als  ihr  Einkommen  zu  bereehnen 
sei,  welcher  ihreu  Ansgaben  fiir  Arbeitsleistongen  entspricht,  bewegt  es 
si«  h   Yollig  im  TJahraen  des  Einkommensbegriffs,  vielloicbt  sogar  in  noch 
tioherem  Maasse  als  die  bisberige  Uebung,  welche  den  Ort  der  zufalligen 
Zahlung  mit  demjenigeu,  in  wel<  hem  das  Einkommen  erzielt  ist,  identifizirte. 
Als  ein  angemessener  Vertbf  iluu^'smaassstab  darf  das  VerbSltniss  dieser 
Ansgaben  insbesond*  i  h  deshalb  bezei(  hnct  werden,  weil  derselbe  mehr  als 
jeder  andere  zngleich  dem  Maasse  der  Belastnng  der  Gemeiudeii  durch  die 
Eisenbabnen   Rechnung   trSgt.    Wenn  das   Verhaltnias  dieser  Ansgaben 
nicht  durcbweg  raaassgebend  ist,  sondern  fQr  das  Personal  der  allgemeinen 
Verwaltung  die  bezuglichen  Ansgaben  nur  mit  der  Halfte  und  die  Gehalter 
und  L5hne  des  in  den  Werkstatten  und  im  Fahrdienste  beschaftigten 
Personals  nur  zu  zwei  Drittheilen  zura  Ansatze  kommen  sollen,  so  war 
bierfur  lediglich  das  Bestreben  bestimmend,  die  Versehiebungen  in  den 
Steuereinnabmen  der  abgabebereehtigten  Gemeinden,  welche  die  Aenderung 
des  Vertheiloiigsmaassstabes  uothwendiger  Weise  zar  Folge  haben  mass^ 
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einigermaassen  zu  mildern.  Fur  zulSssig  hat  man  diese  Abweichung  von 
der  allgemeinen  Kegel  nm  deswillea  erachtct,  weil  dorch  die  voile  Be- 
rechnnng  der  in  der  allfi^emeinen  Verwaltung  uQd  iui  Fahrdienste  gezahlten 
LOboe  Uiui  Gebillter  die  bierbei  betheiligten  Gemeinden  in  einem  Grade 
beg&DStigt  warden  wurden,  welcher  dem  Verhaltnisse  ihrer  Belastung  durch 
die  Eisenbabnen  aach  nicht  anD^hernd  entspricht. 

Zar  Erl&nterang  der  die  Eisenbahnen  betreffenden  BestimmiiDgen  des 
§  7  wird  es  neben  den  ErOrterangen  des  Eingangs  bezeichneten  Kom- 
mentars  nnr  weniger  Bemerkungen  bedarfen. 

Unter  Gebalt  im  Sinne  des  §  7  b  miiM  das  gesammte  lyiensteinkoin- 
men  der  Beamten  verstanden  wefdea,  aoweit  ei  tSdA  lediglich  zar  Ans- 
gleichiug  baarer  Anslagen  dient  Ob  die  Besoldang  ab  aigentlichea  Ge- 
halt,  Oder  in  dor  Fonn  fizirter  Difitea  gezahlt^  ob  sie  ihrom  Betrage  nadi 
beetimint  oder  aach  Texinderlichen  Faktor«ii  bemeMeo  wird,  Inuiii  keinen 
Unterseliied  madieii.  £a  mnliuBt  daher  das  Disnstoiokonimeii  den  Woh- 
nnngsgeldznsehnBO,  an  SteUe  toner  Dienstwoluang  gewfihrte  Leistongen, 
femer  den  Geldwerth  von  NatnralbezGgen,  die  Materialersparnisspr&misn 
der  Betriebsbeamten.  Ton  den  regdmSssigen  DiSten  nnd  Btisekeeten, 
insbeaondere  den  Fahr-,  Stnnden-,  Naebt-  nnd  Meilengeldem  der  Beamten 
des  Fabrdienstes  wird  naeh  der  konstanten  ReeSitsprechnng  des  Beichs- 
geriehts  in  Haftpfliefatprozessen  denyeaigen  Theile  die  Kaftor  des  Dienst- 
einkonunens  znerkaant  werden  mflssen,  welcher  bei  den  betreffenden  Beisen 
erspart  zn  werden  pflegt,  w^  dieeer  als  Znschnis  zom  fizen  Gebalt  an- 
zosehen  ist.  Ffir  die  Staatsbahnen  ist  diese  Annahme  nmsomehr  ge- 
boten,  als  ein  bestlmmter  TheO  der  Nebenemolnniente  fttr  den  Pensions^ 
aaspraeh  der  Beamten  mit  in  Berecbnnng  zn  ziehen  ist  Ganz  in  gleieber 
Weise  sind  anch  die  LOhne  der  Arbeiter  zn  bestimmen. 

Der  Begriff  der  allgemeinen  Verwaltong  ist  so  feststehend,  dass 
darftber,  welehe  Beamte  nnd  Arbiter  derselben  znzazfthlen  seien,  kanm  cin 
Zweifd  anikommen  wird.  Der  Fahrdienst  ist  hier  gleichbedentend  mit  dem 
Dienste  anf  den  lanfenden  ZHgen  nnd  bogreift  daher  niefat  mur  den  eigent^ 
liehen  Zngbegleitnngadienst  —  ZngflUirer»  Paekmelster,  Schaffiier,  Bremser 
nndSchmierer  — ^  sondem  anefa  den  Lokomotivdienst  —  LokomotivlBhrer 
nnd  Heizer  .  Dagegen  flUit  biemnter  nicht  daqjenige,  zom  Dienste  bei 
den  lanfenden  Zflgen  bestimmte  Personal,  welchea  die  Zftge  nicht  begleitet, 
sondem  lediglieh,  wie  z.  B.  Wagenmeister,  aeinen  Dienst  anf  den  Stationen 
ferrichtet. 

Die  Znstellnng  der  YertheUnngBplfine,  welche  die  Eisenbahnnnter- 
nehmer  nach  §  8  des  Gesetzes  behnfs  Ennittelnng  der  in  Betracht  kom- 
menden  Ansgaben  an  Lohnen  nod  Gehftltem  naeh  einem  dreij&hrigen  Darch- 
sehnitte  mitzatheilen  baben,  mnss  an  simmtliche  abgabebereehtigte  Ge- 
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meinden  erfolffeo.  lu  lieujeni^en  Fallen,  in  welclien  cine  lietiiebsstatte, 
Suuioii  etc.  sieb  fiber  deu  Bezirk  mehrerer  Gemeinden  erstreckt,  kauu 
.'jelbstredend  nur  der  fur  dieso  Gemeinden  in  Betracht  kommende  Gesaramt- 
betrag  aatgefuhrt  and  mass  es  denselben  tiberlassen  werdco,  die  Ver- 
theilnog  desselben  anf  die  eimelneii  Gemeinden  dnrch  die  zastSudigen  Ver- 
valtungsbesehlassbehOrden  za  venuiiassen.  . 

Neben  den  anf  die  Gemeindeabgaben  bezfigUchen  Bestimmnngen  enU 
bftlt  das  Gesetz  in  §  18  ancb  Vorscbriften  filr  die  Erhebnng  der  von  an- 
deren  KommnnalverbSnden,  inebesondere  TonKreisen  zn  entriehtenden  Ab- 
gaben.  Dieselben  berfihren  aber  nieht  die  Fragc,  ob  ein  derartiger 
Kenunnnalverband  abgubeptlicbtig  sei;  in  dieser Beziehang  verbldbt  es  bei 
den  in  den  einzelnen  Landestheiien  and  ffir  die  in  §  i  des  Gesetzes  be- 
zeidmeten  Peraonen  verschieden  lantendoi  Nonnen.  Vielmehr  ist  nnr  fKr 
diejenigen  Kreise  and  Provinzen,  welche  nacb  anderweiten  Gesetzen  znr 
Bestenernng  des  Einkommens  Ton  Aktieogesellscbaften  etc.  berecbttgt  sind, 
der  Um&ttg  der  Abgabepflicbt  and  die  Veranlagong  der  Abgaben  dnicb 
die  BesUmmnng  geordnet,  dass  in  dieser  Beziehang  die  Grondsfitze  der 
§§  2 — 11  des  Gesetzes  gleiehmfissig  znr  Anwendnng  kommen  soUen.  Da 
biemach  die  Veranlagong  der  Kreisstenern  iediglicb  nach  diesem  Gesetzo 
za  erfolgen  bat^  sind  hiermit  ancb  die  Bestimmangen  der  Verstaatlicbnngs- 
gesetce,  welche  den  bisher  berechtigten  Kreisen  einen  gewissen  stener- 
pfliehtigen  Reinertrag  garantiren,  in  Wegfall  gekommen.  £s  wird  dies  am 
80  weniger  bezweifelt  werden  kOnnen,  als  der  §  14  Abs.  1  alle  dem  Gesetze 
entgegenstehenden  Bestimmangen  aasdriicklieb  aafhebt,  Weon  in  Abs.  2 
dieses  Paragraphen  die  aaf  die  Abgabepflicht  der  verstaatlicbten  Babnen  bezug- 
lichen  Vorscbriften  nnr  insoweit,  als  sie  die  Erhebnng  von  Gemeindeabgaben 
betreffen,  ansser  Kraft  gesetzt  werden,  so  bezweckt  diese  BescfarSnknng 
nar,  die  Ereisabgabepflicbt  dieser  Babnen  an  sich  anfrecbt  za  erhalten. 
Ohne  dieselbe  w&rde  im  Hinbliek  daranff  dass  der  Staatsfiskos  von  seinem 
Binkommen  nieht  kreisstenerpflichtig  ist,  mit  Aafhebang  der  betreffenden 
Bestimmangen  der  Verstaatlicbnngsgesetze  die  £reisabgabep6ieht  der  ver- 
staatlicbten Babnen  Qberhanpt  beseitigt  sein. 

Die  vorstehenden  ErSrternngen  werden  die  obige  Bebuaptaug  be- 
stiltigeo,  duss  auch  die  AnweDdauc:  dos  vorlie^eiuleu  Gesetzes  dnrchaas 
nicbt  ohne  Schwierigkeitea  ist.  Der  mit  dem  bisherigen  Besteuernngs- 
modas  Vertraate  wird  uber  ancb  darin  beistimmen,  da.<s  diese  Schwieng- 
keiten  gering  sind  im  Verbiiltoisse  zu  denjenigen,  welcbe  bisher  za  flber^ 
wAltigen  waren,  nnd  dass  jedenfalls  durcb  das  Gesetz  fur  deu  P>  -uerangs- 
modns  der  Eisenbabnen  Gmndsatze  eingefubrl  worden  sind,  welche  weit 
mehr  als  die  bisber  maassgebenden  den  Anforderongen  der  Gereehtigkeit 
entsprechen.   
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Die  Thatigkeit  der  Eisenbahn-Betriebs&mter  als  ^Ortspolizei- 
behMen  im  Sinne  des  Unfillversiclierungsgesetzes". 

Von 

RegieruDgs-Assessor  Tou  Mlitziiig  ia  Ualle. 

Dnrch  lliiuflterialerlABs  Tom  18.  September  1885*)  siod  ftir  den  Be- 
reich  der  fGr  Bechniing  des  preiuBischeii  Staates  verwalteten  fiisenbahnen 
die  in  den  §§  45,  51*- 56  des  UnfoUverBiehemngsgesetzeB  Tom  6.  Jnli 
1884  den  OrtepolizeibehSrden  zagewieeenen  Verrichtuiigen  den  EOnigliehen 
Bisenbabn-Betriebsftrntem,  Hanptweriratfitten-VorBtSnden  and  banleitenden 
Behftrden  fibertragen  wozden,  in  deren  Dienstbereidi  sich  der  Hnlall  er- 
eignet  hat. 

Mit  dor  ErOrterong  der  Frage,  welche  neoe  TJifttigkeit  dadnreh  den 
BetriebBfimtem  erwachBen,  and  wie  dieselbe  ansznilben  iet,  nm  den  Ab- 
sicbten  dee  Oesetzee  zn  entsprechen,  wollen  die  naobfolgenden  Zeilen  sich 
besch&ftigen.  Die  BeBchr&nkuDg  der  Uotersachang  nnr  anf  die  ThUigkeit 
der  Betriebs&mter  geschiebt  dabei  in  der  ErwftgQog,  dass  diese  BehOrden  im 
Vergleich  zq  den  ubrigen  in  dem  Minlsterialerlass  erw&bnten  bei  Weitem 
am  Itftofigsten  in  die  Lage  kommen  werden,  die  ihnen  dnrch  denselbeu 
zilge\^'iesenen  nenen  Gescbafte  wahrzuuebmen.  dass  ferner  die  entsprecheDde 
AnweiiduDS  des  fur  die  Thatigkeit  der  Betriebsiimter  Gesagten  anf  die- 
jenige  der  aoderen  Behorden  ohne  jede  Schwicrigkeit  crfolgen  kann. 

Die  von  den  Anfgaben  der  OrUpolizeibehdrden  handelnden  Yorscbriften 
des  Unfallversicherungsgesetzes  in  §  r^l  —  .^G**)  tragen  die  besondere 
Ueberechrifi :  „Anzeige  nnd  UnterHiichung  der  Uatulle*^  nnd  geben  damit 
den  ersten  AufschluBB  fiber  die  den  Betriebsamtern  neu  zngewiesene 
lii&iigkeit.  Ans  der  systematischen  Stellang  des  Abscbnittes  als  ersten 
in  der  VI.  Hauptabthuilang  des  Gesetzes,  uberscbriebeu:  ^Feststellnug  nnd 
AoBzablong  der  Enlseh&digoogen"  Iftsst  eicb  sodaon  der  berechtigte 

*)  Eisenbahn-VerordnuDKsblatt  No.  23  vou  ISSj,  8.  '2'k>  'lA. 

**)  §  45  des  Gesetzes  giebt  qui-  eine  notbweadige  KrguDzuDgsTorscbrift  za  den 
BMtimimu4^  der  H  51—56  nnd  wird  deeiialb  mgleich  nit  diesen  tm  Folgenden  behaadelt 
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Schluss  Ziehen,  dass  jene  Thatiskcit  bestimmt  i?t,  die  Feststelluog  and 
AaszahluDg  der  Entsehadigane:  einzuleiten  udiI  zu  ermoglichen. 

Eine  ^^eouucr.;  Betrachtune^  des  Inhalts  der  einzelnen  Gesetzcs- 
paragraphen  giebt  jedoch  bald  zu  erkenoen,  dass  die  Betheiligung  der 
Betriebsamter  au  der  Anzeige  und  Untersuchung  der  UnffiUe  zan&chst 
noch  einen  anderen  Zweck  za  verfolgen  hat.  In  §  53  werden  als  Gegen- 
sUmde  einer  aDzastellenden  Untersachang  die  Unf&lle  bezeichoet,  dnrch 
welche  eine  versicherte  Person  getOdtet  ist  oder  eine  KOrperverletzang  ei^ 
litten  bat,  welcbe  voranssicbtlich  den  Tod  oder  fSm  Erwerbsimfthiglnit 
von  mehr  als  dreizebn  Woebeii  znr  Folge  baben  wird,  alao  diejenigen  XJn- 
fiUle,  bezfiglieb  derea  Ftraoiga  der  UoliUlvenicheiiuig  Qberbaapt  nor 
emratreten  bat*)  Wenn  nan  gleichzeitig  in  §  51  beatimmt  wird,  daaa 
niehl  nvr  jeder  Betriebsnufiril  m  melden  ist,  welcber  eine  Tersieheite. 
Person  betroffen  bat,  nnd  nicbt  nnr  jeder  Uofall,  weleher  von  dem  Tode  oder 
ttogerer  Erwerbsoi^igkeit  begleitet  ist,  sondem  «n  jeder  Unfall,  dnreb 
den  jede  im  Betriebe  bescbftftigte**)  Person  den  Tod  oder  eine  Arb^- 
nnflUiigkeit  von  mebr  als  drei  Tagen  erlitten  bat^  so  moss  die  Bestimmnng 
eine  andere  Absicbt  verfolgen,  als  die  oben  ans  der  systematisehen 
Stellong  der  in  fietraebt  Jcomnenden  Gesetzesvorscbriften  gefdgerte. 

Heber  diese  gesetzgeberiscbe  Absicbt  gewfifart  die  fiegrtindong  desQe- 
sekzes  die  erforderlicbe  Anf  Idftraog^  der  za  Folge  das  Unfidbneldewesen 
das  erforderlicbe  statistisebe  Material  sebailen  soU,  welcbes  Ar  die  Fort* 
entwiddong  der  einzelnen  Binricbtimgen  der  Unfidlvenicbening  oder  die 
anf  Vermindemng  der  UnfiUle  geriohtete  Tbfttigkeit  der  AnfsicbtsbehOrde 
von  Worth  ist***),  nach  weldien  femer  die  im  §  52  vorgeschriebeae 
Fflbmng  des  Unfallverzeicbnisses  Sicheriieit  dafiir  gewShren  soli,  dass  daa 
die  BetriebsonfiUle  betreffiande  statistische  Material  stets  vollstAndig  beieit 
gebalten  weide.f  ) 

Hierans  erhellt,  dass  als  erste  der  den  BetriebsAmtem  dnreb  das 
UnfiRUverricherangsgesetz  gewordenen  nenen  An^ben  die  Fiibmng  einer 
Unfidlstatistilc  zn  eraehten  ist 

Diese  bat  ^mmtliche  BetriebsnnfUle  zn  umftuBBen,  dnrch  welcbe  min- 
destens  eine  vlertfigige  Arbeitsnnfthigkeit  einer  im  Betriebe  bescbftftigten 
Person  berbeigefUhrt  ist,  obne  RQcksicht  daranf,  ob  der  Betriebsonfall  eine 
Un&Uentsebftdignng  naeh  dem  Unfallversicbemngsgesetz  im  Gelolge  haben 
kaan  oder  niehtft) 

*)  §§  6  nad  6  des  0«8e(zo8. 

**)  Aho  tocb  Beamto  mit  festao  Gebalt  und  PcnMonsberechtigniig,  veS  weldw  dodi 

nach  §  4  des  Gcset^cs  dieses  eine  AowenduDg  nicbt  findM  woil. 
***)  Vergl.  Abs.  1  der  Motive  zu  §§  51—56. 
t)  Vergi.  cbendaselbst  Abs-  5. 
ft)  §  51  d«8  GesstsM, 
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Jene  bestebt  in  der  FiUiniiig  des  UnfaUverzeidmisses.*)  Urn  dieselbe 
dem  Betriebsiint  ni  ennOglicben,  sind  darcb  das  Gesetz  die  Anasendienst- 
steUen**)  desselben  TerpHlehtet,  fiber  jeden  UnfkU  binnen  zwei  Tageo, 
neebdem  denelbe  zn  ihm  KenntoiBB  gekngt  iet,  in  der  ▼orgeeobriebeiien 
Art  und  Weiee  Anzeige  zn  entatteo.^*) 

Dieae  AnzeigeD  bat  daa  Betriebsamt  in  Bezng  anf  den  reebtzeitiKen 
JBisgang  nnd  den  Inbalt  za  prlkfon;  in  eraterer  Beziebong  etwaige  Un- 
pAnktlicbkeiten  zn  Terfoigen  nnd  diazipUnariscb  zn  ahnden;f)  in  letitorer 
je  nacb  dem  Ergebnisa  derPrftfang  dieAdbabme  in  daa  UnfaUveneichniaa 
Oder  die  Einleitnng  der  Untennebnng  gemtea  §  53  za  ▼eranlaaaen.  Die 
Biebtigkeit  nnd  YoUatibidigkeit  der  Anzeigen  vonuiageaetzt,  welebe  ge- 
gebenen  Falla  Torerat  ▼(»  Amtawegen  berbeizafftbren,  eracbemen  alabald 
znr  Anfiiabme  in  daa  UnfaUverzeiebniBa  geeignet  die  Pille,  in  denen  ent- 
weder  eine  der  UnMTeraicbemng  tberbanpt  niebt  nnterliegende  Person 
getttdtet  Oder  Terletzt  oder  eine  zwar  ▼eraieherongapiKebtige  Peraon  ver- 
letzt  worden  ist,  die  dadnicb  berbeigefObrte  Erwerbannftbigkeit  aber  mntb- 
maasslich  die  Daaer  yon  14  Wochen  nnd  daiUber  binana  nicht  erreichea 
wd.  Aber  wahrend  ersteren  Falls  mit  der  Eiotragang  in  das  Uofall- 
▼erzeicbniss  die  Thfttigkeit  dea  Betriebsamtes  beendet  ist,  wird  es  in  FftUen 
letztgedachter  Art  dem  weiteren  Veilauf  der  Angelegeoheit  bis  zur  er- 
folgten  WiederlierstellnDg  der  £rwerbsfabigkeit  ionerhalb  13  Wocben  Be- 
acbtuDg  znwenden  mussen,  da  die  Moglichkeit  nicht  ansgeschlossen  sein 
wird,  dass  hinzatretende  UmstSlnde  den  Tod  oder  eine  uber  13  Wochen 
sich  erstreckende  Erwerbsnnf^bigkeit  herbeifubren.f^)  In  diesen  Fallen 
hat  dann  aber  nocb  nacbtrftglich  die  Untersncbnng  gem&as  §  53  statt- 
»  znfinden. 

Ergiebt  aicb  die  Notbwendigkeit  der  Unteranehong  ana  der  Anzeige 
von  ▼ornberein,  so  wird  die  Sintragnifg  im  Unfallverzeicbniss  zweckmSsaig 
bis  znr  Beendignng  der  letzteren  zn  nnterbleiben  nnd  nnter  Berftekstcfa- 
tignng  der  Ergebnisse  derselben  zn  erfolgen  baben. 

•)  §  52  ibid. 

••)  Nach  der  Organisation  der  preussisrhen  Staatseisenbabnverwaltung  werden  unter 
dea  in  Absatz  5  des  §  51  erwabnteu  „Vor8taadea  der  uater  Reicbs-  oder  Staatsverw&Uung 
■tobendMi  Bttriebe**      ABmndieiMtstollen  m  vtntdMii  Mia. 

***)  Abs.  8  uid  5  des  $  51. 

t)  IH<  Miobtbefolgimg  der  ftriktea  FrUtlMstiannuig  ia  Abntt  8  det  §  51  itt  fur 
die  Priiatbetriflbe  dnreb  §  104  Absatz  3  mit  Strafe  bedrohL  Far  die  Slaatsbelriebe  itt 

dnreb  §  3  des  Gesetzes  vom  2S.  Hai  1885  die  Strafbe».timmang  weggefallen,  nicbtsdesto- 
wcnitrfr  wird  dennoch  auf  da*  pnnktliciie  Einbalten  der  geaeUlich  Torgeacbriebenen  Friat  aa 

balteu  seiu. 

tt)  Vergl.  Ton  Wocdtke:  UufalWenicberuugsge!>etz :  Bemerkungen  zu  §  51  u.  52> 
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Ueber  die  BescbafFcDheit  des  Unfullverzeichoisses  selbst  enthalt  das 
Gesetz  keioe  Vorsehrift.    Aus  dem  Umstande,  duss  fiir  die  Piivatbetriebe 

dem  Reicbsversicherongsamt,*)  fur  die  Staatsbetriebe  der  vorj^esetzten 
DienstbehSrde**)  die  Festatellung  der  Formolare  fur  die  Unfallsanzeigen 
vorbehalten  ist,  ood  aoB  der  £rwaguDg  herans,  dnss  diese  Foriuularc  die 
Ponkte  umfassen  werden,  deren  Klarstellnng  fur  die  statistischen  Zwecke 
als  wichtig  eraebtet  wird,  erscbeint  die  Anoabme  berediiigt,  dass  die  Un- 
fallverzeiciinisse  dieseiben  Hobrtken  werden  eotbalten  mu8seii»  weicbe  die 
Anzeif^eformuhirt^  baben. 

Nachst  der  Fubrung  des  UnfallverzeicbDisscs  ist  den  Betriebsrimtern 
io  §  '»H  die  Untersucbuog  der  eigentiii  ben  UnfallversicherutJ^suufa!le  za- 
gewiesen.  Ueber  die  Ziele  dicser  Uutersuchung  lasscn  sit  h  die  Motive 
dabin  aus,  dass  sie  nit  lit  nar  diejenigen  Tbatsracben  l('.>tstollt'n  sulle, 
weltbe  zur  Vervollstaudiguug  des  statistiscben  Materials  dieuou,  sondern 
bau[)ts;irlilirb  aueb  diejenie;eii  Verbiiltnisse  klar  zq  le^en  liahe,  welrbe  fur 
die  demnat'iistise  Feststeliang  der  Eiitscbadiguiifisansprut  ho  iu  lktra<  ht 
kommeu.  Die  Motive  geben  bierdarcb  eiumal  dio  ei!;iut  rn'b^  HoUiti- 
gune;  ZQ  dem  obcii  aus  dem  System  des  Ges<*tzes  tiezOL^encu  Sciiluss,  dass 
die  Thatigkeit  der  Betriel)samt  r  ^lazu  beslimnit  soi,  dio  Feststelluug  and 
Anszahlung  der  Knlsrhadiguuf;  eiuznleiten  und  voiv,ubei eiteu.  Sie  beben 
audi  L;l»_'irli/eitis4  deii  I'unkt  bervor,  in  wclt  licrn  lian|it-:i''blit  b  die  ueue 
Tbatiukt'it  der  BeLriehsamter  /u  crblickeu  ist.  Dcnii  <i<  \]  Lrchrnn'.  %vte 
die  UutersurbuD'j;  aller  Betrieb^uufalle,  so  audi  dit'Jeiii.iJe  UlT  hi  .)d  be- 
baudelteu  Unfalle  schou  bisber  zur  Ztistuudiiikeit  der  Bt>trit  li>;imter.  als 
betriebaleilenden  BebOrden,  und  iu  diest;ii  Liitersu»  huuuen  eriDi^te.  da  die 
Betriebsiimter  zugleicb  zur  Ilegelnug  der  aus  dem  Untalle  ciit>|uingcuden 
persoiilicben  Anspruche  herufen  sind,  gleidizeitig  audi  die  i  cststdlunu  der 
datiir  wifbti^f^u  Moineute.  Aber  diese  Feststelluug  war  liir  die  Partcieu 
ail  sicb  voD  kemerloi  rci  iitlirher  Bcduutuug ,  wenn  sie  sokdie  uiebt  ver- 
gleidisweise  eiuraunien  woliten;  duicb  die  jeder  Parlei  zuslelierule  Be- 
scbrcitung  d<js  liccblswc^t's  konuteu  die  admioist  rati  von  Verhdiuilungen 
ibre  Bcd»>ntung  iiir  die  au>  dem  Uiil'all  euts[M  iriiieiiden  Herbtsverhaltnisse 
vOllig  eiubiissen.  Aus  diesfin  Unistaiui  h<rau>  Hat  iu  dcu  bislnri.i'U 
Untersuchnngen  die  Klarstelluug  der  iu  ot  uauisatoriscber,  disziplinaier  und 
eisenbabntechniseher  Hin>icbt  wiebtigeu  Puukte  iu  den  Vurd.  ri:!  und  und 
die  Feststellung  der  in  recbtlicber  Beziebung  erbeblieben  Uuistiiude  eiiolgte 
nar  in  den  Grundziigen,  welcbe  fiir  die  sicb  aascbliessende  Bearbeituug  der 
fintscbadignngsansprucbe  weseutlicb  waren. 

•)  Abs.  4  des  §  5L 
Abs.  5  ibid. 
***)  Vergl.  Abs,  8  der  Motive  zu  §51— iiti. 
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Hierin  verlaDgt  das  Un&llTerBicheraQgsgesetz  eine  Aendenmg.  Die 
Aospriichei  welche  es  gewghrt,  nnterliegen  nieht  der  riditerlichen  Ent- 
scbeidong,  sondern  werdeo  festgestellt  im  Verwaltnngswege,  fur  welches 
die  UntersnchangBverhandloDgen  der  OrtspoiizeibebOrde  in  der  Regel  die 

Unterlage  bilden. 

Da  somit  die  BDtscheidaD?  der  ziir  FeststeliuDg  der  Entscb^ldigaogen 
bemfeDen  Behdrdon  von  dem  Inhnlt  der  Untersachangsverhaadlangeii,  deren 
Genanigkeit  und  VollstiiDdigkeit  wesentlich  abh&Dgt,  ist  die  Erlangang  des 
Xesammten  fur  die  Entscheidang  der  VerwaltungsbehSrde  wichtigen,  that- 
aftchlichen  Materials  als  der  Haaptzweck  der  anzasteUenden  Untersuehimg 
vom  Gesetzgeber  hiogestellt.  Diesem  Haaptzweck  haben  sich  die  ubrigen 
mit  der  Untersachnng  verfolgten  Zwecke  derart  aDterzaordneOf  dass,  wenn 
die  gleicbzeitige,  voUst&ndige  und  rechtzeitige*)  Erreicbnng  alter  nicht  za 
ermSglichen  ist,  die  nicbt  fur  die  Feststellung  der  Entschadigungen  wesent- 
li(  hen  Uiiistiinde  und  Interessea  zam  Gegenstand  geaonderter  ErmitteluDgen 
za  machen  sind.") 

<ieht  man  von  den  so  gewonnenen  Gesichtspunkten  welter  an  die  Er- 
orteruLi;  der  Fra^e,  wie  der  MaTiptzweck  der  Untersuchang  zu  erreicheu 
und  dam  it  die  den  BptriGbsamtern  zagclallene  zweito  nene  Aufgabe  zn  er- 
tullen  sei,  so  cr^i^eben  sich  folgende  Anforderoogea  fur  die  Art  und  Weise 
der  Ausfuhrun^^  der  Untersochungen. 

Da  die  Unterauchnngsverhandlungen  dazu  bestimmt  sind,  Grundlagen 
eincr  reditlichen  Entscheidung  zn  werden,  so  mussen  sie  den  Interessen 
aller  Betheiligten  gehorig  Rechnung  tragen;  das  Betriebsarat  bat  also  nicht 
nnr  die  Pflicbt,  das  fiskalische  Interesse,  sondern  ebenso  auch  dasjenige 
dets  EDlschadignngsberechtigten  wabrzunehmen,  mit  anderen  Worten,  sich 
vollig  auf  den  Standpunkt  eines  Unparteiischen  zu  stellen.  Fur  die  Ueber- 
tragung  der  Untersuchungen  der  Dnfalle  aus  den  Privatbetrieben  an  die 
Ortspolizeibehorden  ist  der  Gedanke  entscheidend  gewesen***),  dass  es  fur 
jene  einer  ausserhalb  der  Parteien  stehenden  Instanz  bediirfe,  und  wenn  das 
Gesetz  davon  fiir  die  iStaatsbetriebe  aus  Griinden  der  Disziplin  und  der 
Ressortverhaltnisse  eine  Ausnahme  gemarht  hat,  so  hat  es  doch  keines- 
wejs  damil  die  Fordernng  fallen  lassen,  dass  die  znr  Fiihrung  der  Unter- 
buchungen  bestimniten  Behorden  dabei  unparteiisch  zn  verfahrcn  haben. 

Diese  erforderte  Unparteiliehkeit  wird  aber  das  Bctriebsamt  insbeson- 
dere  auch  dadurch  darzuihun  haben,  dass  es  mit  der  Vornahme  von  Un- 
tersachnnggakten  our  solche  Orgaue  betraut,  deren  Uoparteilichkeit  ausser 

*)  Vergl.  §  58  dM  OeseliM. 

**]  z.  B.  wenti  das  betriebs-  odtr  lMUit6dmiMh«  InterMse  veifliuige  UntorsnchniigQii 
QIKi  Gntacbten  beansprucheri  sollto 

•**)  Vergl.  die  Motive  zu  §  51— 5G,  Abs.  G. 
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Frage  stebt.  Aus  dieser  Erwftgiug  beraiis  werden  mit  UnterenchaiigBver- 

handlaogen  nicbt  zn  beaaftragen  sein  die  Aassendieoststellen,  welche  nacii 
der  Organisation  in  erater  Linie  diejenigea  Personen  begreifeo,  derea  Ver* 
stOsse  gegen  die  gegebenen  Yorscbriftea  die  Unache  von  Cnf&Uea  sein 
Oder  doeti  mit  anderen  Grsacben  kookarriren  k^nnen,  nod  denen  das  Un- 
fallversichernngagesetz  in  den  Vorschriften  der  §§  95  und  97  eine  beson- 
dere  Haftpflicbt  aoferlegt  bat.  Da  diesc  Organe  die  nnmittelbaren  Verge- 
setzten  der  Arbeiter,  mit  ihrer  Annahme  und  Entlassnng  betrant  sind, 
liegt  die  Gefahr  nahe,  dass  sie  mit  der  Fiihrang  von  Dntersuchunijverhand- 
lungen  betraut,  durch  Missbratu-h  ihres  amtlichen  Ausehens  den  Verhand- 
Inngen  einen  Gang  nnd  Iiitialt  irehen,  i;eeii;net  sie  selbst  za  deckeu,  ohne 
der  Wirklicbkeit  ganz  und  voll  zu  entsprechen. 

Dass  nehen  der  Uriparteilicbkeit  die  Untersuchung  Gcnauigkeit  und 
Vollstundigkeil  erfordert,  isl  sihon  oben  hemcrkt.  M^ingel  in  beiden  Hin- 
siehten  kfiunen,  wenu  nicbt  eine  uuricbtige  Entscbeidung  za  mindesteu 
doeh  die  Nothwendigkcit  einer  Erpiinzaut,'  zur  Folgc  baben,  deren  nach- 
tragliche  Herbeifubrang  leicbt  eine  Verzogerang  in  der  rechtzeitigen  Eest- 
setznng  der  Entschadigung  herbeifuhren  kann. 

Welcbe  einzelnen  Ponktc  die  Untersochungen  des  §  53  des  Gesetzes 
zu  beachten  baben,  ist  tbeils  durch  das  Gcsetz  selbst  vorgeschriebcn,  tbeils 
wird  ea  sich  aus  der  Besooderheit  jedes  eiuzelnen  Falles  von  selbst  ergehea. 

Nach  §  54  ist  der  dem  Betrichsamte  bekannte  (v^i.  §  45  des  Gesetzes) 
Bevoiimacbtigte  der  Krankenkasse,  welcber  der  GetOdtete  oder  Verletzte  an- 
gehOrt,  zar  Theiinahme  an  den  Verbandlungen  einzoladcn,  iincb  sind,  soweit 
thunlich,  die  sonstigen  Betheiligten*)  und  erforderlicheii  Falles  Sachver- 
st&ndige  zuznzieben.  Ueber  die  etwaige  Betheib'gung  aller  dieser  Personen 
hat  das  Protokoll  den  erfnrderliehen  Aufscbluss  zu  geben. 

Die  materielien  Muuiente,  welcbe  das  Gesetz  bei  jeder  Untersucbong 
beobachtet  wissen  will,  sind  in  §  b'S  nnter  Nr.  1 — 5  aafgezftblt;  binsicht> 
licb  ihrer  erscheint  Folgendes  bemerkenswerth. 

Bei  der  Feststellnng  der  Veranlassung  und  Art  des  Unfalls  ist  nebea 
den  siichlirhen  Ursaebeu  aucb  die  subjective  Seite  zu  erforschen.  Inebe- 
sondere  ist  mit  Rucksicbt  auf  die  besonderen  Folgen,  welche  das  Gesetz 
in  §§  5,  95,  !JG  uud  98  daran  knQpft,  zn  konstatiren,  ob  der  Verletzte 
selbst  vorsfttzlich  den  Betriebsuufall  berbeigefubrt  hat,  ob  dies  seitens  Dritter 
beim  Betriebe  nicbt  Belbeiligter  geschehen,  oder  der  Unfall  auf  deren  Ver- 
schulden  zuruckzufubreu,  oder  ob  seitens  eines  BeLriebsbeamten  der  Unfall. 
derart  vorsatzlich  oder  dnrch  Fahrlassigkeit  mit  Ansserachtlassung  der- 
jenigen  Aofmerksamkeit  veraniasst  ist,  za  der  er  vermOge  seines  Amtes 


*)  Daruntei  siuil  Id  etater  l.iuv-  die  Kiitsctidiliguugsberecbtigtea  zu  versteheu. 
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fnpffiebtet  i8t»  dMs  die  stn^serichUiehe  Verartbeiliuig  deaselben  zn  ©r- 
wtrleii  itehi 

Die  UnfidlsgeBeliielkte  hat  Bieli  zogleioli  aaf  alle  NebemDomeate  za  er- 
strackeo,  welcbe  fftr  die  BeartbeiliinK  der  Frage,  ob  die  Un&UTersieheroiig 
mit  ihrer  FOnorge  eifizntreten  babe  oder  nicbt,  Ton  Bedeniimg  aein  jcOnoeii; 
insbeBondere  ob  der  UnfaU  den  Yerletzten  oder  GetOdteten  bei  seiner  Be- 
triebelhitigkeit  oder  doeh  in  irgaiid  welehem  Znaammeabange  damit  be- 
troifon,  nnd  wenn  dies  zn  vemeinen,  welebe  beeonderen  Umstitaide  den- 
noeb  die  Anwendong  des  UnfallveraiebeningBgesetzee  rechtfertigen  mOcbten, 

Die  in  No.  2  angeordnete  Feststellong  der  Personalien  dee  GetOdteten 
oder  Yerletzten  hat  deb  ebeneo  neben  den  faerlcOmoilichen  Fragen  anch 
anf  alle  dlejeolgen  Ponkte  an  erstreeicen,  an  welcbe  das  Geeetz  beeondere 
YoTBehriften  iuQpft.  So  Bind  die  FamilienTerblltniBse,  die  KranlcenliaBBe, 
weloher  der  Yerletzte  oder  GetOdtete  angebOrt,  die  Art  nnd  die  Daner  der 
letzten  BMchSftignog,  der  dnrcbscbniitlicfae  ArbeitsTerdienBt  im  letzten 
Jabre  der  BeBcbftflignog  beim  Betriebe  oder  deijenige  gleicbartiger  Ar- 
beiter  nnd  nOthigenMe  der  ?on  der  hsberen  YerwattungabebOrde  fest- 
gesetzte  ortBfibliebe  Tagelohn  erwachBoner  gewObnlicber  Tagearbeiter,  mit 
Rfiekaicfat  anf  §  5,  der  WohnBitz  oder  die  beabsiehtigte  Yerlegnng  dea- 
aelben  mit  RftdcBicht  anf  §  69  dee  Geeetzes  zn  erforaeben. 

Die  weiter  geforderte  AnslEnnft  fiber  die  Art  der  Yerletznng  wird 
Binen  Anhalt  liber  den  mntbrnaaBslicben  Aoagang  der  Krankbeit»  diejeoige 
liber  den  Verbleib  der  Torletztan  Personen,  AnbcbluBa  gewftbren  mfiaeen 
darllber,  ob  die  Terietzten  Pereonen  in  Privat-  oder  Krankenhanspflege 
nntergebraebt  worden. 

Bndlieb  wird  ob  bei  der  FeststeUnng  der  HInterbliebenen  dnea  Ge- 
tAdtelen  der  Beibriogaog  der  nrl^nndlichen  Naebweiee  fllr  ibre  ZogebOrigkeit 
zn  dem  Yeratorbenen,  oder  doeh  wenigatena  der  Angaben  bedflrfen,  anf 
Grand  deren  die  Beaebaffdog  der  erforderliehen  Urlinnden  ohne  Sebwierig- 
keit  geachehen  kann.*) 

Hierher  gehOren  die  Datea  iiber  Eheschliessang  nod  Gebnrten,  dabin  - 
anch,  wenn  Aszendenten  einen  Anapmeb  anf  EntscbfidiguDg  nater  der  Be- 
haaptang  erheben,  der  Veratorbene  aei  ibr  einziger  Erofibrer  geweaen,  die 
Angabe  der  Beweismittel  dafllr,  aowie  wenn  Aazendenlen  Teracfaiedenen 
-Gradea  InBeiracbt  kommen,  die  Brmtttelaag  dee  YerwandtacbaftBgrades.**) 
Femer  wird  ea  anoh  bier  mitEliekaieht  anf  §  69  genaaer  Ermittelnng  dee 
Wohnaities  der  Entaebldigangaberechtigten  bedfirfen. 


*)  DwialbeD  bedarf  m  lur  JniUfliiniiig  d«r  ana  dun  B«tri«lwfi»dt  sa  Isittandcn  Bat- 

•CUdigllDgMl. 

**)  §  6  des  GMetiet. 
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Nacb  Beendigiuig  der  Uiitersiieluuig  hat  das  Betriebsamt  noch  in  eine 
dritte  lud  letxte  der  ihm  nea  zngewiesenen  Anfgaben  einzatreten,  indem 
es  die  den  BevolbnftclitiRten  der  Krankenkasse  zosteliende  Yergfltang  da- 
ffir,  daes  sie  an  den  Unteranchnngen  Tbeil  genommen,  festeetzt.*)  Diese 
Vergfitnng  bestebt  in  dem  firsatz  dee  Arbeitsverdienetee,  welcber  jenen 
dnreh  die  Betiieilignng  an  der  Untersncbnng  entgangen  ist;  sie  ist  ane  den 
Betriebsfonde  zn  zablen.**) 

Damit  sind  die  Anfgaben  des  Betriebsamts  als  ^OrtspolizeibebOrde  im 
Sinne  des  UnfaUTersicberongsgesetzes"  erscbSpft.  Vergegcnwfirtigt  man  sicb 
dieeelben  nocbmals,  so  er^iebt  sicb,  Damentlich  im  UiDblick  auf  §  53  dee 
Gesetzes,  das8  die  Betbeili^an;:^  der  Betriebsftmter  an  der  Dnrcbfllbnug 
desselben  eine  keioesw^B  nnbedcutende  ist,  dass  vielmehr  von  der  rieh- 
tigen  Erfassnng  and  AnsfibUD^  der  ibnen  zupewicnenen  Thatif^keit  ea  wesent- 
lich  mit  abb^Dgt,  dass  die  Wirknngen  des  GeseUes  in  der  vom  Gesete- 
geber  gewoUten  Weise  eintreten. 

•)  §  56  des  G.-sotzes 
•*)  Miuisleriai-Krla>^  \oiu  ID.  September  d.  J. 
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Sta^istische  Zusammenstellungen  uber  die  deutschen,  fran- 
ziisischen,  schwedischen  und  norwegischen  Nebenbahnen. 


Im  Anschluss  an  die,  im  Jabrgaog  1884,  S.  115--125  and  1885^ 
8.  153 — 161,  des  Archivs  ftr  Eisenbahnwesen  eotbaltenen  Mittbeiloogen 
fiber  die  erfrenliche  Entwicklnng  der  Nebenbahnen  onter  der  prooasischeD 
StaatoeisenbahnTerwaltnog  zeigen  die  ntehstehenden  statiatisefaen  Za* 
sammensteUnngeD,  dass  im  gesammten  Dentsebland,  insbesondere  ancb 
bei  den  fibrigen  dentschen  Staatseiaenbahnverwaltongen,  eine  ftbnliebe 
Entwickliing  dieser  Bahnen  staUgefnnden  hat,  nnd  dass  die  deutschen 
Nebenbahnen  hineichtlich  ibrer  Anlagekosten  nnd  Betriebsergebnisse  den 
Vergleich  mit  denjenigen  anderer  enrop&ischer  Staaten  (insoweit  darfiber 
znverlftssige  statistische  Angaben  vorliegen)  nicbt  zn  schenen  braneben. 

I>ie  GesammtlAnge  der  im  Dentschen  Reich  vorhandenen,  im  Betrieb 
befindlichen  Hanptbabnen  betrng  nacb  der  dentschen  Reichs-Etsenbahn- 


statistilc  im  Betriebsjahr  1880/1    30460  km 

1881/2    30  57C  „ 

1882/3    30  585  „ 

1883/4    30  539  , 


Es  hat  also  bei  den  dentschen  Hauptbahnen  in  den  genannten  Jabren 
nor  eine  geringe  Znnahme,  von  1882/3  bis  1888/4  sogar  eine  kleioe 
Abnahme,  stattgefonden,  was  dadnrch  zn  erklftren  ist,  dass  anf  einzelnen 
Strecken,  die  frflber  als  Hanptbahnen  betrieben  wnrden,  Nebenbabnbetrieb 
eiogef&hrt  ist. 

Die  Gesammtl&nge  der  vollspurigen  deotschen  Nebenbubueu  war 

im  Betriebsjahr  1880/1    ;  J47  km 

r,          „         1881/2   iiC.TT  - 

1882/3    4:y.)\  . 

„  •        „         1883/4   0  28.>  ^ 
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Die  Zooahroe  dieser  Bahnen  war  also  TerhftltDissm&Bsig  sehr  be- 
deotend,  wfthrend  der  Bau  von  Hanptbahneii  in  Deatechland  nabeza  zam 
Stilktaad  gekommen  let 

Die  6e8aiBiDtUii|[e  der  in  der  dentschen  Beichs-Eieenbalinstatietilc 
anfgefiilirteB  schmaUparigen  NebeabalweD  war 

iui  Betriebsjahr  lS.SO/1   !'.>;;  km 

y,  „  1881/2   UM)  „ 

»  lS82/;i  .    .    .    .    •  235  „ 

ISS.}/-!   250  , 

Die  Ausdehnoug  der  sdimulspurigeii  Bahnen  wnv  also  bisher,  im 
Vergleit  h  za  den  vollspurigen,  in  Deutschiaad  verbultoissm&ssig  geriog, 
weit  gerioger  als  ia  Scbwedeo  und  Norwegeo. 

Iq  welcher  Weise  bei  den  Staatseiseobahnuetzen  der  einzelnea 
deatscben  Staaten  in  deu  Jabren  1880  bis  18^4  eine  Zacabme  der  voU- 
spnrigen  Nebeobabaeo  etattgefanden  iiai,  ist  aas  nachsteheoder  Zasammen- 
steliaog  za  ersehen: 


Liinsff  der  zu  tlt-n  (ieuisclieu  i>tiiat»babi>en  geburigen  v<'lJ>puriiieii  Nfi'entiatiucri  lu  kiiometerii. 


Bcti  ichs 
JaUr 

Preussen  | 

Bayern 

1 

1  Stchsen 

! 

WiM  ttoin- ! 
i  berij 

Tladen 

jOlilenburg 

1880/ 1 

100 

1 805 

:^72 

157 

18 

188 1/2 

120 

1982 

420 

25(; 

44 

158 

18 

1 882  ;;J 

1  f.G 

2235 

420 

158 

18 

188^4 

167  . 

2738 

445 

,  a69 

,    127  I 

158 

;  34 

In  dieeer  Zaaammenstellmig  siod  alle  diejenigen  Baboea  ale  Staata- 
bahnen  mit  anfgefUhrt,  welcbe  im  Betriebsjabr  1883/4  ftir  StaatereehoaDg 
betrieben  warden,  mit  Aaflschlaas  derjenigen,  die  im  genannten  Jahr  von 
den  StaatsbabnTerwaltangea  fiir  PrivatrechnaDg  betrieben  warden. 

Ueber  die  Anlagelcoeten  and  Betriebaergebnisae  der  deotseben  voll- 
spnrigen  Nebenbabnen  liefert  die  Beicha  -  EiBenbabostatietilc  Angaben  nor 
ttr  dtejenigen  Bahnen,  welcbe  Yon  Slaata-  oder  Privatbahnverwaltongen 
fllr  getreente  Becbnang  betrieben  warden.  Bei  alien  fibrigen,  welcbe 
grOsseren  Bieenbabnoetzen  aogebOren,  acheint  Iteioe  getrennte  Reobnaog 
far  die  eiozeloen  Strecken  gelQhrt  za  sein. 

insoweit  demnaeh  die  Anlagekosteu  nod  die  fiuaa^ielleD  Betriebe- 
ei^ebnisse  der  voilsporigeD,  fur  PrivatrecbaaDg  betriebeueo,  NebenbabueD 
au8  der  Reicbs  -  fiiseubabnstatistik  entnommea  werdea  koDDteo,  sind  die- 
selben  fQr  das  Betriebsjahr  1883/4  in  der  nachstehendea  Tabelle  I.  zu- 
saiomengeetellt. 
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I.  Betriebsergebnisse  ete.  der  deatsehen  Tollflporigen  PrfTatbahaen 
Qntergeordneter  Bedentnog  Ik  1883/4, 


Fur  dus 

liiloineicr 

Betriebs- 

Belri>-b>l&iige 

;ui  -L.'.>1'*' 

BfZcicfaauQg  der  Babnen 

lange 

A  t  >  1  n  <TO_ 
1\  1 1  lum;" 

DCil  IC  U5- 

iii  I'ro/ca- 

L"  ,  1  o.  t  r>  1 1 

a«  i 

y  •111] (1  unit 

leiider  Eia- 

5 

Irm 

nabme 

1 

Kfi'*<irifhrodacr  Ki-f:ibahn  

1 

79  1 10 

1 1  050 

2 

llmei'au  -  Gio».-.brciteubaciier  Eisenbaho  . 

lJi..3 

.')9  4r,0 

fi  21 1 

56,iti 

3 

noherier<ra  -  Ebelebener  Eisoababo    .  . 

8.70 

59  195 

4ai;i 

125  74 

4 

Rirkenfflder  Ei:ieiib«bii  

5,93 

49  920 

6  676 

73^ 

5 

Ereit  Oldeaburger  BiMnbabn  .... 

88  a» 

46  328  ' 

3061 

82.M 

6 

AlJenbiirg  -  Zeitcer  Ei<enbahn  .... 

2.v.-,s 

194  ^01 

as  195 

45^1. 

» 

Gaschwit/. -  Mc'isehvitzer  Ki>eal>alkn  . 

27  83 

l'i:<  Mil 

18  905 

46^ 

8 

.Aachen- Jiilicher  Kis'-iibahn  

2 1  350 

46  w< 

1> 

Altdamm- Culberger  Kisenbabu     .    •  • 

122,« 

49  708 

4  104 

60,70 

10 

Bre»lMi  -  WanclMu«r  KiiMibahn  .  .  . 

138606 

7  709 

664J 

11 

Crefeldfflr  Eicenbabn  

59.ff 

105857 

4  992 

86,1? 

12 

Cronbcrger  Ei»cnbahii   

1U3  8I6 

'.'  517 

73  .... 

18 

F.iseru- Sicircncr  Kisciibahn  .... 

11 

88  140 

16  ii7r> 

4o,i.j 

14 

Ge<ir»(- WaneiihQtte  Ei.sent»abu  .... 

7  ."Ml 

23r.  140 

22  257 

100,41 

15 

Glasow-berliiicbfuer  Kiaenbabo  .   .  . 

1S,UI 

52  74S 

3052 

<i2,-.'j 

16 

Uoyaar  Eiacobabn  

6.M 

51  281 

\     6  375 

67^s 

17 

KieUPknibunRor  Eisvabahn  .... 

78,73 

61451 

5  893 

47^c. 

18 

O^terwieck  ■  Wasserlebener  Ei^oti^abn 

55  034 

8  (iOl 

07,4: 

19 

Pauliuenaue- Neuruppiner  Eiscubahn  . 

28  (H 

.)9  (>.)  1 

7  400 

49.41 

20 

Peine-llseder  Eisenbaba  

b I  To) 

18  105 

76  17 

-21 

S>  tlesffi;;- Angeler  Btsenbabn  .... 

At  i*na 

1  b4)> 

141^ 

SUnrard-Kn^trioer  EiMnbabn .... 

98.3» 

59  826 

5  983 

33 

WaT^t.•in- I.ippsiadter  Ki>enbahn  ,   .  . 

30 

45  0fil 

4  291 

24 

We>tli(«l-temi;<che  hi>'iil«i!in  .... 

99.2  4 

46  :;73 

5  189 

o5,i!» 

25 

j  Wiltenberge  -  Perlebeigtr  EiM  ubahn  .  . 

*  10,34 

47  G3.> 

7 

56, HI 

2« 

EiseDberg- Cruiiiiener  Eisciibiho    .    .  . 

4*i  a78 

8  585 

59,7i 

27 

Ennatlialhahn  

10,«3 

135  480 

,  9673 

34^1 

28 

Oo»trow-Piaiier  Eisenbahn  

44. f.r. 

46  825 

'  3313 

61^ 

29 

Halbersiadt  -  BlankenburgT  Ei<^enl>ahn  . 

21 

112  525 

13  5!)  I 

6 1,11) 

;jo 

Parrbiin  -  Lutlwisr-Iuster  Eisenbahn    .  . 

2r,..,. 

4G  488 

5  5r.s 

49,:r 

31 

Rubiaer  Eiseababn  

56  879 

5  870 

63.78 

in  DurchsebniU  .  .  . 

30^ 

84:roo 

9406 

66^ 

£s  ist  als  wahrscheiDiicb  anznoehmeD,  dass  die  Helriel)8cre>  bnis8e  der 
fur  Staatsrechnnng  belriebenen  voll^sparigeo  d«iutschen  Nebeobahoen  im 
DDrchscboiU  oichi  erheblich  too  deDon  der  fAr  Frivatrec^hnnug  betriebenen 
abweiebeD  warden.   lo  dem,  Tom  MinUtennin  der  Oiftjntlicbeo  Arbeiieo 

6* 
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ersUtteten  Bericbt  fiber  die  EigebDiBse  dee  Betriebes  der  f&r  Rechnnn^ 
des  preoesisehen  Staates  verwalteteii  Eisenbahtieii  im  Betriebsjabr  1883/4 
stellte  sich  fflr  eiozelne,  va  .den  preastiscbeo  StaatebabneD  gehftrige,  vcll- 
Bparige  Nebenbahnea  naeh  flberschlSgliclier  Berecbnnog  Folgendes  heraus: 


Beseicbnung  d«r  Babaen 

km 

YSr  das  kn  Betriehslange 

.  ,     ,    .  Betriebstio- 

Aolagekoittco  . 

j  oahme 

Bftnehsaus- 
gabe  in  Prn- 
zcnten  'ier 
Kiunabuie 

Betrieh-amtbe/.irk  Stolp  . 

371 

85  332  f 

2S57 

116,24 

Gassel-WaldUappel .    .  . 

50 

145  2r,9 

4410 

105.09 

Bonn-Euskirchen   .    .  . 

34 

80  0S7 

8  214 

65.0.1 

Kheine-Qaakenl>ru(-k  . 

(W 

84  103 

8  1(U 

51.48 

Finoentrop  -  Rotbemubie  . 

552  810  ; 

:» (»28 

55.36 

Par  die  sftromtUcbeD  scbmalsparigen  Bahneu,  welche  bisher  fSr  uf- 
fentlicbea  Verkebr  id  Dentschland  erbaut  sind,  und  zwar  sowohl  f&r  die 
anf  StoaterechnnQg  wie  filr  die  anf  PrivatrechnoDg  betriebenea,  fiaden  slefi 
ia  der  Reichs-Eisenbabnstatistik  besondere  Angaben,  wonai^b  die  Tabelle  IT. 
zusammeogestellt  ist. 


11.  UetriebsergebnisNe  der  (ItnitM-lieii  bciiiiialHpiirigeii  iiahuen 

in  iss:i4. 


Spur- 
weitc 

Betriebs- 

'.•.111 

Kur  da»kiuHctriebsle«. 

Birtriebs* 

(J 

'•J 

Beiceicbiiuiig  «lt)r  Uahiicu 

Arilu;;c- 
kosten 
.// 

'  Einnahme 
.// 

ixisgnbe  iii 
Prozeutfu 
d«r  Ein- 
nahmu 

1 

Im  Bezirk  dpr  Ob«rscb1es.  Bahn  . 

98  107 

r 

;     7  b  ib 

7Ai  f,<> 

•I 

„     .      «  Sjieb(t.Siaatsbabnen 

0.75 

{;5io 

hui 

Briiltbaior  Balm  

18  087 

1     3  174 

73^» 

\ 

()<  hoIl-\VcNteisle«ler  Buhti  .    .  . 

'>.:.s 

7  ml 

;      !  7-J!> 

.'» 

I-"f'l(la-Bahii  

1  .IMI 

44  fill 

31  i)7'.> 

n  1 4 1 

^ 

Rhcnc-Dioineltbal-liuliti  .... 

l.(IU 

(uS  t'M\ 

o  877 

84,;s 

7 

Rappoltsweiler  StrassQiibabn  .  . 

4,u(» 

60000 

10 

73  w 

8 

i 

Pfaizbttrg«r 

l,nn 

,     5  86*2 

63n 

Im  O'lrchschuiu  .    .  . 

0  w 

:»3  056 

5  262 

63it 

Wit'  !ius  (leii  'rahfllen  1.  mid  11.  zu  erschcii  ist,  kooueo  im  Ganzen 
geuoiumeu  die  Bctriebsergebuisse  der  dentstheD  vollspurif^en  und  scbmal- 
spurigpn  Nebcnbahnon  als  rorht  belriedigcnd  ancyefiehen  werdeu. 

Viel  wcnijjor  irfni'-tifr  ':t"1lf^T]  '^idi  im  Dnrchpchnltt  die  Betriebsergeb- 
nisRe  der  franzosiBciien  ivokalbaliueii ,  wie  ans  Tabelle  III.  zu  erBchen  i^^t. 
woriu  die  Betriebslaugea,  die  Aalagekosten,  die  Betriebseinaahmea  and 
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der  Prozentsatz  der  Betriebsaosgabe  fur  jene  Babnen  in  1882  za8aromea- 
gestellt  sind.  Dtese  Angaben  s'md  entnommen  ans  der,  aaf  Grand  der 
Bescbluase  der  fachm&DDischen  Kommission  fflr  die  interoationale  £i8eQ> 
babostatistik  vom  statistischen  Departemeot  im  k.  k.  Osterrelch.  Uandels- 
miDisteriam  bearbelteten  ^Statistik  der  earop&iechen  Biaenbahaen  f&r  1882 
uebst  deren  Haoptergeboissen  in  1883**. 


in.  Betriebsergebnlsse  ete.  der  fkmnoalschen  LokalMineii 


6 

BexeiehnuDK 
der 
B  a  h  n  e  n 

Belriebs- 

Inn 

km 

Fiir  dati  km  Betriebsl{(e. 

Dcirieos 
ausf^abe  iQ 
Pruzi'iif  mi 

der  £iB- 
nahme 

IS 

Spurweite 
m 

Aulagc- 
kostcn 
Vta. 

Betriebs- 
einnahme 
Frw. 

1 

Zar  Mordbabn  geborig   .   .  . 

I»440— lyJM 

S15 

187 197 

6  883 

114,«o 

2 

Picardie  et  Flaodres  .... 

- 

115 

238  54-'» 

11  713 

<;2,:. 

3 

I.ilte  u  Valenciennes  et  cxteosions 

51 

163 

1 4  31t3 

78,»i> 

4 

L©  Treport  a  AbatiCouit  .    .  . 

- 

57 

lyy  boO 

l:>  (j29 

5 

Prevent  a  Ganjacfaea  .... 

74 

179139 

<;  130 

102,,.. 

Beileiu  &  Harqnioo  .... 

• 

26 

182  725 

5038 

72i?o 

7 

Arbiet  ii  Bapaume  et  hk  Uarcoing 

- 

31 

103  751 

8037 

63,<K) 

s 

Vein  (Hertiiicouit)  :i  St.  Qlt«n.tia 

51 

lid  t.l 

5  7S'.> 

70,  m 

;» 

St.  Qucntin  a  (iuisc  .... 

10 

IT  \:>\ 

.')7.3i. 

10 

freoy-MortieiTs  a       Fere    .  . 

- 

21 

1 14  230 

5  71)7 

<'>4:a» 

11 

BwumoDt-Penui  4  Hemes  .  . 

31 

77  908 

5071 

65^ 

13 

Zur  Ostbahn  geborig  .... 

1,440 — 1^ 

S8 

158  932 

7  659 

74,70 

15 

66  652 

10818 

88^ 

u 

Thai  der  Snippe,  Bazanoourt  a 

- 

17 

(54  142 

f,  87:5 

74.01) 

ij 

Avricourt  a  Ulamout  et  a  Girey 

f 

18 

89  950 

8  301) 

161  fUmUrrillera  a  ClMnn«i     .  . 

r 

2« 

74  61»4 

6  086 

81.ao 

17 

'  Naiz-Menanconii  i  GiiS-Ancer- 

2\ 

138  :.o[t 

.')  (iCi; 

U:;..u 

18 

Meuse-IIaironTille  a  Triiucoiiit. 

25U 

2  .'.20 

103.M, 

Id 

dray  a  Gy  el  prolonK«meoti 

m 

158  181 

3  043 

1  o  i  ,>M> 

20 

FalaiM  ^Berjou  etkPont  d'Ouilly 

I.14J>"I,1MJ 

'2» 

228  842 

2111 

311.9U 

31 

227 

281  809 

7729 

90  w* 

'22 

m 

11 

145  382 

874 

72.VI' 

Rf.ti.  ;i       Petit  Quevilly  .    .  . 

8 

94  '.':io 

IS  (;7C. 

Ca'  11  zum  Meet  .    .  ... 

•-'8 

l.'»i 

lf>  ',•42 

■lb 

UMie  (Aletiv«>u  a  Cuudc)  .    .  . 

r 

i',i> 

14GU5S 

4  U23 

U5  40 

26 

Mameis  &  St  Calais  .... 

r 

77 

100232 

4  053 

97,so 

27 

Briouze  4  la  Fett^  Uar^  .   .  . 

14 

198  655 

6  385 

llO.v. 

2R 

Piiris-Orl^aas  (Liffoes  de  laSarthe"! 

«• 

!tn 

IT'.)  822 

S()7 

i2;i.Mn 

•Jit 

m 

18 

103  272 

4  8;'.s 

30 
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1,413 

161 167  : 

7  653 

81,13 

Wie  !iU8  dieser  Tabelle  za  ersehen,  waien  nicht  nur  die  dorchsi^hnitt- 
licben  Anlagekosten  der  fraozOsischen  Lokalbahnen  nnf^ewohulii'h  hoch, 
nSmlich  161  167  Fros.  —  128  934  ^/Z  fur  das  Bahnkilomcter,  sondcrn  aach 
die  kilomctrisebe  Eionabmo  verh&ltnissm^ssig  niedrig,  numlich  im  Dorcb* 
Bchnitt  7053  Frcs.  =  6122  ^/^  uod  die  BetriebsaQsgabeo  erforderten  eiuen 
hohen  Prozentsatz  der  £iiiiuihm6D,  n&inlich  dnrcbschnittlich  8J,i8pC(* 

Weit  giinstlger  stellen  sich  die  Anlagekosten  nnd  die  fioanzielleii  Be- 
triebsergebniBse  der  schwediwhen  Privatbahneo,  die  grdssteotbeils  mit  den 
dentscbeii  Nebenbaboen  uud  den  franzOsisehen  Lokalbahnen  hinsichtlieh 
des  Verkebrs  nnd  der  BetriebsTerbftltDisse  anf  ziemlich  gleu'her  Stafe 
stehen.  Tabelle  IV.  enthfilt  eine  ZosamiBeDetellnDg  der  Betrlebsergebnisse 
etc.  fKr  die  voUspurigen  nnd  Tabelle  V.  ffir  die  scbmalspurigen  sehwedi- 
.scben  Privatbahnen  in  1883. 


IV.  Betriebsergebuisse  etc.  der  "^clnvediseheu  TOlispurigeii  Private 
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V.  Betriebsergefmisse  ete 


der  8o]iwedl8€heB  flAmilspiirigeii  Privat- 
balmeii  In  1988. 
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Eine  Vergleichnng  dieser  beiden  Tabelleu,  welche  aas  der  oben  er- 
wShnten  ioternationalen  Eisenbahastatistik  zasammengestellt  sind,  zeii^t, 
dass  der  Prozeotsatz  der  Betriebsaasgabe  im  VerbSiltDiss  zar  BetriebsciD- 
nahme  in  Scbwedea  bei  den  schmalsparigen  Babnen  sich  im  Darehschnitt 
niedriger  stellt  als  bei  deo  Tollsparigen  Bahnen,  obgleieh  die  dnrcbschnitt- 
liche  kilomdtrisehe  Emoalime  bei  don  eroteren  erheblich  geriugur  als  bei 
den  Irtzteren  war.  Gleiohzeftig  waren  die  Anlagekosten  der  schmalsparigeu 
sebwedisehen  Privatbalinen  im  Darchseliniti  bedentend  niedriger  als  bei  den 
ToUsparigeaBafanen.  DieseEr&brangen,  wolchennterfthnlicbenYerb&ltQisseQ, 
wie  flolche  meistene  inSehweden  vorliegen,  d.b.  in  theilweise  recbt  schwierigem 
Terrain  and  bei  einem  TeriiftltniBsmftssig  geriogen  Yerkehr,  zn  Gansten  der 
sclimaUparigen  Nebenbahnen  spreefaen,  verdienen  nm  so  mebr  Beaehtong, 
als  beide  Syvteme,  die  vollspnrigen  and  die  Bebmalspnrigen  Nebenbahnen, 
in  grosser  Zahl  and  Aasdebnaog  dort  znr  Anwenduug  gelangt  siad. 

Die  sohwedischen  Staatobahnen  stehen  bezfiglieb  ihres  Verkehrs  and 
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ihrer  BetriebsverhftltiiiBse  zwisebeo  den  deatachen  ToUsparigen  Nebenbahnen 
nod  dea  dentsebea  Hanptbahoen.  U.  A.  kommeii  an  den  schwedisehen 
Staatabahoen  vielOMh  nnbewaehte  Ueberg&oge  fiber  Offentliehe,  weoig  be- 
tretene  Wege  in  gleicber  Bbeoe  vor.  Naeh  der  oben  erwfthoten  inter- 
Dationalen  Sisenbabnstatistik  betrng  in  1888,  bet  132871  Frcs. » 106297 
AnkgekoBten  Ar  daa  Babnkilometer,  die  kllometrisebe  Betriebseinnabmo 
der  eebwediflchen  StaaUbabneo  12  093  Frcs.  =  9  674  tM  und  die  Betriebs- 
ansgaben  entopraeben  60,8  pOt  dieaer  Einnabme,  was  nnter  den  gegebenen 
Verbftttaissen  als  «n  reeht  gfinstiges  Ergebniss  erscbeint 

In  Weeentlicheo  dasselbe,  was  bier  von  den  scbwedischenStaatsbahnen  ge* 
aagt  ist,  giit  aneh  von  den  norwegischenBisenbabneOfdietheilsvolIspnrig,  theils 
achmalspnrig  angelegt  and  derenBetriebeergebnisse  etc.  in  1883»ans  der  inter- 
nationalen  Bisenbabnatatistik  entnommen,  in  Tabelle  VI.  xosammengestellt  sind. 


YJ.  Betriebsergebnisse  ete.  der  norwei^scheii  Bahiien  in  1883. 
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Verscliiedene  von  den  in  Torstehender  Tabellc  aufgefuhrtea  Babaen 
(No.  4,  8,  9,  10)  lial)en  gaoz  den  Charakter  der  schwedischeii  oder  dent* 
scben  ScbmalHparbalineo.  Untcr  Berucksicliligung  des  Umstandes,  dass 
die  norwegischeo  Babaen  fast  uberall  in  sebr  gcbirgtger  Gf>?end  liei^en, 
erseheinon  deren  Anlugekosten  von  108  988  frcs.  =  87  190  ,  //  dnrcb- 
schnittlicb  fur  das  Bahn kilometer  als  nngewObnlich  gering  und  der  Pro- 
zentsatz  voo  60.06  ^^^i*  Betriebsansgabe  von  der  fiinnabme,  welche  nnr 
8850  Frcs.  =  7080  JC  fur  das  Kilometer  betrng,  als  sebr  gunstig. 

Aus  dem  Vorstehenden  ^?eht  zur  Genuge  bervor,  dass  der  BeLrieb. 
sowohl  der  voilspuiigcu  als  der  ^chraalsporigen  Nebenbahnen,  sicb  in 
DeuiBchlaud,  Schwedcn  und  Xor\ve^«.'u  weit  besser  ala  in  Frankreicb  in 
verdt&ndiger  sparsamer  Weise  f^nivN  i(  kr  lt  hnt.  //.  T, 
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Die  Eisenbahnen  in  Japan. 

Im  Anschluss  an  die  im  Arcbiv  188.')  S.  101  enthaltenen  Angaben 
fiber  die  japanischcn  Eisenbahnen  tlieilen  wir  nach  dem  Berichte  des 
engliscben  LegatioQssekretiirs  Trench*)  noch  das  l^iacbstebeade  uber 
diese  Bahnen  mit. 

Anfangs  dcs  Jahrcs  1885  waren  in  Japan  im  Gan/en  426  km  Eisen- 
bahnen im  Belrieb,  436  km  im  Baa  nnd  839  km  zum  Hun  vorbereitet. 
Hiervon  lie^en  91  km  im  Betrieb  hetindlicher  Eiseubahn  aut"  der  losel 
Jesso,  der  gesamnite  Qbrifie  Tbeil  licxt  aut'  der  Uauptinsei  Nipon.  Die 
Spurweite  siimmllicher  liahnen  ist  3  Fuss  6  Zoll  englisch  (l.oees  "i)?  "iir 
fiir  die  zum  Bau  vorbereitete  Linie  von  Osaka  naoh  Sakai  isl  eine  Spur- 
weite von  2  Fuss  9  Zoll  engl.  (0,84  ^)      Aussicht  genommen. 

Die  durLhscbuiUliehe  Fahrfjeschwindigkeit  auf  den  im  Betrieb  belind- 
lichen  japanischcn  Eisenbahnen  betrJliit  18  engl.  Meilen  (29  km)  in  der 
Stunde,  aut  (]<  n  Streckeu  rait  starkeren  Steigangen  verriogert  sicb  iadessea 
auch  diese  Geschwindigkeit  noch  wesentlich. 

Die  Langcn,  Anla^ekosten,  ErOtVnunpszeiten  and  sturksten  Steigangen 
der  eiuzelaen  Liuien  sind  in  uaihsiehender  Uebersicht  zasammengestellt. 
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Aolagekmten 

ffir  das 
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A»  ImBetrlek 

f.  SUalsbahneo. 

1 

Von  Tokio  naeh  Tokobama  .  .  . 

29 

12334688 

488000 

finu'i'IeiH.  1872 
&vei  ,  1880 

100 

.> 

Ko(m«  (niojT,",)  nach  Osaka  mit 
Abzweiguug   von   lisaka  uacb 

35 

17  986918 

513000 

1874 

100 

Lattu  .   .  . 

64 

30271600 

^)  Mepoit  of  Mr.  Trench  on  the  mxlways  of  Japan,  dated  April  10,  1885  (with 
H  wuifi).  Ftescnted  to  hotit  homes  of  ParliamctU  l/y  command  of  Her  Majesty.  August 
18B6t  Lemdum,  prmted     BSarriaon  and  8oh». 

**)  In  dem  Baricbte  yon  Trench  sind  dia  Oddbetrige  in  Ytsa  aofegabeo  und  zum 
Theil  in  Lstr.  umgewandelt.  Dabci  ist  1  Yen  mefst  ~  "5  Lstr.,  aber  auch  —  '/siMj  Vs^'a 
und  V'6  Lstr.  berechnet.  Soweit  in  vorliegcnder  Mittheiluog  eioe  UmrechauDg  stattgefanden 
bat,  ist  1  Yen  —  4       aQgenommen  worden. 
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n    Kioto  iiach  Olsu  

^   T&uruga  nacb  Ogaki  .    .   .  . 
n  Temiya  nach  Sapporo  ttod  To 
rooai  (Insel  J«so)    .   .  .  . 

S.  Privatbahnen. 
Von  Uyeno  (Tokio)  uber  Takaaaki 
naeb  Mayobaahi  

-  Sfainagawa  (an  der  Linie  Tokio — 
Yokobama)  naeb  Kawagucbi  (au 
der  Linie  Tokio— Takasaki) 


43 
18 

Til 

it  I 


110 


21 


Zusanmen  im  BetHeb  . 

B.  In  Ba«  b«filf!Nu 

Die  Nakasendo-Biieobobn,  von  Ta- 

kasaki  aber  Sakamota,  Tanaka, 
Matsumoto,  Tada.S(hi  und  Gifu 
nach  Ogaki  (Staatsbahn) .  .  . 
Von  der  Station  Omiya  der  Linie 
Tokio— TkdiaiaU  b^  Drava  nacb 
der  Stadt  Utsnnoniya    .  . 

,  Von  Osaka  nach  Sakai  (Privat 
bahn  mit  2  Fuss  9  Zoll  engl 
=  O^M  B  Spurweite)     .  . 
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Zusammen  im  Ban 

C.  Znm  Itau  vorberottot. 
12     Von  Utsuuomiya  iiber  Solataka\\<i, 
Seoditt  u.  Morioka  nach  Awomori, 
eiaem  Hafen  im  Inaaeraten  Nor- 

ileo,  von  der  Japan ischen  Eisen- 
bahn  -  Gcsellscbaft  in  Aniaicbt 
llfenommen  

Latua   .  . 


80 


43G 


641 
641 


Jf 

30  271  fiOOi 
1 1  27 1  792   2(i2  0()O 
3  144  53t;   IT.")  000 
1 1  581  848  I  146  600 


4913  808 


54000 


1876 
ISSO 
Mai  1884 

Mai  1883 


6866  548  1  63400 


1704792  81000 


82  km  in  1883 
der  Rest  1884 


1.  Mirs  1885 


69754924  1G3  744 


6960000 
'Anscblag) 


voraussicblticb 
in  1886 


40 
40 
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No. 

R  a  b  tt  1  i  n  i  •  n 

Kim. 

Anlagekosten 

far  das 

'Kiloratr. 

Ganzen  i 

1  l&oge 

ErulFnunKB- 
toit 

«  be 

V,  s 
•S  5: 
•2 '5 

1  : 

Transport  .  . 

\'oQ  tier  Uegieruog  in  Aussicbt  ge- 
noiouien: 

a)  «ine  Lfnio  von  Parol  an  der 

Eiseobahn    Tsuruga  —  0;'aki 

UUl  II     I  WBnillvlll^     ClUvUJ  ^Awlwlt 

an  der  Owaii-Bai  .... 

21 

— 

— 

b)  von  Tyeda  an  «!•  r  iin  H:m 
bej^riffonpn  Naka">oniio- Ki>>'Ti- 
babn  nacb  ileui  Uafen  von 
Imanachi  oder  Nawoye-tau  . 

113 

r 

c)  von  OUa  nach  Nagahama, 
eotlasg  dar  SfidoRtkSste  des 
Biva-Se«8  ... 

Zuaamman  zuro  Bau  vorbereitet 

839 

Die  fur  die  japaniscben  fiisenhahaen  errorderlichen  Scbieneu,  eiseraen 
Ueberbanteo,  Lokomotiven  nod  Wagen  siod  fruher  hi^t  aasscbitesslii-.li  aas 
England  and  Nordamerika  bezocren  worden.  Fur  die  oben  unter  No.  11 
aof^'efubrte,  im  Ban  begrifieoe  Bahn  toq  Osaka  nmh  Snkai  werdea  zwei 
Lokomotiven  aad  eine  Anzahl  Wageo  von  deats;ehen  Werkon  p^eliefert. 
Wagea  werden  in  neaercr  Zeit  anrh  in  Japan  selbst  und  zwur  besooders 
in  den  Staatseisenbahn-Werkstatten  zu  Schinbaschi  gebaut,  die  dazu  ge- 
hOrigen  Rader,  Achsen  und  Buffer  aber  aus  deru  Auslande,  njeistens  aus 
England  bezogen.  Die  Ausfiihrung  der  Eisenbahnen  erfolgte  zuerst  auf 
Kosten  der  Regierung  durch  (encrlischo)  Generalunternehmer .  wobci  die 
Anlagekosten  sehr  hoch  warden.  Spiiter  wurden  die  Bahnen  anniittelbar 
vom  Staate  und  der  Japaniscbou  Eiseubahn - GcseHschaft,  uat-^r  fast  aus- 
scbliesslicher  Verwendunu:  japanischer,  aaf  der  Ingenieurdcbulc  in  Xokio 
iiusgebiideter  Ingeuieare  gebaat. 

BezSglich  einzeloer  voo  den  im  Bettieb  befindliehen  Eisenbahnen  ist 
das  Nacbstobende  anzuffihren. 

•     

1.  Die  Tokio-Yokohama-Eisenbahn  erzielte  in  den  Jabren  1873 
bia  18B4  die  nacbstebenden  Betriebsergebnisse: 
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Die  Bismibaboeii  in  Japao. 


9^ 




.1  a  h  r 
(VODl   1.  Juli 
hU  30.  Juiii;. 

I*.M  Kiitienvcrliclir 

^!^:^  : 

I'ersonen.         ^  ett. 

(ifiterverkelir 

lleturtlertes     p.  , 

...  kiiiiinninc 

OOWI'Mit 

Kin.*)      1  Yen. 

-  - 

(n's.iimnf- 
Kinrahme 

Yen. 

-- 

Hctrit"h<- 

1873  •  •  •  .  ■ 

395  988 

1  „ 

395  988 

117  879 

1874   

1  39'i  4S4 

4U3  327 

9  121  531 

24  590 

427  917 

239  707 

1875   

I  781  813 

413  221  ,  28160420 

32  823 

446  044 

246  616 

1876   

1G77450 

379  555 

32198700 

\  28210 

407  774 

217  937 

1877   

1  580  177 

349  758 

41  714  400 

1    36  238 

385  996 

265  687 

1S7R  

1  576  13S 

357  064 

'i-l  157  823 

43  5ns 

401)632 

293  901 

|S7!»   .  .  . 

1  fi'JS  G88 

37«;  449 

54  218  0.^) 

47  178 

123  627 

•j:'.4  872 

IKSO  

1  S-20  22G 

428  018 

69  725  82.S 

53  5>io 

481  551 

252  6S4 

188J  

2  184  709 

502047 

60  766388 

!  58182 

560229 

283  03» 

1882  ...  . 

2  230754 

515927 

65  903418 

52  994 

568  921 

1S83  

1  'J GO  760 

509  635 

822  S.'.O 

46  476 

5.^6  1 1 1 

18S.I  

2  172  105 

491  383 

5«J91-J  207 

42  2:).". 

5  ;3  636 

Wie  aus  dieser  Uebersk-hi  liervorgeht,  habeii  die  Eiaoabmen  aus  dcm 
Per;!ooenverkehr  diejenip^en  aus  dem  Guterverkehr  stets  selir  weseotlicb  uber- 
schritten,  was  nl$  Beweis  dafar  anznseben  ist,  dass  das  Reisen  auf  der 
Eisenbnhn  bei  der  einpeborenen  BevOlkerung  in  Japan  ebenso  beliebt  ist, 
wie  in  Ostindien.  Eine  Ilebung  des  Guterverkehrs  wird  von  weiterer  Ent- 
wicklnng  des  Eisenbahnnet/.es  und  von  der  Verbesserunj?  der  Hafen- 
einrichtniiirpn  in  Yokohama,  welche  zar  Zeit  indessen  noch  uicbt  in  Angriif 
genommeu  i-r.  erwartot. 

Dor  li^iand  der  Tokio-Yokohjima- Bahn  au  Hollmateriul  war  am 
80.  Juni  18S 4:  16  Lokomotiveo,  80  Fersoaen-  and  Gepfickwagen,  156  Gutcr- 
nwl  Viehwagen. 

2.  Die  Eisenbahn  von  Kobe  (lliogd)  nach  Osaka  steht  rait  ihrer 
Kudstation  Uiogd,  auoh  Eawa8aki*Station  genaimt,  mit  dera  p^ieicbnamigen 
Hafeii  in  Verbindanp.  Diese  Lioie  in  Verbindung  mit  ihrer  Fortsetziin;; 
TOO  Osaka  fiber  Kioto  iiarh  Otsa  erzielte  in  den  Jabren  1878  bis  1884 
die  nacbstebendeo  Betriebsergebnisse. 

T878~ 


r 


1879 


1880 


1881 


188-J 


l.Tintjc  <lor  iiii  Be- 
tricb  hetindli^li'Mi  ' 
Hahustrecke   km , 

Zahl  der  iMfSrder- ' 
len  Rciseoden  .  . . 

Zabl  der  Abonop* 
rnPtitsbillets  ... 

Kinnalime  aus  <iem 
i'pisKnenverkehr 
Yen 


\ 


I 


76 


1  545  650 


761 


88l 


18203081   2  550  294! 


427  582!      491 017 


96 

3  252  471, 
4 


96 


3  577  8961 


683  037|      802  07oi      858  082 


1883 

3484  801 

3 


1884 


!»6 


2  658  87: 


831445'      671 07r. 


■  i  \  K'li  \»i  nach  Trench  glekh  iVa  Pfd.  eoglisch,  abo  =  0«tt  kg. 
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Die  Bisenbahnen  io  Japan. 


1878 


1879 


1880     !     1881     I  1882 


18H3     I  1684 


13727 


2  TOO 


oT  928 


16  035 


'2  700. 


18334 


2  880 


83  858 


3  27'.l 


31  352; 


3  300' 


2»  29:1 


3  300 


25  l"i 


3."«'" 


Ktaiialiiue  ausdem '  '  )  |  | 

Gapftcfcverkebr  |; 

Einnabaie  aus  der 
Beforderung  d<*r 
Post  .  .  .  «  Yen  ,| 
Qewiebt  <i«r  be- 1 
forderten  Goterl; 

88  371  641 

i'.innalime  ans  dem 
Gutervt'rkelir  Voii 
(.ie&ainiDteintiabune 
aus  dem  Per- 
soDeii'}  Oep&ck*f 
JV.st-  iiiid  Guter- 

tcikebr  ..  Yen,      5019371      58U075      lbb  JX*'2      987  64(J     1UT09;U|    1 047  774j      871  T:,'-' 


110  424  904  204  817  233  249  910 SI  1  297  709  862  309  633 9d5!30:i  681 


70  323 


101  OU 


148  444 


I78  2.'KI 


I  S3  73Gi 


17  J  ji  r. 


Der  Bostaud  dieser  Baliiilinie  au  Hollmaterial  war  am  80.  Jnui  1884: 
21  Lokomotiven,  16  Tfoder,  177  Personen-,  37;;  Giitcr-  nnd  ViehwaKcu. 

3.  Die  auf  der  Insel  Jesso  pelejjene  Temiya-Sapporo-  uod  Porouai- 
Eiseobabn  steht  mil  den  Kolileiigruben  von  Poronai  in  Vt'ibindong.  Aas 
diesen  Groben  werden  zor  Zeit  tjixlich  etwa  \:yO  Tods  Koblen  gefi^rdert, 
es  ist  aber  eine  weseoUiche  Erbdbang  dieser  FOrderuogsmeDge  in  Aas- 
8H*bt  genommen.  Die  Balm  ist  dorebgaugig  in  leicbtester,  aiofachster 
Weise  gebaat,  mit  Scbieoen  von  30  Ptd.  engl.  Gewidit  auf  das  Yard  (15  kg 
aaf  da8  Meter). 

Die  japaoische  Hegieraug  tragt  im  loteresse  der  Aafschliessnng  dea 
lonem  des  Lnndes  and  der  Entwicklnng  der  gesammten  urirthschaft- 
lichen  Verbftltnisse  nicht  nnr  fur  die  Aasdehnnng  dea  EiBenbabnoetzeB  Sorge, 
eondern  l&rdert  in  neaeeer  Zeit  anch  besonders  den  Baa  gater  Land^traesen, 
an  denen  Japan  seitber  ebenfalls  Mangel  litt.  Von  dem  Ansban  des 
Strasseonetzes  wird  bei  den  reicben  Natarerzengnissen  des  Landea  wieder 
oin  guoRtiger  Binflnss  anf  die  Entwicklnng  des  Verkehrs  anf  den  Bieeit- 
bahnen  erwartet. 
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N  0 1  i  z  e  n. 

Ueber  die  PetroUnmindiistrie  im  sfldlichen  Rnssland  (Arebiv  fiir 
EisenbahDwesen  1884  8.  515  iT.)  scbliesst  sich  an  die  MiUheiioogeo  des 
eogliBcben  logenieara  Cb.  Mar  win  efoe  oeaere  Scbrift  des  Bnglftodere 
BoTerton  Redwood.*)  Dieselbe  eDtbfllt  iosbeeoodere  geoaaere  ver- 
gltacbende  Angaben  liber  die  cbemiscbeD  ond  physikiilisfheii  BigenscbafteD 
der  rassiscben  nod  der  amerlkaniBcheQ  Oele.  Bin  Vergleieh  der  Ireacht- 
kraft  ist  in  folgeoder  Tabelle  gegebeo: 


RuBSiscbet  Kerosin 

1  Auierikani^elies 
-  Kerosiu 

1  tnit 

init 

tnit 

uiit 

!  amert- 

amcri- 

eng- 

'kMiiftcbetn , 

liscbem 

;jkQai$«'bem 

Ibctieiii 

;    Doclit  1 

Docbt 

.  Dofht 

Oockt 

22.1 

19,u 

25.«> 

24  ,:. 

20.5 

1740 

22,24 

(each  6  Staodeo) 

Dorehsefanittliche  Leachtkraft  .   .  . 

,    21,2  > 

18^1 

23,w 

22.,i 

(wftbrend  6  StnndeD  Brenozeit) 

Prozeotaale  Abnahme  der  Leocbt- 

■ 

1 

7,2 

9.0 

13.0 

20,9 

Der  Verfasser  stellt  hiernadi  fest,  (lass  das  russi.^clie  Oel  von  doai 
amerikanischen  zwar  io  der  SlUrke  der  Leacbtkraft  ubertiofTea  werde, 
^Jem  letzteren  aber  in  der  Gleichmfissigkeit  derselben  uberlegen  sei. 
Er  bemerkt  zngleich,  dass  alio  Mineriilole  besser  iiud  sicherer  in  lo-^e  ge- 
webten  Dochteo  amerikaoiscber  Art,  als  ia  festen  eoghscben  Docbteu 
breonen. 

Die  Vurzii^^e  des  russischen  SchjnierijU  —  iosbcsondere  seine  gute 
Ver^'endbarkeit  bei  niedngea  lemperaturen  —  ergebeo  sich  aus  lolgeuder 
ZnaammeiiHtellang: 

*  Till  Ru»9i«n  Fctroleun-iadiwtry  by  Bovtrton  Redwood;  Mucbester.  BmmoU 

and  Co.  18S6. 
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Notizeo. 


Vi\ko>itat 


Vtfrlnst  au  Viskosii&t 

in  Prozenten 


bei  70"  )  F. 


bei  1  20"  F. 


Ross.  Gel  (spez.  Gew.  O.91:;)  . 
Amerik.  Gel  (spe/.  Gew.  ().<„4) 
Koss.  Gel  (spez.  Gew.  0..,n7)  • 


1400 
231 

171 
173 
81 


166 
66 

135 
58 
56 
10 


88 
71 

70 


Amerik.  Gel  (spez.  Gew.  Oyoi) 
Riiss.  Gel  (spez.  Gew.  0.>nO  . 
Amerik.  Gel  (spez.  Gew.  0,^91) 
Kuss.  Hiibol  


112 


67 
50 
65 


Au'  fi  uher  die  Verwendbarkeit  und  die  amfassend  •  Verwondaog  d».'s 
HeizOls  (russ.  Astatki,  tartariseh  Masut  geDannt)  siud  iuteressante  Auf- 
scbiusse  gc"-':*bon.  In  Hou  verbesserten  Noberscben  Heizanlagen  werdeQ 
mit  eioem  [*fund  Astatki  14 '/o  Pfd.  Wasser  verdamnft.  w-ihreod  voo  1  P/d. 
Stotiikohle  unter  denseibeQ  Hedini^ungen  uur  7  bis  S  Pid.  Wasser  zur  Ver- 
dampfang  gebraeht  wenleii.  Der  Preis  des  Heizuls  betra'^^t  in  Baku  2  V-i^h.  fiirdie 
Tonne  nod  in  Zarizyn  etwa  8  sh.  tiir  die  Tonne.  Seine  Verwendang  breitet  sich 
stetii^  nns.  In  Rnsslaud  (Moskau),  wio  namentlich  auch  in  Persien  tindet  es 
re',i<'U  Absatz.  Seine  gate  Verwendbarkeit  fur  Kriegsscliifte  (in  Folge  seiner 
Kaucbfreiheitandde.«!'^'^riuueuUanmbediirfni8se8)istsclion  inderMar  w  in'hrhen 
Scliritt  (s.obeu)  bctont  worden.  In  den  Lokomotivender  transkaukasirfchen  und 
(ier  Grjasi-Zarizyn-KisfMibabn  wird  mit  snlclicfn  Mati^rial  ijeheizt  und  hier 
eino  Verdampfung  von  12  bis  13*,2  ^'d.  auf  1  Pfd.  lleizol  crzielt.  Die 
Fulluiig  eines  Tenders  mit  8  bis  4  t  (Mfordert  nnr  4  Minuten  Zeit.  Die 
N'erbrennnnjj;  erfolgt  volliir  raui  lilos,  docb  macht  sich  wie  der  Verfasser 
auf  der  Fabrt  von  Baku  nacli  Batum  wahrnahm  —  cin  unangenehmer 
Geruch,  wie  von  nnvollstandis:  verbranntom  Petroleum,  bemerkiich. 

Die  zuni  itatliiii'cii  drs  Kero<in  erfurderliclie  Seh wefeisiiure  wird 
in  Baku  seib^t  b-McitoL  Der  S<  h\vrfel.  friiher  aiis  Sizilien  eingeliihrt, 
wird  jotzt  von  Tschirkat  in  Dat^ht.^stan,  nnweit  des  kaspischen  Hafens 
P-'trowsk  beznu:en.  In  der  Fabrik  der  (iebr.  Nobel  in  Baku  kdnnen 
taglich  3100  Gailoneu  Schweielsaure  sj^ewonueu  werden. 

Die  ErzeuguDg  von  Pohol  ist  von  800  000  t  im  dahro  iss;;  )  auf 
1  130  000  t  im  Jahro  l.s>4  gestiegen  (in  Amerika  in  demselben  Jahre  etwa 
aOOOOOOt).    An  LeuchtOl  wurden  pjewonnen: 


(in  Amerika  mehr  als  2  000  000 1).  Dies  ergiebt  eine  Steigerang  voa 
etwa  70  pCt. 

*)  Arch,  fur  Eisenhahnwesen  1884  S.  bUl 
**)  Ebenda  S.  51 'J. 


1S83* 
1  >-84  . 


)• 


206000  t 
348000  „ 


/.tiBainmeii 
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Die  Gesammtaosfnhr  vod  Keroflui  aas  fiassland  in  dem  letztenJahre 
ist  aaf  37  900  t  —  davon  15  000  t  von  den  Gebr.  Nobel  —  baziffsrt  la 
Rossland  selb^t  ist  der  Verbraoob  aof  den  Kopf  der  Bevolkerang  von  rata. 
Ffand  im  Jabre  1880  aaf  6,ura88.  Ffd.  im  Jahre  1882  gestiegen. 

N&chsi  der  Befdrdernng  anf  der  Wolga  and  anf  dea  in  Zarizyn  an- 
schliessendeo  rassischen  Eisenbabncn,  —  uber  deren  zweckm&ssige  Or- 
ganisation bereits  aus  der  Marwin'schen  Schrift  bericbtet  ist*)  —  ge- 
winnt  der  Verkehr  uber  Batom  mehr  ond  mehr  an  Bedeatuog/*)  Doeb 
steben  einer  umfEissenden  Eotwicklang  dieses  Verkebrs  Betriebsschwierig- 
keiten  der  kaukasidcben  Bahn  entgegen.  Anf  den  starken  Steigangen 
am  Saram-Pass  (etwii  3000  Fnss  uber  dem  Meere),  welche  an  eiozelnen 
Stelleu  ]  :  22  hetracjen,  kOnnen  mit  zwei  Fairlie-Maschioen  nur  6  Tank- 
wagen  Bef6rderuiiK  iiriden.  Zur  Abhulte  dieses  Missstandes  sind  die  An- 
lage  eines  grossen  Depots  an  der  Ostsoito  des  Passes  —  etwa  160  engl. 
Meilen  von  Batam  —  sowie  einer  Rohrleitnng  vod  dort  zu  dem  genanuten 
Hafenplatz,  oder  der  Baa  eines  Tunnels  dareh  den  Suram-Pass  uad  der 
Ausbaa  des  zweiteu  Geleises  in  Frage  gekommen.  Beide  Projekte,  von 
denen  das  erstere  mit  etwa  3  000  000  Rabel,  das  letztere  mit  8-  bis 
10  000  000  Hubel  veranschlagt  ist,  werdeu  iebhaft  erOrtert.  Auch  die 
rnssische  Regierang  wendet  der  Verbesseruug  dieses  Ansfubrweircs  eia 
reges  loteresse  zu  und  hat  erst  neaerdiogs  eine  erheblicbe  Veiin*^hmug 
des  Fubrparks  der  Kaokasus-Bahn  (um  750  Tankwagen  und  28  Fairbe- 
Lokoniotiven)  veranlasst.  Die  lu't^ervoirs  in  Batum  sind  im  Besitze 
der  Firma  Palaschkowsky,  von  welcber  zugleicb  eine  Fabrik  zur  Her- 
btelluDg  von  Blech-  und  Iloizkasten  fur  die  Versenduug  des  Petroleums 
nacb  beissen  Gegenden  belrieben  wird.  Die  Fabrik  vermag  tilglieh  6000 
Blecheinsatze  und  3000  Holzkasten  zu  liefern  zam  Preise  von  92  Kup. 
Twenit^er  al?  2,  //')  fur  dieGarnitur  von  zwei  Blecbeiusalzeu  mitHolznrahullung, 
wiihrend  amerikanisrhe  Fiisser  in  Batum  etwa  6V'j  sh.  (,  i'asser  aus 
Bakn  etwa  8  sh  (^/^)  kosten.  Aucb  die  Gebruder  Nobel  besitzeu  ausser 
ibrem  grossen  Taukwagenpark  in  Zarizyn  eine  Fassfabrik  mit  einer 
Leistuugsfabigkeit  von  500  Barrels  tiiglich,  welcbe  ihr  Holz  grossentbeils 
aus  Sibirien  aut'  dem  Kamailuss  bezieht 

Als  dritter  Absatzweg  soli  naeb  der  Mittbeilung  des  Verfassers 
eine  Eisenbabnverbindung  von  Petrowsk  (am  kaspis^chen  Meer)  nacb  Wiadi- 
kawkas  (etwa  160  engl.  Meilen  zu  mehr  als  1  500  000  Pfd.  Sterl )  mit 
Verbindungen  zwischen  Baku  und  l^etruwsk  und  zwiscben  Wiadikawkas 
uod  Noworossisk  in  AussiciiL  geuommen  seiu. 

*)  £beuda  S.  519,  520. 

Di«  AiMfyhr  am  Baton  betnig  1884  ftiia  14900 1  Kerosia,  4600  t  Scbmi«rdl  uod 
4700 1  AtlatU  odar  Ridutiada      xttsammaa  mahr  alt  64000006alloa«n. 

ArcbU  far  Eiicat>alia««Mn.    IM6.  m 


Digitized  by  Google 


98 


Die  SInfilbniBg  to  allgemeineB  nMtedieB  lil8eBMIiigM«tiM 
TOm  18,  Inoi  1886,  wekshes  im  Archiv  1885  8.  648  ff.  in  Uebereetnas 
wiedeiyegeben  ist,  ist  aaoh  von  deo  rassiBcheii  Privatoisenbahoea  freodig 
begrOsBt  woiden.  Die  GeneialverBammlnog  dor  VoratiUide  der  nisaiaebea 
Privatbabnen,  welobe  in  der  Zeit  vom  15.  bit  26.  September  1885 
namentltch  znm  Zweoke  der  Beratbnng  der  dnrcb  das  nene  Geaetx  er- 
forderllck  fl;ewordenen  Haaeenahaien  lasamniengetreten  war,  spracb  sieh, 
wie  die  mBBieche  Faebieitoehrift  „DaB  BiseDbabnwesen*  mittheilti  einmfithig 
dabin  ana,  dasB  dieaea  Gesetz  ebensowobl  fOr  das  verkebrtr^bende  Pnb- 
liknm  als  aneh  fftr  die  Sisenbahoen  ein  ebenso  wicbtiges  als  erfren- 
liches  Ereigniss  darstelle,  welcbes  wesentlich  daza  beitragen  werde,  die 
Entwicklnng  des  Verkehrs  im  russischen  Reiche  zn  fOrdern.  Die  Ver- 
sammlong  apnush  desabalb  anch  alien  deojenigeo  ibrea  Dank  ans,  welche 
an  dem  Znstaudekommen  dieses  Gesetzes  mitgewirkt  babeo.  Feroer  wnr- 
den  voD  der  Versummtaag  2  Vertreter  fur  den  nach  demselben  Gesetze 
za  bildenden  nEisenbahDrath***)  sowie  2  Stell vertreter  derselben  in  Ver- 
binderuDgsf^lien  gew&blt.  Damit  die  Vertreinog  der  Privatbahuen  imEisen- 
bahorathc  eioe  muglii-bst  wirksame  sei,  warde  zagleicb  bescblosBen,  dasa 
die  Tier  als  Vertreter  der  Vorstfiode  der  Privatbabnen  Gew^hlten  einen  st&n- 
d^eo  Ansscbuss  bilden  sollen,  wck-hem  es  obliegt,  alle  im  EiseQbabnratb 
zar  Beratbaog  kommendeu  Gegenstfinde  zan&cbst  Tom  Standpnokte 
der  loteressen  der  Privatbahaen  einer  PrufuDg  za  unterzieben  nnd 
hiemach  dem  Ergebniss  dieser  PruFang  entsprecbend  ibre  Auscbaaangea 
im  Eiseobaburatb  vorzutragon.  Erforderiicben  Falles  soli  der  Aasscbass 
bei  wichtigeren  Angelegeoheiten  vor  deren  Verhandlang  im  EiseDbabnrath 
die  Vorst&ade  der  Privatbabnen  za  eioer  Versammlaog  einbemfen  and 
demnfichst  den  Bescbliissen  derselben  entsprechend  bandeln. 


Die  Uerstellnng  eines  Tunnels  iinter  der  Meerenge  von  Messina, 

scbeint  neueren  Nachricbten  znfolge  ibrer  Verwirkliclmog  naber  geruckt  zu 
sein.  Der  Mangel  einer  beqoemen  iiod  schnellen  Verbindang  zwisrhen 
Kalabrien  nnd  Sizilien  hat  sieh  seit  langerer  Zeit,  insbesondere  seit  der 
Ansdebouug  der  Eisenbuhneu  in  Suditalien  und  in  Sizilien,  immer  em- 
pfindlicher  fOblbar  gemacbt.  Mat  bat  za  diesem  Zwecke  schon  1879  eioen 
nnterseeisehen  Tannel  herstelien  wollen,  daneben  aber  ist  aach  der  Plan 
entworfen,  eine  feste  Brucke  fiber  die  Meerenge  za  bauen  and  eine  Eisen- 
babnf&bre  mil  Seilbetrieb  aozalegea.**)    Neaerdings  ist  man  wieder  aut 

*)  ?«rgl.  AichiT  1885  S.  684. 

**j  Vgl.  hierfiberv.  A.  Ceotnlbktt  der  BraTerwaltuog  1882  S.  UG,  176:  1883  S.  805: 
1885  &  92. 
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d6A  Tunnel  znr&ekgekooimeD,  nod  die  italienisehe  Begiening  hat  mit  eioer 

am  17.  AngQst  1885  ▼erOff«ntlichtea  VerfQguDg  vom  29.  Jali  1885  den 
logenieor  Carlos  Navone  die  Erlaabnias  sa  Vorarbeiton  ertiieilt.  —  Das 
Verdienst,  den  Baa  eines  Tanaels  zaeret  angeregt  nnd  spftterhia  anch  die 
tecbnieche  Moglicbkeit  seiner  Aasfuhrang  nachgewieaen  za  haben,  gebubrt 
dem  logenienr  Gabeili.  Diese  Mdglicbkeit,  eioen  nnterseeiscben  Durcb- 
gang  zwiscbea  dem  kalabriscben  FesUaade,  bei  Scylla,  and  der  Spitze  des 
Vorgebirges  von  Faro  aaf  Sizilieo  anznlegen,  war  fruberhia  bezweifelt 
wordeo.  Noch  1810  batte  ein  englischer  Hydrograpb  erkl&rt,  man  kOnne 
aaeh  mit  dem  besten  Senkblei  nicbt  aaf  den  Gmnd  des  Meeres  in  der 
Strassc  von  Messiua  gelaogeo,  ond  die  Uotiefen  seien  dort  ia  der  eigeot- 
lichen  Bedeatang  des  Wortes  UDergrundUcb.  Neaere  Me-«sungen  mit  vcr- 
voUkommneten,  gei^cn  die  Meoresstrdmnognn,  wclcbe  das  Senkblei  mit  fori* 
rissen,  nnempfindlicbea  tnstramenten,  babeo  indessen  ergebcn,  dass  von 
Villa  San  Giovanni  bei  Reggio  uod  dem  felsigen  Vorgebirge  Pnnta  del 
Pezzo  ans  in  einer  hochsten  Tiefr  von  IBO  m  eine  breite,  unterseeiscbe 
Bergkante  nacb  dem  siziliscbeo  Uler  biuiibbrl&Qft,  deren  sehr  steile  Ab- 
liarige  nach  rec'hts  und  links  bis  anf  500  und  Gt)0  m  litnunterfallen. 
Dicser  Bcrgrucken  besteht  ans  Grauit  und  Glimmerschiefer.  Sollten  in 
demselhen  auch  grossere  Risso  vorhanden  gewesen  sein,  wie  aie  sifh  wabi- 
scheinlich  bei  Senkung  des  (lobirges  nnd  Lostreimung  Siziliens  vom  Fost- 
lande  gehildet  h;ih(Mi  mogen,  so  nimmt  man  an,  dass  di<'  Hisse  oach  so 
vielen  Jahrtausendou  sich  verstopft  und  mit  dem  ubrigcn  Gesteiu  verkittet 
baben.  so  dass  sich  eine  Dnrcbbohrnng  aui  li  dieser  Steilen  ohne  Gefabr  be- 
werkstelligeu  l  e-sse.  —  Nach  den  UnttTsuchungen  Gabeili 's  soil  der  Ein- 
fabrtastollen  aiit  kalabrisciier  iSeite  bei  Punta  del  Pezzo,  der  Ansfahrts- 
stollen  in  Sizilien  bei  S.  Agata  zn  liegen  kommen.  Die  zur  Einfahrt 
fuhrenden  Rampen  in  einer  Lange  von  456G  m  in  Kalabrien  nnd  4(181  m 
in  Sizilien  sollen  znerst  dem  Uter  i»arallel  laufen,  mit  einem  Gefiill  von 
32  "/ooi  dann  iu  einer  scbraubeutormigoa  Drehung  mit  einera  Kriimmunga- 
bulbmesser  von  350  m,  bei  35  ^iqo  Gefall  bis  anf  153, 15  m  uiiter  dem 
Meeresspiegei  in  Sizilien  and  154,28  m  in  Kal  ibrien.  Die  Liinge  des  eigent- 
lichen  nnlerseeischen  Tunnels  wurde  in  gerader  Linie  rund  4300  m  Ihi- 
tragcn,  derselbe  soil  von  beiden  Seiten  ber  bis  zur  Mitte  eine  Sieiguog  vt.u 
0.50  pCt.  erhalten.  Die  Kosten  der  ganzen  Anlage  sini  auf  71  Millionen 
Francs  bereehnet;  fur  Fertigstellung  desselben  werden  miudestens  4V2 
Jahre,  hocbstens  6^-2  Jahre  in  Ansprucii  genomnicn. 

Ai\[  der  Gruudlage  dieses  Planes  sollen  aucb  die  Vorarbeiten  von  dem 
Ingeaiear  Carlo  Navone  ausgefubrt  werdeo. 
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Die  Eisenbahii  von  La  Onaira  nacli  Caracas.*)  Caracas,  die 
Haaptstadt  der  Repoblik  Venezuela,  liegt,  der  Lnftlinie  Dii'h,  8.)^  km  von 
der  am  Kmaibischen  Meere  geleajeneQ  Hafonstadt  La  Gaaira  in  eioer 
Hohe  von  mehr  als  !)00  m  uber  dem  Meere<;spie!2;el.  Der  ziemlich  betr&cht- 
licho  Verkehr  zwiscbon  beiden  StSdten  verarilasste  im  Jahre  1872  die  Re- 
gierong  von  Venezuela,  Vorarbeiten  fur  eioe  Eiseiibahnverbindantr  fcrli^en 
za  lassen,  auf  Grand  deren  eiu  Bauvertrag  niit  einer  fraazosisrhen  (iesell- 
8(;haft  ab^escblossen  wnrde.  Diese  Gesellschaft  begann  im  Jalire  1875 
mit  der  Bauausliilirang,  gerieth  aber  bald  in  Streit  mit  der  Kei^Mcmn?,  Id 
Folge  deren  letztere  der  Gesellschaft  den  i^au  uhnabm  mid  derselben 
sp&t-ir  einer  neuen  englisehen  Gesellschaft  ubertrug,  welche  na<  ij  tbeil- 
weiser  Aenderang  der  fruberen  Plane  im  Jahre  18K]  d*?n  Ban  wieder 
aufnahm.    Aral.Juni  1883  fahr  der  erste  Zug  von  LaGuaira  bis  Cara<-a8. 

Wegen  der  gebirgi|^en  Bodenpestaltang  und  dei  hohen  Lwge  von  Ca- 
racas musste  die  Bahn,  doren  Spnrweite  0,914  (->  t'nss  en^l.)  betraet, 
eine  bedeutende  Langenentwi<kiaug  erhalten.  Die  Eotferonog  zwiscben 
La  Guairn  und  Caracas  betragt  auf  der  Bahn  3fi  km,  wjibrend  die  Luft- 
linie  zwischen  beiden  Orten,  wie  schou  beinerki.  nnr  8  s  km  niisst.  Das 
Steigungsverhaltniss  ist  1  :  27.  Der  hotbste  Fuiikt  dor  Balui  liegt  la 
einer  Entfcrnnng  von  34  km  von  La  (Inaira,  9.')r>  m  iiher  dem  Meercs- 
spicgel,  43  m  fiber  Caraca-^.  Der  klcinsle  zur  Anwenduni;  ^ekommene 
Krummungslialbmesser  ist  4"2  m.  Die  Linic  cnthalt  6  Tunnel,  welche 
jedocb  8JimTnt!i(h  nur  von  geriuger  LiiDge  sind. 

Das  Holhnaterial  der  Eisenbahn  besteht  aus  8  J>okomotiven,  13  Per- 
soneuwagen,  3  Brems-Gepuckwagen  und  G5  Gutervsagen.  Das  Anlage- 
kapital  betragt  naeh  dem  Berichte  des  Babndircktors  vom  6.  Mai  1885 
im  Ganzen  1 1  800  000  fur  das  Kilometer  BahnlSnge  also  328  000,/^ 
Von  dem  Anlagekapital  sind  6  400  000c>/i(  darch  Ausgabe  von  Akiien, 
der  Rest  darch  mit  7  pCt.  za  verzin&ende  ScholdverscbreibuDgen  aaf- 
gebracbt.  Die  Roheinoabme  hat  im  Jahre  1884  1  684  960  did  Be- 
triebsaasgabe  1  045  800  Jd,  der  Ueberadrass  also  639  660  betra^en. 

ZaBerg  warden  im  Jahre  1884  im  Ganzeo  36  148,  za  Thai  11  687  t 
Gflter  befttrdert.  Unter  letztereo  Giitero  befaoden  sich  fiber  9000  i  Eaffee. 
In  der  Zeit  -vom  1.  Janoar  bis  2.  September  1885  warden  anf  der  Baho 
znsammen  69  839  t  Gfiter  befSrdert 

Die  BefOrderoog  von  GQtem  von  La  Gaaira  nach  Caracas  and  in  nm- 
gekehrter  RichtaDg,  welcha  frfiher  meist  anf  dem  Rficlcen  von  Haolihieren 
^rfolgte  and  flkr  jede  Sendang  3  Tage  in  Anspracb  nabm,  wird  jetzt  dnrch 
die  Eisenbahn  in  2  Standen  vermiltelt   Der  erzielte  gate  BrToig  hat 


*)  Naeb  dtm  Bosineering  1885  Nr.  im. 
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VeraolaBsnng  gegeben,  aoch  den  Ban  einer  Fortsetiong  der  Baba  ftber 
OaracM  hinaiiB  ins  Aage  zn  futen  and  imr  tot  saoftchBt  der  Ban  einer 
Bnhn  in  AaBsidit  genommeo,  welebe  von  Caracas  ana  40  km  sQdlich  and 
dann  110  km  westlich  mch  erstrecken  and  einen  bereits  reich  bebanten 
Landetrieh  mit  etwa  90  000  Bewobnern  fQr  den  Yerkehr  anfeebliessen  soU. 


Ble  StMKtsdMiiliahneii  in  der  engllMheii  KapkoUmie*)  babea 
nacb  einem  von  dem  tecbniseben  KitgUede  (GonenUing  Bogineer)  der  Di- 
rektion  der  Staateeisenbabnen  in  der  Eapkclooie  m  engliechen  Verein  der 
Zivilingenienre  gebaltenen  Yortrag**)  eine  Ansdehnnng  von  znsammea  1528 
engl.  Meilen  (2451  km).  Dieee  ganze  Lftoge  ist  bb  anf  etwa  70  engl 
Meilen  (112  km)  im  Betrieb.  Die  Sporweite  iet  ftberall  3'  6"  engiiach 
(I'OeT  m)-  Gewiebt  der  Sehienen  betifigt  bei  den  Slteren  Babnen 
meist  22V8  kg,  bei  den  in  nenerer  Zeit  anagef&brten  80  kg  (Hr  das  Meter. 
GrOsetentbeils  sind  die  Sebienen  anf  Holzecbwellen  gelagert,  in  neneier 
Zeit  sind  Terencbeweise  aacb  vereebiedene  Systeme  eisemen  Oberbanee  in 
Anwendang  gekommen.  Das  fftr  die  gesammten  1528  Meilen  Babn  anf- 
gewendete  Aniagekapttal  wird  anf  13  671 249  £  (273  424  980  JO  odor 
darebscbnitUicb  8978  £  f&r  die  Meilc  (111  eOOJC  f&r  das  Kiiometer)  bereebnet. 

Da  der  Penooenverkehr  im  Ganzen  nor  ein  geringer  ist,  so  werden 
grSsstentbeils  gemischte  Personen-  nod  Guterzuge  gefabren  and  zwar  mit 
eioer  Geschwiodigkeit  von  15  Meilen  (24  km)  in  der  Siande,  eioschliess- 
lich  der  Anfentbalte.  Anf  den  vielfiicb  vorhaDdeoeo  Streckcn  mit  stfirkeren 
SteigUDgen  nud  sdbftrleren  KrOmmoDgen  wird  die  Fahrgeschwindigkeit  anf 
dun  hschnittlich  10—12  Meilen  (16—19  km)  in  derStonde  berabgemindert 
Wdchentlich  fabrt  ein  besonderer  Personen-  nnd  Postzng  in  jeder  Richtang 
zwischen  Port  Elizabeth  und  Kapstadt  im  Anscblass  an  die  Ozeandampfer. 
Die  838  Meilen  (1349  km)  laoge  £i8eDbabn9tre(  kc  zwischen  den  beiden 
genannten  Orten  wird  von  diesem  Zage  in  437*  Standen  durchfahren, 
was  einscbliesslich  der  Aafenthalte  eine  dnrcbscbnitllicbe  Gescbwindigkeit 
von  19,88  Meilen  (31,s  km)  far  die  Stonde  ergiebt. 


StatistiaclieB  von  den  deutsehen  Eisenbahnen.  Aas  den  amtlichen 
VerSffentlicbungen  des  Reichs  -  Eisenbabn  -  Amtes  fur  die  Monate  Jali, 
Angnst  nnd  September  1885  entaebmen  wir  Folgendes  flber  die  Betriebs- 
ergebnisse,  Zagversp^tnngen  und  Betriebsnni&Ue  anf  den  deatseben  (aos- 
Bchliesslich  der  bayeriseben)  £iseabahnen: 

^VgTArehiT  1884  S.  143 

**)  Tbft  Cape  GoTernment  Railways.  By  Willitfll  George  Brooogur,  H.  Inst.  C.  E 
By  permission  of  the  Council,  excerpt  minutes  of  proceedings  of  the  institution  of  f'ivil 
Eogioeen.  Session  1884— 85.  Part  111.  Edited  bj  James  Forrest,  Secretary.  London  1885. 
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a.  BetriebsergebDisse. 


Kilomler 


Bfauubme  im  Monat 

io  M 


im  Q«nx«a 


fur  das  km 


Einnahme  in  M 
TOto  l.Januar  bis 
Ende  des  MoDats 


I.  Juli  1885. 

A.  HaaptbahneD. 

1.  Staatsbahoen  etc.  

gegen  1664  

3.  PriTatbabnen  in  Staats- 

verwaltnog  

gegen  1884   

8.  Privatbahoed  in  eigener 
Yerwaltmig  

gegen  1884   

Sa.  A  

gegen  1884 

B.  Babnen  nntergeord- 
-neter  Bedentang  .  .  . 

gegen  1884   

H  Angiut  1885. 

A.  IJ  an  p  t  b !ih  HOD. 

1.  Staatiibabiien  etc  

gegen  1884   

2.  PrivatbahDen  in  Sfcaata- 

verwaliang  

gegen  1884   

3.  Privatbabnen   in  eigener 

Yerwaltnng  

gegen  1884   

Sa.  A.  

gegen  1884 
B.  Babnen  nntergeord- 
neter  Bedentang  .  .  . 

gegen  1884   


28  142,;,7 

+  753,u 

210^ 

+  0 

2  868,4s 


30  721,49 
+  762,« 

1  277,89 

+  263,13 


74  8rj0  515 

—  277  309 

372  347 

+      2  367 

8  674  568 

—  153  960 


78  897  430 
—   428  902 

784  242 

4-     95  078 


28  156.M 
"h  655,7g 

210,09 
+  0 

2  368,43 

  1  CO 


75  677  503 

-  1  137  836 

386  805 

-  18  835 

3  814842 

-  459  646 


2  660 

—  84 

1772 
+  11 

1  551 

—  72 


2  568 

—  81 

614 

—  65 


480  634  42d 
H-  2  701878 

2  505  266 
+     105  541 

23  489  604 

■f      132  832 


2  6^8 

—  109 

1841 

—  90 

1611 

—  193 


506  629  298 
+  2  940251 

4  736  984 

4-      385  707 


556  515  643 
+  1  767  752 

2  895  046 
+      89  682 

27  346  284 

—     284  976 


30  735,16 
+  654,18 

1  277,39 
+  263,13 


79  879  150 
-1616  817 

772  975 

-f-     73  628 


2  599 

—  113 

605 

-  85 


586  756  973 
+  1572  458 

5  508  615 
+  454118 
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£iiia*bme  im  Moamt 

Einnahme  in 

in  M 

Tom  l.JaDuar  bis 

KilauMftar 

im  GaoMD 

fur  das  km 

Suds  des  Monatt 

TIT.  flAntAiBbtr  1885. 

A.  Hanptbahnen. 

1.  otaatsoaDneQ  etc  

28  157,44 

76  3-29 

2  710 

bo2  <  1  I  o7z 

gegeB  1884  ...... 

+  604,17 

—  1  474  885 

—  116 

-f     ld9  852 

2.  PnvatlMbneiii  in  Sti^tts- 

OfO  Of  1 

1  fiAl 
1  QUI 

V  At  A  940 

+  0 

—     67  564 

—  333 

+  30924 

8.  Privvtbabnen   in  eig^ner 

2  868,4s 

8  745  360 

1581 

81  131  359 

—    5-27  483 

—  222 

—     782  844 

30  785  96 

80  452  981 

2  618 

667  105  359 

—  3  069  933 

—  138 

B.  Bahnen  untergeord- 

neter  Bedeutung .  .  . 

,     1  277,3,, 

747  969 

58G 

6  256  023 

+  -211,56 

-\-     46  007 

—  83 

+     499  626 

b.  ZngyerspfttaDgen. 

Rofordortt!  Zuge 

fahrplaniDussige  ausserfabrplanmassige 
Betri«bcliog«      Permmen-'       Gotw       PMwnea-  Qfiter- 
Kilottttor.      ikfemischto       toffe.      ii.gtiDisdite  soge^ 

Jolt  1885  .  .  .  81568.88  304  969  111632  5  594  34306 
Aogaat  1885  .  .  8156888  305  366  111583  5  349  33594 
September  1885  .   31  568,88     198  530     110  334      4  430     33  426 

TenpilQDgen  dtr  fdnpIuiiDiMigeD 
P«raoo«nzfig»  in 

JnU  1885.    Aug.  1885.    Septbr.  1685. 

Im  Ganzen   2075       3030       2339  Zage 

DafondorcbAbwartenvenpiteterAoscblusse  901       1468       1046  « 

Also  darch  eigenes  Verscbulden  .    .    .    .1174        1562        1293  Zuge 

Oder  0,67  pCt.    0,76  O^s  pCt. 
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c.  Betrieh^unfal 


.Z*U  d«r 


OalUte 

Bsim  Banifirtn 


ZaU  der  getodteten  nod  TwI«tsteo  PetMaeu. 


a.  Juli  1885. 

EDtgleisungen.  2 
Zasammea- 
BtOsse  ...  0 


8a.  2 
Sonstige  .  .  128 

b.  AngiiBt  1885. 

EntgleisQDKen  4 
Zuaammeo- 

stOsse  1 


8a.    5  I 

Soii-stige  .  .  107 

e.  Septbr.  1885. 

Entgleisnngea  3 
Zasammeii- 
stOsse  ...  1 


8a.  4 
Sonstige  .  .  132 


17 


Sa.  22 


Reisende    1  6. 

Bahnbeamte  n.  Arbeiter  .  18  77 

5  j  Post-,  Steuer-  etc.  Beamte  1 

Fremde   12  8 

SelbstmOrder   9  — 


I 


Sa.  41 


91 


12 


Sa.  21 


19 
12 


132 

Reisende   .     2  1 

Bahnbeamte  a.  Arbeiter  .  16  78 
Post-,  Stener-  etc  Beamte    1  1 

Fremde   H  8 

SelbstmOrder   9  8 


Sa.  'M) 


8t; 


Sa.  31 


125 

Reieende   i  5 

Bahnbeamte  a.  Arbeiter  .  23  71 
Post-,  Stener-  ete.  Beamte  —  — 

Fremde   11  10 

SelbstmOrder   in  j 


Sa.  .^1 


88 


139 


Die  Oldenbnrffischen  Eisenbahnen.  Nach  dem  vou  der  Gross- 
herzo^lith  Oldeuborgisr-ben  EisenbaliD-Direktion  heraasge?ebenen  Jabres- 
bericbt  uber  die  Betriebsverwaltaog  der  Oldenborgiscbea  Eiseobahneo  far 
das  Jahr  1884*). 

Am  Srhlasse  des  Jahres  1884  waren  im  Betriebe  der  Oldenbargiscbea 

Staat.seisenbahnverwaltang   349  5S  km, 

Davon  lagen 

auf  oldenbargischem  Gebiet   245,72  km 

„    preussiscbem  „    94,58  „ 

„    niederlandischem      ^    0,8h  r, 

„   Gebiet  der  freieu  Uansestadt  Bremen.    .       8,34  „ 

■   349,52  km. 

*)  y«fgl.  ArehiT  1885  8. 79  ff. 
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Aaner4«in  findet  sioh  in  Oldenburg  nocb  die  schmalspnrige  7rf»  km 
Iftnge  Bisenbahn  ▼on  Ocholt  nach  Weeteratede,  welebe  eioer  PriTstgeeeU- 
flcbaft  gehftrt. 

An  Betriebsmitteln  waren  vorbanden: 
62  LokomotWen  and  82  Tender, 
150  Personenwagen,  mit  6262  Sitzptttzen, 
26  Gepftekwagen, 

771  Gliterwagen,  danmter  212  bedeckte. 
106  firdtranaportwagen, 
3  Torfwagen, 

2  Wagen  snm  Wassertransport. 
laagesammt  kommen  aaf  jedea  Bahnkilometer  (die  Brdtraoaport-, 
Wasser-  und  Torfwagen  nicbt  eingerechnet)  2,n  Wagen  and  8  688 
Kosten  fur  Beschaffaog  des  Betriebamaterials. 

Daa  Anlagekapital  fur  die  s&mmt!icheD  nnfer  oldenbargischer  Ver- 
waltnng  stebenden  6ahnen(aa88cbliea8liehOchoLt«VVe9ter8tede)  bereohnet 
sirh  aaf   42  200  4S1  ^ 

HiervoD  kommen  aaf  die  Oldenbarg  gehOrenden  Bahnen    32  329  917  « 

Ffir  die  Babn  01denharg-Wilbelmaha?en  aind  direkt  von 
Preaesen  verweodet   5  179  548  „ 

Femer  ist  von  Prenssen  als  Beitrag  za  den  AotagO' 
kostcQ  des  Bahnhofes  Oldenbarg  and  za  dem  von 
Oldenbarg  beschaiften  Betriebsmaterial  geieiatet  .    .     1924  800  « 

Hierzn  kommt  das  Baakapital  des  von  Br^en  erimaten 

Tbeiles  der  Oldenbarg  Bremer  Babn   2  001216  , 

Das  Anlagekapital  des  von  den  Niederlanden  erbaaten 
Xbeilea  der  Strecke  Ibrbove-Nenaebanz  betrflgt   .   «       765  000  » 


Fur  die  Strecke  Oldenburg -Wilbelmsbaven  zahlt  Oldenbarg  an  Prenaaen 
eine  Pacht  in  Prozenten  der  Brattoeinnahme.  Das  von  Brraien  nod  den 
Niederlanden  anfgewendete  Eapital  bat  Oldeubnrg  mit  4  Prozent  zn  verzinsen. 

Der  f&r  1884  zn  verzinaende  Betrag  dea  Aoiagekapitals  berecbnet 
sieh,  nach  Abzng  ciner  von  Prenaaen  hergegebenen  Sabvention  von 
3  000  000       za  27  323  513  H  ^Td^r" 


zneammen 


42  200481  JL 


Im  Jahre  1884  betru^: 


die  Gesammteinnabme .  .  .  .  . 
„  Betriebsansgabe  


4  152  296  .a 
2  525  823  „ 

1  626  473  JC 
3«>% 


11  804.^ 
7  217  , 


im  Verb&ltnisB  znr  Einnabme  .  . 
der  Betriebsiiberschnss    .    .    .  , 


4  647 


im  Verbaltniss  zam  Aalugekapital . 
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Der  an  die  oldenhnrgisdie  Landeskasse  abgelteferte  Ueber-  . 

BchoBS  betrftgt   1 486  473 

Id  Proienten  des  reia  oldenlmrgfBclieii  Anlagekapittls  5>si% 
Bofdrdeit  Bind: 

PeraoDeo  im  Ganien   2  214563 

mit  einer  Bionabme  von   1  555  200  jfC 

ffir  das  Kilometer  Babnlftnge   4450  » 

Jede  Person  sahlte  Ar  das  Kilometer: 

in  I.  Klasse   6,6  4 

»  ))       .        ,    ,   4,8  1) 

1.111.       ,    2,8  „ 

,1V.     ,   2,5  , 

JlUtt&rpenonen  1^ , 

Viebbegleiter  *   •   1>8  » 

Werftarbeiter   0^  „ 

loegeBammt  .   .   2,9  4 

Outer  alier  Art  wnrdeo  bef&rdert: 

zasammen  .    .    652  87 1  Tonnen 

uiit,  einer  Frachteimuihine  von  2  124  709  ^iC 

fur  das  Kiloineler  Bahulanne    fi  071)  „ 

jede  Tonne  br.n  hte  tur  das  Klioiiieler     .    •    .  4.40 

An  Vieh  sind  bi/iordert   154  682  .*^u"ick 

mit  eincm  Frachtbetrag  von   195  156  t  it 

far  das  Kilometer   558  „ 

losgesammt  liefen  24  029  Zuge  mit   1  286  376  km 

durcbschnittlich  taglieb  65. Zuge  mit     ....        .3  024  „ 
0  „     aot  das  Kilometer    .    .    .       9,ee  Zuge. 

Hie  Elsenbahnen  in  den  Niederlanden,*)  Im  Jabre  1884  batten 
im  KOoigreioh  der  Niederlaode  im  Betrieb: 

1.  Die  GeaellBcbafb  ffir  den  Betrieb  von  Staatsbabnen 

2.  „  Holl&odiscbe  Eisenbaboges.  .  .  . 
Nicderl&ndische  Rheisbahnges.  .  . 
Lfitticb-Mastrichter  Eiseobahnges.  . 
Niederl.  Zentraleisenbabnges.  .  . 
NordbrabaDt'Deatscbe  Eisenbabnges. 
Harlem^Zand  voort'eche  Lokalbabnges. 


3. 
4. 

5. 
6. 
7. 


1373  km 
413  „ 
245  , 
30  „ 
102  „ 
101  , 

2272  km. 


Zasammen 

*}  VerRl.  ArcbiT  1885  S.  81.    Die  voretehsnfies  Angaben  siad  dem  Berichte  des 

niederirmflisilion  Eiscnhahn-Aiifsi'litsrathes  Mr  das  Jabr  1884  eiitnotnmen  (Veralag  over  bet 
jaar  1884  door  den  naa  i  van  tr.r'i  ht  dp  do  spoorwoedieM<<(oti  an  deo  he«r  Mioistcr  van 
waaterstaat,  bandel  en  nijverheid  uiti^cbracbt.   sHiravenhage  1885. 
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Die  spaalBciieii  StoenlMliiieii  sat  1.  Janvar  1885.*}  Nach  der  von 
4m  Bimnisehen  GeoermldirektioD  dar  OffiratliobeD  Arbeitan  haraasgagabeaan 
Statiatik**)  warai  am  1.  Jaoaar  1885: 


im  Betrieb 


im  Bu 


im  Entwurf 
giaiMbiDif[t 


K  i )  0  m  e  t  0  r 

720 


834 


26<> 
15G 


Eisenbahoea  fur  allgemeiaen  Verkehr  (Uneas 

de  servicio  general)  j    7  846 

Eisenbahnen,   welche  nicht  zn  dem  fur  den 

allgemeineo  Verkehr  beslimmten  Netze  ge-  |j  j 
hOrcD  (lioeas  no  coooprendidas  en  la  red  j  ' 

del  servicio  general)   435  )  230 

Trambabnen  (tranvias)  ,    .  ,1     106  j  HO   

Znsammen    .    .  f!   8  387  !    1  OGO  I    1  256 
Ira  Laafe  des  Jahres  1884  sind  nor  30  km  neue  Eisenbabn,  zq  dem 
nicht  fur  den  aU^emeineo  Verkehr  bestimmten  Netze  gebOrig,  ood  41  km 
Trambabnen  erotluet  worden. 

An  Sub  vent  ion  en  wurde  vom  Staate  an  Eisenbahogesellschaften  im 
R«^ohnnnt;sjahre  1883/84  der  Betrag  von  13  851  ')3n  Pesetas  (1 1  081  L>31  ,  fO 
gezablt;  im  Ganzea  sind  bis  zom  31.  Dezember  18b5  aa  iSabveatioaea 
gezahlt  worden: 

Gevsobnlicbe  Sobveatioa  531  174  274  Pesetas 

Zusatz-  ^   29  254528  , 

Ruckzahlbaror  Vor^rlios^   52  571  711  , 

Unmittelhare  Lnlerstiitzuug  verschiedener  Unter- 
nebmungen   .     28  916  723 

641  917  236  Pesetas 

gleich  513  533  789  Mark. 


Die  Eisenbahnen  in  Argentiiiieii.  Im  Aasehlass  an  die  im  Archiv 
1885  Seite  489  nod  Seite  690  entbaltenen  Mittheilnngen  dbar  dia  argen- 
tioischen  Eisenbahnen  bringeo  wir  im  Nadiatehenden  nach  einer  vom 
15.  Mai  1884  datirten,  der  argantiaiseben  Landesvertretang  vorgelegtea 
Deaksebiifi***)  des  Mioisten  des  lanern  eine  Uebarncht  der  znr  Zeit  der 
Abfassong  dieser  Denkscbrift,  also  im  Mai  1884  ia  Argentinien  im  Betrieb, 
im  Ban  nnd  in  Vorbereitong  geweseaen  Eisenbaboea. 

*  Von;l.  „Die  spanischen  Eisenbahnoii  am  I.Jan.  1884":  Arcbiv  1884  S.  468  uad 
gUic  tlii>eubaboea  in  Spanien":  Arcbiv  1885  S.  322. 

**)  Sitnteite  d«  Km  hmomSin  tn  1"  de  rawo  de  1885.  Xioittero  de  FoneDto. 
Dire«ci<»D  general  de  obras  pdblicM.  Madrid  1885. 

Memoria  del  MinisUrio  rid  Interior^  pmehtada  al  Honorable  Congreso  Naekh 
ital  por  d  Dr,  Don  Bernardo  de  Ir^oym,  comtpondimte  al  ano  de  1883.  Amikw 
Aires  lH8i. 
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1.  Staatftbabnen*  (/trrO'earriUa  naeionaUsJ, 


Antdehmmf  dcr  B«bi 

Betaiebnnng 

Orteu  w«Iebe  dweb  di«  BaltnUnitD 

Vorarbetteu 

im 

im 

si  (id 

werdeo 

der  KisenbabneD 

«  CrUUUUL  U    V*  CI  ucu 

Bau 

pefertiijt 

K 

i  1  0  m  e  t  e 

r 

veuim  Argvauoo 

Von 

Rosario  nach  Cordoba. 

396 

— 

— 

Cordoba  nach  Tncninan 

546 

n 

rt 

Ta( ruman  nacb  San  Joa^ 

de  Metan  

180 

— 

— 

l» 

n 

Friaa  nacb  Saoiiago  del 

Estero  

— 

16-2 

1* 

Recreo  nacb  Cbambicha 

— 

176 

n 

n 

Cbambieba  nacb  Caia- 

I 

— 

— 

65 

» 

Chamhicba  aacb  La  Rioja 

88 

» 

San  Jose  de  Metan  nacb 
Jojuy  (mil  Abzweignag 

niicb  Salta)  .... 

— 

— 

214 

Sau  Jose  de  Metan  fiber 

Salta  

^^^^ 

252 

Andioo 

Von 

Villa  Muria  nacb  Villa 

La  Paz   

476 

■ 

Villa  La  Paz  nacb  Men- 
do  za  fvsird  in  n&cbster 
Zelt  erntVuet).  . 

— 

136 

— 

— 

Meiuloza  naeh  San  Jaan 

— 

158 

• — 

Concordia  nach  Monle- 
(Jaseros(mitAbzweigang 

nacb  Caibo)  .... 

160 

» 

Monte-Caseros  nacb  La 

Cruz 

— 

180 

n 

Monte  -  Caseros  nach 

- 

- 

160 

9 

Coucepcion  del  Uruguay 

nach  Concordia  .    .  . 

— 

150 

Campaua 

Buenos-Ayres  nacb  Cam- 

67 



It 

Caoapana  uach  Ro-ario 

• 

- 

220 

Latas    .  . 

1644 

812 

619 

710 
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Ausdebnung  der  Babolinien 

B«t«iebii«ng 

Orte,  welche  durch  di*  BabnlinieD 

im 

Vorarboiten 

in 

sind 

werdcn 

QAr  JSIasn DnODvn 

B«tri«b 

Bftu 

geferUgt 

K  i  1  0  m  •  t  • 

r 

Traoitport    .  . 

1644, 

812 

619 

710 

Primer  Eatre-RiaDo 

VoQ  Puerto  Kaiz  nacb  Gaa> 

11 

~ 

— 

TraDsandino 

„    Mercedes  nach  Villa  Mer- 

579 

— 

— 

ZusamineD  Staatsbaliueu 

619 

710 

2.  Provinziaibahnen  C/errO'earrihf 

pro  vine i a 

Its  ). 

Oeste 

Von  Buenos- A yres  nach  9. 

Juli  (9  de  Jalio)    .  . 

258 

— 

u 

Zweigbabnen  (nach  Lobos, 

Pertiamuio,  San  Nicolas) 

422 

— 

1» 

Zweigbabnen  nacb  Jnnin, 

Saladilio  und  Marmol  . 

— 

198 

^^^^ 

n 

Von  Santa      oach  Laa  Go- 

lonias  

90 

„  LaPlatanachMagdalena 

45 

Sad 

^    Bueoos-Ayres  nach  La 

too 

» 

„    La  Gama  nach  Babia 

Blanca   

•201 

^    Allainirana  nacb  Tandil 

307 

Ensenada 

^    Buenos-Ayres  nach  En- 

son  ad  a   nebst  Zweig- 

57 

— 

— 

Norte 

,    Buenos-Ayres  nach  Ti- 

gra  und  /nrn  Hafenplatze 

San  Fernando    .    ,  . 

30 

Oeste  bantafecioo 

,    Rosario  nach  Villa  Ca- 

silda  mit  Ab/.weigungen 

60 

Inter-Fluvial 

^    Concci)(  ioii  del  Uruguay 

290 

ZuBammen  Provinzialbabnen 

1850 

288 

335 

dazu  Staatsbahnen 

1655 

1391 

619 

710 

ZaBammen  Bisenbabneo 

3505 

1  1679 
1 

619 

1045 
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RecbUprecbong  anil  Ottsetegebaoif. 


Rechtsprechung  und  Gesetzgebung. 

Beohtapreohimg. 

Eisenbahngesetz  vom  3.  NoTembcr  ISHS.  Betriebsregleineiit  vom 

11.  Mai  1874. 

Scbied$.spruch  des  Keicbsgerichts  (vereiuigtei  IV.  utiil  V.  Zivilsenat)  votn  28.  6i'|)toaiber  IbHh 
in  Siehea  des  ki^l.  pr.  Etscnbahnfiskus,  KUi.'ers  z^iu-u  <len  Ret<*bspa<ttfi!!t(n<;,  lieklustcn. 

Si  ad  die  ia  Eigeatlium  der  Reicbspostverwaltung  stahenden  Eisenbahnpostwagen  Giiter  in 
8inM  dM  f  25  dM  Bt8ilMli|aMtiM       3.  Nmribar  1838?  Mm  wT  ii»  Mir- 
danno  derselben  die  BeetiniHiigei  der  f|  38,  67  des  EiMeliaiMbelrlebtreileimilt  tin- 
lewieee  Aiwendmi?  BeoriiT  dee  »makweidtarei  imterei  ZuMte". 

TJiatbestand. 

Am  30.  Oktober  1881  entgleiste  der  £xpresszog  Berlia-UunDover  karz 
vor  Ratbenow  io  Folge  eiaea  Radreifeobraehs  an  dem  mitlaufeDdeQ ,  dem 
Beklagteii  gcborigen  Babapostwageo.  Dieser  erlttt  in  Folge  der  Eutglei- 
snog  mebrfache  BeBcb&digUDgeo  and  ist  in  Getnftssbeit  dea  zwisijben  d«iL 
Parteien  bestebenden  Vertragea  in  der  klageriscben  Werkstatt  reparirt 
Die  Eoaten  der  Reparatnr  betragen  (abgesehen  von  einem  bereita  berieb- 
tigteo  Betrage  von  26,78  Mark)  im  Ganzea  3158,s8  Uark. Die  Uraache 
dea  Radreifeobmchea  bat  nicbt  mit  Sicherheit  feaigestelli  warden  k5onen. 
Der  Radreifen,  welcben  die  RiaeobahnverwaitaQg,  den  bestebenden  Vereio- 
barnngen  gemfiaa,  im  Jabre  1879  batte  aafziebea  laaaen,  zeigte  oine  {rtache 
Brncbatelle  and  batte  beim  Zerspriogen  die  Toraohriftam&saige  St&rke.  Die 
Poatverwaltaog  nimmt  anf  Grand  der  Aaaaagen  der  im  B  ihopoatwagen 
bescbftftigt  geweaenen  Beamten  zwar'  an,  dasa  der  Brocb  dnrcb  nngewObo- 
lich  beftigea  Anlaafen  d<!a  Radea  gegen  das  Herzatfick  einer  Weidie  beim 
Verlaaaen  der  Station  Neanbaoaen  veraraacbt  aei,  bat  jedooh  Beweiaantrftge 
in  dieaer  Binaicbt  nicbt  geatellt.  Wiewobl  an  aicb  die  Koaten  der  Uoter- 
baltang  and  Aaabeaaerang  des  fraglieben  Babopostwagena  dem  Beklagten 
znr  Laat  fallen,  bftlt  aicb  deraelbe  docb  znr  Eratattang  der  vorerwftboten, 
im  gegenwftrtigen  Verfohren  beanaprocbten  R(>paratarkostea  an  den  Kldger 
mit  Riickaicht  anf  die  Voraebrift  dea  §  25  dea  prenaaiacben  Eiaenbabn- 
gesetzea  vom  3.  November  1888  nicbt  f&r  verpflicbtet  and  bat  daber  die 
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AbweisQDg  des  anf  Zablang  von  315S,»  Mark  gehchteton  KiageaatragM 

verlanpt. 

Zor  BegrflodaDg  des  Klageansprochs  mat-ht  Kliiger  in  crster  Linie 
geltenfl,  (lass  der  allegirte  §  25  aaf  die  darch  Geaete  den  Eiseubahnen 
auferlegte  Verpdichtuog  zur  unentgeltlichen  Bef5rderung  der  Postwagen 
uberhaopt  keine  Anwendong  6nde,  dass  diese  BefOrderang  vielmebr  zu  dem- 
jenigen  Betriebe  gebOre,  dessen  Uoternehmerin  die  Postvcrwaltang  sei, 
wekhe  daher  aach  die  bei  demselben  —  ohne  Versebulden  der  Eisenbahn 
—  entstandenen  Scb&den  zu  tragen  habe.  Obgleich  diese  Recbtsauffassaog 
in  den  letzteo  Jabren  von  der  Eisenbahnverwaituog  in  der  Praxis  nicht 
mebr  anfrecht  erbalten  ^ei,  glaubt  Kiilger  dieselbe  doch  als  die  von  ibm 
noch  immer  fur  ricbtig  eracbtete  vertreten  zu  mussen. 

Demgegenuber  weist  Beklagter  aut  die  Grunde  des  Urtheiis  des  fiinf- 
ten  Zivilaenats  des  Reicbs^ericbts  vorn  29.  Oktober  1881  in  Sachen  der 
Tburiogiscben  Eiseiii)abngesellsi  baft  wider  den  Postfiskua  und  aof  einen 
Beschlnss  des  preussiscben  Staat.^ministeriums  vom  Jabre  1872,  insbeson- 
dere  das  Votura  des  preussischen  Justizmioisters  vom  15.  November  1871 
bin,  in  welchen  die  eotgegengesetzte  Auffassuug  aU  die  zntreft'ende  aner- 
kaont  sei. 

Im  Weileren  ist  Kliiger  der  Ausicht,  dass  aucb  nnter  der  Voraus- 
aetzuDg  der  Anwendbarkeit  des  §  25  cit.  der  Kla'^'eausprucL  ij,Lni  i:htfertigt 
sei,  weii  der  AusDahmefall  des  unabwendbaren  ausaeren  Zuialls  vorliege. 
Er  fubrt  iu  Bezujj;  bierauf  Folgendes  aas: 

Der  BegrilT  des  ZutalU,  aU  Befreiungsgroudes  von  Verpflichtaugen, 
sei  keia  absoluter,  sondern  stehe  in  Beziehaug  zur  Person  des  Verpil  cb- 
teten  ond  sebliesse  alle  schftdigeodea  Ereignisse  eio,  fQr  welche  dem  letz- 
teren  ein  vertretbares  VerschuldeD  nieiit  zor  Last  fiUle.  Das  firforderoiss 
der  Unabwendbarkeit  verftndere  den  BegrifF  das  Zofalls  qaalitativ  niciit, 
sondern  bedlnge  oar  eiDe  gesteigerto  Anforderoag  an  die  Sorgsanikeit  doa 
Verpflicbteten,  der  nor  bei  Anweodang  der  grOasten  Diligenz  voo  der  Haf- 
tuug  befreii  werde.  Da  nan  die  Parteieo  darfiber  einig  seien,  dass  der 
fragliobe  Radreifenbmcb  nicht  darch  das  Verecbniden  eioer  Person  herbei- 
gefQhrt,  dasa  insbesondere  aach  in  der  der  Bahnverwaltang  obliegenden 
Unterbaltoag  and  Revision  nicbts  vers&omt  worden  sei,  so  kOone  das  Vor- 
hasdensein  eines  nnabwendbaren  Znfalts  nicht  bestritten  werden.  Dieser 
sei  aber  aach  im  Sinne  des  zitirten  Gesetzes,  welchem  der  $  1734  Theii  II 
Tiiel  8  des  AUgemeinen  Landrechts  za  Grande  liege,  als  ein  ^ftosserer*^ 
aazasehen,  weil  er  weder  darch  die  Leake  der  Bahnverwaltong  noch  darch 
einen  Hangel  der  Betriebseinrichtaogen,  sondern  darch  etnen  inneren,  nicht 
erkennbar  gewesenen  Mangel  der  befSrderten  Sache  vemrsacht  sei.  Denn 
da  der  zersprangene  Radreifen  die  ▼orscbriftsmftssige  StArke  gebabt  babe, 
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80  k5nne  die  Drsache  des  Brncbs  nur  in  einera  Mangel  der  inneren  Struk- 
tnr  des  daza  Terwendtten  Materials  gefauden  werden,  welche  t^icb  der 
ausseren  Wahrnebmuopf  entziehe.  Es  konne  aber  nicht  die  Absicbt  des 
Gesetzes  sein,  die  Eisenbahnverwaltuu?  mil  der  Haftpflicbt  fur  S('haden 
za  belasten,  deren  Abwendun^;  ihr  volli^  uumoglich  sei.  —  Zq  dem  niiin- 
iichen  Ergeboisa  fuhre  endliob  au*  h  die  Erwiigung,  dass,  wenn  man  die 
uneotf^eltlich  zu  bcforderndea  Postwagen  als  ^Guter"  ansehen  wolle, 
man  auf  sie  aucb  die  BestimmaDgen  der  §§  38,  67  des  Eiseababn-Be- 
triebsreglemenls  sowie  der  Artikel  395,  424  No.  4  des  Handelsgesetzbachs 
sinngeaiass  auweoden  musse,  wooach  die  Eisenl)ahn  in  Ansehung  der 
Outer,  welche  vermOge  ibrer  eigentbiiraliehen  naturliciieu  BeschatTenbeit  der 
besonderen  Gefabr  ausgesetzt  sind.  Bescbadigang  —  naraentlich  Brarh  — 
zn  erleideu,  nicht  fur  den  Schadeo  baftet,  welcber  aus  dieser  Gefabr 
entsteht. 

Der  Beklagte  bat  dieser  Austuhiuiig  \vidersj3rocl1e11  und  gegen  die- 
selbe  Folgeodes  geltond  ^jomacht.  Dass  der  eingetretcne  Schade  durch 
die  Schuld  des  bescbiidigU'n  Krirbspostfiskus  vcrursacbt  sei.  babe  Kliiiicr 
selbst  nicht  t)ehau[)tet.  Ebenso  wenii;  konne  uber  auch  vou  eiuem  unab- 
wendbareu  iiusseren  Zufall,  als  Scbadeusur^a'  he,  die  R-Mle  sein,  da  Klager 
eingerftomt  babe,  dass  die  Ursache  des  UnfallH  nicbt  teslzustellen  sei.  Da- 
durcli  allein,  dass  der  zersprungene  liidrcifeu  nocb  die  vorgeschricbene 
Starke  gehabt  babe,  werde  nicbt  einnml  die  Moglicbkeit  auHtjesrhlossen, 
dass  der  liruch  durrh  das  Verschulden  einer  im  B;ihnbelriebe  beschafiigt 
geweseDeii  Person  oder  dan  h  einen  Fehler  der  Batiii;ailai?e  verarsacbt  sei. 
Denn  bei  den  Radrrilenbi  fu  hea  wirkten  die  vers(  hieiienartiL:~-!('n  UmstSnde 
init,  wie  dies  aas  einer  in  Abschrift  uberreii-blon  VerliUnuL;  d^  s  lieirhs- 
eiseubahnamts  vonn  15.  Murz  1884  crhelle,  wouarh  als  Ursarlion  der  Rad- 
reifenbrtiche  nebeu  der  Bescbaffenbeit  des  Materiaks  und  dem  bier  nicbt 
in  Frage  stehendeu  Eintritt  strenger  Kalte  nocb  die  Konstruktion  des  Ober- 
baues,  die  Scbnelligkeit  der  Fahrt,  sowie  der  Einflass  der  Bremsen  in  Be- 
tracht  kftmen.  Koone  hiernach  die  Schlassfolgerang  des  Elilgers  auf  vor* 
ba&den  geweseue  M&ngeJ  dea  Materials,  als  Ursacbe  des  Bmchs,  als  richtig 
delit  anerkaoDt  werden,  wfirde  hierin  anch  keinesfalls  ein  ftaaserer 
Zufall  xn  fiaden  sein,  wonmter  nar  ftassere  Einwirknngen  anf  den  Betrieb 
ZQ  Teratehoi  wftren,  welehe  entweder  tob  Drittea  ansgingeo  oder  die  FoU 
gen  TOO  Natarereignissen  seieo.  Keins  Ton  beiden  treffe  bier  an,  da  ea 
aieb  nm  ein  Natnrereigoiss  nicbt  handele  ond  KlAger  selbst  den  Badreifen 
babe  aofziebea  lasaen.  Da  Klfiger  jedes  eigene  Verscbolden  ableboe,  a^ 
kOnne  sein  ExknlpationsTorbringen  our  dabin  anfgefasst  werden,  dass  es 
bei  dem  gegenwftrtigen  Stande  der  Tecbnik  nicbt  mOglicb  sei,  bd  der  Iq- 
gebranchnabme  der  Badreifen  zn  erkennen,  ob  dieselben  den  Einwirknngen 
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des  Betriebes  zu  widerstehen  vermofhten.  Hierin  aber  liege  kein  den 
Rlfiger  befreiender  Zufall  im  Sinne  des  §  25  cit.,  sondern  die  gefahrlit-he 
Natnr  des  fiisenbahnbetriebes,  n&mlich  die  Nothwendigkeit,  mit  dieseo  Rad- 
reifen  zn  fahren,  ^'ilrde  solcheofalls  als  Ursache  des  Uafalls  aosnuehen 

sein.  —  Die  Bezagnahme  auf  die  Bestimmungen  des  Betriebsreglements 

and  des  Handelsj^esetzbuchs  sei  verfehit,  weil  die  Beforderang  der  Bahn- 
postwa?en  nicbt  auf  Oran(i  liines  Frachtvertrages,  sondern  kraft  gesetz- 
lichor  Verprtif'htniig  eriolge.  aud  der  Hinweis  auf  die  Unentt^eltlifhkeit  der 
Bel'6rderuu|j^  sei  un/ntreffend,  cinmal  weil  die  desfallsige  Verpfllchtung  zu 
den  fur  die  Eitbeilung  der  Kon/cssion  in  Ansprarh  genommeiieu  Gcircn- 
ieistangen  gehore,  and  sodann,  weil  die  EDtgeltliclikeit  der  Beforderang 
eine  Voraussetzunf^  der  im  §  -i")  cit.  festgestellten  Entschadigungspllicht, 
welche  sieh  sogar  auf  nicht  mit  der  Babn  befdrderte  Sacbeo  erstrecke, 
uberall  nifht  liilde. 

In  der  Eutgegnung  des  Klagers  ist  hervorgeboben,  dass,  wenn  ancb 
im  Allgeraeinen  zu/,iigeben  sei,  dass  die  in  dem  Erlass  des  Rei<hseiaen- 
bahnamts  vnm  ir>.  Miir/,  1884  aogegebenen  Momente  aaf  den  Bruch  eines 
Radreifeus  von  Eiullass  sein  konnten,  vorliegend  doch  keins  derseiben 
mitcrewirkt  babe,  weil  der  Oberbau  der  Babn  an  der  in  Frage  stebendeu 
Stelle  Mjllig  normal  nud  got  konslruirt  gewesen,  der  Zag  rait  der  fahr- 
plauniussigen,  dem  Keglement  entsprechenden  Scbnelligkeit  gefabren  sei 
and  eine  unzuiassige  Bremsung  des  Zuges  nicbt  stattgefunden  babe.  Ge- 
rade  aus  dem,  auih  von  dem  Beklagten  als  ricbtig  zugegcbeneu  L'mstaude, 
dass  der  Radreifen  ohne  ersic'htlirhe  und  nacbweisbare  Ursacbe  zersprungea 
sei,  gebe  bervor,  dass  das  Material  desselbeu  iunerlicb  feblerhalt  gewesen 
sein  musse. 

Der  Beklagte  eracbtet  diese  Bebanptungen  nicbt  fiir  geeignet,  die  De- 
dukiiou  der  Klagebeautwortung  zu  entkrfiften.  In  der  mebrgedai  hteu  Ver- 
fugung  des  lieichseiseobabnamts  werde  darauf  hingewiesen,  dass  Kadreifen- 
brucbe  beim  Oberbau  mit  Querschwellen  haufiffcr  als  beun  Lan^scbv  ellen- 
baa.  bei  sclinellfabrenden  ZuRen  Ofter  als  bei  lan^samtabreuden  und  bei 
den  der  Bremsw  irkung  starker  ausgesetzten  Wagen  After  als  bei  anderen 
vorkiiinen.  sei  also  eine  derartige  Einwirkang  bei  vollstandig  normaler, 
d.  h.  dem  Stande  der  Technik  entsprechender,  Besebaffenheit  des  Material* 
and  bei  Beobachtang  der  bestehenden  Vorscbriften  mOglich.  Daraus  folge, 
dass  das  Vorhandeusein  einer  vorschriftsm&ssigen  Stfirke  des  zersprnn- 
genen  Radreifens  den  hier&as  vom  Kl&ger  gezogenen  Scblnss  auf  die  Man- 
gelbaftigkeit  der  inneren  Stmktar  des  Materials,  als  Ursache  des  einge- 
'  tretoneo  Unfalis,  niebt  rechtfertige. 

la  der  mOidlidieB  Terbaadluig  htben  sieh  die  Vertreter  beider  Tbeile 
darfiber  eioverstaDden  erklftrt,. 
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dass  es  uach  dem  Jetzigen  Stande  der  Technik,  aueh  bei  der  ge- 
nauesteu  Uutersurlianj^,  uirht  uuter  alien  Umstaoden  m02;lirb  sei, 
zu  erkennen,  ob  in  dem  Material  cines  Radreifena  Mangel  oder 
SpaDoaoKen  sich  befiuden,  wekh6  dwi  Zerspringea  desselbea  zar 
folge  lutbea  kOnuen. 

Eotscheidungsgrundc. 
Der  voodera  Eisenhiilinfiskrisprhobenp  Ansprnch  erscheintoicht  begriindet. 
Es  unterlie^it  zuvurdeiit  keioem  tiegriiudeten  Bedeuken,  dass  anf  den 
zar  Eutsi  heiduug  stebeudeu  Streilfall  der  §  25  des  preassischen  Gesftzes 
iiber  die  EiscDbahnnnternehmungea  vom  3.  November  1838  (G.-S.  S.  505) 
Auweadimg  fiodet,  welther  be>timmt: 

„Die  Gesellsrbafl  ist  znm  Ersatz  verpliu  btet  fur  alien  Scba- 
den,  welcher  bei  der  Betorderang  auf  der  Babn  an  den  anf  der- 
selben  beforderten  Persouen  und  GQlcru,  oder  aueh  an  audereii 
Persouen  und  deren  Saehen  entstebt,  und  sie  kann  sich  von  dieser 
IMlicht  nur  durrh  den  Beweis  befreien,  dass  der  Scliide  eutweder 
durch  die  ei;;tne  Sdjuld  des  Beschadigteu  oder  dutch  eiuea  uiiub- 
wendharen  iiusseren  Zulall   bcwirkt  wordcn   ist.    Die  gefalu  ru  he 
JN'atur  der  Uuteruehmung  selbst  ist  als  ein  solcher  von  dem  bcba- 
deoser^atz  befreiender  Znfall  nicht  zu  belrachlen." 
Der  Besirift'  ^Guter''  umtassL  itn  Siune  dieses  Gesetzes  nicht  minder, 
■wie  irn  Sinue  des  Artikels  390  des  Handelsgesetzbuchs  alle  beweglicbeu 
^^a<  iu  u  und  „Betorderung''  ist  naeh  gemeiuem  wie  jurislisehem  Spracbge- 
bruuihc  Jede  Eortbewegung  von  Saehen  von  eioem  Ort  zum  andern,  obno 
dass  es  anf  die  Modalitiiteo  der  FortbewegiiDg  ankommt.  Insbesondere 
vermag  es  in  letzterer  ilinsieht  eioen  Uoterscbied  nicbt  za  begr&adeo,  ob 
die  Guter  anf  aoderweite  Traosportmitlel  verladen  oder  in  Gemlssheit  ddr 
iboea  gegebeneo  Eiariehtuog  unmittelbar  anf  den  ScbieDOa  fortbewegt  war- 
den, wie  dies  bei  den  Eiseabahopostwagea  der  Fall  ist  und  anch  sonst  (z. 
B.  bei  den  ebenso  eingericliteten  Mobelwageo)  Torkommt  Ingleichen  ist 
es  far  die  vorliegende  Frage  obne  Brbeblicbkeit,  ob  die  EiseDbabogeseU- 
sebaft  die  Detention  des  za  befdrderoden  Guts  fiberkommen  hat  —  worin 
ein  vaterscbeidendes  Merkmal  des  eigentliehen  Fraehtvertrages  gefnnden 
wird  — ,  oder  ob  sie  nnr  die  rfiamliche  Fortbewegung  des  in  der  Obhnt 
des  Absenders  verbliebenen  Gats  mittelst  ihrer  bewegenden  Krftfte  bewirkt. 
Vergl.  £ger,  das  deotscbe  Frachtrecbt,  Band  I,  Seite  15  (T., 
TbOl,  Handelsrecbt,  III.  Band,  Seite  3ff., 
Ton  Hahn,  Eommentar  znm  Handelsgesetzbach,  2.  Aafl., 

II.  Band,  Seite  573  ff., 
Scbott  in  Endemann*8  Uandbaeh  des  Uandelsrecbts,  UL  Baad, 
Seite  295  ff. 
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Iq  diesem  Sinne  spricht  daher  aneh  das  ReichsgosoU  vom  20.  Dezember 
1875  (Reicbgasetiblatt  S.  dl8)  tod  der  Pilieht  der  Eiseobahneo,  die  foa 
der  Postverwaltang  gdstellteii  Postwageo  ohne  oder  gegen  Eatgelt  zn  be  - 
fOrdem  (Artikel  1,  5,  6  Abeatz  4  daaelbut). 

Der  §  25  cit  macbt  feroer  die  den  EieenbabageeeUacbaften  aaferlegte 
VerpOiehtung  zam  Schadeasereatze  nicht  voo  der  Voraassetzang  abbftngig, 
dase  zwisehen  iboen  and  den  Besch&digten  in  HiDsicht  aof  die  Befdrde- 
raog  eiQ  entgeltlicbes  oder  aberhaapt  eiD  Venragsverh&ltoise  exietire 
DeoD  er  eretreckt  jene  YtsrpflichtaDg  aacb  anf  Peraoaea  nod  Saehen,  die 
gar  nicbt  anf  der  Babn  bel5rdert  sind,  also  vor  ibrer  Bescbftdigaog  la 
irgend  einer  recbtlicben  Beziehnng  za  der  Gesellsehaft  nicht  gestandeo 
babeo,  nod  giebt  bierdarcb  za  erkeooeo,  dass  es  sich  am  eine  dea  Be- 
triebsQateniebmero  im  Affeatlicheo  loterreee  zam  Scbatze  aller  ia  Aalaes 
dee  Babnbeiriebs  Gescbftdigtea  aaferlegte  Pflicht  handelt,  welehe  ebea  des- 
balb  eioen  weiteren  Umfang  bat^  ale  die  oar  den  Abaendero  zn  Gate  kom- 
meode,  im  Handel^geseizbache  geordnete  Haftpflicht  des  Pnii*litf&hrer8  and 
ale  die  onr  aof  kOrperliche  Verletzongen  von  Mi^oscheo  bf^zQglicbe  Baft- 
pfllebt  aaa  §  1  dee  Reichsgeselzee  Tom  7.  Jaoi  1871.  Der  Umstaod  also, 
dass  die  BefSrderaog  der  Babopostwageo  so  wie  der  sonstigea  Posisen- 
dangen  aaf  der  Eisenbahn  nicbt  aaf  Grand  Tertraglicber  Vereinbarnog, 
eondern  kraft  der  den  Eisenbaboen  vom  Gesetze  anferlegten  Verpflicbtang 
erfolgt,  ist  fflr  sicb  nicbt  geeignet,  die  Anweodbaikeit  des  §  25  cit.  aaf 
Bescbftdigangen  jener  Guter  ansznscblieesen,  and  ebenso  wenig  fiodet  eine 
dabin  gebende  Annahme  in  deojenigen  Geaetzesvorschriften,  welche  die 
Verpflicbtnngen  der  Eisenbabnen  gegeouber  der  Postverwaltnog  normirt 
haben  (§  36  des  Gesftzes  Tom  8  Novemb«tr  1838,  das  zitirte  Reichsgesetz 
Tom  20.  Dezember  1875),  irgend  eine  StOtze. 

Im  Weiteren  ist  aacb  das  ?om  Elftger  fur  seine  entgegenntebende 
Anffassong  verwertbete  Argament,  dass.binsicbtlioh  der  anf  ttflTentlicb  recht- 
lieber  Yerpflu  htang  berahenden  noeotgetUicben  Befftrdernng  der  Eisenbahn- 
postwagen  die  Postverwaltang  als  Betriel)saDteni«»bmenn  anzasehen  sei 
and  duber  den  das  Material  treffenden  Sfhaden  za  tragen  babe,  als  that- 
8&4'hUch  nod  recbtlich  beiE^rundet  niebt  anzaerkooneD.  Deun  indem  die 
Poatverwaitong  ibre  Sacbea  darch  die  Eioeobabn  in  Gem&ssbeit  d-r  ibr 
Tom  Gesetze  erthciltcn  Berechtigan?  befOrdern  Ifttst,  bedieut  sie  sich  ffir 
ihren  Gewerbebetrieb  in  gleirber  Wtdse,  wie  dies  aacb  s^iton^«  arvierer 
Fra«*hifubrer  gestbiebt  (vergl.  Entscheidang^'n  des  Rrthbs-Oberhandels- 
gericbts  Band  9,  Seite  89  fT.)i  der  Bethfilfe  der  EiaeobaUn,  betbeiligt  ai«'h 
jedocb  bierdureb  weder  an  dem  Beiriebe  der  letzteren,  ooch  etablirt  sie 
ionerhulb  dej*8olhcn  einen  von  ibrem  soristi<;.'n  Gewerbe  za  sonderuden 
Eisenbahopoatbttirieb ,  da  die  fraglicbe  BelOrderong  in  alien  weseniUchen 
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Stuckeo  der  Leitung  und  den  ADOrdnongeo  der  Bahnvorwaltnng  nntpr- 
stellt,  mithiii  dem  Bahnbetriebe  eingeordnet  ist,  wenngleich  bei  der  ail- 
gemeinen  Regnlirunp:  dea  Eisenbahnbetriebs  die  Bedurfnisse  des  Post- 
dienstes  thunliche  Berucksichtiguiig  zn  beansprnchen  haben  (§  36  dea- 
Gesetzes  vom  :i  November  1838,  Art  1  des  Keichsgesetzes  vom  20.  De- 
zember  187.')). 

Vergl.  Ks»'r,         I{eich<hattplli«'bi.i;t'set/,  2.  AuH.  S.  9!)  ft".  Wester- 
Ic;i7ii|>  in  Endemana's  Uandbuch  des  UandelsrecbU,  Baadill, 

Dies  ist  nirlit  imr  bei  den  Berathnngen  fiber  Arlikel  .s  des  al!'>- 
girtcn  Gesot/c;<  Mini  im».  |)r>/«'mber  1875  allseitig  auerkannt  (vprgl.  steno- 
graphisdie  Berichte  der  Keichstagssession  187.'»  IsTi;.  Hiind  I.  S.  4181V., 
433  fV.  Band  ill  Aktenstuck  No.  4  S.  fill'.,  und  Akt.'ii>(tirk  NO.  .')S  S.  2131V.;. 
sondern  hat  auch  in  dom  Art.  ,s  in.^itlern  einen  unzweideuligen  Aosdru"  k 
gefnnden.  ah  in  demselben  die  uesetzliclie  Verptiiciilang  der  Eisenbahn- 
verwaltung  zam  Scliadensersatzc  Viir  die  beim  li*^trio!io  dor  Eisenbaho  er- 
foIj;t(!  TrMltnng  oder  korperlirhe  Verlct/nDg  von  ini  Di-  nsl"  bt'tindlicliou 
I'nslheunilen  als  bestohond  v(irans'ji"<et/.t  and  —  nur  aus  BiUigkeilsrut  k- 
sii'bten  —  der  BalinvtMwaliung  beim  Manir**!  eines  Versrhuldens  des 
Eisenbahnbetriebs-Unteruehmers  und  dor  in  dicsem  Beineb  verwendetea 
Personen  ein  Ersntzansprui  h  an  die  Poslversvaltung  getjeben  ist.  Deoa 
dieser  Bestimniunu^  liegt  die  An.'^iiauung  zu  Grunde,  dass  auch  bezilglieh 
der  Eisenbahnpottwngen  die  Eisenbahn-  und  nieht  die  Postverwaltung  als 
Betriebsunternebmerin  im  Sinne  des  1  dfs  Hei(  bshaltpflichtgesetzes 
vom  7.  Jnni  1S71  anzusehen  sei.  —  Da  eine  entsprei  bende  Bestimmune: 
binsichtlicb  des  mil  der  Bahn  beforderten  INistbetriebsmalerials  nicht  ge- 
trotVen  ist,  so  muss  es  beziiglicb  dieses  bei  der  Norm  des  §25  des  Ge- 
seizes  vom  3.  November  1888  sein  Bewenden  habcii. 

Wenn  endbch  in  der  mundlichen  Vcrhandluog  seitcns  der  klagerisehea 
Vertreter  noeh  das  vorlier  ni<dit  erhobene  Bedenken  anijeregt  ist,  nb  das 
(iesetz  vom  3.  November  1838  uberhaupt  fur  den  staatlirben  Bahnbetricb 
maassgebend  sei,  so  konnte  aueh  diesem  eine  Folge  nicht  gegeben  werden. 
Uenn  was  die  bier  allein  in  Betracht  kommenden  privatrechtlichen  Vor- 
schriflen  de8  Gesetzes  zum  Schntze  von  Personen  und  Sacben  gegen  die 
Getahrlicbkeit  des  Babnbetriebs  aniangt,  so  feblt  68  an  Jedem  Grande,  voa 
denselbeo  die  Eisenbahaanieriiebmangeu  des  Staato  za  eximiren,  da  das 
Gesetz  nacb  seiner  Binleitnng  fUr  die  ^EisenbabniinteniebmiiDgeD*  fiber- 
haapt  gegeben  und  in  der  yorliegenden  Hinsicht  die  Person  des  Unter- 
nehmers  offenbar  glcicbgultig  ist  (vergl.  Entscbeidnngen  des  vormaligeu 
preassiscben  Obertribnnals  Band  37  8.  42  ff.). 

Ist  hiemach  an  der  prinzipiellen  Anwendbarkeit  des  §  25  cit  auf 
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<len  vorliegenden  Fall  oic-ht  za  zweifeln  uod  waltet  aacb  daruber  kein 
Streit  ob,  dass  der  fragliche  Scbade  bei  der  BeC&rderang  anf  der  Baha, 
d  h.  in  zeitlichem  and  Qrs&cbiichem  Znsammenhange  mit  diescr  Befi>r- 
derang,  eotstanden  ist,  so  bleibt  noch  za  prQfen,  ob  Elager  den  ihm  vom 
Gesetze  nachgelassenen  fintlastaogsbeweis  gefubrt  hat.  Dass  bei  dem 
Unfali  eine  eigene  Schuld  dcs  Beklagten  kookarrirt  babe,  ist  vom  Kl&ger 
nicht  bebauptet  £«  kommt  also  nnr  in  Frage,  ob  derselbe  durch  einen 
uoabwendbaren  Snssereo  Zofall  berbeigefuhrt  iati  welfiben  Elager  in  der 
dorcb  aossere  Wahraebmiiog  nicbt  erkeonbar  geweseDOn  feblerbaften  Be- 
scbaft'enbeit  des  za  dem  zeisprongeDen  Badreifen  Terwendeten  Materials 
erblickt. 

Der  BegrilT  dos  ^nnabwendbaren  fiasserea  Zafalis'*,  welcber  aas 
I  1734  Tbeii  11  Xitel  8  des  AUgemeioea  Landrecbts 

(ndeo  aoBgemittelten  Scbaden  mass  der  Scbiifer  eraetzen,  wenn 
er  nicbt  nachweisen  kann,  dass  selbiger  doreb  inneren  Yerderb 
der  Waaren  oder  darcb  einen  ftnsserea  ZafsU  entstanden  ist, 
dessen  Abwendang  er  nicbt  in  seiner  Gewalt  batte*) 

in  den  §  25  cit  berfibergeoommen  ist,  entbehrt  der  gesetzlicben  Definitioa. 
Es  ist  jddoeh  die  Annabme  gerecbtfertigt,  dass  derselbe  mit  dem  BegrifTe 
der  „hOberen  Gewalt*  im  SInne  des  Artikels  395  des  Handelsgesetzbacbs 
and  des  §  1  des  Seicbsbaftpflicbtgesetzes  vom  7.  Jnni  1871  fiber- 
einstimmt. 

Vergi.  tStrietliorst's  Archiv  Band  5l'  S.  33flf.,  UrlLieile  des  \.  Zi\il- 
senats  des  ReiehsRcrichts  vom  s.  Janoar  1881  und  30.  Juci  1883 
in  Gruchot's  Beitragen  Baod  25  10:)0  uud  Band  "28  S.  10\)ii, 
Eger,  Haftplllehtgesetz,  S.  115ft",,  Westerkamp  a.  a,  0. 
8.  G51— 653. 

Aber  auch  der  Begriff  der  „hoher(?n  (k'walt"  ist  vom  Gesetze  nicbt 
definirt  und  in  der  Wissenschaft  streitig.  Wulirend  eine  sLreugere  Auf- 
fassung  alles  Gewicht  auf  die  objektive  Besehaft'enheit  der  als  ^bShere 
Gewalt"  qualitizirtcn  Ereignisse  legt  nnd  daruuter  nur  seiche  versteht, 
gegen  welcbe  meDSchliche  Widerstandskiali  liberhaupt  nirbt  aufznkommen 
vermag ,  zieht  eine  mildere  Aalfassung  auch  das  Verhiiltniss  in  Betracht, 
welches  zwischen  der  Gewait  jener  Ereip;nisse  uod  derjenigen  Widerstands- 
kralt  obwaltet,  die  in  jedem  Eiu/elfalle  vernunftigerweiae  von  dem  eveutuell 
Verptiichteten  erwartet  werden  darf.  Die  letztere,  insbesundere  von 
Goldschmidt  zur  Geltung  gebrachte  Auffassung  kann  als  die  gegeu- 
w&rtig  in  der  Doktrin  nnd  Praxis  herrschende  betrachtet  werden  nnd  ist 
«rst  in  nenester  Zeit  wiedemm  za  Gansten  der  ftlteren,  strengeren  Aaf- 
Atisoag  angefocbten  worden. 
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Vergl.  die  Nucliweisuni^en  bei  E^rer,  !•  ruchtreclit.  lJund  I  8.  AT., 
von  llahu,  Komiiiciitai  zurn  Haudelafjesetzbuche ,  2.  AulK, 
Baad  II  S.  597  f.,  Thul  a  a.  0.  S.  3'J  f.,  Westerkump  a.  a.  0. 
S.  Golf.,  Exner  in  GrunhuLs  Zeitschrift  lur  das  Privat- 
ond  Gffentliche  Recht,  Band  10  Seite  497  f.,  Dernburg  eben- 
daselbst  Band  1 1  S.  395  ff.  and  Freussiscbes  Privatrecht,  3.  AaH^ 
Band  11  S.  159  f. 

Man  k5nnte  za  dor  Aonabme  gcneigt  sein,  dass  der  §  25  cit.  nacb 
d«r  streogeren  Anffassung  aaszulegen  sei,  well  diese  sowobl  zor  Zeit  der 
Redaktioo  des  AilgemeiDen  Landrecbts  lur  die  preiUBiselieii  Staaten  — 
der  Qaellc  jeuer  Vonehrift  — ,  ale  aucfa  mr  Zeit  der  Abfasamig  dea 
Geaetzes  vom  3.  November  1838  die  herrscbende  var  (vergl.  Exner 
a.  a.  0.  S.  508  f.  nnd  die  dort  Allegirteo).  Der  vorliegende  Fall  nGlhigt 
jedoch  nicbt,  bierflber  eine  EDtaebeidang  zn  treffen.  Deon  soviel  atebt 
anch  bei  Zngniodelegung  der  milderen  Aaffassimg  auaaer  Zweifel,  daaa 
der  Betriebsanteraebmer,  welcher  sicb  vod  aeioer  gesetzlicben  Hafbpflicbt 
dnrch  fienifiiDg  auf  bObere  Gewalt  befreien  vil],  vor  Allem  daa  in  dieaer 
"Weiae  qoalifizirte  Ereignisa  ala  wirkiiche,  tud  nicht  blosa  als  mOgliebe 
Oder  wabracbeinlicbe  Ursacbe  dea  eingetreteoeD  Scbadeoa  Baebzaweiaen 
bat,  and  daaa  aeinem  desfallaigen  Einwande  die  nothweDdige  Grondlage 
feblt,  wenn  die  eigentlicbe  Scbadensnrsacbe  nnaafgeklftrt  geblieben  iat 

Vergl.  Urtbeil  dea  1.  Zivilsenata  dea  Reiebagericbta  vom  7.  Mai  1884 
in  Senffert'a  Arcbiv  Band  40  No.  40;  von  Habn  a.  a.  0. 
S.  595  §  8. 

Uod  letzterea  iat  vorliegend  der  Fall,  da  nacb  der  eigenen  Angabe 
dea  Klftgera  die  Ureacbe  dea  Radreifenbmchs,  dnreb  welcben  die  acbftd- 
licb  gewordene  EntgleiBQOg  berbeigeffthrt  ist,  nicbt  nftber  bat  featgestellt 
werden  kOnnen.  Anch  bat  Elftger  nicbt  zn  bebanpten  vermocbt,  daaa 
dnrch  eine  atattgebabte  Unterancbnng  irgend  ein  Febler  in  dem  Material 
Oder  der  inneren  Stroktnr  des  Radreifeos  ennittdt  worden  sei,  welcber 
ala  die  Ursacbe  dea  Bmcha  angesehen  warden  mHaae;  sondem  er  glanbt 
nnr  anf  solcben  nicbt  konkret  bezeicbneten  Febler  acblieasen  zn  dQrfen, 
weil  eine  andere  Ursacbe  nicbt  erbelle.  AUein  eine  derartige,  immerbin 
nnsicbere  Scblossfolgerong  vermag  den  Mangel  jedes  poaitiven  Beweiaea 
nm  80  weniger  zn  eraetzen,  ala  Klftger  selbst  die  MOglicbkeit  anderer 
mit-  Oder  allein  wirkender  Uraacben  des  Unfatls  bat  zngeben  mflsaen  and 
bei  dem  Mangel  der  Klarlegnng  dea  Eansalmomenta,  wie  Beklagter  mit 
fiecbt  geltend  maebt,  nicbt  einmal  die  Annabme  der  nra&cblicben  Ver- 
seboldang  einea  Babnbediensteten  vOllig  aasgescblossen  ist  Die  Beweia- 
fabrong  dea  Klftgera  wiirde  vielleicbt  genftgen,  nm  den  Vorwnrf  einea 
vertretbaren  Yersebena  fernzobalten;  aie  reicbt  aber  nicbt  ans,  nm  einen 
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so  qaalifizirten  Zafall  darzntbnn,  wie  solcher  such  bei  der  mildesten 
AaffasBODg  des  Begrifis  der  bftheren  Gewalt  zn  B^oer  Entlastaiig  erforder- 
licb  sein  wfirde. 

Woilte  man  uber  auch  als  erwiesen  anseben,  dass  wirklich  ein  nieht 
speziell  ermittelter  Fehler  des  Radreifens,  wekher  sich  jeder  iiasserlichen 
Wahrnehmung  entzogen  babe,  dio  Ursache  des  Sdiadens  gewesen  sei,  so 
wiirde  hierin  dor-h  ein  Befreiantisgrnnd  fur  den  Klaper  ira  Sinne  des  §  '25 
cit.  nitht  uofandeii  werden  kOnnen.  Die  MOglichkeit,  aus  der  Verwenduog 
des  fehleihaften  Materials  ein  VerschuldeD  der  Postverwaltang  herzaleiten, 
ist  duri  h  die  eigenen  Anfiihrun^en  des  Klagers  ausgesehlossen,  da  dieser 
selbst  vereinbarDni2:9massig  fur  die  Instaadhaltnng  des  Postwagens,  wie- 
wohl  auf  Kosten  der  Postverwaltuog,  zu  gorgen  hatte  nnd  demiremass 
aueh  in  seinen  Werkstiiiten  die  Aufziehung  des  fraglichen  Uadreifeos  hat 
bewirken  la«:sen.  Freilich  ist  letzterer  hierdarch  nicht  zn  einem  Beataod- 
theil  der  kiiigerischen  Betriebsmittel  p:cworden  (in  welehem  Fallo  die  Haft- 
barkeit  des  Klagers  keinem  Zweifcl  uoterliegen  wunie  —  vergl.  das  oben 
zitirte  Urth^'il  des  I'eiehsgeriehts  in  Gruchot's  Beitragen  Band  28  8.  1096), 
sondern  ein  Bestaiidiheil  des  auf  der  Babn  befdrderten  fremdeo  Guts 
gcblieben.  Indess  erleidet  ancb  durcb  diesen  Umstand  die  Sachiage  keine 
wesentlicbe  Aenderung  zu  Gnnsten  des  Klagers. 

Insbesondere  beraft  sicb  derselbe  ohne  Erfolg  auf  die  Artikel  395, 
424  No.  4  des  Handtdsgesetzbuchs  und  die  entsprechenden  Vorschriften 
des  Eisenbahn-Betriebsreglenients,  weil  diese  Bestimmnngen  sicb  nur  auf 
die  aus  dem  Frachtgescbii fte  der  Eisenbabueu  entspringenden  Ver- 
pHicbtUDgen  beziehen,  wabrend  es  sieb  vorliegend  um  eine  von  dem  Ge- 
setze  mit  dem  Eisenbahnbetriehe  als  solrhem  urn  seiner  besonderen 
Gefahrlichkeit  willrn  verkniipfle  IJafipdiebt  bandelt,  welc.be  auf  ganz  au- 
deren  Priuzipieu  bcruht,  ala  jene  vertragliebe  Verpflichtung  zum  Einstehen 
fur  das  der  Babn  anvertraute  Fraebtgut,  nnd  auf  welehe  daher  die  be- 
zuglich  der  letztereu  gegebenen  Vorschriften  uuch  nicht  analog  angewendet 
werden  diirfen. 

Vergl.  Entsebeidungen  des  Reicbsoberbandelsgerichts  Band  8  S.  421, 
Band  9  S.  212:  Westerkamp  1.  c.  S.  <U1. 

Hierbei  ist  auch  das  von  dem  Klfiger  geltend  ^cmachte  Moment  der 
Unentgcltiichkeit  der  in  Rede  stehendeu  BefOrderaog  ohne  jede 
Erheblicbkeit,  weil  das  Gesetz,  wie  schon  im  Eingange  bemerkt  ist,  bier- 
anf  irgend  einen  UnterBchied  in  den  Recbtsfolgen  eingetretener  Bescba- 
digangeii  nicht  grundet  Ueberdies  weist  der  Bekiagte  mit  Rccht  darauf 
hin,  dasB  die  EiBenbahoTerwaltongen  den  Gegenwerth  fflr  die  ihnen  im 
Offentlichen  InteresBe  anfeilegteii  VerpflichtiiDgeii  in  der  Konzessionirang 
ibres  Betriebes  empfaogen  baben,  wesbalb  too  einer  Liberalit&t  aaf  ibrer 
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Seite,  die  eine  einschrankeude  Auslegung  ihrer  Haftpfiiclit  gegeouber  der 
Postverwaltung  zu  rechtfertig-^n  vermochte,  offenbur  uicht  die  Rede  sein 
kann.  Unter  diesen  Umstanddi  kann  unornrtort  lileiben,  ob  die  von  dem 
KlSger  angezogeueD  vorerwiiimteii  Vorschrilteu  des  Frachtrechte  anf  den 
gegebenen  Tbatbestand  uberhaapt  aozawendeu  seia  wurden. 

Auch  im  Uebrigen  muss  der  Versuch  des  Klfigers,  der  behaapteten 
Fehlerhaftigkeit  des  Radreifeus  die  Ei^enschaft  eines  nnabwendbarcQ 
anssoren  Zufalls  za  vindizlren,  als  missluu£?eu  b»v.cn-hnet  werden.  Weua 
man  audi  zageben  wollte,  dass  jeue  Fehlerbaftigkeit  als  ein  Zafall  an- 
zusebeu  sei,  welchen  die  EiseubahDverwaltung  auch  darch  AnwenduDg  der 
anssi^rsten  Surgtall  abznwcnden  nicbt  ini  Stande  geweseii  wan',  so  ieblt 
es  doch  an  demjenijien  BegrilVsmerkmal,  webhes  im  (iesit/.-  darch  da!= 
Beiwort  „ausst'rer-  bezeicbnet  wird.  Denn  nnter  ^iiussereu  Zufallen" 
kornien  nur  sokbe  Ereignisse  verstanden  werden,  welcbe,  von  aussen  her 
aal"  den  Betrieb  einwirkeud,  den  Scbaden  herbeifiibreu,  uitht  aher  die 
eigentlicben  lietriebsunfalle  niurjen  dieselbon  ancb  mit  eiuer  s^ewissen  Be- 
schaft'enbeit  trausportirter  Guter  in  Verbinduiig  >tt'btni  (veri;!.  das  zilirte 
Urlbeil  dos  Reicbsgericbts  in  Grueliot's  lieitrimeii  liaud  .'a  S.  1051  f.). 
Allenfalls  kOnnte  man  von  ansseren  Zutallen  spree  ben,  weun  dereu  schfi- 
digende  Wirknngen  iediglich  in  der  natiirliehen  Bescbatlenbeit  einer  be- 
forderten  Saehe  und  dereu  natuigema>^scr  Kntwicklung  ibreu  Gruiid  iiaben, 
indem  man  wohl  eine  soicbe  BesrbalVeubeit  aU  /.u  dor  boherou  Gewait  iin 
^eilereii  Sinne  gehorig  betrncbtet,  fur  welcbe  der  lietordt  rude  nicbt  batu 
bar  y;emaeht  werden  kann,  weiiugleirh  fi  -J"*  cii.  ibrer  nicbt  ausdrucklich 
erwiibnt  (vergl.  Eger,  Fracblrecht,  Band  I  S.  198,  2r);>  f.,  Tboi  a.  a.  0). 
Allein  eine  derartige  Bescbatlonheit  des  Radreifenaialcrials,  weJcbe  (wie 
der  darch  die  Zeit  eiutretende  innero  Verderb  einer  Waare)  un vermeidlicli 
za  dem  Unfail  batte  tubren  raussen,  ist  vom  Kliiger  seibst  nicbt  be- 
hauptet;  vielmebr  gebL  dessen  Aufsteiiung  nur  dahin,  dass  —  wie  an- 
zunebmen  —  dem  Material  diejenige  gleiclimassige  Dicbtigkeit  gefehit 
habe,  welche  dasselbe  befShigte,  dem  EinfloBse  des  Bisenbahnbetriebes  den 
erforderlicben  WiderBtand  zn  leisten.  Die  Gefahr  des  Bmdui  ist  also  iiach 
der  zntreffeDden  Bemerknng  des  Beklagtea  zvin  wesenUicbeD  Tlieil  in  der 
besonderen  Nalnr  des  Bahnbetriebes  nnd  dessen  sch&dlichen  Wirknngen 
anf  die  htegritftt  der  bef5rderlen  Gfiter  zn  snchen  nod  die  Bemfong  anf 
diese  mitwirkeode  Ursacbe  des  eingetretenen  Schadens  ist  dem  Eisenbabo- 
Untemehmer  dnrch  den  Schlnsssatz  des  f  25  cit.,  welcber  keine  dem 
Artikel  424  No.  4  des  Handelsgesetzbnchs  nod  den  bez&glicben  Bestim- 
mnngen  des  Eisenbabn-Betriebsreglements  entsprechende  Einsehilnknng 
der  Haflpflieht  gestattet,  geradezn  versagt. 

Ans  alien  diesen  Grflnden  recbtfertigt  sieh  die  getrolfene  Entscheidnng. 
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Rechtagnmdsfttze  aas  den  Bottcheidnogen  doa  Reichsgeriohts. 

Roichssirafreeht. 

Strafgesetzbuch  §§  315.  316. 

ErkeDutitis-s  (IttS  ReicLsgericbUi  vom  19.  Mai  1885.    (KuUcheidungen  des  Uetciusgeriobts. 
Besondere  B«ilaga  turn  Rcicha-  und  Staatniizelger  No.  6  (1885)  S.  307^18.) 

Im  Sinne  der  §§  315,  316  des  StrafgesetibncliB  faUaa  Plerde- 
Risenbabnen  nicbt  aoter  den  Begriff  der  Bieenbahii. 

ErkAiMitiiiss  des  Bdebas^^rii  Ins  vom  17.  September  1885. 
(Entscheidungcn  a.  a.  0.  No.  7  (18S'»)  S.  374—376.) 

Eioe  elektrische  Eisenbaho  iet  eine  fiiseobahn  im  Sioae  der 
§§  315,  316  des  Strafgesetzbocbs. 

Vgl.  ubtjr  den  Uegnti  der  Kisenbabo  im  Sione  des  ReicbshaftpHicht- 
gesetzes  vom  7.  Juui  1871:  Krkeoulaiss  des  Reiclisgericbts  vom  17.  Miirz 
mo  (Arcbiv  1880  i>.  201). 

Strafgeseteboeh  §  248.  No.  4. 

ErkenntnitB  d«8  Reichsgericbts  vom  17.  Septembor  1885. 
(Bnt«eb«idniig«ii  a.  a.  0.  No.  7  (1885)  S.  872-374.) 

Die  Entweodang  von  Gegenstaaden,  weiche,  als  zar  Beforderuiig  be- 

•stimmt,  sich  auf  einem  Bisenbabnbofe  befinden,  ist  ancb  dann  als  schwerer 

Diebstahl  zu  benrtbeilen,  wcdq  die  Eotwendnng  erfolgte,  bevor  die  Gegen- 

sttode  der  £i&enbabn?erwalUing  fibergeben  waren. 


Oestorreich-Ungani.  Verordnnng  des  Handelsministers  vom  16.  No- 
yember  1885,  betreffend  die  Pablikatibnsfrist  f&r  RiseDbahogater* 
tarife. 

IL^.-BI.  XLIX.  Slock  vom  18.  November  1885,  Nr.  168  S.  341. 

la  ErginzuQg  des  §  7  der  EisenbahnbetrtebsordiiuiiiDr  vom  16.  November  1851  (R.-0.-BI. 

Nr.  1  aus  1853)  wird  nachstt  hendc  Best iminuiii,'  }?etiolTen: 

Aeri  it  rnnet't!  di-r  Eisenbahngilter t.irifo,  wi  !rh<'  cine  Erl  'im'  b.>t 'lionder  Fracht* 
satze  (Trausport-  imd  ManipulaUi'iiSL:.'brjlirL'ii  fur  Kil-jut  und  ;.M?wuhiilichi">  Frachtuut)  in 
sich  .scbliesseti,  siud  secbs  Wochea  fruher,  als  sie  ia  Wirksamkett  zu  treteo  habcD,  zur 
ofTotttlidMi  KtimtoiM  su  briBfwi.  Die  voretohenile  Beotimmuiig  triU  mil  dem  ZeitpoidUe 
ibrar  KandBaehntig  bi  Kiaft. 

Der  K'jriiglich  unparische  Kommunikationsminister,  mit  wclclicin  ich  dicsfalls  das  Kin 
Temehmen  Kepflogen  babp   triflt  uoter  Einem  die  gleiche  Anordnung  fur  die  Eisenbabnen 
d«r  Lander  der  ungariscbeu  Krone. 
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Italien.  K^niRliches  Dekrct  vom  22.  Oktoher  l^^Sf),  betretlend  die 
SUiatsanfsicht  iiber  die  Eisen))a(iueii  uad  den  mit  deoAelben  in 
Verbindang  stehenden  Sihiffahrtsdienst. 

VeruflfeDiiicht  in  der  Hmz.  Uftici.ile  vom  13  November  1885  uad  im  Mon. 

^\^'\]^■  Srr.  fcrr.  \om   1 H.  Nnvombor  l>s,'i. 

Die  Atjsubung  dor  .^t.iatliclitn  AiitMoht  ril)er  dea  Hau  und  Helrit  i>  dor  KiseDbahuflD, 
sovie  iiber  die  mit  dou  Eiseubabiien  iti  \cr>>induug  stebeDde  Scbiflfabrt  crtolgt^  nacbdem 
der  Bstrieb  der  EiseDbabmn  dnreh  dM  Oeaels  too  27.  April  1885  an  PriTftigeselUcfaallea 
Sbartragiea  worden*),  diirch  eine  dem  Kioiater  der  oflentlicben  Arbeiten  untentellte  beson- 

dere  Behorde,  an  deren  Spitze  ein  Generalimpektor  ftebt.  Mit  dieser  Bt^bunic  wird  aucb 
der  in  Gemassheit  des  vor<  rw:'ihnt«'i)  Gese(/.f?  ?.n  orrirhtendo  _l*n,th  fur  Tarifangelegenheiten" 
verbuDden.  Ferner  werden  11  lie/irksaufsicbtsinuter  cinf:ori«  Lift,  welcbe  unter  der  bt-zeich- 
neten  oberen  BebGrde  stebea  und  ihre  Sitze  in  Mailaod,  Turin,  Rom,  Neape],  Florenx, 
Bologna,  Anoona,  Verona,  Foi,'Bia,  Palermo  und  CagKari  baben  soHen.  Dai  Peraonal  der 
die  Staatsaufsicbt  ausubendca  Bcborden  soli  aus  fofjrr  nden  kooiglicben  Beamtcn  besteben: 
1  (loneralinspektor,  4  Olierinspekforen  I.  und  4  df-i:lei(  H.  Kla^se,  8  Cbcfinspektoren 
1.  und  clteiisovirlcn  II.  Klasso,  17  Inspr ktnim  I.  tiiid  r 'teiisoviolen  11.  KKisso,  ferner  181  Sub- 
alteru-  und  18  Unccrbeamteu.  iJas  Drkret  cntoait  ferner  nocb  Hestimmungeo  bezuglich 
dea  bei  den  Eisenbabii*Nenbattten  an  bcscbafiigenden  tochnischcn  Personals  und  fiber  die 
<len  Terschiedenen  Beamtenklassen  znstebenden  Oehilter,  Reisekosten  n.  a.  w. 

Bosslmd.  TerordnuDg  vom  20.  September  1885,  betr.  die  AnfstoUnoff 
des  Yoranechlags  flir  das  Jahr  1886. 

Veroffentliefat  im  Verordnungablatte  dea  Uinisterinma  der  VerkebrsaiiBtalteii. 

In  den  Voranschl^en  aller  Bahnen,  bei  denen  der  Staat  finanalell  betbeiligi  iat,  sollen 

alle  Arbeiten  und  LieferuD^fen,  welcbe  nicbt  zitr  BabnunterhaUung  im  engoren  SimM  dieaea 
Worles  geburen,  besonders  aufgefuhrt  werden. 

Verordnung  vom  2H.  September  1885,  bctr.  Vermeidung  von  Deber- 
achreitung  der  Voranschlasje  filr  die  Bctiiebsau.'^gabeD. 

ViTofTetitjii'lit  itn  Vi'ioitiiiUDu'-l>l;itr,-  di'-  M Itiistcriimi-'  der  N'crkchrs.iiistalten. 

Aile  Kiseubabnea,  welcbe  die  vom  Striate  gelei-l  ttn  (iarautieu  in  Auspruch  nebmen^ 
ilfirfen  in  ibren  Betriebsausgaben  ohne  bfsoodero  Genciiuu^uug  des  Ministers  der  Verkahrs* 
anstalten  fiber  die  featgeatellten  Voranscblage  nicbt  hiMnagdien.  Auinabman  aind  nvr  sa- 
lasslg  in  den  Filleui  in  wolcben  die  Aus|,'ahon  durch  beeondere  Auordnungen  des  Ui- 
ni<tf-r:^  der  Verkehnaostalten  Oder  im  dringeaden  intere»e  der  Beiitebsaicberheit  nothvendig 
geworden  sind. 

Verordming  vom  28.  September  1885,  betr.  die  Gebtlbr  fBr  die 
Uebergabe  von  im  direltteii  Verkebr  bef5rderten  Gatem  von  einer 
Babn  znr  anderen. 

YerSffentlicbt  im  VeFordoungsblatte  dea  Miniateriiime  der  Terkehmaataltai. 

Mach  einer  Ytrordnung  vom  8.  Jannar  1883  ai&d  die  Eiaenbalmaii  barocbtigt,  bei 
Uebergabe  von  Gat  tod  einer  Babn  zur  anderen,  eine  Gebnbr  Ton  lioebatcna  0,i  Kopeken 

*)  Ver^l.  ArebiT  1885  &  507  n.  632. 
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fur  das  Pud  (aus^ci.'omuieu  fur  Salz,  Er/r.  Duagemittel,  Kofalen  und  SchieiieD)  zii  erhebea. 
Da  bekaiiiit  tjewordcn,  cla^s  einzo'iic  Kisiiihahngesellscbaften  nodi  wciterc  Gi-bilhren  fur  die 
Uebe'jrabft  von  (iutftn  erhetieii,  so  wird  vom  Minister  dor  Vorkehrsausiallcn  im  Einver- 
staadniss  mil  deiu  Fmanzmiuister  verordnet,  das;^  die  Erhebuug  buberer  Gebuhreu,  aU  nocb 
d«r  YerordminK  vom  8.  Jamuur  1888  tnlftssig^  alsbftld  eiiisustellen  ist.  Niar  IBr  die  Ueber- 
^be  sotcher  Goter,  welcbe  in  direkton  Verkehr  zwiBcheo  nusiselMii  und  Aatlindiseheii 
Eisenbahnen  befdrdert  werden,  wird  den  betreffenden  Eisenbabncn  geslattet.  auf  den  Ueber* 
gabe^^tationcn  Wirhallcu.  (Jrajewo,  Mlawa,  \Var<chau  (Warscbati -Winner  Kisentiahii;.  Dotn- 
bruwo,  Rudsiwilow,  Wolotschbk  und  Uagbeoi  cine  erhohte  Gebubr  zu  erbebeu,  weiche 
aber  nicbt  inehr  als  80  pCt  d«r  diesen  Eiseobahncn  fiir  Bo-  und  Eatladen  zatitcbenden 
Gebtthr  betragen  darf. 

Verordnang  vom  19.  Novembdr  1885,  betr.  die  Vergftnstigiiog  f&r 
MtUtftrpersonea  bei  Beaatzaog  der  EiaeDbabneo. 

VerSffentlirbt  im  Veror  lnungsblatte  des  Mfniitoriams  der  Verkahrsanstalteo 

vom  26.  N<iveinl)or  1SS5. 

Ks  wird  ilaratif  hinsrew  iesi  ii.  ilass  die  durcb  dt'ii  kui-'^rlichen  Erlass  vom  '2fi.  April  18.S.5 
''v.;!.  Arcliiv  iss.'i  S.  tjj-i)  den  (»fli/,ieroti  (If^s  Land-  und  Se<.'hofis  .'cwabrte  Vcrj;riiis'igunp, 
bei  iUiat-ii  uut  Ei^cnbiibneu  gegea  Lusuuj^  eiue.s  Billets  3.  IvUt^ho  dio  2.  Klassse  zu 
benutzeo,  sicb  aur  auf  aktive  Generale,  Stabs-  und  OberofBsiere,  aicbk  aber  auf  Milittr- 
beamle,  Silitfirarzte  und  Tbierarzte  b«>idit.  Die  von  dieser  Terganatigung  Gebianich 
macbenden  Offiziero  himl  c^ehalten,  den  Ztigbeamteu  und  Kontrolleuren  auf  Verlangco  die 
ihnen  fiir  dies*'))  Zvvcck  von  den  /u^trmditren  Voru'csetzten  ausgestellte  L^itimation,  eowie 
die  vou  ibucn  <^elu.steu  liillets  3.  Klas!>e  vorzuzeigco. 


Verordnang  vom  22.  November  1885,  betr.  dae  Betreten  des  Babn- 
darnms  durcb  Vieb. 

Verdffeatlicbt  im  Ver.  rdnun^sblatte  des  MinisteriuaiB  der  Verkebraautalten 

vom  26.  >3ovembcr  1885. 

!  •(: !i  HiN.  iiliahn-Vprwnlfi!n/--^1<  lliMi  wird  eine  nn  die  Goiivemourc  pcrichlole  Verfiigung 
d<  s  Ministers  des  Inneru  zur  Keuuliiiss  j,'ebracht  ,  in  wclehi'i  dii'  er><rerpu  unter  Bezup  auf 
Arlikel  151  des  allgcineineu  rui^siAcheu  Eisc-ubabngesetzes  vom  12.  Juui  ISba  (vgl  Aicbiv 
1885  S.  643;  aufgefordert  werden,  durcb  die  Polizciorgane  darnber  wachen  au  lassen,  dan 
dast  in  der  Nahe  einor  Bisenbabn  weideode  "Vieb  sCets  nnter  Aufidcbt  atebt,  nm  daa  in 
iieijorer  Zeii  vidfacb  Torgekommene  Ueberfiibren  von  Vieb  und  die  bierdurcb  lierbeigeffibrte 
Uefabrdunff  Ucr  Ziige  an  Tenneiden. 
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BiidierMhau. 
Bespreohungen. 

I'ohu,  G.,  ordeiitlicber  Professor  <ler  Staatswisseasrhal'teu  in  GoLliogen, 
System  der  NutioualOkoaoinie.  Eia  Losebuch  fur  Studirende. 
Erster  Band.  Grandlej^unp.  Stuttguit,  Ferdinand  Enke  18S'). 

In  den  Jabren  1874  nnd  187.')  trat  G.  Tohn  mil  einem  ersten 
grosseren  Worke,  den  UntersuchuD^en  ilhcr  die  eii^lis-he  Eis«'nbahiipolitik. 
vor  die  OetVenllicbkeit.  Die  linhe  Bedeutunp  diex's  But  bes  braueht  boule 
dt'U  Losern  des  Arcbivs  gej^t  uuber  nicbt  mebr  bervorgeboben  zq  werdeu. 
zntiial  ibueu  der  dritte.  iin  .labre  188;'>  zuerst  in  dieser  ZeiLschrift  ver- 
ollendichte  Band  dieses  bahnbreebenden  Werkes  nocb  in  fris<'ber  Erinnerong 
isl.  Es  ist  Cobn  geluiu^cn,  durch  Untersuchnng  uinl  Hi(hti:;>tL'llung  der 
Tbalsacben.  freilieh  eine  inQbselige  Arbeit,  die  uubt  nur  in  Deatsi  bland, 
souderu,  ieb  niocbte  fast  sagen,  in  der  ganzen  Welt  fiber  die  Eisenbubn- 
und  viele  audeie  wirtbscbafllit  be  Verbiiitnisse  Grossbrituuuieus  berrscbeudeii 
Auscbauungen  von  Grand  aiis  umzuwandeln,  eingew ur/elte  Vorurtbeile  zu 
zerstoren,  uiui  damit  —  was  viellciebt  der  wicbtigsle  Erfolg  der  Arbeit 
war  —  einen  geradezu  raaassgebendeu  Einfluss  auf  den  Gang  der  Eisen- 
bahnpoiitik  in  fast  alien  zivilisirten  Laudern  auszuuben.  Mir  wenigstens 
ist  es  zwciklhaft,  ob  obne  Cohn's  Untersnehnngen  fiber  die  englische 
Eisenbabupfditik  der  .Staatsl)abiigedanke  mit  solrliem  Eii(»l^  uiul  luit  sob  ber 
8chneiHgkeit  zurn  Dur  hbruth  batte  kommen  kuunen,  als  dies  in  den  ietztea 
zehn  Jabren  treschcbeii  ist, 

Kacb  Ueiausgabe  dieses  grosseren  Werkes  bat  Cohn  auch  auf  anderen 
Gebieten  der  Volks-  and  Staatswissenscbaft  neboa  seiner  akademiscben 
eine  reiche  literarische  Tbatigkeit  entfaltet.  In  den  wissenscbaftlicbeo 
Zeitscbriften  finden  wir  breite  Spuren  derselben*  Bin  Theil  seiner  Anf- 
sfttze  ist,  ergfinzt  and  umgearbeitet,  in  einem  stattlieben  Bande  (Tolks* 
wirtbschaftlicbe  Anfefttze.  Stattgart  1882)  vereinigt.  Nachdem  er  jetzt 
seit  zwei  Jabren  seinem  altaa  Yaterlande  wiedergewonnen  ist  und  eine 
Professor  der  Staatswissensebaften  in  GOttingen  bekleidet^  will  er  una  ein 
neneSy  drei-  oder  gar  vierbftndiges  Werk,  ein  System  der  XationalOkonomie, 
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besclierea,  dessen  erster  Band  —  die  GmndlegaDg  enthalteBd  —  im 
Herbste  vorigen  Jahres  das  Lioht  der  Welt  erbliekt  bat  Die  folgenden 
B&nde  soUea  die  Land-  nnd  Forstwirthecbaft,  einacbliesalicb  der  Land- 
nod  Forstdomftnen,  das  Gewerbewesen ,  den  Handel  mit  aeinen  ver^ 
echiedenen  Zweigen,  daneben  Geld-  nnd  Bankweeen,  yeraiebernngaweeen 
nnd  VerkehrBmittel,  nnd  zom  Seblnss  die  Finans-  nnd  Stenerlebre  znr 
Darstellang  bringen.  Der  Verfasser  nennt  sein  Werk  ^ein  Lesebnch  ffir 
Stndirende".  Er  tbeUt  mit,  dass  dasselbe  dem  praktiscben  BedQrfniaa 
nacb  einem  GroDdriss  za  seiDen  Vorlesnngen  entsprangeo  sei,  daas  sicb  der 
Grandrise  nnwillkurlich  za  eioem  Systeme  erweitert  babe.  Ich  wArde  es  aebr 
bedaaern,  weon  dieso  vielleicht  altzu  bescbeidenen  Aeasserangen  des  Ver- 
faesers  uber  Eatstehnngsgeecbicbte  and  Cbarakteristik  seines  Bucbs  bewirken 
Hollten,  dass  dasselbe  nnr  von  Studirenden  im  engsten  Sinoo^  den  J&ngcrn  dor 
Wissenscbaft  aaf  ansern  Hocbscbulen,  gelesen  wfirde;  denn  so  sebr  das« 
selbe  geeignet  sein  mag,  in  VerbiodaDg  mit  Vorlesangen  den  tuebtigeo 
und  strebsamen  Anftoger  in  die  Volkswirlbscbaftsiebre  einzafubreu,  sa 
verdient  68  docb  eiaen  weit  zablreichercn  Leserkreis.  Wir  Gndeii  iu  dem 
Bncbe,  so  zn  sagen,  einen  Nioderscblag  der  berrBcbeDden  Ansicbten  der 
neneren  wirtbschaftliebea  Scbule  in  einer  meisterbaften  Darstellung.  Der 
Verfasser  h&lt  sich  fern  von  allem  Parteigez&ok ;  er  kennt  and  verstebt 
genau  die  Tbeorieen  sowohl  seiner  Gesinnungsgenossen,  als  seiner  Gegoer; 
aber  wie  er  den  ersteren  nirbt  blind  nacbbetet,  sondern  sieb  seine  voile 
Selbstandij^keit  in  ibrer  Mitte  bewabrt,  so  ist  er  weit  entfernt,  die  Be- 
deutuug  und  die  Verdienste  der  alteren  Scbule  una  die  Entwioklung  der 
Volkswirtbscbaftslebre  zu  unterscbatzeii.  Dabei  weiss  er  den  oft  sprdden 
and  trockenen  Stoft"  fesselnd  vorzutragen;  imd,  weDO^leit  h  man  in  jedern 
Abschnitt  empfindet,  wie  dfr  Verfasser  nicht  nur  die  gesamniLe  Literatur 
der  deutscben,  frauzOsischen ,  ent^lischen  und  italieniscben  Volkswirtb- 
8<'baft,  sondern  ancb  die  liiter  llQlfswissenschaften  —  Geschifhte ,  Geo- 
graphic, Kultur-  und  Literaturgescliichtc,  Pliilosopbie,  Natarwisscnschaft  — 
in  volleni  Maasse  beherrselit,  s(»  vermeidet  er  dorli,  mit  seiner  Gelebi- 
samkeit  zu  prankeu,  und  seine  Leser  mit  Zitaten  zu  crmuden. 

Fur  jetzt  muss  ieh  niieb  daraaf  bcscbriinken,  dieses  Barb  unsen"* 
hoehgescbatzten  Mitarbeiters  den  Les«'rn  des  Arebivs,  vor  Allem  den  juii- 
^eren  Kollegen,  welcben  daraii  lie^t,  ibre  auf  der  L'nivcrsitat  erworbeneu 
Kenntnisse  in  der  ^iatioualokonoraie  aufzufrisrhen  und  zu  befeslij^en.  auf 
das  Angelegentlicbste  zu  empfehlen,  und  mir  ein  Eingeben  auf  den  ge- 
sammten  Inbalt  dieses  ersten  Bandes  versagen.  Doeli  mfichte  ieb  auf  eini'^e 
der  meiner  Meinuug  nacb  besouders  geluiiutnen  Abschuitte  wenigstens 
hioweisen.  Zu  diesen  rechne  ieb  gleieb  das  erste  KapiLel,  die  Eiiileitung, 
in  YerbiodaDg  mit  dem  karzen  Scblusswort,  und  den  Abriss  der  Gesebicbte 
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der  NationalOkoDomie  im  3.  Kapitel  (3. 91—180).  Gohn  f&hrt  bier  u,  A. 
die  fast  geoau  ein  Jahrbnodert  lang  (1776  - 1876)  vielfach  ilberscbfttztea 
Yerdienste  von  Adam  Smitb  anf  ibr  ricbtigen  Maass  znruck;  er  leakt 
andereraeito  QDsero  Anrmerksanikeit  mebr  anf  die  Physiiokraten,  derea  Be- 
deatang  fdr  die  Erkeaatoiss  zablreicher  wirthsciiaftlicber  Lebrea  seiner 
Meioung  nach  bisbcr  zn  sehr  verkannt  ist.  Dass  er  MiiDner  wie  Malthas, 
Ricardo,  Jobn  Staart  Mill  voll  zn  wfinlii^'oa  weiss,  braacbt  niobt  ge- 
eaut  zu  werdea;  besoadere  beacbtens worth  ers(*beint  mir  daaebea  die  Ge- 
schicbte  der  franzosisf  h'^n  nnd  deutschen  Literatardes  Sozialismus.  Deberall 
werden  die  wicbUgsien  Lebreo  aad  ibre  Uanptveitreter  ia  karzen  nnd 
treffeudeo  Worten  geschildert,  so  dass  in  der  spSteren  Darslellanff,  soweit 
dieselbe  mit  einer  gescbichtlichen  Eioleituug  begiont,  aaf  diesen  Tbeil  des 
Baches  zaruckgegrifleti  werdeii  kann.  —  EIq  besonders  anzieheodes  Ka- 
pitel  ist  das  uWr  die  Athoit  mit  dom  Abschnitt  uber  die  „  Arbeitstbeiluot;" 
(S.  310—834)  and  die  Darstellung  der  Lcbre  vom  Kap  tal,  sflner  Be- 
deutuug,  Eiitstehung  nnd  seinen  versrbiedeuen  Arten  (S.  335 — Eioe 
Irfisilicbe  Thatsacbe  nenni  es  Coba,  dass  die  grosse  Masse  des  wirklii-h  vor- 
bandeuen  Kapitals  ant  dem  Wege  recbtm'haffener  Arbeit  nnd  recbtschaflfeiior 
Sparsamkeit  entstanden  ist.    „Es  ist  demuaouiscbes  Gift,  welcbes  in  die 
Oliren  der  aibeitenden  Kla^son  mit  gotern  Bedarbt  getraufelt  wiril,  wenn 
man   das.   was   die   niicbteroe  Betraclitnnij  dor  Kapitalentstebun?;  uur  an 
soitien  rirbti^cn  P  ;it/  but  rucken,    nidit  ahor  [iat  bcseitie;en   konncn,  als 
uberwuiidfnen  lirthuin  (l;irst*-lll.    L'mgt'ki'li!  t  vieliiir>br,  es  handelt  sicb  bei 
dieser  Qu<  ilo  des  Kapitals  um   die   voruelimst--,   der  sitllu-hen  Idee  ent- 
S|)reeheud8te  Weise  dos  Ursprungs,  deren  brrite  Eiitf;iltnng  in  demselben 
Maasse  bervortreten  wird,   als  die  GesitlJui^  torlsebreitet     Und  dass  sio 
keine  Utopie  ist,  beweist  die  Eriabrunsj,  dass  in  Ver;:aiii;.'iibeit  und  Gepen- 
wart  grosse  nnd  klom  ■  Kupitalieu  anf  diesem  Wrnr,.  eulsianden  siod:  die 
Anfgabe  bestebt  unr  dariti,   di^'sen  VVeg  zu  verbtcitern,"    (S.  240,  247.) 
In  alinlich  maassvollcr  Weise  sind  die  ErSrteruugen  fiber  die  Freilieit  des 
EiiiZfliieit  uud  seine  Gebuodenbeit  in  Fol^e  der  Ziicjt^borigkoit  zum  qrils- 
seren  Ganzeu  gebalten.    ..Die  Tbeilnahme  der  Biir<;er  am  Staate  muss  .so 
gestaltet  sein,  dass  die  Einzelnen  sirb  im  Staate  als  dt-m  Ibrigen  tinden.^ 
(S.  393  )   Dem  entspreebetid  werden  dana  anch  die  Aufgabea  des  Staates 
aufgefas.-t.  (S.  408— 410.) 

Die  letzteren  AuslObrnngon  finden  sieb  in  dem  /weiten  Hauptabsebnitt 
des  Baniies  mit  der  LVberMlintt;  „Di»'  Gfr^taltuiii;  d-'s  Wirtlisebaflslebens'". 
Der  dritte  and  letzto  llauptubsebuitt  besrbaftigt  sii  h  rait  den  Vorgfingeii 
des  WirtbsehaltslebeDS".  Den  versebiedenen  Erwerbszweigen,  Landvvirth- 
scbaft,  Flandel  ond  Gmverbe  wird  die  ihricti  ^'  biihrende  Steilnng  znge- 
wieson,  dabei  aueb  die   wirtbsebaliliehe   ikdculung   der  Thatigkeit  ini 
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Staatsdieoste  treffeDd  ber^orgeboben  und  im  Gaazen  aiiob  der  Standpaokt 
vertreten,  dass  keiner  dieser  Erwerbssweige  obne  den  anderen  besteben 
kaoo,  und  dass  daher  niobts  nnriebtiger  ist,  aU  wenn  beispiebweiae  iiacb 
einer  bente  vielfat  h  berncbendea  ADBebaaong  der  sog.  Urprodoktion  eine 
an  sich  hobere  Bedeatang  beigemessen  wird,  als  dca  Gewerben,  welcbe 
die  Robstoffe  waiter  Terarbeiteo,  und  dem  llandel.  Besonders  viele  der 
beatigen  sog.  TagesFragen  werden  in  diesem  Ahscbnitte  berubrt.  So  das 
Verb&ltDtea  der  direktea  and  indirekteo  Steaero,  die  Wfthraagsfrage(S.  534ff  ), 
die  Fragc  von  der  Hobe  des  Arbeitslobnes  and  dem  Unternebmergewinn, 
^  Becht  aaf  Arbeit  (S.  (U7  iT),  das  eberoe  Lobogesetz,  die  Wacber- 
frage  nnd  die  nenere  Wathergesetzgebang.  Ueber  die  Fraaenfrage  spricbt 
Cobn  in  VerbinduDg  mit  der  Siellaog  da^  Eiozeloea  ionerhaib  der  Famiiie 
(S.  436—444)  in  wurdigen  and  maassvolien  Worten. 

W&hreod  den  £iseDbabnen,  wie  bemerkt,  in  einem  spllterea  Tbeiie 
des  Werkes  ein  besonderer  Abschnitt  gewidmet  werden  soil,  begegnen 
UD8  dieseiben  docb  aucb  scbon  an  verwhiedenen  Stellen  des  vorlieRenden 
Bandes.  So  bei  der  Lebre  von  der  Konknrrenz  (S.  401)  und  ihrem 
Gegensiitze,  der  Koalition  (S.  ol2 — HI 6);  an  einer  anderen  Stelle  wird 
des  Einliasses  der  Kisenbaboeu  auf  die  ^taateobildung,  den  Ueberging  von 
den  kleineren  zu  prossfren  Gemeinwesen  gedacht  (S.  447,  448).  Die 
Grunde,  aus  welcheii  der  iStaat  zum  Bau  onrentahler  Eiscubalincn  unter 
Umslanden  schreiten  kann,  wahrend  fur  den  Privaiunternebmer  in  erster 
Linie  der  ans  dem  Uiiteroebmen  zu  ziehende  Gewinn  maassgebend  sein 
muss,  werden  S.  532,  557,  558  dargelegt.  Die  uos  bekannten  An- 
schauungen  Cohn  s  iiber  die  Nothwendigkeit  einer  Feststellung  dor  Eisen- 
babnlarife  durch  den  Staat  werden  S.  522  geatreift.  Hinsichtlirh  der 
Freise  der  ersten,  im  Vergleich  mit  den  (ibrisen  Wagenkla>sen  (S  503, 
532),  Cobn  schcint  anzunebmen,  dass  die  ersto  Klasse  linhere  Erlrage 
abwirft,  als  die  dritte  and  vierte.  In  Aubetrac-ht  der  aiisserst  gerin-^^n 
Frcqueu/,  der  reichen  nnd  bcquemen  Ausstattnog:  der  erslen  Klaase  siml 
jedoi  li  meioer  Meiiiung  narh  die  Preise  derselbim  eher  za  niedrig:,  and,  so 
sonderbar  es  kliiit^t,  der  Reisende  erster  Klasse  fahrt,  mit  Ruiksicht  aaf 
das,  was  ibm  geboien  wird,  thatsachlicli  billijjer,  als  der  lieisende  driller, 
"vielleicht  selbst  vierter  Klasse. 

Nur  eioen  ungeliibren  BegritT  von  dem  woUte  ich  gcbcn,  was  das 
neae  Bucb  Cohn'n  uus  bringt  und  weiter  briDnen  witd,  Alle  Lener  des 
ersten  Baode.s  werden  mit  mir  den  Wansch  begeo,  dass  es  dem  Wrfusser 
vergOnnt  sein  moge,  aucb  diese  ueuo  gro>se  Aufgabe,  die  er  si' li  wieder 
gestelit  bat,  in  nicbt  ailza  laoger  Frisi  za  Ende  zu  lubreo.      v.  d.  L, 
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Neaere  Schrifteo  znr  Durchfubraog  des  StaatsbabnsysteiDft 

in  Oesterreich-Ungarn. 

Kaiily  Dr.  J.^  Professor  an  der .  Universitilt  in  Prag,  Die  Verttaat- 

Ii(hnDg  der  Eiseobahnen  in  Oesterreicb*  Leipiig^ 
l>aiieker  &  Hnmblot,  1885.   Preis  2^  jK" 

TOB  SaArossy-Kapelter,  E.,  Inspektor  der  Kgl.  QBgariscbeo  Staatseisen- 
baboen,  Die  zehnjabrige  Thfttigkeit  der  Kgl.  nngariscbeD 
Staatseisenbabnea  aaf  dem  Gebieto  der  Volkswirth^ 
schaft.  Nacb  den  amtlicben  Daten  der  JEgl.  nngarischeo  Staats- 
eisenbabnen.   BadapeBt,  Gebr.  L6grady,  1885. 

Jahrbuch  des  Pester  Lionel  lur  1884.  Budapest,  Nyornatott  Khur 
es  Wein-nil,  1885. 

Die  R«»2:iprunc:  d^r  osterreichiscli-uiiuarischen  M(Hi;in  lii*'  ist  beinahe 
irloicliz'^itis  init  nn.>  iiii'l  zam  Thoil  nntor  dem  nnmittell»;iren  Einfln<s 
uuserer  prt'U-^>is(li-(leu(-^<'liftn  Eist'iil>ul)n|tniiuk,  /u  oiiior  nachdt Qcklichereii 
8taats();ihn|)(ditik  fihoi 'Z'-uansien,  uiul  hut  diestdhe.  weiiii  anch  noch  nicht 
so  weit.  wie  I'rcus.'^i'ii-Dcutsii  hlaiid,  so  doch  zu  oint'iii  t;t'wis<en  Abschlass 
durcbj?efuhrt.  In  <  )r'sterreich  hesass  der  Staat  von  istiO — 1874  ganze 
13.K  km  ei^ene  Eisfulialiuen.  8eildem  ist  das  Siaalsbaijiiuolz  durch  An- 
kauf  von  Privulbahnen  und  Ban  neuer  Staatsbal.uen  auf  rand  5100  km 
angewachsen,  d.  h.  beinabe  3!)  pCt.  siimmtiicher  Osterreichischen  Eisen- 
b:i linen  (13  lOQ  km).  In  I  nsjarn  iinden  wir  schon  iin  Jabre  1868  die 
•Msten  Spuien  einor  StaaUhahiijMditik :  es  warde  daiuals  die  1'28.5  km 
lautrc  Eiseubahn  Badapest  -  i>alga  -  Tarjati  in  Staatsbetrieb  nbernommen. 
His  znm  Jahre  1876  vere;r6sserte  sitb  das  St.aat>halinn('t/.  iunj;Hara  bis 
auf  107  7  ktn,  in  den  fol^enden  Jahren  beuiimeu  aucb  in  I'ngaru 
die  Ankiinte  der  Privatbabnen  fur  den  Staat  in  grusserem  Lmfaoge, 
und  das  Staatsbabnnelz  war  im  Jabre  1885  auf  4340  km,  d,  h. 
reichlicb  die  Hfilfte  des  Gesammtnetzes  der  ungariscben  Eisenbabnen 
(8400 — 8500  km)  herangewachsen.  Die  (>e8terreich  and  Ungarn  gemein- 
samen  fiiseobabnea  siod  Qberall  in  dieseo  Zahleo  entbalten.  Von  eioer 
ganzKcb  untergeordneten  Stellang  baben  sicb  also  in  dem  vergangenen 
Jabrzebnt  in  beiden  Lftndern  die  Staatseisenbabnen  zn  einem  den  Privat- 
babnen mindestens  gleicbberecbtigten  Standpu&kte  emporgebobra;  dean  wenn 
anch  in  Oesterreicb  die  Staatsbahnen  iron  den  PriTatbahnen  an  Ansdehnnng 
Qbertroflfen  werden,  so  sind  sie  denselben  aadererseits  dnrcb  die  grOssere 
£inbeiflicbkeit  nnd  bessere  Znsammen&ssong  ibres  Netzes  iiberlegen.  In 
beiden  Lfiodern  spielen  jedocb  die  Privatbabnen  immer  ooeh  eine  be- 
dentende  Rolle,  banptsfichlich  wohl  deswegen,  weil  an  denselben  mftehtige, 
nicbt  in  Oesterreicb  ansiissige  Geldmftnner  betbeiligt  sind.   Der  Staat  bat 
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daher,  trots  aller  EiogenonimeDheit  der  Offentlichen  Meimuig  ffir  den  Staats- 
babngedankeo,  sowohl  mit  der  k.  Ic.  priv.  Ssterreidiischen  Staatseiseabahn- 
Kesellechaft  1882/83,  als  mit  der  KaiBer-Ferdioaods-Nordbalm  188i/85 
Yertrftge  abaehliessen  mIteseD,  darch  welche  das  Belbstftndige  Fortbestehen 
dieser  mftchtigen  AktieDgeselUcbaften  ooch  anf  lange  Zeit  gesichert  wor- 
dan  ist;  ein  Erwerb  dieser  Bahnen  flir  den  Staat  war  noch  nicht  mOglich. 

Nacb  den  beiden  ersteo  vorgenannten  Schriften  scheint  die  Staatsbahn- 
politik  einstweilen  Halt  machco  za  wollen.  Ein  RQckblick  anf  die  Ur- 
aprftoge  nnd  die  bisberigen  Erfolge  derselben  ist  also  gewisa  recht  zeit- 
gemSas.  Ein  solcherfindet  sich  fUr  Oesterreich  in  demBncbevon  Kaizl, 
fur  Ungam  in  dem  nmfaogreicberen  nnd  mit  Zablen  nnd  Tabelleo  reicb- 
licber  ansgcAtattcten  Wcrke  von  Saarossy- Kapelle r.  Das  treffiiobe 
Jahrbucb  des  Pester  Lloyd  entb&lt  auf  S.  39 -51)  eine  gnte  Znsanmen- 
fassun^c  der  Leistnus^cn  der  nDgarisehea  Eiseobabaen,  wenn  anch  vor- 
nebmlicb  im  Jahre  1884,  80  docb  aneb  iva  vor^angeoen  Jahrzebnt,  und 
biidet  daber  eine  willkommene  Ergaozuog  zu  dem  vorgenanuten  Bacbe. 

Die  Staatsbubnpolitik  wird  in  alien  drei  S  liritten  von  sozialpolitiscben 
nnd  wirtbscbaitlieben  Gesichtspnnkten  beleuebtet :  fiaaazieil  giaozeude  Gr- 
gebniBse  baben  weder  in  Oeiiterreich  nocb  in  Unizarn  die  Staatsbabnen 
anfznweisen;  nnd  zwar  ans  guten  GrOnden:  der  Staat  bat  beinabe  nnr 
ertraglose  nnd  weuig  ertragreiebe  H  ihnpn  in  einer  gewls^^en  Notblage  an- 
gekauft.  Besonders  bclobreud  siiil  in  dieser  Bezicbung  die  Mittbeilungen 
von  Kaizl.  In  Oesterreirb  berrscbte  sibon  von  1841  1854  das  Stuats- 
bahnsvstem:  von  den  1355  km  Eiseijitaliiit  n,  welcbe  1851  in  Oe^sterreieb 
vorbanden  waren,  besas^  der  Staat  924,  a!>o  (;8  pCt.  Aus  finanziellen 
Grflnden,  weu^n  iUt  „unaasroUbareu  Detizitc"'  im  Siiiat?>liaQsbalt ,  wis 
Kaizl  sagt,  uud  zur  Wiederherstt-lluug  der  Metallwiihruni;  wurdeu  in  den 
Jahren  1854—1858  die  Staatsbabnen  nacb  uud  nacb  verkauft,  rtrliti:;er 
wobl  versi  lileudert,  denu  fur  Babnen,  welcbe  ibm  338  Millioiien  Golden 
gekostet  balten,  erhielt  der  Staat  von  den  K&ufern  1<!S  Millionen. 

Der  Wiederubergang  zum  Stuatsbabnsystem  vvurde  eiugeleitet  dureh 
das  so<^'.  Sequestratifinsgesetz  vom  14.  Dezember  1S77,  weK  hes  den  Staat 
znm  Erwerb  solcber  Bahnen  ernuiclitigte,  weiche  in  ubeiniassiger  Weise 
seine  Zinsgarantie  in  Ansprucb  genommeu  batten.  Dieses  Gesetz  ent- 
biilt  8tillscb\veigend  eine  scharfe  V'eraitbeilung  des  Systems  der  Staata- 
nnterslutzung  des  Eisenbabnbaues  dunb  Gewabrnng  von  Zinsgarantie- 
vorsehussen.  In  keinem  Laude  hat  die.ses  System  wobl  ein  solcbes  Fiasko 
gemaeht,  als  in  Oesterieieb,  das  ganze  Btjstrcben  der  Staatsverwultuug 
geht  deim  aneb  jetzt  bauii'.sarlilicb  dabin,  durcb  sparsamen  nnd  bessereu 
Betrieb  diese  ungliicklieben  Zabluugen  aus  der  Welt  za  Bcballen;  and  dies 
kauu  natiirlicb  erst  allm^Ulicb  guiiugen. 

AreblT  far  £isenl>«luiW««B.   1886.  Q 
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Das  Bach  Kaizl's  zeichoet  sich  darch  lebbafbe  nnd  frische  Sehreib- 
weise  ana.  Basselbe  ist  aas  einer  Anz&hl  voo  Zeitangsartikela  entstaDdea. 
Ueber  die  luimittelbare  Eiawurknog  der  preofaischen  anf  die  Oaterreichieche 
Ei^^nbnhnpolitik  (heispielsweise  der  genaaen  Uebereiastimmnn^  des  fiber 
dea  ikwerb  der  fiiiaabethbaha  abgeschlossenen  Vertrages  mit  den  Ver- 
trfigen  der  preassischen  Gesetze  vom  20.  Dezember  1879  and  14.  Febmar 
1880,  vgL  Archiv  1881  S.  99, 100,  ld6)  erfatiren  wir  ftbriKeoa  niolits 
bei  ibm. 

V.  Saarossy-Kapeller  giebt  zahlreicbe  statistische  Nachweisnngen, 
zum  Theil  in  ubersichtlicher.  bildlicher  Form  flber  die  Entwickluog  der 
ungarischen  Staatsbahnen,  dcnen  er  selbst  nor  wenigo  Erlfiuterungen  hei- 
fiigt.  Auch  tindet  sich  bei  ibm  ein  vollstfindigea  Verzeicimias  der  im  Jahre 
1885  gultigen  Tarife.    «,  d,  L, 


M.  M»  TOn  Webm  Schnle  dea  fiiaenbahnweaens.  4.  Termehrte 
Anflage.  Uoter  Mitwirkoog  hervorrageiider  Facbgenossen,  be- 
arbeitet  von  Richard  Koch,  Chef  der  Sektion  f&r  tecboiachea 
Eiaenbahnbetrieb  im  kgL  aerb.  BaateDminiateriniii.  Mit  170  in 
dea  Text  gedmckten  Abbildimgea.  Leipzig,  Veriag  tod  J.  J.  Weber. 
1885. 

In  der  Toriiegenden,  nnter  Mttwirkaog  eioer  grOsseren  Zabl  Ton  Faeh- 
mftnnern  dem  gegenwftrtigen  Stande  des  fiiaenbabowesena  entaprecheod, 
nea  bearbeiteten  Ansgabe  der  allgemeia  bekannten  Weber'schen  ^Schate 
des  Etsenbahnweaens**  iat  die  vom  nrsprftnglichen  Verfasaer  angewaadte 
Form  des  Katecbiamaa  beibehalten  worden.  In  Fragen  nnd  Antworten  wird 
in  15  Eapiteln  das  Weaentlicbste  aus  der  Geschicbte  der  Eisenbabnen,  ao- 
wie  fiber  Ban,  Anarfiatnng  nnd  Betrieb  deraelben  in  anacbanlicher  Weiae 
dargeatellt.  Im  lelzten,  aecbzehnten,  Eiapitel  finden  aich  aodann  die  wich- 
tigaten,  anf  daa  Eiseobahnwesen  bezQgiieben  autistischen  Tbataachen  za> 
aammengeatellt.  Die  vorliegende  VerOffentliehnng  bietet  hiemacb  vielfache 
Belebrang  nnd  ihr  iat  eiae  thnnlicbst  weite  Verbreitnng  zn  w&nachen. 

H,  Chus, 


Engelmann's  Kalender  tdr  Eisenbahnverwaliungsbeamte  dea  Dentacheu  ' 
Relchs  fOr  das  Jahr  1886.   Berlin,  J  alias  Engelmann.  Preis 

I»50« 

Dnter  vorstehendem  Titel  ist  ein  neaer  Jahrgaug  des  Kalenders  er- 
schieuen,  dessen  dritter  Jahr^ang  im  vorisen  Bande  dieser  Zeitschrift 
(8.  105)  an^zei^t  ist.  Narb  Form  and  Inbalt  ist  der  Kaleuder  wescnt- 
licb  verauderl  uud  verbcssert.    £r  eulbalt  uebeu  Kaieudariom  and  ^otiz- 
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bnch  —  welches  allerdings  far  jede  Woche  nnr  eine  Oktavseite,  ako 
fipftrUeben  Kaum  fur  Notizen  bietet,  —  anf  XVIII  Seiten  die  ublichen  Uebei^ 
sicbten  nnd  Tabellen,  daraoter  nen,  ate  besondere  Beilage,  das  Netz  eines 
graphiscben  Fabrplans;  aaf  feroeren  148  Seiten  sind  dann  die  wesenU 
lichsten  der  anf  das  Eisenbahnwesen  bezuglicbeo,  allt&glicb  zur  ADwendang 
kommenden  Gesetze  nod  VerordnnDgen  ahgedraekt.  Der  Dmck  ist  zwar 
sebr  kleio,  aber  desnDgeacbtet  lesbar.  Eine  besoodere  Beilage  bringt  das 
Adressbncb  der  Eisenbahnbeborden.  —  Aas  der  Heraus£!;abe  einer  neaen 
Aaflage  darf  wohl  mit  Recbt  geschiosscn  werden,  dass  der  Calender  in 
den  Kreisen  der  EiseobahnverwaltaDgebeamteQ  Anklang  gefanden  hat;  nnd 
die  nene  Bearbeitang,  sowie  der  wesentUch  ermfiasigte  Preia  dQrfte  die 
Zahi  seiaer  Freoode  ▼ermebren. 


£isenbabnka1ender  fQr  Oesterreirh  -  l^ngarn,  IX.  Jahrgang,  1886. 
Wien,  Selbstverlai^  der  Herausgeber.  (Kommissiousverlag  be- 
Moritz  Perles,  Bauerumarkt  11.) 

Dieser  Kalender,  wel'  htT  vod  droi  im  praktischen  Diensto  stehenden 
Eisenbahnbeamten,  dem  SekretUr  der  Kaiser- Ferdinands-Nordbahn,  Dr. 
Nilius,  dem  Bureaavorstand  der  Osterreichischeo  Nordwestbahn,  Weill 
und  dem  Oberinspektor  der  er.^ten  uDgarisph-galizischen  Eisenbahn, 
Westermayer,  herausgegebeo  i-^t.  bcvvuhrt  mebr  den  Chnraktor  eines 
Taselien-  und  Notizbuchs,  als  der  vorstehoiid  angezeigte.  Es  tehlt  in  dem- 
selbea  also  der  Abdrack  ganzer  Gesetze  und  VerordauDgeu :  da^e<;eu  cnt- 
halt  er  viel  umfangreiehere  und  reiehhaltigcrc  Nachriehten  Qber  wirhtige 
tliatsachliche  Vorgfmge  auf  dem  Gebiete  des  osterreieliisch  -  ucgarischen 
Eisenbabnwesens  und  viele  nutzliche  Winke  uber  das  Verkchrsweseo,  ins- 
besondere  in  Wien.  Die  I'eraoualicn  der  Eisenbabobelionlcn  sind  im  Ka- 
lender selbst  und  nicbt  in  einer  besonderen  Beilage  ahiicili  iickt.  Ein  in 
der  That  sehr  zweckraassiger  Bestandtheil  eines  Kal  en  der  s,  welcher  docb 
jedes  .lahr  neu  erseheinen  und  womSglich  von  jedem  Besitzer  in  jedem 
Jahre  neu  gekauft  werden  soil,  ist  die  Uebersicht  der  in  dem  letzten  Jahre 
erlassenen  neuen  Gesetze  und  Verorduungen,  der  wichtigeren  eisenbahn- 
rechtlichen  Entscheidungen  und  der  hauptsachlichen  Vorknmninisse  auf  dem 
Gebiete  des  Eisenbahnwesens,  sowie  der  Eisenbahnliteratur.  Die  ganze 
Anordnung  des  Stoffes  scheint  gut  und  zweckmassig  und  hut  sich  offenbar 
bewfthrt,  da  der  Kalender  schon  seinen  IX.  Jalirgang  erlebt.  Fur  Notizen 
enthiilt  derselbe  an  verschiedenen  Stellen  reiehlichen  IMatz,  das  Format 
ist  ein  handlicbes.  Der  Ertrag  des  Kalenders  ist  fur  Wohlth&tigkeits- 
zwecke  bestimmt. 
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QllUliry  F.  C,  KOnigl.  Komniissiousrath,  Zivil-Ingenieiir.  Dentscher 
Haus-  und  Werkst  ntt-Kalonder  fur  das  Jahr  1886,  zu- 
gleich  Fiihrer  liir  dus  gcwerbluhe  Leben.  Mit  ia  den  Text  ge- 
druckten  Holzscbnitten  uod  eineni  Plan  von  Deutschland,  piimmt- 
iiche  Uaupt-Eisenbubnliiiien  oiithaltend.  Selbstverlag  des  Ueraus- 
gebers.  Preis  je  nax-h  der  Aasstaltaug  des  Kalenders  0,79,  l,io 
Oder  2,6 

Dieser  !n  seinem  dritten  Jabrgange  vorliegende  Kaleoder  enthaU 
ansser  kalendariscben  Notizen  nnd  einem  Stamm register  der  regierendeo 
deatscbcn  ILliiser  io  gedrauKter  K&rze  and  verst&ndlicher  Form  BelebroDg 
fiber  eine  Keihe  voo  Gcp;en^,tundeii,  welehe  ffir  Has  praktisclic  Lobon  in 
Haus  und  Werkstatt  von  in»er''S'<e  8ind.  Es  werden  behamlell:  Der  Um- 
gang  mit  Mcnschen  in  ge>ellschafllicher  nnd  ^esch-iftliciier  Bcziebung, 
Schul-  und  Lehrverbaitnisse,  Berafswahl  und  Berut'sarten ,  die  Au5i.bildang 
der  niedereu  und  mittloren  Beamten  fiir  den  Eisenbabn-  und  den  Marine- 
dienst.  die  Grundlchren  der  Matbematik  and  Pbysik,  Materialienkunde 
Sicberbeitseinricbtuugen  an  Maschinen  und  Kesselu,  Militilr-  und  Recbts- 
verbSltnisse,  Uiit;iruks-  und  Krankbtitslalle,  Versicbernnfj,  Hauswirtbscbaft 
u.  8.  w.  Der  Kalender  erscbeiiit  nacb  seinem  Inhalte  wohl  geeitjnet,  als 
Belehruugbuiiltel  Qiid  Hatbgeber  ia  deu  verschiedeasteu  Lebenslageu  zu 
dienea.  i/.  C. 

♦)  Vgl.  Arcbiv  1884  S-  5L>1  uud  188.^  S.  105. 
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liudiej,  A.  T.  Railroad  traosportatiou.    Its  history  and  its  laws.    1885.  New-York. 
H«rtik%  Tb.  Daa  Penooniporto.  Wiau.  M  2,50. 

Hodi»  P.  Brstar  Yeraiieb  ainar  Losaosr  d«r  EbeDbabutariffniga  in  Roadwid.  St.  Patara- 

burt:.  M  5,00. 

KMub,  U    Kuloiider  far  £iseobabD-Varwaltttn(;8-  nnd  Betriababaanta  im  Daatscban  Etaicb 

fur  1S86.  IJerlin. 

Poor,  U.  V.  Mauual  ut  the  Kailioads  of  ibe  United  States  for  1885.  New-York.  $  6,00. 
Soelett  Italiaaa  par  la  Stnda  Farrata  d«l  Ueditcrmneo 

~  Tariffa  dai  trasporti  a  domieilio,  a  (franda  a  a  piccola  veloeiti.  Milano.  L.  0,60. 

—  Iteiffa  a  eondiUoni  del  trasporti  sulle  strut  ■  ferrate,  valcvoli  ancha  pai  tmqiorti  in 

st^rvizio  rumtilstivo  colla  Rete  Sicula  via  Re|;<,no-Messina-  Firenze. 

—  per  le  Stradc  Ferrate  Meridionali.    Cootratto  e  capitolato  per  Texercizio  deile  Eete 

AdriiiUca.  Fireuze. 
SoBawtaehelBy  8.  Daa  Lokalbahnvaaan  ia  Oeatarraieb.   1886.  Wian. 
Statttto  della  SodaUt  Italiana  par  la  Strada  Fanrata  dalla  Sidlia.  Bama. 

—  per  le  Straiie  Famte  del  Mediterraneo.  Roma 
Strade  Ferrate  Itali»nc.    Ksercizio  delJa  rata  Sicula.  Rama. 

—  Rete  Slediierranea.  Rotna. 

—  rati  UediterraQea,  Adriatica  e  Sicula    Tariffe  locali. 

TarUte  a  eoadtzioni  pai  trasporti  suUa  strada  farrata  dalla  SicHIa.  Firansa.  L.  d,0a 
~  —  vaiavoli  pnra  pai  trasporti  io  servisto  eumulatiTO  colla  rata  Haditarnmaa  ed  ancbe 

colla  rete  Sicula  via  Reggio-Mei)$ina.    Firenze.  L.  3.(X). 

—  —  (Vmccssioni  speciali  vnlevoli  tanto  ia  servizia  interiio  di  ciascuna  rete,  quanto  in 

servizio  cumulativo.    Fireuzo.  L.  1,00. 

Un  po*  di  Ittca  nalta  eontrovarsia  farroviaria.  Forli.  • 
▼nMmmlfaf  van  vatteo,  baslniten  aox.,  batreffaoda  da  spoonregan  in  Nadariand.  1884. 

sYiravenhage. 

Wuia«r»  K.  Gesdticbta  des  Bauas  der  Gottbardbabo.  Zuricb.  M  10,00. 


Zeitsolirifteu, 

ies  pmitB  «t  ahiMrtaa.  Paris. 

September  1885. 

Notice  sur  les  prix  <le  fvient  rie  la  tracti«n  et  sur  les  economies  realiseas  ptr 
I'applicatioo  de  divetses  looditicatious  aux  machines  locomotives. 
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Bftyeri8che  Haudelszeitung.  Muncben. 

Bfo.  44—51  vom  31.  Oktober  bis  lit.  Dezember  1885.  (No.  44 :>  Sekundarbahnen  in 
Bayeru.  LnuberlraKbarkeit  dcr  Eisenbahnretourbillots  (No.  45:)  Das  funfzig- 
jahrige  Jubilaum  der  Eisenbahn  Nuruberg-Furtb.  Petitionen  am  Heratellung 
der  Eismbaholinie  Dooaaworth-Tnncblingeo.  (No.  47:)  PelddsenbabneD.  (No.  48:) 
Der  Hohbandel  und  die  osterroicbiscben  Eisenbabatarife.  Ermassigung  des  Stiiek* 
putt.-trifes.  (No.  .51:)  Die  tmerikaiiiidio  Oetreidekoalrarrons  und  die  mrofiiisobo 
Landwirtbacbaft. 

Bnlletiii  dtt  ndnlsttM  4m  tntran  pnliMM.  Parii. 

September  1885  Documents  statistiques  conceraant  les  chetnins  de  fer  fran^ais 
(i'irttt'n't  L't'ri.'vil  au  31  Oecembre  ISR:'.  Ualie  (Loi  da  27  avril  ISSb  portant 
a|ipro!>utioii  iics  conventions  intervenucs  avec  les  compaKnics  de  cbemins  de  fer). 
Autricbe  (Resultats  d' exploitation  des  cbemins  de  fer  ea  1883).  Recettes 
meosoellM  do  TexploitatioB  des  prlncipaiiz  ehoatini  do  for  4traDg«f*  (Mai  1885). 
R4ttoion  oonuollo  do  runion  des  ehsmiiis  do  fer  attomaDds.  Los  chomiBs  do  for 
pmssiens  oa  point  do  vuo  flnuieior. 

CeBtralblatt  der  BMTenraltng*  Berlin. 

HOto  44— 52  vom  31.  Oktober  bis  26.  Dotember  1885-    (So.  44:)  Auwendm^  dor 

roechanischpn  Blocksichernn?  fur  cineu  Sitrnalslellhock.  (Xo.  48:)  Bestiraraiinfren 
fiber  die  Form  d'^r  Entwilrfc  fur  Zesjtraiaeichcn-  und  Sijfnalsicberuuns-Apparate. 
Ueber  Koblenverladung  von  Schitl  zu  Scbiff.  (No.  49.)  Zur  fuuf^igjabrigea 
Jobolfoior  der  orston  deatschen  LokomotivBisonbshn  zwiecben  Nvmboig  und 
Ffirtb.  (No.  50:)  Stadtbabn  In  Bom. 

Ceatralklatt  fir  BtaenbalmeB  ud  DainpllMhIfllliikrL  Wion. 

Die  Bo,  128  bie  147  (torn  S4.  Oktober  bis  19.  DozoDbor  1885)  ODtboUon  wusor  den 
oflitieUen  BokanntmacbuDgen  und  den  Hittbeilitngon  fiber  In-  nnd  Anslsnd  naeb- 
stebende  Aufsttse: 

(No.  123:)  Die  all^cmciiio  Aiisstellung  in  Aritwerpen.  (No.  124:)  Nachrii^hten  uher 
den  Ban  und  Beirieb  <ltr  Utitercrruudbabnen  in  London.  (No.  I2b.)  Stand  dcr 
Fahrbetriebsmitiei  auf  den  obterreicbiiicben  uud  gemeiosamen  Eiseabahaen  mil 
Bndo  des  orsten  Somestors  1885.  Stand  dor  Bau-  und  Projoktirengsarboiton 
auf  don  k.  k.  osterreichiseheo  Staatsbabnen  mit  Endo  doe  IIL  QuarUUs  1885. 
(No.  126:)  Unj,'arns  Eisei.balinwesen  auf  der  allgemeinen  Landcsausstellunp  in 
Budapest.  (No.  127:)  Die  Betri.ibscrpebnisso  der  Londoner  Untcrgrundbahn. 
(No.  129:)  Die  ScliiiTseiseiibahn  lilifr  don  Isthmus  von  Tebuantepck  uiid  dor 
*  Weitverkehr.    (No.  130:)  Auweadung  dei  Telcphoas  auf  deuUcheu  Eisenbabuen. 

Dngaras  Bisonbatanbudgot  for  1886.  (No.  133  n.  184:)  Staatseisonbabnrath. 
Sitcnng  am  26.  a.  27.  Oktober  1885.  (No.  185:)  Ueber  Arbeitorbillets.  (No.  187 1) 
Haftung  fur  Lieferzeit  bei  Verlust  des  Gutes.  (No.  138:)  Staatsvoraniichlag  fur 
die  im  Reichsrath  vertretenen  Kom't'reiche  uud  Lander  fiir  d;is  Jalir  1886. 
(No.  139:)  Das  Gesetz  uber  die  Goueral-In<?pektion  der  Eiseubabnen  in  Italien. 
(No.  140:)  Ueber  das  Wesen  des  van  Rysselborgbe'schea  Telepbooir-Sjsteuis. 
Dor  spaniscbo  Staat  und  die  Ebenbahnon.  (No.  144  u.  145:)  Die  none  Uni- 
foroimng  der  Beamten  der  Staalo-  und  Privateisenbabnoa  In  Oestorrolcb  (No.  144}) 
Die  Ri^enbahtien  der  Vereinigteu  Staaten  von  Nordamerika  im  Jabre  1884. 
(No.  146:)  Vorkonze&sioncQ  fur  Eiitenbahnen  in  Ungarn.  (No.  147>)  Das  Bisoft> 
babuwesen  auf  der  allgemeioen  Laodesausetelluog  in  Budapebl. 
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Deutsche  Banzeltnn?.  Berlin. 

Mo*  8U— 101.    Void  7.  Noveraher  bis  11).  Dezetnber  18S5. 

(No.  89:)  EiQ  UniTcrsal.scbieiicuiager  fur  EiseobabDgdleise.  (No.  97  u.  101:) 
Bmpbingsgeb&ad*  auf  Bahnhof  Plaubarf.  QlOb  97:)  N«tt«  BiaeiibabnaDlaKe  ia 
BajArn. 

Ii'fieMiaitote  fknuifitit  Pteit. 

47—50.   Vom  31.  November  bis  12.  Dezember  1885. 

(No.  47:)  Lea  noaveaux  tarifs  de  la  Compagnie  de  Paris  a  Lyon  et  a  la  Modi- 
tenanoe.    (No.  50:)  Lea  frais  de  construction  des  liguea  secondaites  de  chemios 

de  fer  en  France. 

JileJiteHOAOpoacuoe  a&io  (ElsenbafaDwesen).   St.  Petersburg. 

Die  Hn.  S7 — 40  entbalten  ansser  kleineren  MiUheiluagen,  Auszuge  ana  andenn  Zoit- 
lehriften,  ii.8.w.  nacbtteliende  Anfsfttee: 

(No.  37  — 38:)  Das  Eiscnbabogesetz  vom  12.  Juni  1885  und  die  23.  Versamm- 
\uxtg  der  Vorsiande  dor  russ.  liisenbahnen.  —  Der  Hrusseler  Internationale  Kisen- 
bahnkougress.  —  Der  stfuidige  internaf ionalt'  Verein  der  Pferdebahneu.  —  I'et  er 
die  Verwendimg  voa  i'raueu  iia  EisenbabudiensU  —  (No  39 — 40:)  Die  \  erhaud- 
luDgeo  der  28.  Tonanmilaiig  d«r  ToisUade  dor  nus.  Eiaenbabnen,  das  neue 
BIienlMbngeoofat  botreffond.  —  Uober  den  Brnssoler  int«rnationalen  Bisenbabn- 
koDgnss  —  Uober  die  Systeme  leichter  Eisenbabuen  von  Lartiguo  und  Decauville. 
—  Ueber  den  Transport  und  das  Ausladon  von  EisenbabnbettuQgsmaterial  and 
deu  Kicswagen,  System  Mero. 
Sngineerinsr.  London. 

No.  1034  bis  1041.    Vom  23.  Oktober  bis  Dezember  1885. 

(Mo.  10340  The  La  Oaaira  and  Caracas  Railway.  The  Sydney  Tramways. 
ComfMnind  locomotives.  (JNo.  1087:)  Tbo  London  and  North -Western  Bailway 
signals.  Wells's  balanced  compound  engine.  (So.  103'J:)  The  Forth  brid.'e. 
The  development  of  Tramways.  Canadian  Pacific  Railway.  (No.  1040:)  Railway 
signals:  Tbe  Forth  bridge  (No.  1041:)  Private  bill  legialatioa.  American 
millionaires.    BIcctric  traction  at  tbe  Antwerp  exblbitiou. 

OlMCt'la  AaaataB  fUr  Ctovrerbe  und  Baiwesen.  Berlin. 
Bud  XTD.  H«ft      1.  November  1885. 

Heft  10*  15.  November  1885.  Ueber  SchwartzkopfiTs  Schienenbcfcstiguhg  auf  ei^>emen 
Querschwellen.  Ueber  Normalbabnhofsanla^en.  Zur  Sparsamkeit  der  Eisen- 
babnverwaltung.  Die  neue  automaiiscbe  Vakuumbremse  der  Vaiiuum  brake 
company.   Ostindiscbe  Eiseobabnen. 

H«R  ll*  1.  Desember  1885.  Traasportltosten  auf  Bisenbabnen  nnd  Kanileo.  Uober 
Schalengoasiider.  E!apteyn*8  Indikator  far  Lnftdracltbremsen.  Fdbrung  von 
Lokomotiven  diirch  Yorgosetzte  des  LokoniOtivpersoDals.  Rechts&hron  avf  deutscbcn 
Ei-onbatiiieii.    Die  .sililrirnerikanische  Pac'fuhahti. 

Ueft  12.  15.  Dezf'inher  ISS'i.  Te^or  iiHJi'haiiiiche  l.ai'k prufuni:.  l\ber  Neucruni;tn 
in  Fernbetrieoswerken.  Zur  iSpurMmkcit  der  Eibeubabuverwaliungea.  Ver&cbif- 
fung  von  Petrelonm. 

BaaMsepi.  Oogeniear).  Kiew. 

Die  No.  11    19  ontbalten  ansser  klehieren  Hittheilnngen,  Aussngon  aas  anderen  Zeit- 

grhriften  und  Nacbrichten  uber  das  Personal  der  russiscben  Elisenbabnen 
fol^cnde  grussere  Aufs^tze:  (No.  11:)  Ueber  da-;  Kn'wi'rft'n  eiserner 
bruckeniiberbauten.  —  Die  Londoner  AiuisteUuog  von  Ertiudimgeu.  —  (No.  12:) 
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Bacberacban. 


Kk'ktrisclu"  Kontrolvon  ioliiutitjeti  fur  Ki^t' iib:ifuicti  —  Neiie  Vorriclitungen,  Ma- 
scbiaeti  uuU  Wetkzeu«;eu  ia  den  Wt>rk!>tutten  uud  LokuiiiotiviichuppeD  der 
nusiaehcB  SndwestlMhofla. 

jMunftl  iM  AeniBB  dA  ftr.  Paris. 

HOm  4ft  bia  IS  vdm  7.  bk  SS.  November  1885. 

(No.  45:)  T.e-i  nonTeaux  UriTs  de  la  Comftajruie  Paris-Lyon-Meditonrinje.  — 
(No.  48:)   Les  Compagniei  de  chamui  d«  fer  et  l«ar  agents  comniaaioon^ 

Honitorc  dollo  strade  ferrate.  Torino. 

Ko*  42  bis  47.    Vom  21.  Oktohcr  bin  25.  Novcinhcr  1885. 

(No-  42:)  ProdoUi  delle  ferrovie  iialiane.  La  direzione  d'e^ercizio  delle  Ueie  Medi- 
tefraoeainNapoli.  LefemmecompIeaientariSarde.  Irisoltatifinansiari  dell*eaavi«io 
governativo  dalle  ferrovie  in  Prnasia.  (No*  43:)  Organamento  dei  aervin  delle 
rete  Adriatica.  (No.  44:)  Coinitati  di  atroicio  delle  ferrovie  delP  Alt*  Italia  a 
Rotnane.  II  traffiru  fcrroviario  austro-tinsrari''o  ila'i  mo.  I.o  St  ito  e  le  feirotia 
iu  Spajfiia.  (|No.  45:)  Le  ferrovie  dcsjli  Slati  Uniti  iiei  1^84.  Ferrov-e  com- 
plemeutaii  saide.  (No.  46:)  AmmiQistrazioiie  di  Tigilatiz^i  e  .siu  lic  tto  sullo 
ferrovie  ItaUane.  I  Circoli  d*iapezione  delle  ferrovie  Italiane.  Siaii»tica  delle 
forrovie  europee.  (No.  47;)  La  vigilutiza  (roveroativa  auile  ferrovie  Ita'iane. 
611  eaereid  ferroviad  deila  Societa  Vencta  ne>  1884. 

Oesterrelchhclie  Elsenbahnzeitnng.  Wieti. 

No*  44  bis  61.    (Vom  1.  November  bis  20.  I>. /oin'  .  r  l*5s:,.i 

(No.  44:)  TMe  Verstaatlichunfj  der  Eisei;bahiK'ii  in  OoUMrfich.  I)ie  un^ruis  ben 
Staatsbabuen  im  Jahre  1884.  Die  Verwciniiiu^'  voti  .SUihltirablziigen.  Der  Wertli 
und  sein  yerhUtnisa  sam  Koimnuiiikatio:tswesen.  Der  Uanoheater  Scblffahrta- 
kaoal-  (No.  45 1)  Bogtische  uod  amerikaiiiactae  Eiaenbabnen.  Neuerea  fiber  die 
\Wsserstras-ciif, .It;?.  Fahrbctriobsmittel  der  o'iterreichi-'clicii  Ki^e:ii.:.l)iieii  su 
Eiiiie  des  er^ten  Semo'crs  l5i^5.  (No.  45  ti.  4^:)  Tel- ph  »iiis' he  ilu^ikulicr- 
traguug  auf  der  AulwerpemT  Au>!»ielluti^.  ;No.  46:)  Zur  I'rojekiirunjj  von 
Eiaeobabalinltfi).  Die  Seli>stkosteu  dc<*  KliienbahDt^aD^poru^-.  (Nd.  4{>  u.  47:) 
Das  rusaiscbe  Eitebbahnceselz.  (No.  46:)  Bctriebiikoslea  atif  enf^lischeii  Babnen. 
Wo  uiid  wie  s  illeti  St  iti  uiitii  iiml  Hulinliofe  uugolegt  wcdeu?  Der  Waterloo* 
Babnhof  der  ifouth  Wt  stern  Uailway  in  Lniiiion.  (No.  47:)  I'ie  Erkraiikn;iirs- 
verbultnisse  der  Kiseiibahiil>eamtt'U.  Die  Or  icntariS -li'ii^^  '  ninl  .ier  .scrWi -ch-bul- 
gari&cbe  Krieg.  (No.  48:)  Die  Eiseubabueu  und  der  Au'-^leicb  tuit  Uogaru.  Die 
finanzielltti  Brgebnisae  des  preusaiachea  Staataeiaenbababetriebes.  Krafttnwa- 
formation  und  Krafttransport.  (No.  49:)  Uogarisehe  Staat^babuen.  Reglement 
belreffeiid  die  den  Bcamteii  und  Dit-nern  der  Ei.senbabueu  zn  gvw.'ibrenden  Regie- 
Fabrkarten  (ur  die  I>okalstreckcn.  Die  Eiscribahncu  unJ  die  nein^ten  Wand- 
lungen  itn  Weltverkehr.  i).is  neue  Uebcreinkommeti  der  ^Truiik  Lines" 
(No.  50:)  Bemeikuogen  zuui  Dieustc  der  Lokomotivfuhrer.  Die  Scbweiz  iut 
Kriegafalle.  Das  neue  Uebereiokommen  der  wTruDk  Liues*.  Das  Lokalbabaweaen 
ia  Oesterreicb.  J&brlicbe  Eostea  der  bolzemen  und  eiserneii  Eiaenbabnachwellen. 
(No.  51:)  Transportkosten  auf  Eisoiibalincu  und  Kanuleu.  Die  Enlwicklung  des 
osterreichiscb  -  ttugariscben  EiseDbabnweseus  im  Jabre  1884.  William  Henry 
Vanderbilt. 

Organ  fUr  die  Fortschritte  des  Elseubuliuwosens.  Wie.sbaden. 

1885.    Ergftiunuigtiheft*    Vier  auf  der  allgctQeiQeu  Laudesaiisstelluug  in  liudape»t 
tttsgestellte  Lokomotiven  der  L  Hasetiiiieafakrik  der  k.  uDgariscken  Staata- 
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eiMnbabn.    Uober  Leistuugsfiihigkeit  ties  Oberbaues  mit  VigaoUchieneii  uod 
bolierntn  QoMMbweilwi.  8cIim1N  ond  Zmivaftenbrrane  ISr  Bia«nbtknfalin«age 
.  CSystem  Osasebnar).    UelMr  d«n  ZmiiiiiimiImiik  nrischM  dtm  RadBtand  dm 

jEfiiBenbahnfahrzeuse,  dem  Kurvenbalhmesser  nnd  der  Spurweite.  Ncae  Fcuer- 
bTi<"h-"'D-I)eckenTerankerung  (System  Krnest  Polonceau).  Saiigonder  Injektor.  Rc- 
scbreibun^  des  HangeofenH  mit  par/.ellirter  Heizflacbe  fur  Luftbeizuac;  vou  Per- 
*  sonenwageu  I.  uod  II.  Klasse.  Kupeebe<eicbouQg8Uf«l  nit  Torsioosfeder  d«r 
0BtMT.*ttB^.  St«ats*Bi8wilMhn>GcMUBelnft.  Df«  mtm  S4  StundMiiilMr.  Das 
Blockvorsignal.  Radertrauspottwageo  der  o»terr.-Qngar.  'Staatsbabn-GesellschafL 
Dor  Rii-hant  .Srhwart/.kopfrsr)ir>  y^.-itpntirfp  UaiT«iwl-Koiitral-  nnd  Sicberbeits- 
Apparat  fur  Dampfkessel  und  UampfkocbgefasM.  • 

Bailroad  Gazette.  New  York. 

Ho.  48.    23.  Oktober  18S5. 

Three  collisions.  Knd  platforms  for  freight  cars.  Car  trusts.  Pa'^t  prices  of  metul 
and  coal.  Trough  car  service  over  conocctiog  roads.  Great  Nortbera  Railway 
loeoDotiTa  works.  Sonthsro  Raiiways  doting  tbs  war. 

H*.  il»  aa  Oktober  1885. 

Fire-bri<  k  arch  and  extsndsd  smoke-arch  used  on  the  Wabatih  Road.  The  St.  John 
bridge.  Trunk  Line  rumors.  Tho  rejected  standard  bcake>sbo««.  Lubrication 
of  cars  and  locomotives.    Tbe  town  of  Pullmanu. 

Ho*  46.    6.  November  1885. 

Tsnninal  fadlitiss.  (New  York,  West  Sbore  and  Batkto  and  New-York,  Ootario 
and  Western  Boads).  Antoniatie  stress  and  strsin  diagrams.  Rail  joint  diagrams. 
Why  do  rail  joints  break?  Tho  disposal  of  gOTomment  lands.  The  deterioration 
of  boilers.    Tiic  proposed  freight  brake  tests. 

Ho.  46.    13.  November  1885. 

'  Passentrer  locomotive,  New-Zealaad  Railway.  Duubar  and  Ruston's  steam  ex- 
cavator, l^aek  inspection  and  promiuns.  The  deterioration  of  boilers.  The 
Trank  Line  agreement.  Steel  tiers  vs.  chilled  wheels. 

HOt  47.    20.  November  1885. 

The  Giant  hydraulic  jack.    The   new  Trunk  Line  coiitnict.    luterlockiug.  The 
Boston  sieel  wheel  discussion  correction.   Text  of  the  new  Trunk  Line  contract. 
Tlie  bow  Ttnnk  Line  organisation  and  ratea.  The  progress  of  Intarlockiug. 
48,  27.  Novonber  1885. 
Tbe  Baltimore  aud  Ohio's  New  York  Line.   Railroad  spirals*   Steel  tires  vs. 
chilled  wheels.    A  substantial  Corporation. 

Ho.  49.    4.  December  1885. 

Peunsyivania  Railroad  standard  crossovers  and  turnouts.  Penosylvauia  Hailruad 
Standard  spikes.  Standard  car  aile>boz,  Saxon  State  Railroad.  The  new  Tay 
bridge.  The  operating  departmeot  and  managemeot  of  Railroads.  Track  mainte- 
nance as  affected  by  traffic  Atttomatic  freight  train  brake.  Car-oiling  regulators, 
Saxon  Slate  Railroads. 

Ho.  50.    11.  Dezember  1885. 

The  operating  departmenl.  and  management  of  a  Railrosd.  Tbe  late  William 
B.  Vandorbilt.  The  proposed  freight  brake  shoes.  A  long  freight  train.  Csr^hop 
notes  in  Boston.  New  buffet  parlour  cm. 

*Om  BiHmr  Ham.  London. 

Ho.  UBS  bis  1146.  Vom  24.  Oktober  bis  12.  Deiember  1885. 
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(No.  1188:)  Bailmy  imtot  (Ttrminals).  The  Grand  Tnmk  Hailmy.  Nwr-Tork 

Pennsylvania  and  Ohio.  (No.  1139:)  Revision  of  rates  between  Liverpool  and 
Manchester.  Train  inilc  receipts.  Railways  in  the  Arireniiiie  Republic.  (No.  1140:) 
The  Railway  passenger  duty.  Train  mile  expeijjie>.  Wall  Street  rumors.  Canadian 
Pacific  Railway.  (No.  lUl:)  The  local  rating  of  Railways.  Railway  rolling  stock. 
Goods  fnlBe  on  homo  Raitways.  (No.  1148:)  DoprMsion  of  tftdo  aod  todvitry 
(Oar  home  Rwlmys.)  The  Mexican  Railway.  The  Art^eatine  Railways.  AnMiieaii 
Railroad  affairs.  Railways  in  India  in  1884/85.  (So.  1143:)  Railway  receipts 
anil  expenses:  Railway  wajres  ami  materials.  Railway  affairs  in  America.  (No. 
1144;)  Compurative  receipts  auJ  expeuUilure.  Tlic  Canadian  Pacific.  Railway 
affairs  in  Americn.  (Nr.  1145:)  Railway  stores  aecoouC  Tb«  Oltoman  Railway. 
Railway  affairs  in  America.  Death  of  Mr.  W.  H.  Vaaderbilt.  The  Rnilwny 
interest  in  parliament. 

Beme  cMUUvdale^  ilplomtiqne  et  eonmlnliw.  Bnoelles. 

(ft.  lAeltmaff  vom  20l  Oklober  1885.  Les  nonveaux  larili  de  la  eompsfnie  Paria> 

Lyoa-M^diterranee.  Les  cbemius  de  fer  en  Turqnie.  Les  cbenins  de  finr  vieinauz 

(La  ligne  d'Anvers  ii  Uooir*<traeton.) 

40*  Licforung  vom    10.  I)o/em'>i>r  18S5.    Les  chcmins  do  for  do   i'Ktat  Ilonf^rois 
en  1884.   Les  ( heuiius  de  fer  Snisscs  en  lbS5.   Les  cbemius  de  fer  en  Turquie. 

Kevne  ^('nerale  des  chemlns  de  fer.  Paris. 

Jio.  3.    September  1S85. 

I,e  I'hemiu  de  fer  de  Cirand-Ceiotlire  de  Pans.  Note  sur  ic  montage  des  rotondes 
de  DO"  (3G— 54  luacbines)  de  la  compa^nie  de  Paris  k  Ljou  et  k  la  Medi- 
terranee.  Lemat^el  fixe  it  Texpoftition  d'Anvers  de  1885.  Note  sur  Innourelle 
locomotiT-tender  i  8  rones  accouplees,  de  la  ^oi  i  'u'  Austro-IIongroise  desebemins 
de  fer  de  TEtat.  Statistiqtie  des  cbeoiins  de  fer  Suisse*  pour  1883. 

No.  4.   Oktober  1HS.'>. 

Le  rh"n)iii  I'-  for  de  Grand-Ceintiue  de  Paris.  Not"  sur  les  entrees  des 
cbemius  de  fer  duns  [a.  vdle  de  Budapest.  N"te  sur  Teinploi  «  ump.ire  des  huiles 
Ue  CoUa  et  des  huiles  minerates  de  P^belbronn  et  dn  (.*«ue&sef  pour  le  graissage 
dn  materiel  roolant  Le  congris  international  des  chemins  de  fer  k  Bruxelles. 
Statistiqne.  (Longuenr  des  chemins  de  fer  de  I'Europe  au  Si  deeembre  1884  et 
aecroisseoent  de  longueur  en  1884.) 

Sdnrelmrliehe  Bmizeitnng.  Zurich. 

Ho*  1»— 24  vom  7.  November  bis  12.  Dezember  ISS'i 

(No.  19:1  Einsliiiz  eines  Botonpowrdbes  beira  Han  dcr  trr-echi-iolien  Eisenbahncn. 
No.  20:)  Der  Spur-  und  Neigungsmo>ser  fur  Eisenbahnir^leise.    (No.  21  u.  22:) 
Aus  der  Statistik  der  schweizeriscben  Eisenbahnen.    (No.  23:)  Die  Drabtseilbabn 
Btel-HagKlingen.   (No.  24:)  Die  Tourisienbsknen  am  Lnganersee. 

Woilieublatt  fUr  Banknnde.  Berlin. 

No.  87—101.   Vom  30.  Oktober  Ws  18.  Dezember  1885. 

(No.  87 :)  Eiseababn  unter  Hoehwasserspiegel  von  La  Flei^e  ntch  Saumur. 
Strassenbahnen  Darlach-Karlsruhe-Mfihtbnrg  Der  Un'all  anf  der  Arth-Rlgi  Bahn. 
(No.  91:)  Die  Eiseubahndampffabre  7,ur  Verbindung  der  In-.ol  White.  Schwartz- 
kopffs  pntciitirte  Nnrmal-Scbienenbefestigung  far  jede  betiebige  Spurerweitomng.' 
(No.  101:)  Die  Pariser  Stadtbahn. 
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WodiMMlurlll  ies  SBteiTtl«yielic«  lagv^mr^  nnd  Amhltekf«n*Tei«iM*  WUn. 

Ho.  45  bis  48.    Vom  7.  bis  28.  NoTember  1885. 

(No.  45:)  Zur  Oekonomic  di  r  n<iufubrun{if  von  EismbahiMii.  (No.  47  nod  48:) 

I>er  Ban  des  Tunnels  unter  dem  Hu'isonflusso. 

Zeitsclirift  des  GsterreiehiflelieA  lagenienr-  and  Ar«hitektoii*Yerei]is« 
1885.   Hoft  III. 

Die  AusstelluDg  der  Haaraiann'.sch«u  ei^cruea  Uberbausystome  iu  Osnabruck  am 
39.  UDd  80.  September  1884.  Uiuhdluwra  fiber  dea  Baa  der  im  6eiiera1akk«rd 
masgrfShrten  Gebirsebahn  A1tsohl*KremDitz-Rattok  ia  Oberaogam  nod  Vergleieb 

mit  den  Gebiri^sstreckcn  der  Gotthardbabn,  Bronnerbafan  und  Orl4an8Dabn.  Die 

calizischo  Transversall).'ihn  urrl  ilire  ZweiL'Mnit^n. 

'M/ktschritt  fttr  Transport wesen  und  Strassonbuu.  Berlin. 
No.  39—44.    Voui  I.  November  bi^  -JO.  Oczeinl  er  1885. 

(No.  a'J,  "lO,  41:)  Die  Trambahnen  in  ^i'lney.  (No.  ;jy  u.  40:)  Die  Tramway- 
anlage  in  Safajeno.  (No.  39:)  Dio  grone  Siebenbfiiger  DrahtseUbabii.  (No.  40:) 
Uebwr  Taubabnen.  (No.  41,  43  u.  44:)  Elektrisebe  Tramvagen.  (No.  49:) 
Stadier*8  Patent-Feld-  niul  Wuldbahn.-nsysfetn.  (No.  ■4.'i:)  Die  Bentley- Knight 
clt^ktriscbe  Eiseobabn  ia  I'leveland  (No.  44:)  Die  Lokalbaha  Febriag-Fantenfeld. 
Zeitschrirt  nir  Bauweson.  Berliti. 

Heft  X  bis  XU.   1865.   Die  Berliner  Siadtbabn. 

Zeit^ehrlft  ror  die  gesammte  StMtswIaaensehafl.  Tubingen* 

42.  Jahrgangr.  1.  Heft.  Die  atnerikanische  Konkurrcnz  im  Lichte  des  junKsten 
Zeti.sus  der  Vereinigteii  Staaten.  Borochnune  der  Selbstko-fen  des  Betriebes 
behufs  BilduQg  von  Diff«freutiaitarifeti  auf  Grundlai<e  der  Eiscnbabnstatistik. 
Deuteehe  Eisenbabotarife. 

Zeitong  dea  Yereins  DenttKsher  EisenbakuYernaltuugeu.  Berlin. 

Die  NuBunuii  85  bis  100  vom  31.  September  bis  23.  Dezember  1885  entbalten  anner 
den  regelmi«%en  Nacbricbten  ana  dem  Denfachen  Reicb,  Oeslerreich'Uttgam  etc., 

IVfijudizieD,  offizietlen  Anzei|;en  und  dergleicben,  uacbstehende  Abhandlungen: 

(So.  85:)  Das  Telephon  im  I.okrdbahn-Hetriel>>^'iit>rist.  Bahnhofslilo-ksicberunp 
mit  Anscbluiis  an  die  .Streckeublocklinie.  Das  inleruatiouale  Reotit  der  Eisen- 
babnen  im  Kriegsfalle.  Nordbausen-Erfurter  Eiseobabn.  Luxembiirger  Sekuodar- 
babaeo.  Die  Varna  -  Elsenbabn.  (No.  85—86:)  Bin  Aneflng  an  die  NIagava* 
fulle.  (Nr.  8(t:)  Diensttrut.  Baugut  und  sonsti^e  Freifabrerei.  Die  Eisenbabaen 
in  K!>.is.s-I.<ithrin(jen.  iietriebserpeHnisso  dciits'^her  Sekundarbahnen  im  Jahre 
1881  S').  Iif>r  Eisenbahuunfall  auf  der  Arth-Rij^i-iiabn.  (No,  87:)  Das  Telephon 
im  Eiiienbiihiaiienst.  Ueber  die  Ursacben  des  Kuckganges  der  Einnabmen  aus 
dem  Gotorrerkebr  der  eiebaiaehen  Staalebabnen  im  Jabre  1884.  Dor  rmaiieke 
Eiaeobabnbon  in  Zenbral-Aiien.  (No.  88:)  Die  Slaatabahntn  im  Kapland.  Alt- 
damm-Colber^er  Eisenbahn.  Ueber  die  Icnkbaren  LuftschifTe  unter  I  i  -  iiderer 
Berucksichtignng  ihrer  Motoren.  (No.  S9:)  Die  tcclitiischen  Ei>on'>a!iii-Ii.'*richs- 
abtbeilungen  in  Frankreicb.  Statustik  der  oberiialieniscben  Ei^enhaha  fur  das 
Jabr  1884.  (No.  90:)  Einbeitlicbe  Bezeichnuog  far  Frauen-,  Raucber-,  Nicbt- 
raneberkoupeea  etc.  Rentabilitit  der  einxeloen  Union  dea  aftehsiidiOD  Slants* 
bahonetzes  im  Jahrd  1884.  Konvertirung  von  Prioritaten  ▼erstaatlichtor  Bahneo. 
Olden burgische  Eisenbahn.  Serbische  Eisenbahnen.  (No.  91 :)  Die  Betrlebs- 
orgaoiMtion  des  Adrianetzes.  Gotibardbabu.   Der  liandel  von  NorweKen  nnd 
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8di««d«D.  (No.  9S«)  Die  EinnbaluMD  der  RepnbHk  Uraguay.  Ontargrand-  imd 

Hochbabnea.  (No.  H3:)  Die  AnscblaMbabnen  der  orienUliscben  Rabnen-  Die 
ErkrankuMffsvorhalfnisst^  <ler  Beamfen  von  "jn  Eisenbahnvenraltunjrpn  im  Jahre 
1884.  Raab-<>eilenburg-Kh<?iifur(er  Ki.seubahn,  llnparische  Nordosl-Eisenbahn- 
KesellscbafU  Ueber  die  Bediiiguu(;eD  des  rubigen  Gaoge*  der  Wag«n.  D«r 
Kaoal  Ton  Faoaoia.  Eiafaebe  QdeiirfgaHraiigtmatbode.  (Nr.  94:)  Xfinntn  die 
Kiaenbabnea  recbtagohig  die  Niehtfibertiagbarkeit  der  Retourbillete  amspreeben? 
Die  Lokalbahn  Ludwicjstadt-Lehesteii.  (Nr  85:)  l>ie  Kosfea  <1er  IJnterbaltung 
ua<\  Erucuoniiiff  (its  Oberbaues  auf  ili  a  dcuischen  Habnen  in  deii  Jahren  1878 
biji  188t>.  (No.  96:)  Die  Kaoada-P^citicbabu  uud  ihrt  Bedeutuiig  fur  dea  Welt 
verbehr.  Die  neuea  Obemtbidile-  uad  Itiviaioi»behordeii  der  Biaenbabnen 
ItalieoB.  BinheitUebe  Betoebming  far  FrMen*,  Rincber-  und  Nlebtraoeber- 
Kupees.  Ein  Universal  -  Scbtenentager  far  EisenbahugelaiM.  (No.  97:)  Die 
Bntwickliin^  der  Trambabnen.  Die  Ansdehn'mcr  de=i  eisernen  Laugschwelten- 
und  Qncrschwcilen-Oberbaues  auf  don  (leijt>chea  H:tbnori  in  den  Jahren  1880 
bis  1884.  Das  erste  oOjabrige  Eisenbabojubiluum  in  Deutscbland.  Die  Eroff- 
nvagifUer  der  Babnen  you  Kaisersbetf  naeb  Scbnierlaeb  and  voa  Colnar  naeb 
Winxenbeim.  Hafflbur«a  Handel  and  ScbiffabrI  im  Jabre  1884.  (Mo.  98:)  Die 
Beseitigfunp  von  Anste-kiingsstofTen  bei  Viohbcforilcninflf  anf  HisenViahnen.  Ver- 
glcioh  zwischon  den  Betriobskosten  oricli>-<  her  unJ  amerikaniscber  Ei.seDbahneD* 
(No.  99:)  Die  EiseDbaba-(Bau)-Kouipaguiea  der  franzusi^hea  Armee.  Unter- 
groad-  and  Hocbbabaen.  Der  Mord'Ostsee-Xanal.  Niederlladbebe  Tramvaja. 
(No.  IQOi)  Neaer  Vertrag  der  Truakbabnea. 


BtrauSKf geb«D  im  Aufti«|;e  del  KoniKlirhon  MiniKt«ciunis  der  6ff«ntlleheo  ArbHMSi 


Cart  HajrmuiM  VerU^.  B«rUa  W.  —  Gsdnickt  bti  Jailua  SitMnfald,  Barlia  W. 
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Das  italienische  Eisenbahngesetz  vom  27.  April  1885 

uud 

die  neiMn  BetriebsttberlassungsverMge. 

Bcftoniiigsnrth  Dr.  Pleek  in  Altooa. 

Nachdem  durch  Gestitz  voin  27.  April  1885  die  von  der  italienischen 
Kegierung  tiir  die  gro.ssea  Bahnoetze  abgesehlossenen  Betriebsuberlassangs- 
vertrSge  genehmigt  siod,  ist  eiue  Beweguug  zum  Abscblass  gelangt, 
welche  in  Italien  nicht  nur  eine  Reihc  von  Jahren  biadnrch  das  ge- 
aammte  Eiseubabnwesen  beherrscht,  sondern  /eiLweise  aurli  die  soa- 
stiRon  Verbaltnisse  des  Laudes  in  politischer,  finan/ieller  uud  wiitbscbafl- 
licber  Beziehung  auf  das  Erbeblic-hste  beeinflusst  iiat.  Zni;lci<b  ist  mit 
diesen  Vertriigen  ein  System  ins  Leben  gctreten,  welcties  /.war  in  Holland 
bereit^.  ein  sciiwaelies  Vorhiid  besitzt,  jedocb  mil  Kiitksiebt  daranf,  dass 
dasselbe  von  den  dortigen  Einrichtungen  im  Einzelnen  wesenllich  abweicht, 
im  Uebrigen  aber  bei  weitem  mehr  und  pragnauter  dureligebildet  ist 
und  uamentiicb  eineii  uugieicli  bcvleutenderes  Netz,  und  zwar  die  ge- 
sammlen  Eisenbabulinien  des  Landes  nmlasst,  im  (^rosx-n  und  Gauzeu  als 
eine  neue  Art  des  Ei^eobabobetriebus  uud  der  Eiseubabupulitik.  bezeichnet 
werden  kann. 

Dies  Syj^leni  in  seiner  Eitjenart  an  der  Hand  der  Vertriitie  nSher  zu 
betrat  hten,  dfutle  niclit  nur  ha  den  Fachraann,  ^onder^,  in  Anbetraebt  der 
stetig  waebsenden  Verkebrsbezielmiiijen  zwischen  Dentsehland  und  llalien 
und  der  umfassenden  Betheiligung  deutseben  Kapitals  an  den  neueu  Be- 
triebsunternehmungen,  aueb  fur  weitere  Kreise  von  Interesse  sein. 

Die  Grundzuge  der  Vertrfige  findeu  sicb  zum  Tbeil,  wenu  ainh  uur 
in  allgemeinen  Umrissen,  bereits  in  den  Vorschlagen  der  italieniscben 
Eisenbahn  -  Enquete  -  Kommission .  welrbe  in  ilirem  Bori»  lit  sieb  ein- 
stimmig  dahiti  geausserl  hultt\  „das8  es  vor/u/.ichcn  sei,  den  Betrieb  der 
italieniscbeu  Eiseubabuen  der   rrivutindustrie  auzuverlrHuen'\*)  Dieser 

*)  Y«f«l.  AreUt.  188S  S<  117. 
Anklv  fBr  BtomMhwrnMB.  IMC  |0 
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Daa  iulifiiiscbe  Eisv^abaljugescU  vom  27.  April  1885 


B^'ricbt,  in  wekbem  am  Scblass  die  drinp^eode  Bitte  an  die  Regieraog  and 
an  das  Parlament  anBgesprochen  war,  ,,deu  italienischen  Eisenbaboen  nun- 
mehr  obne  Verzag  jene  oidgiitige  Orgaointion  za  geben,  welcbe  das  Land 
Beit  Langem  wftnsche  nnd  erwarte",  wurde  am  31.  Mftrz  1881  der  De« 
pntiiieiikainmer  fiberreicbt  Urn  dieselbe  Zeit  tnt  der  Hmisterwechsel  ein, 
bel  welchem  Cairo li  die  Leitiug  d^s  Eabioets  an  Depretis,  den  Ur- 
heber  der  Vertragsentwftrfd  voo  1877*)  abtrat,  wfthrend  das  Ressork  der 
ftflTeDtlichen  Arbeiten  in  den  Hiftnden  von  Baccarini  verblieb,  der  an- 
ftnglich  selbat  der  Enquetekommiaaion  angebOrt  nnd  an  deren  Aibeiten 
sich  lebbaft  betbeiligt  hatte.  Depretis  verictlndete  lant  seine  Absiebt, 
all  die  politisehen  Fragen,  welcbe  die  parlamentarieebe  Linke  gespalten 
batten,  vermeiden  nnd  lediglich  ^eine  Poiitik  der  Geschftlte  nnd  des  ma- 
teriellen  Fortschritts"  Ins  Werk  setzen  in  wollen.**)  Bacearini  war 
daher,  soweit  es  daranf  ankam,  die  Ergebnisse  der  Bnqndtearbeiten  zor 
Dnrcbffihmog  zn  bringen  nnd  in  Tbatsacben  nmznsetzen,  der  entsebieden- 
sten  Unterstfttznng  seitens  des  EabinetschefiB  gewiss.  £r  begann  damit, 
dass  er  die  Yereinbaningen  mit  der  SUdbabngeBellscbaft,  bei  weleben  die 
Verbftltnisse  allmablicb  nnhaltbar  geworden  waren,  einer  Bevision  nnter- 
zog.  Boreb  Gfsetz  vom  Mai  1865  war  dieser  Gesellschaft  eine  staatliehe 
Beihfllfe  von  20  000  Lire  fQr  das  Kilometer  fflr  so  lange  zngesicbeit  wor- 
den,  als  der  kilometrisebe  jftbrliebe  Bmttoertrag  7000  Lire  niebt  fiber- 
•cbritte,  wftbrend,  so  bald  letzteres  der  FaU,  nnd  zwar  bis  zn  einem  Br- 
trage  von  15  000  Lire  die  Beihfilfe  sicb  nm  die  Uftlfte  des  Hebrbetrages 
ennftssigen,  nnd  bei  einer  Ueberschreitnng  ancb  dieser  letzteren  ZiiTer  der 
ganze  Ertrag  iiber  15  000  Lire  anf  die  Beibulfe  in  Abzng  gebracbt  werden 
soUte.***)  Diese  Bestimmnngen,  welcbe  znr  Folge  batten,  dass  die  Gesell- 
Bcbaft  von  einer  Steigemng  des  Brtrages  fiber  15  000  Lire  selbst  geradezn 
benacbtheiligt  nod  daher  fOrmlich  genSthigt  war,  gegen  die  Bntwieklnng 
ibres  eigenen  Verkehrs  anznkfimpfen,f)  wnrden  dnrch  ein  nnnmebr  von 
Baccarini  vorgelegtes,  am  23.  Jolt  1881  vollzogenes  Gesetz  dabin  ge- 
$uidert,  dass  die  Gesellschaft  jetzt  die  gesammte  kilometrisebe  Beibfilfe 
anf  alle  F&ile  bezieben  and  nor  von  dem,  die  Snmme  von  15  000  Lire 
fibersteigenden  Betrage  40  pCt  an  den  Staat  abgeben  soUte.  Die  Ans- 
arbeitUDi?  and  Vorlage  des  eigentltehen ,  in  dem  Scblussantragc  des  Ea- 
qneteberichts  erbetenen,  organisatorischen  Gesetzes  fiber  das  Eisenbahn- 


Arcliiv  elifiirta  S.  105. 
'**)  Cticlievai  riarigtiY,  Les  cheioins  de  fer  itaiieos.   Kevue  des  deux  moodes  vom 
15.  Juli  1S84  (Bii.  64j  6.  405. 
***}  Archiv  a.  a.  0.  8.  100. 
f)  FoDtenelli,  La  question  des  cbenins  de  fer  en  Italie,  levne  intenutttnule, 
FloKttce  Bd  IL  S.  3S2. 
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wescD  Dabm  IftDgere  Zeit  in  Anspruch,  da  die  Regiernog  znvor  eine 
Einigung  nnter  den  drei  grossen  EiseDbahcgesellsGhaften  bezugUch  ddr 
Tarife  za  Stande  briccen  woHto,  eine  Arbeit,  die  nm  so  schwieriger  and 
langwieriger  war,  als  derMimater  ea  fur  nuthig  hiolt.  mit  den  Tarifen  za* 
gleic-h  die  aaf  die  Transportbedingnngen  bezuglichea  Beglemeots  zar  Er- 
orteraog  za  bringeo,  auf  die»e  Weise  aber  die  gesammte  Bisenbahn- 
gesetzgebang  zn  revidiren  nod  namentlidi  mit  den  Bestimmnngen  des  in- 
zwischen  in  Kraft  getreteneo  neaen  Handelsgesetzbocbs  in  £inklang  za 
bringen  war.*)  Aaaserdera  wollte  der  Minister  die  Ergebnisse  der  inter- 
nationalen  Eisenbahnkonferenz,  die  ffir  den  Oktober  1881  naeh  Bern  ein- 
bernfen  war,  abwurten,  und  da  ferner  ini  folfjenden  Jahrc  die  Nenwahlen 
die  Refiierutie;  molir  als  alles  Andere  in  Ansprueb  nahmen.  kam  es,  dass 
Rarcarini  das  lang  erwartete  und  vorbereitete  Gesetz  erst  am  18  Ja- 
nuar  1883  <lcr  Kanimer  vorlegte.  Dasselbe  enthielt  keinen  Betriebsvertrag, 
sondern  war,  wie  der  Minister  selbst  sagte,  lediglich  „una  legge  di  maasima", 
ein  Prinzipiengesetz,  d.  h.  es  beschr§nkte  sich  —  absesehen  von  den  za- 
nachst  darin  getrolTenen  Bestimmangen  wci^en  Ankuufs  der  Siidbahn 
daranf,  in  einer  Reibe  von  Artikeln  nebst  beigefugtcm  Tarif-  nnd  Rc- 
dingnisslieft  ,,le  masHime",  die  Grnndsiitze  und  Redingungen  tcstzustelleu, 
auf  deren  Basis  die  Kegierung  RotriehsiiherlassungsvertrSge  mit  geeig- 
neten  Unternehmern  abznschlie.>st.'u  eriniiclitigt  st^in  sollte,  Sobald  dirj^c 
BedinpuiiLren  die  Zustimmang  des  Parlaments  gefanden,  wollte  die  Ke- 
gieruDg  mit  den  Kapitalisteu,  welcbe  bereits  Angcbote  gemacht  batten,  in 
Unterhandlung  trelcn  und  die  demnachst  mit  denselben  abznschliessenden 
Vertrtige  den  Kaminern  zur  cudgiilligen  Genehmigang  unterbreiten. 

Der  Minister  hatte  bei  dieser  Vorlage  im  Grosson  nnd  Ganzen  ledig- 
licb  die  von  der  Enqnetekoramissinn  ffir  die  Betnebsverpa<'lituug  ge- 
machten  Vorschliige**)  in  Gesetzesform  gchiarht  und  nnr  wenige  nicbt  er- 
hehliehe  Aenderungen  an  denselben  vorgeuointm  n  So  theilte  drr  Entwurf 
die  Dancr  des  V.-rtrages.  welcbe  in  dem  Enrjuileberieht  auf  «;()  Jahren 
uortnirt  war,  in  drei  Ab.sehnitte  von  je  20  Jabren,  er  gali  dfn  Gescllschalten 
die  lit'lugniJis,  bis  zn  einem  Funfte!  der  Gesammtzalil  Ausiander,  die  je- 
doeb  einen  feslou  Wohnsitz  in  Italien  liaben  mussten,  in  den  Verwaltungs- 
ratb  aufzunebmon.  heansprnclit  c  ab-^r  zugleicb  fur  die  Hegierung  das  Hecbt, 
ein  Viertp]  der  Verwaltungsrattismitglieder  st'li»sL  zu  ernennen  und  legte 
andererseits  den  Gesellschaften  die  Verj>lii«  li(ung  aaf,  unverziigiieh  jeden 
Beamten  aus  seiner  Stellung  zu  cntferuen.  sobald  die  Regierung  die-<  im 
Interesse  des  Dieostes  oder  der  iirtentlicben  Ordnuog  verlangeu  wiirde. 

*)  Cucheval-(  lariiTuy  a.  a.  0. 
Arohiv  1882  S.  128  ff. 
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BestirnmaDgen  fiber  die  dc-h  za  erbaaenden  Linien  and  deren  demofichsiiKen 
Betrieb  waren  in  der  Vorlaq:e  nicht  eDthalten. 

Die  parlamentarische  Berathang  uber  diesen  Gesetzeotwnrf  verzogerte 
sicb  in  UDgewOholicher  Weise,  obo;lei(  b  eine  Eritsi-heidung  um  so  drina;- 
licher  ersi'hien,  als  die  Frist,  weldie  der  Regierung  von  der  Sudbabu 
Iiinsichtlich  der  Perfektion  des  vorliiufig  vereinbarten  Kaufvertraj^es  be- 
willigt  war,  mit  dem  30.  Juoi  18s;'.  ahlief.  Wahrend  in  don  Bl&ttern  der 
Opposition  eine  heftige  Polcmik  gegen  den  ganzen  Eutwurt  und  uameut- 
lich  audi  gegeu  die  Kapitalisten  entbr;inute,  von  welchen  man  nnnahm, 
dass  8ie  an  die  Spitzc  der  za  bildenden  Aktiengeselisebaflen  treteu  warden, 
that  der  Minister  nicbls,  um  die  von  ibm  eingebrachte  Vorlage  zu  ver- 
tbeidipen.  und  zeigte  keinerlei  Eiter,  das  Gesetz  darchberatlien  zu  lassen. 

Eine  Zeituug  verotVeritlichte  sogar*)  einen  von  Baccarini  an  Miii- 
i&nder  Tngenieure  gerichLeteu  Brief,  worin  der  Minist,M  ^  rkl;irte,  er  babe 
das  Gesetz  bochst  nn2;crn  vorgclent  und  dabei  ,,seiue  perbOuiichen  Ad- 
sicbten  der  raini^terieilen  Disziplin  geopfert." 

Da  jedoeb  die  Ueberlassuug  des  Eisenbabuwesfii-  :in  dt^ii  I'rivatbelrieb 
nicht  nur  einen  Hauptpiiukt  des  Pri);.Mafnins  biblete,  nut  w-  lciiem  Depretis 
und  die  parlamentari-sehe  Linke  im  Jahre  187G  an  die  [.eitnng  der  Gc- 
schafte  gekommeo  waren,  sondern  aueb  ausdriickli"  li  in  das  Programm  des 
im  .lahre  1881  ueu  L;rbildeten  Kabinets  iibernomnieii  war.  sab  Depretis 
sii'h  derart  engagirt,  dass  eine  Ministerkrisis  nnabwi;ndar  war.  nod  sobdie 
denii  ;iu*li  im  Mai  LSH!'!  cintrat,  iudeiii  Haci  arini,  und  zutili'iili  mit  ihm 
die  Minister  des  Haudels  und  der  Justi/,  die  mit  (lorn  Kahinelsebef  gleich- 
falls  in  .Meinun^sditTerenzen  geraihen  waren,  ibr  Amt  iiiederle^tcn. 

Das  Miuisterium  der  utVentliehen  Arbeiten  uberualmi  G<'nala,  der 
Berii-bterstatter  der  En(|uetekommission,  dessen  blosser  Name  eiu  Pro- 
gramm bedeotete.  Seitdem  derselbe  am  otfentlichen  Leben  Theil  ge- 
nommen,  zuerst  in  den  Sitzuugen  der  Gesellsehaft  „Adam  Smilb"  in 
Florenz  und  daun  als  Abgeordneter,  hatte  er  sich  stets  als  eifrigster  An- 
hanger  des  Privalbabnsystems  gezeigt  and  desbalb  seiner  Zeit  gegen  den 
Ankauf  sowobl  der  oberitalienischen  wie  der  rOmischen  Babo  und  ebeuso 
aacb  gegen  das  Gesetz  vod  1879  gestimmt,  wodareh  dem  Staate  der  Bsa  tou 
mebr  als  6000  km  nener  Linien  fibertragen  wnrde.*^)  Da  faternach  Genala 
aiebt,  wie  seioe  Vorganger,  der  grandaitzlicheD  Meinang  war,  dass  der  An- 
kanf  alter  Bahnen  der  Ueberlassnng  des  Betriebes  an  die  PrivatgeseUacbafteu 
vorhergehen  musse,  lless  derselbe  aich  dadarch,  dass  die  seitens  der  Re- 
giernog  anf  ein  weiteres  Jahr  nachgesachte  Eonventionsverlftngernng  von 
den  Atctionftren  der  Sfidbahn  in  deren  Generalversammlnng  abgelehnt,  nnd 

*)  «Par  uoe  iudi^cn-tioii  puut-utre  souhaitee'  Cucbeval-Cbariga;  a.  a.  0.  S.  407. 
**)  FonCanelli,  ^Revue  iaternationate*  S.  334. 
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damit  der  proWmn-lMhe  Ankanfsvering  beseitigt  wnrde,  niobt  Tenadasseii, 
den  Gesetzentwiirf  zarflckzozielies;  er  hidt  ibo  vielmebr,  wenngleioh  er 
seine  YerbeBserongsbedarftigkeit  anerkaonte,  aafrecbt  imd  veranlasate,  diss 
dereelbe  in  den  betralfenden  Abtheilongeo  der  Eammer  alabald  anf 
Tagesordnnng  geaetst  nnd  dort  einer  eingebenden  BrOrterong  n  enogen 
warde.  Inzwischen  wnrden  die  Angriife  gegen  die  Yorlage  nnd  nament- 
iieb  wiederam  gegen  die  kapitalistische  Ausbeninng  dea  Eiseobabnbetriebee, 
weldter  man  beidervorgeBcblagenenNearegelnDg  entgegenzngeben  vcrmeinte, 
nnd  von  der  man  die  grOsaten  Nacbtheile  nnd  Scbftdeo  f&r  daa  dffentliche 
Wobl  bef&rebtan  za  mfiaaen  glanbto,  in  der  Presse  von  Nenem  anf's  hef- 
tii;ste  an^enommen  nnd  gewannen  an  Bedentnng  dnrch  die  ablehnende 
Haltnng,  welche  nnnmehr  anch  die  Pentarcben,  d.  b.  die  5  £xminister 
Oairoli,  Crispi,  Nicotera»  Zanardelli  nod  Baccarini*)  dem  Pro- 
jekte  gegenftber  einnabmen.  Indess  liess  Genala  darcb  diese  Oppoeition 
sicb  von  dem  eingeschlagenen  Wege  nicht  abbringen,  znmal  die  ganze 
8a<  blage  eine  moglicbst  baldige  L5snng  der  Eisenbabnfrage  nnnngloglicb 
erfurdertc.  Seit  dem  Schlnss  der  Enqngte  war  eine  Reihe  von  An- 
kaafsvertr&gen  uber  kleinere  Linien  abgescblossen  worden,  welcbe  die 
Regientng  mit  den  bisberigen  Staatsbabn  vereinigcn  wolite,  nnd  fur  deren 
endgOltige  Organisation  nodi  nichts  gethan  war,  1200  km  nenerbanter 
Strecken  konnten  nnr  kraft  provisorischer  Vereinbaruniicn  betrieben  werden, 
eine  Anzahl  liiiderer  Liuien  war  im  Ban,  and  trotzdem  f'anden  die  Stadte 
nnd  Provinzec,  dass  mit  den  dnrch  die  fruheren  Gesetze  \  orgesebenen  Nen- 
bauten  nicht  rasch  geousr  vnrpjegangen  werde.  Dabei  hatte  die  Regiemng 
niobt  einmal  die  nOtbigen  Mittel,  nm  die  dringlicbsten  Keparataren  auf 
den  alien  Bahnen  ausfuhren  zu  kdnnen.  Anf  eini^cn  Linien  waren  die 
SchieDcn  in  einer  die  Sicherheit  der  Reisendeii  gefiihrdenden  Weise  ab- 
genotzt;  anf  anderen  drohten  die  baufalligeii  Tu  baude  einzustiirzen;  das 
rollende  Material  befand  sich  im  traori^steu  Zustande.  Die  von  den  Tech- 
nikern  fur  die  Verbessemngsarbeiten  aotgestellten  Anschlarre  beliefen  sich 
anf  mehr  als  100  Millionen,  nnd  jeder  Tag  der  Verzdgeraug  erhShte  die 
Ziffer  nnd  die  Dringlicbkeit  der  erforderlichen  Ausgaben.  Der  Finanz- 
minister  erkliirte,  fur  die  Offentlichen  Arbeiten  nichts  ubrig  zu  haben  und 
lehnte  ebenso  entsrhieden  die  Aufiiahme  einer  Anlcihe  ab.  lu  Ueberein- 
stimmung  mit  dem  Kabinetscbef  erblickte  er  in  dem  Verkauf  des  Eisen- 
bahnmatcrials  das  einzige  Mittei,  um  sich  die  Millionen  zu  versihafTen, 
deren  die  Regiemng  driogend  bedurfte,  waiirend  er  aadererseits  das  Slaats- 

*}  Die  Hiniilar  des  •ppositionellfla  Thafls  d«r  bis  dahin  von  D«pr«ti8  9sfilirt«ii 

Linken,  wckhe  bald  nach  der  letzten  miniHteriellen  Krisia  bei  einem  politischen  Banket  io 
Neapel  dem  Kabinr-t-chcf  untcr  dem  Vorworf,  dass  derselbe  MiiMn  froberea  politisolMa 
OruD  isatzen  untreu  geworden  sei,  den  Krieg  erklirt  batten. 
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budget  von  den  Betriebsausi^aben  entlasten  wollte.  Das  gesanimtt3 
Ministeriom  war  dario  eiuig,  duss  die  Regelnog  der  fiisenlNihnfrage  nicht 
i&Dger  verschobofi  wpiden  konote .*) 

Aof  Grand  der  Vorberathuugen  ia  dem  Kammeransschusp,  an  deaea 
Genala  selbat  sich  eifrig  betheiligt  hatte,  fand  der  Minister  sich  veran- 
lasBt,  den  von  seinem  Vor^'iiiiger  etngebruchten  Gesetzentwurf  amzaarbeiteo 
and,  narhdem  or  im  Winter  1883  4  noi  li  zahlreiehe  Besprechangen  mU 
den  Direktoren  Borgnini  voa  der  Siidbabn,  Bertina  von  der  fruiicren 
rSmischen  Ei^  iibaha  and  Massa  von  der  Alia  Italia  sowie  mit  den  Ver- 
tretern  der  als  KonzessioD&re  in  Aussicht  genommeQen  Finanzkonsortiea 
gehabt  hatte,  besehloss  er,  im  Gegeusatz  zu  Baccarini,  der  lediclii  h  ein 
^Priiizipientieset/"^  vorgelegt,  die  Vertragsabsehlusse  selbst  aber  i^piilerer 
Ansfuhraiii;  vorbchalten  hatte,  zuniichst  die  Kouveutioneo,  nebst  Bedinj^niss- 
hefteo,  Reglements  and  Tarilbestimmangen  mit  den  KonzessionSreu  zu 
vereiijl)aren  und  so  iaiin  diese  zac:;lei<-h  mit  vln^m  Gesetzentvvurfe.  dei-  die 
Genehmigung  dieser  Vereinbaruu^eu  ciithaltori  und  die  VerweinlQiis;  der 
aus  denselben  dem  Staate  znllicsseiideu  Summen  rogeln  soUte,  dem  i*ar- 
lamente  vorznlegen.  Am  23.  April  1884  warden  die  beideu  Kouveutioaeu 
nebst  Anlagen  vollzogen  und  am  5.  Mai  desselben  Jabrcs  mit  der  dazu  ge- 
h5rigen  Gesetzesvorlage  bei  der  Kammcr  eingebraeht,  weiche  sie  alsbald  eiuer 
neu  gewablten  Kommission  von  18  Mitgliedern  zur  VorberathuDg  Qberwies. 
Diese  KommissioD,  deren  Vorsitzender  der  Abgeordnete  La  Porta  war, 
und  zu  welcher  u.  A.  die  fruheren  Minister  Baccarini  und  Zanardelli 
gehOrten,  ubcrreichte  ihren  auf  Annahme  der  Vertrage  laulondeii  Bericht 
am  1.  November  1884.  Die  Schlussabstimmung  uber  die  ganz*^  Vorhige 
erfolgte  in  der  Deputirtenkaramcr  am  fl.  Marz,  im  Senat  am  20.  April  1885, 
and  am  daraaf  folgeuden  Tage  wards  das  Gesetz  selbst  vom  KOnige 
vollzogen. 

Um  zuniichst  knrz  die  Grundzuge  der  Vertrage  zu  skizziren,  ist 
Voraussetzung  nnd  Grundlage  derselben  die  Eintheilung  der  festlandisehen 
Bahnen  in  zwei  Grappen,  das  mittellandische  und  das  adriatische  Netz, 
von  denen  letzteres  der  SQdbahngesellaebaft  zum  Betriebe  ubergebea 
wird.**)  Der  Betrieb  des  Mittelmeeruetzes  geht  an  eine  neae  Aktiengesell- 

*)  Curhnvnl-CIarlgny  a.  a.  0.  S.  410. 

*)  Dieselbe  fuhrt  in  ihrer  Eigenschaft  als  Betriebsuntcrnehmerin  fur  dies  Netz  Lun- 
mebr  die  Firma:  „Societa  Italiana  per  le  strade  ferrate  Meridionali  esercente  la  retc  Adria- 
tiea*  und  bat  ibre  Oeaeral-Direktion  —  aa  deren  SpiUe  der  bisberige  Geoeral-Direktor 
Borgnini  verblieben  1st — nadi  trie  vor  inPlorau.  lAhremd eine  OeeellschaftavorlretanK  ia  Boa 

nnd  Betriebs-Direktionen  ioAncoDa  uadBoIogot  eingericfatet  sind.  Der  Betriebe-Direktioa  in 

BoU'gi  a  i^t  ciae  Retriehskomini.ssion  —  untcr  einem  Vt  rkolirs-Iiispcktor  —  in  Maiiand 
unfeistelit,  weichc  ilie  Adri.itica  auf  der  gemcinsamen  Linie  Muiland-Chiasso  und  auf  den 
Ciemeinscbaftsbabiibufen  zu  Monza,  Maiiand,  Koveredo  uod  Favia  zu  vertreten  bat. 
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sebaft,  zn  deren  Bildnog  ein,  aus  dem  FAnteo  Mare*  Antooio  Borghese, 
dem  Senator  Graf  Beiiinzaghi,  der  Baoca  geDerale,  der  Baaca  di  Torino, 
der  Toriner  Diskonto-  nnd  Sddenbank,  der  Banca  Napoletana  sowie  der 
Banea  Snbalpina  e  di  Milano  bestehendes  Konsortimn  —  mit  welchem 
die  Konvention  bezdglieh  dieses  Netzes  abgesehlossen  ist  —  sich  ver- 
pfiicbtet  bat.*)  Die  £isenbabnen  der  Insel  Sizilien  bildeo,  onter  Ans* 
scheidnng  der,  in  reinem  Privatbesitz  nnd  -Betrieb  verbleibenden  Linie 
Falenno-Marsala-Trapani,  eioe  Gmppe  f&r  eicb  nnd  sind  Gegenstand  eines 
besonderen  dritten  Vertrages.**) 

Von  dem  znvorigen  Erwerb  der  Slldbabn  dnrcb  den  Staat  wird  ab- 
geseben;  die  Sadbabngesellscbftft  setzt  vielmebr  ibre  jnriatiscbe  Existenz 
als  EigentbOmerin  der  von  ibr  erbanten  Linien  fort  nnd  beziebt  ancb 
femerbin  den  seiner  Zeit  fftr  den  Ban  dieser  Linien  ibr  gewSbrten  kilo* 
metrischen  Zascbnss,  w&hrend  in  Bezng  anf  den  Betrieb  diese  selben 
Strecken  dem  adriatiseben  Netze  einverleibt  nnd  onter  denselben  Bedin- 
gnngen  wie  der  fibrige  Tbeil  dieses  Netzes  Terwaltet,  die  bezfigliehen 
Bestimmnngen  der  Gesetze  von  1862,  1865  nnd  1881***)  somit  anfgeboben 
werden.  Das  dem  Staate  dnreb  Gesetz  von  1862  vorbebaltene  Ankanfs- 
recbt  bleibt,  wenn  ancb  nnter  einigen  Abftndemngen  bezfiglicb  der  Be- 
reebnnng  des  Eanl|prdses,  besteben,  nnd  kann  wftbrend  der  ganzen  Daner 
des  Vertrages  geltend  gemaebt  warden. 

Die  Betriebsfiberlassnog  erfolgt  anf  60  Jabre,  mit  der  Maassgabe 
jedoch,  dass  nach  Ablanf  von  je  20  Jahren  jeder  der  beiden  Theile  zar 
Kfindigaog  berecbtlgt  ist.  Das  vorhandene  Betriebsmaterial  nebst  Vor- 
rftthen  ist  von  den  Gesellschaften  eigenthGmlicb  zn  Qbernehmen,  nnd  daf&r 
TOO  der  Mittelmeer-GeseUscbaft  ein  Eapital  von  185  Millionen  Lire,  von 
der  S&dbabn  ein  solohes  von  115  Millionen,  von  der  Siztlianisehen  Ge* 

*)  Durch  das  mittelst  koniglichen  Dekrets  vom  16.  Juni  I8ti5  geuebmigte  Siatut  vom 
8.  dest.  Monato  iit  die  Konstitaimikg  di«Mr  0«Mllaebaft  imtor  dtr  Firsia  „8Q«i«li  fialiaaa 
pw  le  ttnule  Umi»  dal  MtditorraaM*  arfolgt  Di«Mlba  bat  ihna  Sits  io  Mailaad,  B«- 

triebs-Direktionen  in  Neapel  und  Turin,  eia  Verkehrsamt  (ufficio  di  movimeDto  e  traffico) 
in  Genua,  eine  Abtheilunff  fur  Neubauten  in  Rom  udcI  ebendaselbst.  zur  Verraittelunp  ihrer 
Beziehungen  mit  der  Regierung,  eine  standiEje  Vertretung.  An  der  Spitzo  der  Geseilschaft 
stebi  eia  aus  23  Mitgliederu  (italieoiiicber  Nationalilat)  bestebender  Verwaltuugsratb, 
wUirend  anafiihraida  Beborda  dar  Oaaaral-Diraktor  ist^  der  die  GaaaUaehaft  in  allan 
gaielslichen  Beziebimgan  nrtiitt  und  dia  OasaUaebalbiiraia  ffibrt  Znm  Qenaral-Direktor 
ist  mit  Qenehmiguog  der  Regierong  Mass  a,  der  friihere  B«trieb8-Direktor  der  Alta  Italia, 
sam  Betriebs-Direktor  in  Neapel  Koasatb,  der  Sobn  dee  ebemaligen  nngariacben  Oiktatori 
emannt 

**)  Daa  ilxiliBeba  Nate  irlrd  von  einer,  onter  der  Firma  „Sodeta  italiana  per  la  atrada 
Imsla  delln  Sicaia*  Kal>ndelan  Aktiangeaellaehaft  batriaban,  vdeba  ibnn  SI((  in  Ron,  dia 
Oanaral-IMraktion  dagegen  in  Palermo  und  eina  Betriebs*Direktion  in  Florenz  bat. 
***)  a.  Oban  nnd  Arcbiv  1882  8.  100. 
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sellachaft  ein  Kapital  von  mindestons  15  Hillioneii  Lira  —  nuammen 
265  MiUionen  Lire  dareh  Aktienaiugabe  aafirabriogen  ond  an  deo  Stoat 
abznffihran,  welcher  seineraeito  wiedonim  als  Bntgdt  filr  die  VorliaUiuig 
dea  roUenden  mid  BetriebamaterialB  dw  Mittelmder-GeseUschaft  eioe  jfthr- 
liche  EntMbftdigaBg  von  7  820  000  Lire,  der  Adriatisehen  eine  aotefae  TOn 
6  600000  Lire,  der  Sizilianieehen  GeseUschaft  868  652  Lire  jfthrltcb,  also 
Sammen  zahlt,  die  abiiiglicb  der  im  EOnigreieli  Italian  beetelienden  Ein- 
kommenstener  aof  das  bewegUche  YemiOffen  eine  Yeraiaenng  von  5  pCt. 
dee  ffir  das  Material  hinzagebenden  Aktienlcapitola  darsteUen.  Yon  dem 
ihm  znfliesBendeo  Gelde  hat  der  Staat  innerbalb  der  eraten  4  Jahre  nach 
Inkrafttreten  der  Vertr&ge  bei  der  Miitelmeerbabn  einen  Betrag  von  mod 
84  000  000  Lire,  bei  der  Adriatiea  mnd  49  500  000  nod  bei  der  liiilischen 
Bahn  10  500  000.  im  Ganzen  144  Millionca  Lire  zn  beetimmten,  io  deo 
Vertragsanl^en  einzeln  anfgefiilirten  Erweiterangs-  nod  Yerbesflerai^s- 
arbeiten  za  verwenden,  die  von  den  Gesellschaften  fur  Staatereehouog  ans- 
zafKbren  sind,  wabrend  der  Rest  theila  znr  Anschaffang  neuen  roUeodeo 
Materials  fur  die  drei  Netze,  tbeils  zoflu  Ansbaa  der  dnrch  die  Gesetie 
▼OB  1879,  1881  nod  1882  vorgesebenen  Ergftoznogsbabnea  za  Temne- 
gaben  ist. 

Die  GeaeUacbafteo  haben  alle  gewObulicben  nnd  ausseigewahnlichen 
Betriebsansgaben  zn  tragen,  mit  Ansnabme  derjenigen  Spesen,  za  derea 
Beatreitong  die  fur  jedes  der  3  Netze  za  biidenden  &e8er?efoods  and  die 
Kasse  zor  Vermehrang  des  Vermdgensstocks  (la  cassa  per  gli  anmeoti 
patrimonial)  bestimmt  sind,  and  erhaltcn  als  Gegeoleistang  hierfur  einen 
oacb  Prozenten  berecbneten  Antheil  am  Rohertrage,  wfthrend  der  Rest 
dieses  Ertrages  zom  Tbeil  den  BeserTefonds  flberwiesen  wird,  zom  Tbeil 
dem  Staate  znfUllt. 

Snbald  die  Aktionare  TV'-j  P^-t-  des  eingezahlten  Kapitals  als  Dividende 
erhalten  haben,  sind  die  weiteren  Ueberscliusse  mit  dem  Staate  za  theilen. 

Auf  Verlangen  der  Regiernng  babeu  die  drei  Gesellschaften  bis  za 
102  Millionen  Lire  jahrlich  fur  den  Ban  nenor  Liriien  auszac^ebeu  uad 
die  Mittel  d^za  dnrch  Ausgabc  garantirter  3pro/.eutiger  Obligatiunen  auf- 
zabringen.  Diese  neaen  Liuien  werden  nnter  den  gleichen  Bedingungen 
wie  die  alten  bctrieben,  sobald  sic  einen  bestimmten  kilometrischeu  Roh- 
ertrag  aufweisen:  bis  dahin  crhiilt  jede  der  beideu  festlandischen  Gesell- 
scbaften  die  Hiillte,  die  siziliauische  Bahn  65  pOt.  des  Rohertrages  and 
8000  Lire  fur  das  Kilometer  als  Ersatz  fur  die  Betriebskosten. 

Die  Regiernng  hat  die  Obcrautsieht  uber  den  gesammten  Betrieb  nnd 
ist  belngt,  denselben  nnter  L'rastanden,  namentlich  zu  Kriegszeiten  auch 
selbst  zu  ubernehmen;  sie  hat  ein  cingreifendes  Mitwirkangsrecht  in  BezQg 
auf  die  Feststeilung  der  Tanfe  and  Fabrplaue. 
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Bei  Auflftsang  des  Yertrages  hat  der  Staat  das  Material  za  dem  von 
der  Geaellsebaft  geiaUten  AnkanfspreiBe,  jedocb  iinter  BerUcksichtigaDg 
gewuser  Werthmmdenugen  zorfiek  zn  erwerben  nnd  ebeoso  die  BeBer?e- 
fends  wie  die  Eaase  zor  Vermebnuig  dee  Termflgensstocka  mit  Akti? en 
nnd  PasBiven  zu  ftbernehmen. 

Hieroaeh  regeln  die  Beetimmnogeii  der  VertrSge  und  der  dan  ge- 
bOrigen  Bedingniesbefte,  knrz  zneammeDgefust,  folgende  Haaptpnnkte: 
1.  Die  GrappiraDg  and  Abgrenzong  der  Bahnnetze, 
S.  die  TertbeilnDg  der  Lasten  nad  Bbmahmea, 

3.  die  Bildnog  der  Reservefboda  and  der  Kane  fftr  die  VermebroDgen 
dea  YennOgensstocka, 

4.  den  Yerkaaf  des  beweglicben  Materials  nnd  die  Yerwendnog  der 
hierfOr  dem  Staate  znflieasenden  Gelder, 

5.  den  Ban  nnd  Betrieb  der  nenen  Linien, 

6.  das  der  Regierong  den  Gesellsebaften  gegenllber  znstebende  Anf* 
sichts-  nnd  Mitwirknngsrecht. 

Diese  Pankte  sollen  in  den  nachsteheudeo  AbscbDitten  n&ber  erOrtert 
werden;  eine  Uebersetzang  des  volUt&ndigen  Testes  des  Oesetzes  vom 
27.  April  1885,  desVertrages  liber  die  Mittelmehrbabn*)  sowie  eine  Ueber- 
aiebtskarte  der  italieniaeben  Biaenbahnen  wird  im  ntehsten  Hefle  dieser 
Zeitschrift  TerOffentliebt  werden. 

1. 

Die  Bahnen  des  itslieniscben  Festlandes  sind  in  3  Lftngennetze,  das 
Mittellftndisebe  nnd  daa  Adriatiscbe  eingetbeilt  Beide  Bahnen  be- 
rllbren  die  Stationen  Mailand,  Pavia,  Placenza,  Parma,  Lncca,  Pisa, 
Livomo,  Florenz,  Rom,  Caserta  Neapel,  Taranto,  Brindisi.  Die  Alpenftber* 
gjLnge  Ton  Nizza  nnd  dem  Mont  Genis  blten  dem  Mittellftodiscben,  Pontobba, 
Brenner  nnd  Semmering  dem  Adriatisehen  Netze  zn.  Yon  den  Gotkhard- 
Znfnhrstrasaen  ist  die  Strecke  Novara-Pioo  der  Mittelmeerbahn,  Bergamo- 
Como  der  Adriatica  zngetheilt,  anf  der  Linie  Mailand-Gomo-Cbiasso  wird 
der  Betrieb  von  beiden  Geseilschaften  zn  gleichen  Rechten,  jedoch  nnter 
Leitnog  der  Mittelmeerbahn  geiBhrt;  Binnahmen  nnd  Ansgaben  werden 
nnter  beide  vertheilt,  nnd  beide  haben  das  Reeht,  ihre  elgenen  ZQge  anf 
der  Strecke  lanfen  zn  laasen. 

Die  znm  Mittelmeemetz  gehOrigen  Bahnen  haben  eine  L&uge  ?on 
4196  km,  welche  aich  dnreh  die  bereits  festgesteUten  nenen  Linien  anf 

*)  Die  beiden  anderen  Vertrage  (uber  das  :u]rlati!>che  und  das  sirilische  NeU) 
sind  mit  diesem  Vertrage  bis  aiif  wvnige  Punkte,  deren  in  dor  nacbstelMllden  SrortWUDg 
Krw&hnttDg  gescbeben  wird,  iu  alien  HauptbesUmiiiungeQ  gleicblautead. 


Digitized  by  Google 


150 


Das  itoli«iuM:he  Biseabahni^Mets  vom  'il.  April  1885 


6074  km  erhOhen  wird^  w&hrend  beim  adriatisc.bea  Netz  B982  km  sich 
tm  Betriebe  betindeii,  and  1881  km  bereite  festgostellte  Bene  Lioien 
Doeh  ZQ  erbaaea  sind. 

Zom  sizilischeo  Netz  gehOren  598  km  im  Betriebe  befindliche  nod 
498  km  noch  zn  erbanende  Strecken. 

Dici^t;  Grnppirnn;^  i]>-v  Bahnen,  n:im«nit]ifh  die  Eintheilnnir  der  fc>tlati- 
disi  heii  Strecken  in  2  Lan^eunctzt?  hi  zuer.-^t  v(tn  Depretis  in  (lt?sst*n  Geset/,- 
entwarfe  vom  Jabre  1877  vorgesrIilaL'en  und  dort  mit  einer  Hoihe  von  Grundea 
uut  erst  lit  zt,'')  detiOii  ilii'  KrifinOtckomaii^sion  and  deraiiiu  list  aach  Bactarini 
in  der  V<)rlu^^c  vom  Jaiiuar  1S83  sicli  lediulich  anijescblosseu  bat.  Au<.-ti 
Genahi  f^reitt  im  Wosentlicbcn  aul"  di^'-selhen  Argamente  zuru<  k  nnd 
weist,  7.ur  weit  roii  Be^ruodant^  dieser  limtheihins:,  seinerseits  nor  noch 
ganz  bcsonders  aut  die  Beweguus;  des  italienischen  llandels  und  die  c;^cn- 
tbiimli«hn  EntwirUluni;  liiu,  weldie  df^rsolhe,  unter  Aiipassung  an  die 
geo^rupbischeo,  politi-cben  and  soziaU-n  Vci  liaitnisse  der  einzeluen  Ijundes- 
tbeile,  gerade  in  der  Kiebluiii;  von  .Nord  luu  h  Siid  unu  utncekebrt  ge- 
nommen  hat.  Die  Bevolkeranf?  der  sildlichen  I'rovinztn  ist  cine  iiber- 
wiepjend  ackerbauende;  die  in  Folge  der  Fruchlbarkeit  des  Bodens  und 
der  Mildo  des  Klimas  fibergrosse,  fur  den  heimatlicben  Bedarf  nor  zumi 
kleinsten  Theil  erforderlicbe  Menge  von  Bodcnerzeugnissen  sucht  und 
findet  ihr  Uanptabsatzgebiet  in  den  Tb&lern  des  Po  nod  ilber  diese  bin- 
axis  anf  den  M&rkten  des  Aaslaodes,  w&hrend  binwiedernm  letzteres 
sowie  Nord-Italien  den  S&den  mit  Mannfakturwaaren  za  venorgen  bat, 
desaen  BedOrfiiisa  in  dieser  Hinsicht  dnieh  die  h^mische  Gewetbtlifttigkeit 
niebt  annfthernd  gedeckt  wird.**) 

„Die  Wirhtigkeit  dieser  beiden,  von  Nord  naeh  Sud  und  von  Sud 
nach  Nord  gehenden  bestandigen  Stromungen  im  italienischen  Eisenbahn- 
verkehr  konnte  uiemandem  entgeben,  der  an  die  Neuordnnng  des  italieni- 
schen Eisenbahnwesens  boranging  und  dieser  Umstand  vor  allem  musste 
auf  die*  Eintbeilung  in  2,  das  Adriatiscbe  nnd  das  Mittellandische  Meer 
entlang  gehende  Langennetze  hinweisen,  die  cs  den  Giitern  eriauben,  die 
ganze  Liinge  der  iialbinsel  von  Sud  nach  Nord  und  von  Nord  nach  Sud, 
obne  Unterbrecbung  oder  Verzugeruug  durch  den  Uebergang  in  das  Gebiet 
einer  anderen  Verwaltnng,  zu  durchlaufen.'^***) 


*}  ArchiT  188S  S.  ISL 
**}  Fontftn«lli»  B«t.  intcni.  S.  886. 

***)  Ve^.  die  imSommer  1884  in  Rom  heraaspegebene,  too  den  Kammcrrcilnorn  Tiel- 
fach  in  Bezu^  genommiie,  offiicidse  Scbrift  «L'ordioameuto  deile  fsnroTie  itaiiaae'.  Studi 
e  QoUzie.   S.  91. 
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2. 

In  BezQg  anf  die  Vertheilnng  der  Las  ten  and  Ansgaben  beisst 

es  im  Art.  14  des  VertrageB  fnr  das  mittellfindisehe  Netz  and  im  Art.  17 

desjenigen  fflr  die  Adriatica: 

„AlIe  gewOhnlicben  nnd  anssergewObnlicben  Ausgabeo  fallen 
der  Betriebsgesellschaft  zur  Last,  mit  Ansnahme  derjenigen,  welche 
dnrcb  die  staatlicbe  Aufsii  lit  crwaefasen,  sowie  der  Ausgabeo,  die 
aas  den  ReservefondB  und  der  Easse  fftr  die  Vermehrnngen  des 
Vermogensstocks  gtdeckt  warden," 

nnd  der  t'olgende  Artilcel  fugt  hiaza: 

^D:is  ge»ammte  roliende  and  Betriebsmaterial  ist  von  der 
Ge^enscliaft  in  vollkommeu  betrkbsfahigem  Zn>tande  za  erhalten. 
Dersclben  fallen  s&mmtlicbe  Verlaste,  Beschadigun^en  nnd  die 
dnrch  Zafall  oder  hOhere  Gewalt  entstandenen  Schaden  sowie 
uberhaopt  alle  diejenigen  Nacbtheile  znr  Last,  die  nacb  den  ge- 
selzlichen  Bestimmungen  vom  Eigentbumer  zu  tragen  sind,  un- 
bescbadet  der  ErsatzansprQche,  welche  der  Gesellricbaft  als  Eigen- 
tbumerin  des  yorbezeichnctea  Materials  nach  den  gesetzlichen 
Bestimmangen  fur  die  durch  Kriegsfuhrnng  erwachsenen  Scbaden 
und  Verluste  zustehen  soUten.  —  Die  Gesellscbaft  ist  zum  Ver- 
kaufe  von  betriebsfahigem  Material  nur  dann  befugt,  wenn  sie  das- 
selbe  durcb  underos,  branchbares  ersetzt  nod  die  Genehmigang  des 
Ministers  der  Offentlichen  Aibeiton  zur  Veraussernn'j:  erhalt'-n  hat." 
Artikel  17  des  Bedingnissbefts,  der  fiir  beide  GeseUscbaften  gleicb 

laatet^  bestimmt.  dans  der  Konzp;<sionHr  verplliehtet  iat, 

„deD  Beirieb  iu  bestmoglii'her  VVf>ise  m  fuliren,  indem  er  fur 
alle  Einzelheiten  desselben  Sorge  zu  tragen  nnd  diejenigen  neuen 
Einrichtangen  und  Verbesserungen  einzufuhren  hat,  welche  durch 
die  besonderen  Yerbaltnisse  des  Landes  erfordert  warden  oder 
nach  den  auf  in-  and  aaslandiscben  Eisenbabnen  geinacbten  £r- 
fahrungen  ratbsam  erscbeinen,** 

and- Artikel  18  lilgt  binzn: 

„Dem  Kouzessionar  obliegt  die  Verpflichtung,  das  roUeude 
and  Betriebsmaterial  stets  in  gntem  Zustando  uod  die  inventarien 
mittelst  besonderer  Register  jederzeit  ubersichtlich  und  auf  dera 
Lanfenden  za  erhalten.  Im  ersten  Semester  eines  jeden  Jahres 
hat  der  Eonzessionar  dem  Ministerium  der  dffentiicben  Arbeiten 
durch  Vermittelung  der  etaatlichen  Eisenbahn- Aufsichtsbehorde 
eino  Nacbweisung  des  roUendeu  Materials  neuer  Koustruktion  and 
neuer  Beschaifang  sowie  desjenigen,  welcbes  im  Vorjabre  aos- 
rangirt  worden,  zn  Qberreiebeo.*' 
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Eine  weitere,  im  Artikel  19  getroffene  Bestimmnng  fiber  das  rollende 
Material  lautet  dahin,  dass  das  roUeode  Material  stets  oaoh  Anzabl  nod 
B«Behaffeobeit  den  Bedurfnissen  des  Verkehrs  entsprechen  mass. 

Was  die  nacb  Art.  14  re^p.  17  nicht  von  deo  Gesellschaften,  sondeni 
m  den  Spezialfoods  za  bestreiteaden  Aosgaben  anbetrifft,  so  sind  dies 

1.  die  Ansgaben  znr  Aasbeseenuig  oder  VerhQtiiDg  tod  nnver- 
scholdeteu  Schftden,  die  an  den  Linien  aod  dereD  Zabebftr 
—  wie  KiiOBtbailten»  Gebaadeo  —  darch  Brand,  Erdbcben,  Ueber- 
echwemmnng  oder  sonstige  bohere  Gewalt  fiber  die  Grenzen  der 

gewohnlicben  Unterhaltnng  in  einem  Umfange  entsteben,  dass  dar 
dareb  der  Betrieb  der  Babn  oder  der  gftnzlicbe  oder  tbeiiweise 
Gebrancb  der  Banwerke  nnterbrocben  wird,  (ArL  56  des  Bediog- 
nisshefto), 

2.  die  Koateo  fQr  Bmeiiening  des  metallischen  Theiis  der  mit  Stahl* 
schieneo  ▼ersebenen  Geleise  (Art  57), 

8.  die  Kosteo  f&r  den  BisaU  der  dorch  Abnatzong  nnbraacbbftr  ge- 
wordenen  vnd  desbalb  aosaer  Dieost  zq  stellenden  LolcomotiTen, 
Personen-  nnd  GQterwagen  (Art  58), 

flUr  welehe  je  ein  besonderer  Reserfefonds  eingeriehtet  ist,  nnd 

4.  die  Kostenf&r  die  Erweitervng  der  Bahn  nnd  der  dazn  gebOrigen 
Anlagen  sowie  fir  die  Yermehmng  nnd  Verbesserong  des  roUenden 
nnd  Betriebsmaterials  (Art  59), 

welcbe  ans  der  Kasse  fftr  die  Vennehrnngen  des  Vermdgeos- 

stoelcB  zn  bestreiten  sind. 

Ee  baben  biernacb  die  Gesellschaften  die  gesammten  gewohnlicben  sowie 
die  meisten  anssergewdbnlicben  Betriebsausgaben  zu  tragen,  and  die  Reserve- 
Ibnds  nor  ffir  einen  Theil  der  letzteren  insoweit  einzntreten,  als  solcbe 
fiber  die  gewOhnliche  Unterbaltiong  hinaasgebeo,  and  dazn  bestimmt  sind, 
ScbAden  absnhelfen,  welche  Ursaebe  Ton  Unterbrecbnog  der  Linien  sind 
Oder  werden  kfinntra. 

Bez&glieb  der  Yertheilnng  der  Einnabmen  bestimmt  der  Art  22 
des  nut  der  Mittellftndischen  and  Art  25  des  mit  der  Adriatisehen  Ge- 
sellsebaft.abgesebloflsenen  Vertrages  das  Folgende: 

„Di(j  jahrlicheu  dirckteii  xrnd  indirekten  Robeinnabmen  des 
ans  deii,  atn  1.  Januar  1884  im  Betriebe  befindlicb  gewesenen 
Eisenbahnea  bestebenden  Hanptnetzes  werden  bis  zn  der  das  an- 
f&nglicbe  Einkommen  (prodotto  iniziaie)  bildeoden  Somme  ver- 
theilt  nacb  dem  Massstabe  von 

10  pGt.  fOr  die  Reservefonds  and  ais  Kktgelt  ffir  &e  Be* 
nntzang  des  rollenden  and  Betriebsmaterials, 
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62V-2  P^^-       die  Betriebsgesellschaft  als  £atgeli  fur  ihre 
Betriebsansgabe  n , 

27'',,  pCt.  an  den  Staat. 
Das  anfaugliche  Einkornnvn  d^s  Hauptnetzes  ist  auf  deii  Be- 
ti  ag  von  112  Mlllif)nen  Lire  tur  das  Mittell5ndis(.'he  nnd  100  Miliio- 
nen  Lire  fur  das  Adriatische  Netz  vereiubart.  Dasselbe  wird 
durch  das  anfangliche  Einkommen  dor  neaen  Bahnen,  weU  he  in 
Gemassbeit  der  Arlikel  74  und  75  des  Red-ngnisshefts  nach  und 
nach  dem  Hauptnetze  eioverleibt  werden,  vermehrt.  Die  iiber  das 
anffingliihe  Einkommen  hinausgehenden  Vermehrungen  des  Ein- 
kommens  bis  zum  Betrage  vou  50MUliooen  Lire  werdeo  vertheilt 
each  dem  Mass>tabe  vou 

16  pGt.   an  die  Resei  velunds  und  die  Kasse  fiir  die  Ver- 
mehrongea  des  Vermogensstocks, 

56  pCt.  an  die  (lesellschaft  als  Entschadigung  fiir  die  zur 
Vermcbrnng  derEinnahmen  voa  ihr  aafgeweodetenBetriebskosteo, 
28  pCt.  an  den  Sl:iat. 
Die  weiteren   Voi ou  lirunijen   des  Eiiik(»mmens   fiber  die  vor- 
bezeichneten  .'>()  Millionen  werden  vertheilt  naeii  «U'm  Maasstabe  von 
16  pCl.  an  die  Reservefouds   und  die  Kasse  fur  die  Ver- 
mehrangen  des  VermugeDstoeks, 
50  pCt.  an  die  Gesellschaft, 

6  pCt,  welche  zur  Ucrabsetzung  der  Tarife  in  der  vou  der 
Regiernng  za  bescbliessenden  Weise  bestimmt  siod, 
28  pCt.  an  den  Staat.**) 
Weitere  BestimmuDgen  in  Bmg  anf  die  Vertheilong  der  EionahmeD 
treffen  Art.  27  des  niit  der  Adriatiea  wid  Ait.  24  des  mit  der  Mtttehaeer- 
GeseUschaft  abgescUosseneu  Vertrages  dabio: 

^VVeoD  der  reine  Nalzen  der  Gesellschafr,  ea  mOge  derselbe  ^ 
ans  dem  Betritbe  oder  aas  dem  Baue  herriibren,  an  Zinsen  und 
Dividenden  7V2  pCt.  des  eiagezahlteo  Akttenkapitals  ohoe  Abzag 
der  Eiokommensteaer  aaf  das  bewegliche  VermOgen  dbersteigen 
sdlte,  80  fliesst  die  Hftlfte  des  UeberschaBses  dem  Staate  za. 

In  dem  vorbeaseicbneten  Natzen  sind  die  Betrftge  oiebt  inbe- 
griffen,  welche  nach  den  Bestimmongen  des  Gesellscbaftsstatnto 
in  die  gewObnlicben  und  anssergewObnlicben  Reservefonds  einge- 
stellt  sein  sollten. 

*)  Beim  siiiliscbcn  Net/,  fallen  von  ilcm,  anf  •.•  Miilioneu  festgcset/feri  Aufaritr-^- 
oinkominen  82  pCt.  der  GeselUcbaft  der  Staat  orhiilt  3  pCt.,  und  die  verbleibeuden 
15  pCt.  dieiien  —  nach  Vorwegnabme  der  als  Entgelt  fur  die  Vorbaltung  des  beweglicben 
HMeriib  ni  iabl«Ml«ii  Sodiim  vob  9S8  650  Lire  —  wr  AawtattanK  der  B«8«rv«f(mdi. 
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Wenn  jedoch  aus  den  jj^'nannteii  aussergewohnlicheu  ileserve- 
Umd>  B('t!;ige  eotnoramen  wt  rd  u  soUten,  una  dem  voibezei>"hneten 
reiceu  Nut/en  hinzugefugt  zu  werdeii,  so  wird  vou  denselben  eiu 
Anlheil  von  10  pCt.  fur  den  Staat  erhnhen  uad  in  die  Kassen 
des  Scliatzes  einge/alilt  werden,  wobei  die  oben  fenitji^esetzte 
Tbeiiaug  des  Ueberschusses  uber  die  7'/.j  pCt.  Nutzen  von  dem 
eingezahlien  Aktienkapital  zwiscbeu  dem  Staat  and  der  Gesell- 
schaft  festgebalten  bleibt. 

Dem  Staate  steht  da^^egen  der  erwShnte  Autheil  von  10  pCi. 
nicht  ZD,  wcno  der  Notzen  nacb  Zahlung  der  Eiakommensteaer 
5  pCt.  des  Aktienkapitala  nicht  ubersteigt." 
Alle  Einnabmen  werden  zuuacbst  vom  KonzesaionSr  eingezogeu,  und 
die  dem  Staate  daran   nehQhrenden  Antheile  demniicbst  in  balbjaln  lii  hen 
Raten  nach  dem  Maas<slaln'  d.  r  in  doni  entsprechenden  vorausgegaugeuen 
liall)jabr  erzieltcn  Einnahmo  abgefubrt.    (Art.  25  nnd  28). 

Was  ucler  ^Einnabnieu''  za  versteben,  bcstiiumou  die  Art.  G6  und  67 
des  Bediognissbefts  dabio,  dass  dazu  „alle  direkten  und  indirekten,  aus 
dem  Betriebe  und  Besitz  der  Linien  herrubrenden  Ertr&ge"  zu  recbnen 
sind.  Als  direkte  werden  die  eigentlichen  Transporteinuahmen  aus  der 
Befurderung  von  Reisendeu,  Gepilck,  GQtern  und  Vieh,  wie  uberhaupt  „alle 
aas  der  Aawendang  dor  Tarife  sich  crgebendeii  ErtrftgDisse*,  als  indirekte 
die  mii  dem  Betriebe  and  dem  Besitze  dee  Babnkdrpers  nebst  ZabebOr 
▼erbnndeBen  NebenetonabmeD,  wie  Privat-OepeecfaeogebUbreD,  Paebtgelder 
fQr  Nntzang  der  BdscbuDgen  and  Dispositionsliiidereien,  fiSr  Babnhofs- 
BeetaaratioDen,  Kolportage  oder  soostige  Eoozessionen  und  dergl.  bezeicb- 
set,  wftbrend  die  fQr  Becbnnng  Dritter  eingezogeoen  Gelder  nicbt  za  den 
Einnahmen  gezftbit  werden,  nnd  ebensowenig  der  Hietbewertb  der  dem 
EonzessioD&r  ffir  Bfireanzweeke  oder  za  Dienstwobnaogen  dee  Betnebs* 
personals  uberwiesenen  R&Qisllehkeiten  dazo  gerecbnet  wird.  Von  alien 
anderen  vorerwftbnten  Einnabmen  dagegen  gebQkren  dem  Staat,  wie  oben 
aogegeben,  27V2  28  pGt,  wfibrend  dee  Gesellscbaften  als  Gegenwerth 
ffir  die  Betriebskosten 

63V3  pCt.  Ton  dem  anfftnglicben  Robeinkommen, 
56  pCt  Ton  den  bierfiber  bioansgebenden  nficbsten  50  Millionen,  and 
50  pGt.  TOD  den  weiteren  Einnahmen 
▼erbleiben. 

Sine  wichtige  Rolle  spielt  biemacb  bei  der  Yertbeilang  der  Einnah- 
men die  als  nanfftnglicbes  Einkommen**  —  prodotto  iniziale —  bezeieb- 
note  Samme,  ein  Faktor,  mit  deeaen  Einffibrang  die  Genala^scboi  Be- 
triebsQberlaesangsvertrftge  dem  in  den  Depretis'scben  Entwflrfen  von 
1877  aafgestellten,   von  der  Enqadtekommiseion  jedoch  verworfenen 
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Prinzip  des  festen  Kanon  oder  Pachtgeldes*)  sieh  insofem  nfthern,  als  die 

betreftenden  BestimmnQgeD  von  der  Yoranssetzuog  aasgehen,  dass  der 
als  AnfaDgseinkommen  vereinbarte  Betrag  anf  jeden  Fall  von  der  Gesell- 
achaft  zvt  enideo  oder  derselben  in  Recbnun::^  zu  setzen  ist,  so  dass  der 
an  diesem  Betrage  der  Kegierang  znstebende  Antbeil  anter  alien  Um- 
stfinden  als  feste  Eiooabme  in  das  Staats budget  eiogestelit  warden  kann, 
nnd  sp&tere  Aeadenmgen  sick  immer  nnr  als  firhOboogen  (Mebreinnabmeo) 
darstellen  werden. 

Die  Veraoschlagung  des  Anfaiigseinkommens  aof  100  Millioneu  Lire 
fur  das  Adriatisehe  and  1 12  Millionen  fur  das  Mittell^dische  Netz  berubt 
aof  den  statistischen  Ermittelungen  und  BerechnaDgen,  welche  uber  die 
in  der  Zeit  bis  1883  von  deo  italieniscben  Eisenbahnea  erzielten  Roh- 
einnahmen  aogestellt  siod.  Diese  Eiunahmen  sind  in  den  Jabren  1860 
bis  1870  von  39  o  aiif  100  Millionen  und  in  den  Jabren  1871  bis  1883 
aiif  206  Millionen  ^cstiegen :  H!!pr(lin2;s  sind  die  Einnaiimen  ant"  das 
Kilometer  in  dem  Zeitrautii  von  ISiiO  —  wo  uocb  keiue  2000  km  — 
bis  1870  —  wo  uber  6000  km  Babnon  vorhanden  waren,  von  rnnd  21  0(M  *  aiif 
16  500  Lire  p;etallpn  and  von  1871  his  1883,  in  welcb  lelzterein  Jahry  uber 
9000  km  sicb  im  Belriebe  befanden,  erst  wicder  von  17  000  aut  21  0  0  Lire 
angewaehsen**),  so  dass  hieruacb  fQr  das  mittellandiscbe  Netz  von  4196  km 
eine  Eiunabme  von  nur  88  Millionen  Lire  sieh  ergebeu  wurde.  Es  ist 
jed(»<'h  zu  berueksichtigen,  dass  sieh  unter  der  Gesammtheit  der  italieni- 
seheu  Habnen  Linien  mit  selir  niedrigen  Einnahmeu  belindeu,  namlich 
1300  km  kalahrisch  —  sizilisclie  mit  nur  8877  Lire  auf  das  Kilometer  und 
388  km  sardinische  mit  3840  Lire  anf  das  Kilometer,  nnd  dass,  wenn  man 
unterWeglassung  dieser  unrentablenSireckeu  deuDurehsehnittsertrag  ledislieh 
derjeuigen  Linieu  der  friiheren  oberitalienischen,  romisehen  und  Siidbahnen 
ber-'rhnet,  aus  deiien  die  neuen  festliindischen  Netze  gebildet  sind.  sieh. 
fiir  das  Jahr  1881  z.  B,,  eine  Kilometereinnahme  von  ungefahr  26  UiM)  Lire 
und  demnmh  fur  die  4106  km  der  Mittelmeerbabn  und  die  3982  km  der 
Adriatica  eine  Ge>uniniteinnihnie  ergiebt,  die  das  verlragsma»sig  verein- 
barte Anfangseiukommeii  vou  112  und  100,  zusammen  212  Millionen 
gerade  erreieht.  Da  nun  die  Vergleichung  der  durcli  die  statistisehen 
Eihebungen  fur  die  ein/.eluen  Jabre  ermittellen  Zahleu  eine  durchschnitt- 
liche  SteigeruDg  des  Robertrages  in  Hdbe  von  ungefahr  4  pCt.  jiihrlich 
ergiebt,  so  durfte  die  Regierung  mit  volleru  Fui;  uuvi  Hecht  von  vorn- 
hereiu  auf  eine  Roheinnahme  von  mindesteus  212  Millionen  fiir  die  beideu 
Gesellschulieu  rechuen  und  ebenso  unbedenklich  ihreu  Antbeil  von  27 '/-i  pGt. 
mit  dem  ganzen  Betrage  von  58  V2  Millionen  in  den  Etat  einstellen. 

•)  Archiv  18b2  S.  105. 

**)  L'ordioamento  delle  ferrovie  italtaue  S.  100  ft. 
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Das  it&iiouibche  EiheubabogecwU  void  27.  April  1885 


Ueber  die  inzwisilieu,  seit  dera  Inkrafttreten  d  i  ueuen  Betriebsorga- 
nisatioii  thatsachlifti  er/.ielten  Einnahmen  wann  fur  das  adriatiscbo  N\'tz 
ausreiclifMni*?  .Mi;ilu'ilau^;eii  bisber  iiii-bl  zu  eriangen;  bezuglich  dtM-  Mittel- 
meerl.ahu  jt'doib  liei,'eu  die  betrelVenden  Xacbweisuu^en  lur.die  Zeit  vom 
1.  Jail  1885  an  vor  uud  ergebeo,  dass  die  gehegten  Erwartungeu  dp  hi 
•^etiiuscbt  worden  siiid,  denn  die  Einnahmen  botrugen  nUch  deu,  allerdings 
□or  vorlaufigeu  ErmitteluDgcQ  fur  1885: 


werden  also  voniusicbUieb  bereits  fftr  das  erste  Jabr  der  Wirksamkeit  der 
Verirflge  nicbt  aoerbeblicb  fiber  das  »prodoUo  iozialo'*  hinaasgehen. 

Der  AnikDgsertrag  ist  fibrigeas  keine,  ein  flir  alle  Mai  feste  Ziffer; 
dieselbe  erb&bt  sicb  vielmehr  beim  Hiozatritt  neuer  Lioien  nach  folgeadeo 
GniJidsdtten: 

Wenn  das  jfthrliche  Robeinkommen  eioer  mindeBteos  20  km  laogeo 
Deaen  Unie  die  Somme  von  15  000  Lire  fftr  das  Kilometer  erreicht,  wird 
die  neae  Linie  dem  Haaptnetz  einverleibt.  and  desseo  AnfaDgseinkommen 
am  15  000  Lire  fiir  jedes  Kilometer  der  einverleibten  Strecke  Termehrl. 
Bei  den  nacb  dem  Gesetz  vom  29.  Joli  1879  za  den  Babnen  erater  Ka- 
tegorie  za  reebnenden  Linien*)  erfolgt  die  Einverleibang  in  das  Haaptnetz 
obne  Rficksicbt  aaf  ibren  Rohertrag  mit  dem  1.  Jaaaar  des  Jabies,  welcbea 
aaf  den  Ablanf  des  zweiten  Betriebsjahres  folgt,  and  das  Anfangsein- 
kommen  von  112  aad  100  Millionen  Lire  wird  am  den  Ertrog  Termehrt, 
den  die  einverleibte  Lioie  im  zweiten  Betriebsjahre  erreitrbt  baben  wild. 
(Art.  75  des  Bediognissbefto.) 

Ob  der  den  Gesellsehaften  als  Ersatz  fur  die  Betriebskosten  ge- 
wftbrte  Antheil  am  Anfangsertrage  mit  62V2  pOt.  als  angemessen  za  er- 
acbten,  wird  sicb  mit  Sicberbeit  erst  beartb«ilen  lasseo,  nacbdem  mit 
der  neaen  Betriebsverwaltaog  eine  Iftngere  Erfabrang  gemacbt  ist.  Ala 
za  niedrig  gegriffen  dfirfte  derselbe  sicb  indess  kaom  beransstellen;  denn, 
wenn  aach  nach  den  von  der  Regieraog  in  Bezng  genommenen  statistiaoben 
Ermittelongen  die  Betriebsausgaben  bei  den  italienischen  Babnen  vielfiEicb 
fiber  den  gedachten  ProzeDtsatz  hinausgegaDgen  sind,  so  war  dies  dock  ebea 
so  oft  ancb  nicbt  der  Fall;*')  so  beliefen  sicb  z.  B.  im  Jabre  1882  ffir 
die  oberitalieniscbe  Babn  bei  einer  Einnabme  von  117  336  465  Lire  die 

*)  VeigL  nnteD  8.  16501 
**)  L*oidiiuiiDeiito  delle  ferrovie  S.  lOK. 


Jnii  .    .  . 

Angnst  .  . 

September  . 

Oktober .  . 

November  . 

Dezember  . 


1 1  098  083 

11  724  742  „ 

12  092  703  „ 
11219  160  „ 
11200162  , 


10.  77  (37ti  Lire, 
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Ansgaben  anf  73496  627  Lire,  was  deo  Satz  Ton  62,5opCt.  angef&hr 
ansmacht.  Hierza  kommt,  dasa  in  den  Aasgabeziffern  der  frttheren  Jahre 
eine  Rdbe  von  Eosten.  Damentlich  fflr  Ernenernogeii  entbalten  aind,  welche 
Dach  den  YertrSgen  nieht  von  der  BetriebsgeBellBcbaft  aaa  dem  ihr  za- 
gebilligten  Antheil  Ton  62Vs  pCt  der  Roheinnahme,  aoDdera  ana  den 
Reservefonda  zn  bestreiten  Bind,*)  nnd  daaa  femer  der  Staat  verpfiichtel 
iat,  innerbalb  der  ersten  4  Jabre  nach  Uebemabme  des  Betriebea  dnrofa 
die  GesellBchaften  eine  grosse  Anzahl  iilcbt  nur  von  Erweiteraogen,  bod- 
dern  aacb  von  VerbeeBeriingen  zam  GeaamiDtbetrage  von  144  Hiilionen 
Lire  fQr  beide  Netze  anf  aeine  Eosten  ansfnbren  m  lessen,  so  daas  in 
diesen  4  Jabren  nnd  der  nfiebsttolgenden  Zeit  die  Eosten  der  laiifen- 
den  Unterbaltnng  Toranssicbtlich  nicht  die  HOke  erreichen  werden,  anf 
welcbe  sie  nnter  normalen  yerbftUntssen  zn  veraoscblagen  wfiien. 

Fraglich  ist  nnr,  welcben  Einfloss  der  Zowaebs  der  in  erbeblicbeni 
Umfange  in  Anssiebt  genommenen  nenen  Linien  anf  den  Yerlcebr  nnd 
Ertrag  der  Hanptnetze  habea  wird;  ob  ancb  bier  dnrcbweg  die  Betriebs- 
Icosten  in  einem  angeniessenen  Verhftltniss  zn  den  Einnahmen  stehen 
Oder  nicbt  vielmehr,  znm  Tbeil  wenigstens,  in  nachtbeiliger  Weise  anf 
die  Gesammtergebnisse  einwirken  werden,  entzieht  sicfa,  wie  die  Regiemng 
selbat  zngiebt,  jeder  einigermaassen  sicheren  Bereebnnog,  nnd  bierin  liegt 
nach  der  Ansicbt  alter  sacbverstftndigen  Benrtbeiler  die  Hanp^efabr  iftr  daa 
kfinftige  Gedeihen  der  Gesellscbafteo,  wenn  aach  anzunehmen  ist,  dasa  im 
Grossen  nod  Ganzen  nnter  den  nocb  zn  erSffneoden  Strecken  die  elntrSg- 
lidien  Linien  den  mioder  ertragreichen  die  Waage  balten  werden. 

Was  den  Antheil  anbetrilTt,  welcher  den  Gesellschaften  an  den  daa 
Anfangseinkommen  Qbersteigenden  Einnahmeo  —  nnd  zvar  an  den  ersten 
50  Miiiioncn  mit  56  nnd  an  den  weiteren  Mebreinnabmen  mit  50  pOt*  — 
zngebiUigt  ist,  so  Ifisst  sich  uber  die  An^emessenbeit  dieser  S^t/e  nocb 
schwerer  ein  Urtbeil  fUlleo,  als  uber  die  des  vorerOrterten  Antbeils  von 
62^/2  pCt.  am  Anfaogsertrage.  Selbst  die  Regiemog  weiss  zar  Be- 
grdndnog  der  betreffeoden  Bestimmnng  nichts  andercK  zn  thnn,  als  daranf. 
hinznweisen,  dass  naeb  den  Ziffern,  wclcbe  die  Verkebrsbewegnng  anf  den 
italieoiscben  Eisenbabnen  fur  die  Zeit  von  187H  bis  1882  ei^ebt,  die 
Ansgaben  nicht  immer  in  einem  best^ndigen  oder  ancb  nnr  anoEhernd 
sicb  L:leich  bleibenden  Verb^ltniss  znm  Kobertrage  erscheinen,  dass  viel- 
mebr  die  Vermebmng  des  letzteren  meist  mit  einer  im  Verb&ltniss  viel 
grOsseren  Steigemng  der  Ansgaben  verbnnden  war,  wfthrend  in  deo  Jabren 

*}  So  Terautgabten  im  Jabre  1882  die  Alta  Italia  far  Emmeruog  des  BettaDK*>D*teriala 
8 159994  Lire,  fir  Eraets  vod  eiwraea  dareli  StaJdsehteiieB  879487  Lire,  fir  YenDebniaf 

and  Ersatz  des  rollendcD  Materials  495  916  Lire,  die  rSini«chen  Bahnen  far  durch  bdlwct 
Qewalt  verursacbtc  Scbadeu  697  000  Lire,  far  Sraeaarmg  der  Sokwelkn  928890$  Un. 

AtcUt  Or  BtotBl»«haww«a.   1»M.  11 
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von  Mindereiniiuhmen  nicht  durchweg  auch  eine  Verminderang  der  Ans- 
gliben  eintrat.  So  erreicbte  im  Jabre  1873  der  kilometrische  Rohertrag 
etwa  20  213  Lire,  wabrend  die  Aoagikben  sicb  anf  etwa  11750  Lire  beliefen; 
das  folgende  Jabr  zci^t  eine  nnr  nni  ein  Weniges  vermchrto  EinnaiuBe 
and  zwar  tod  20  281  Lire,  wfthrend  die  Aasgaben  anf  12  600  Lire  tteigm. 
Ee  ei|[iebt  sicb  also  eine  Steigerang  der  Einnabmen  nm  nar  0,s4  P^t> 
gegen  eine  solcbe  von  7  pCt.  bei  den  Aasgaben.  Ebenso  zeigen  eich  f^r 
die  folgenden  Jabre  im  Verhaltuiss  der  Einnabme-  za  den  AnsgabeTeria- 
denmgen  best&ndige  SchwankimgeD. 
So  ergiebt  sicb 

VOB  1878  ca  1874  bei  einer  yermehning    der  Einnahm.  nm  0^  pCt  eine  Vennehnuic    der  Aas«.  am  pCC 
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Nach  dieaen  Zahlen  Iftsst  eich  annebmen,  daes  der  Antbeil  von  58 
imd  50  pGt  an  den  fiber  das  Anfangseinkommen  hinaus  sicb  ergebenden 
Binnabmen,  jedenfalls  nicht  grosser  ist,  als  die  Betriebskosten,  welehe  er* 
iinrderlich  waren,  am  diese  Mebreinnabmen  za  erzielen. 

3. 

Bezu^Iicb  der  ReBervefonds  und  der  Rasse  fur  die  Vermebrnngen 
des  VermOgensstocks  bestimmen  Artikel  19  des  Vertraj^es  fflr  die 
Mittelmeerbabn  and  Artikel  22  de^jenigen  f&r  das  Adriatische  Netz: 

^Ffir  die  Erbaltang  der  Strecken  and  dea  Materials  weiden 
folgende  Reservefoods  gegrflndet: 

1.  Reserrefonds  zar  Brsatzleistnng  fttrdiedareh  bOhere  Gewalt 
veniraaehten  ScbSden, 

2.  Reaervefonds  ftr  die  Erneaernng  des  metalliselien  TheOee 

♦ 

des  Oberbaaes, 

3.  Reservefonds  fur  die     r  n  u  e  ru  n  ^;  des  dnrch  den  Gebraach 
dienstnntanulich  gewordeiien  rollenden  Materials. 

Ansserdein   wird  die  Kasse  fflr  die  Vermehrungen  des  VeP- 
mOgenastocks  eingerichtet.'* 

Dotirt  werden  diese  Rf^-^fMvefonds  ans  den,  in  Art.  22  nnd  25  vor- 
gesehenen,  im  vorigen  Abschiiitt  aufKeffihrten  Ru<-kln!jen  von  10  nod 
16  pCt.  der  RobeiDoahmen.    Die  denselben  obliegenden  Aasgaben  sind 


*)  L'ordinameato  d.  f.  it.  S.  107. 
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gleichfalls  berelts  oben  einzein  aofgeffihrt  mid  nnr  bezuglich  des  Gnuid- 
gedankens  der  ganzeo  Einrichtnog  sei  hier  noch  bemerkt,  dasa  bfli 
SchaffuDg  des  FoDds  fur  den  Ersatz  der  darch  hOhere  Gewalt  ver- 
nrsacbten  8eh&den  das  Gesetz  von  dem  GesicbUpimlcte  ansgeht,  dass  es 
sich  bier  am  Verpflicbtnngeii  handelt,  die  in  hervorragendem  Maasse  dem 
Eigenthumer  obliegeo,  mid  dam  daber  der  Staat,  in  dessen  Eigenthum  die 
Lioien  selbst  verbleiboi,  mid  der  nnr  den  Betrieb  aaf  densclben  fur  einon 
beatimmten  Zeitranm  veq^adftet,  far  den  Ersatz  dieser  Scb&den  aelbst  ra 
aoi^ea  hat,  znmal  er,  wenn  er  diese  Verpflicbtang  —  etwa  gegeo  eine 
entsprecbende  ErhOhmig  des  Antheils  an  den  Einnabmen  —  lediglicb  dem 
P&cbter  uberliesse,  nicht  die  Gew&br  hatte,  dass  dieser  znm  Enafcz  der 
betreffenden  Seb&den  in  der  That  Eosten  in  einem  Umfange  anfwenden 
wfirde,  welcher  erforderlich  ist,  damit  keinerlei  Verschlecbterang  des  Staats- 
eigenthnms  zuruckbleibt.  Daher  die  doppeite  Bestimmnng,  weiche  den  Ge- 
sellscbaften  die  Verpflichtung  anferlegt,  die  nSthigen  Reparataren  ansza- 
fuhren  und  zngleich  znr  Bestreitung  der  hezfii^lichen  Ausgaben  —  die 
manchma]  wShrend  mebrerer  Betriebsjahre  gar  nidit  oder  in  nur  geringem 
Maasse  erforderlicb  sind,  um  dafur  zu  andercn  Zeitcn  deslo  drioglicber  und 
nmfancreicher  zu  werden  —  eine  jabrliche  Rucklage,  und  zwar  in  llohe 
von  200  Lire  fur  das  Kilometer  anordnet.  Dies  ergiebt  fur  beide  Netze  zu- 
saiiiraeQ  eine  Dotirun??  des  betreffenden  Reservelouds   mit  einem  Jahres- 
betrape  von  1  600  000  Lire,  einer  Summe,  die  als  ansrcichend  zu  eracbten 
sain  durfte,  wenn  man  bedenkt,  dass  z.  B.  im  Jabre  1881  hei  der  Aita 
Italia  fur  die  darch  hOhere  Gewalt  verarsacbten  Schaden  300  490  Lire  aaf 
3563  km,  also  85  Lire  auf  ein  Kilometer  and  bei  den  romischeii  Bahnen  in 
demselben  Jabre  106  Lire  —  gegen  172  Lire  im  Jahre  1882  — '  aat  eta 
Kilometer  verauagabt  siud. 

Der  Reservefonds  fur  die  Erneaerang  der  Geleise,  in  welcben 
150  Lire  lur  Jedes  Kilometer  eingeleisiger  mit  Stahlschienen  aoi^gerusteter 
Strecke  und  250 Lire  flir  das  doppeUeleisige  Kilometer  jahrlich  znruekzalegea 
sind,  und  dem  ausserdem  ein  halbes  Prozent  dor  uber  das  Anfangseinkommen 
hinaus  erzielten  Roheinnahnien  zufliesst,  ist  nach  den  von  der  Kegierong 
aufgestellten  Berechnungen  mit  diesen  Betrfigen  fur  ausreichend  dotirt  za 
eracbten,  znmal  bereits  mebr  als  50  pCt.  der  festlandiscben  Strecken 
mit  v'^Lablscbienen  versehen  sind,  und  fur  diese  Slrecken,  bei  der  durch- 
schnittlich  sehr  langen  Lebensdauer  der  Stahlschienen,  auf  eine  Heibe  von 
Jahren  hinaas  der  Fonds  so  t^ut  wie  ^ar  nicht  in  Anspruch  geuotumen 
werden  wird,  w&hrend  bei  den  anderen  Streckcn  der  Ersatz  der  eisernea 
darch  Stahlschienen  zum  grossen  Theil  uus  den  oben  erwabnteu  (Jeldera, 
zu  bestreiteii  ist,  welche  der  Staat  in  den  er^teu  4  Jahren  zu  Verbesse- 
rangen  aofzawendeu  hat. 

11* 
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Die  Beytitumung,  dass  bei  einer  Steigcruoi,'  dcs  Kuliertruges  P^t- 
der  Mehreinnahmeu  dern  GelHiscrneaerurmsfonds  zuUiesssen  soil,  berubt  aut" 
der  ErwSfjuDg,  dass  die  Abimt/nri'j;  (!»t  S>  liieneii  <?iuf!  desto  schnellere,  je 
grosser  die  von  ihnen  auszahuiU-utl.;  Kt  iluiiiu,  d.  h.  jc  grosser  die  Zahl 
and  das  Gewieht  der  die  Strerke  beluhreuden  Zfige  ist.  Und  du  ietzteres 
Moment  in  ent;Lra  Zasammenhan^e  mil  dem  Unifaimt'  di«s  Verkelir>  sttht, 
ersclietnt  es  der  Reffierung  augemesaen,  dass,  w.  nii  r  Verki-iir  in  einer 
die  GeJeisabuatzang  steigernden  oder  beschleuuigenden  Wei^e  zuuimmt,  diese 
Verkehrszonahme  mil  der  Vermehrnnt:  des  Rohertrai^eb  zugleiuh  erliOiile 
Einlageu  in  den  ReservefoDds  zur  Folge  hat. 

Der  Reservefonds  fur  die  Erueuerung  des  rolleudeu  Materials, 
der  die  Koslen  fur  den  Ersatz  der  dienstuutaagluli  geworJeneu  Loko- 
motiveu,  Hersoneu-  and  Guterwagen  zq  trageu  hat,  wlrd  mit  1  pCt.  des 
Aulaugseiukommens  und  '  2  P^t.  der  uber  Ietzteres  hioaas  ^ebenden  Ein- 
nahraen  ausgestattet;  dcmsclben  Hiessi  ausserdem  ein  Aehtel  der  Miethen 
zu,  welche  die  Gesell^*cb;^it  fiir  di  :  BonutzunR  des  im  Art.  35  des  Ver- 
trages  erwabntcn  rollend»'n  M  ili  riuis  zu  /al.len  hat,*)  sowic  feriior  der 
Eri58  aus  dem  Verkaul'e  der  aus^-er  Gebraucb  gcsetzlen  rollendeu  Fahr/eage. 

Die  Erneuerung  aui  Kosten  des  Reservefonds  darf  erst  stattfinden, 
weiiii  seit  dem  Zcitpunkt  der  Besehaffung  bei  Lokomoliveu  und  Pcrsonen- 
wageu  miudestens  40,  bei  Guterwagen  mindesteos  60  Jahre  vergan^rea 
sind.  Den  Gesellscbaftcn  ist  damit  die  M6gUcbkeit  beoommen,  den  frag- 
lichen  Erneueruogsfonds  missbr&alich  in  Anspmcb  za  nebmen  nnd  Fabr- 
zeoge  zu  dem  Zweisk  Torzeitig  anszaraDgircn,  am  an  den  Uuterbaltongs- 
kosten  za  eparen^  die  selbatveratftDdlieh  bei  &eaem  Material  nogleicb  ge- 
ringer  sihd.  Hiemach  wird,  weon  man  das  mitUere  Alter  dee  vorbandeDen 
Materials  anf  15  Jabre  anDehmen  darf  ~  ven  welcber  Yoranssetziiiig  die 
Begierang  bei  ibren  BerecbamigeD  aasgebt  —  eine  Erneaeraog  desselben 
ziim  grossen  TbeU  erst  nacb  mebr  ala  20  nod  30  Jabren  erforderlich, 
anter  diesen  Umstftoden  aber  der  MaterialieneraeaeniDgsfoiids  mit  dem  oben 
aufgefuhrt^  Antbeil  von  1^/4  pCt.  des  AnfangseiakommeDs,  der  einer 
Snmme  von  2  650000  Lire  jfthrlicb  entspricbt,  and  den  anderen  ▼oier- 
wftbnten  Einnabmen,  deneo  nocb  die  in  der  Zwischenzeit  aaflaafenden 
Zinsen  binzazarecboen  sind,  aller  Voraossiebt  naeb  genflgend  aaa- 
gestattet  aein. 


*)  JLwt  BeseUmmigaaf  des  Banes  der  n«u«ii  BisenlMliiMii  ist  d«r  Oatdliehaft  di» 
B«niitsviig  des  rollendeu  Mateiials  iD  der  AusdehDong,  Wiloho  die  R<>gierung  far  angemessen 
erachtet,  und  (fegen  Zablung  eiuer  tni^Iicbea  Htetbe  Ton  12  Lire  fur  jede  Lokomotive  und 
75  ccntesimi  fur  jeden  Wagen  ge^iiattct.  Der  Ertrag  aus  dieser  Miethe  wlrd  iu  dor  Weise 
vertbeilt,  dAss  sieben  Acblel  der  Kasse  far  die  Vermebrungen  des  Vermogeussiocks  and  ein 
MxM  dm  BusTTflfondi  sur  SnKNMmog  d«t  roUaidin  Maleiiab  vtMSmnu* 
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Die  Ka88e  fur  die  Vermehmnf^en  des  Vermogonsstocks, 
la  cassa  per  gli  aumenti  patrimonial,  hat  deu  Zweck,  in  ahnlirher  Weise, 
wie  durth  die  Keservefonds  lur  die  Erhaltung  des  den  Gesellschattea 
znm  Betriebe  uberiassenen  Eigenthums  Fursorge  getroffen  wird,  fur  die 
Terra  eh  rung  dieses  Eigenthums,  soweit  die  Betriebs-  oder  Verkehrs- 
bedQrfoisse  solche  erfordern,  die  Mittel  zu  sichern.  Demgemfiss  sind  aus 
dieser  Easse  zn  bestreiten:  die  Kosteo  fur  die  Erweiteruog  des  Bahn- 
damms,  fur  die  Verdoppelaog  nod  YennehniDg  der  Geleise  nnd  Lade- 
rampen,  die  Anlage  and  Erweitonmg  von  Stationen  and  Werkatfttton, 
AnbrlDguDg  von  Signalen  nnd  Sicherbntsvorriehtiiogeii  anf  den  Strecken 
nod  Stadonen,  fiberbanpt  f&r  atle  Neabaaten  einschliesslich  der  Gebftade, 
fttr  den  Ban  nener  nnd  die  Tennehmng  bestehender  Telegraphenlinten, 
die  anB8ei|;ew0hDHc]ien  Anagaben  fSr  den  Ersatz  eisemer  dnreh  Stablachie- 
nen,  einschlieaalicli  der  bezflglichen  Answecbeelangen  and  f&r  die  erste 
AaebeBseroog  and  Ergftnznng  des  Bettangematerials,  eowie  endlicb  die 
Anegaben  fUr  die  Vermebmng  dee  rollenden  and  Betriebsmaterials  and 
diejenigen  Verbesserangen  desselben,  die  seinen  Werth  erbOben  and  Ton 
der  RegieruDg  gebilligt  sind.  Dotirt  wird  die  Kasse  mit  15  pCt.  der 
fiber  das  Anfangseinkommen  binansgebenden  Binnahmen,  dem  ErUtoe  der 
•ieh  ans  dem  Yerkanf  des  aosrangirten  Betriebsmaterials  ergiebt  nnd 
eioem  Drittd  der  oben  erwftbnten  ICietben.  Da  jedoch  die  dnreh  die 
Bteigerong  des  Verkehrs  benOtbigten  Aosgaben  meist  hoher  sind,  als  diese 
Bteigeniog  selbst  nnd  die  .damit  verbnndenen  Hehreinnahmen,  die  erforder- 
lieben  Arbeiten  and  Anlagen  sodann  aber  anch  fflr  einen  Iftngeren  Zdt- 
ranm  bestimmt  sind*),  also  aneb  spftteren  Jahren  m  Gate  za  kommen, 
wfthrend  andererseits  die  Betriebsverwaltang,  wenn  sie  mit  der  Bewegnng 
des  Yerkebrs  gleicben  Sebritt  balten  will,  nicht  abwarten  darf,  bis  dnreh 
Ansammlnng  der  Torbezeiehneten  RUcklagen  das  fSr  die  Ansgaben  erforder- 
Behe  Kapital  erreicbt  ist,  soil  naeh  der  Bestimmnng  im  Artikel  60  des 
Bediagnissheftes  dies  Kapital  ffir  die  Kasse  dnrcb  Aosgabe  von  Obligationen 
in  Stflcken  zn  500  Lire,  welche  mit  3  pCt  Terzinslieh  nnd  in  90  Jahren 
rtckzahlbar  sind,  besehafll,  and  der  erwfihnte  Betrag  von  15  pGt  der  Mebr- 
dnnahme  lediglieh  znr  Bestreitang  der  Verzinsongs-  and  Tilgnngkosten 
verwendet  werden. 

Die  Begiernng  berechnet,  dass,  selbst  wenn  die  dnreh  Verkehrssteige- 
rnng  erheischten  Hehransgaben  zn  den  MehreiDnahmen  sich  dnrchsehnittlieh 
wie  3  zn  1  verhalten  sollten,  also  beispielsbalber  bei  einer  ErhOhnng  der 
Einoahmen  nm  1  Million,  fflr  die  Vermehrang  des  rollenden  Materials, 
Erweitemng  der  Stationen,  VergrOssernng  des  Personals  and  aonstige  Anf* 

*>  b  baDddt  tieb  ebtil,  vio  m  la  den  ll«tiv«ii  h«lMt,  rm  nOpcve  in  conto  capitalt*» 
IMklM  «ine  Ywmt/bnaig  des  Veraragent  dantellsii. 
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wendangeo,  wdche  erforderlteh,  am  den  Betriebsdienst  anf  der  Hohe  des 
gesteigerten  Verkehra  za  erbalten,  3  Hillioaen  za  veranBgaben  wftren,  die 
fraglicbeii  15  pCt.  znr  YerzinsiiDg  and  R&ekzahlaDg  des  benfttbigten  Ka- 
pitals  aosreiehen  wfiideo. 

4. 

Nach  Artikel  10  und  13  des  Vertrages  verkauft  der  Staat  au  jede 
der  Betrieb>!gesellschafien  den  auf  deren  Netz  entfallenden  Theil  des 
•  roUeoden  nnd  Betriebsmaterials  sowie  der  Vorrathe,  und  zwar  „so\v()hl  der 
bei  Inkrafttreten  des  Vertrat^es  vorfiandenen,  wie  der  noih  in  der  lier- 
stelluDg  oder  Lieferung  begriffeiien."  Dio  Vornitlie  —  zu  wekhen  die 
metailischen  Bestiinde  fur  den  Oberbau  nicht  zu  rectinen*)  —  mussen 
einen  Werth  von  mindostens  21  MiUioiien  Lire  darstelleo,  und  fur  diese 
und  das  gesammte  bewegliehe  Material  ist  eine  Gesammtsarame  von  min- 
destens  135  Millionen  Lire  soitcns  tier  Millelmeerbalm  und  von  mindestens 
115  Millionen  fur  das  adriutisctie  Netz  zu  zablen.  Solite  die  Abschatzunyj 
einen  geringeren  Gesaramtpreis  ergeben,  so  verbleibt  der  Minderbetrag  als 
Kantion  in  der  Staatskasse,  wahrend,  wenn  sicii  bei  der  SchStzung  ein 
hdherer  Gesammtbeirag  heraussiellt,  die  Geseliscbaft  dies  Meiir  auf  dea 
abgeschatzten  Preis  eiuzuzahlen  bat. 

AU  bewegliches  und  Betriebs^Materiai  werden  im  Artikel  11  des 
Bediugoisshefts  aufgez^hlt: 

a)  Lokomotiven,  Personeo-  und  Guterwagen  nebst  Zabehor,  wie 
moutirte  Riider,  Achsen  und  dergl., 

b)  mechanische  Vorrichtungen  und  Gerathschaften  auf  den  StatioDen, 
bewegliche  Krahne  und  Laderampen,  beweglicbe  Waagen,  Wagea- 
decken  und  sonstige  Gerfithe  fur  den  Zugdienst, 

c)  MObel  und  GerSthschaften  der  Stationen  und  Bureaus, 

d)  Ger&tbe  und  Werkzeuge  fur  deu  Babnbewachonga-  and  -Uater- 
haltungsdicnst, 

e)  GerS-tbsehaften,  mechanische  Vorrichtungen  und  Utensilien  fur 
den  Werkstatten-  und  Magazindienst,  einsehliesslieh  der  Dampf- 
mast  hinen  fiir  die  Werkstatteu,  die  VVassersLatiouen  und  iihulicho 
Eiurichtungen, 

f)  die  Dhren,  die  Telegraphenapparate  nebst  Zubehor, 

g)  insgemein  alles,  was  auf  den  laut  vorliegendem  Bedingnissheft  in 
Betracht  kommendeii  Bahnen  zum  Gebrauche  dieni, 

h)  Vorr&the  jcder  Ait  fiir  die  verschiedenen  Zweige  dw  Betriebt* 
dienstes. 

*)  DieM  vtrdm  vielmehr  dM  Retenrefonds  od«r  d»r  Kuw  (or  die  YannahniiigM 
dM  YciiDogaiMtoeka  fiberwiesmi, 
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Als  VergutuDg  dafur,  dass  die  Gesellschaft  das  TOrstehend  anfge^ 
fOhrie  Material,  nacbdem  sie  dasselbe  eigeDtbiimlicb  erworbeo  bat,  zQm 
Betriebe  vorbalt  nod  verwendet,  wird  fur  jedes  Betriebsjabr  und  die  ganze 
Dauer  des  Vertrages  der  Mittclmeerbabn  dio  Samaie  tod  7  820  000  Lire 
und  der  Adriatica  eine  solcbe  von  6  660  000  Lire  f^^ezahlt.  ein  Befcrag, 
der,  falls  die  AbscbStzaDg  einen  hOheren  Kaafpreis,  aU  die  obea  ange- 
gebenen  135  und  115  MUlionen  ergiebt,  si<  h  in  entsprecbeodem  Ver- 
hftltniss  erbObt.  Entnommen  warden  diese  Eotscliiirlii^aagsbetrftge  ans  dem 
oach  Artikel  22  deft  Vertrages  (s.  o.)  ans  den  Rohertrfigen  vorweg  zarilck- 
zolegendea  Tbeile  von  10  pCt.  des  ADfaDgseinkommeDs. 

Beim  ErlOscbeo  des  Vertrages  ist  das  gesammte  roUeode  and  Be- 
triebsmaterial  von  der  Gesellschaft  wieder  za  verkaafen  and  vom  Staate 
znruckzTierwerben,  und  zwar  zu  dem  von  ersterer  seiner  Zeit  gezablten 
Kaufpreise,  aaf  welcben  jedocb  diejenigen  Scbaden  und  Verschlechterungeu 
in  Abzag  za  bringen  sind,  welcbe  das  Material  in  Foige  maogelbafter  In- 
BiandbaltQDg  criitten  haben  sollte. 

Aus  diesen  Bestimmungea  ergiebt  sich,  dass  der  St4iat  den  Gesell- 
Bcbaften  das  beweglicbe  Material  verkauft,  jedoch  verptiicbtet  bleibt,  das- 
eelbe  beim  Ablauf  des  Vertrages  zuruckzaerwerben,  und  dass  er  ferner 
auf  den  ans  dem  Verkaafe  er/ielten  Erlos  den  beiden  Gesellschalten  eine 
Suinme  von  zasammen  14  480  000  jiibrlich  zu  verguten  hat. 

Die  Regierung  bat  den  Weg  des  Verkaufs  an  Stelle  der  blossen  Ge- 
braucbsuberlassnng  oder  der  einfachen  Vermiethung  des  Materials  gewSblt, 
um  sich  von  der  Verantwortiichkeit,  wie  den  Verpflicbtangeu  frei  zu 
macben,  welcbe  bei  den  eigenthumlicheu  Get'abren  des  Eisenbahnbetriebs 
und  des  Betriebsmaterials,  wenn  sie  Eigenthumerin  bliebe,  ihr  zur  Last 
fallen  and  dauernd  ein  ganz  erbeblicbes  Risiko  auferlegen  wurden,  wabrend 
falls  von  den  Gesellscbaften  ail  diese  Gefabren  zu  tragen  sind,  diese  das 
eigenste  Interesse  daran  haben,  dafur  zu  sorgen,  dass  die  betreflenden 
Schfiden  und  Kosten  auf  ein  mOglicbst  geringes  Maass  bescbrankt,  und  aus 
demselben  Grunde  auch  auf  die  bestmOgliche  lastandbaltung  des  Materials 
bedacbt  sein  warden. 

Mit  dem  Verkaafe  des  Materials  musste  die  Verpflicbtung  zum  Riick- 
erwerb  darch  deu  SStaat,  —  oder  zur  Wiederverausserung  desselben  durch 
die  Gesellschaft  —  na<  h  Ablauf  der  Vertragszeit  verbunden  sein,  damit 
die  Gesellscbaft  nicht  der  Gefahr  ausgeset/^t  ist,  zu  diesem  Zeitpunkte  das 
Material,  fiir  welcbes  sie  alsdaim  keine  Verweudang  mehr  hut,  unter  dem 
Werth  verscbleudern  zu  miissen,  und  andererseits  dem  Staute,  der  dann 
den  Betrieb  seinerseits  zu  ubernehmen  und  weiter  zu  fubren  hat,  alsbald 
die  Mittel  zur  Verfugung  steben,  am  diese  Aofgabe  auch  tbats&chlich  ep> 
fuiicii  za  kOnnen. 
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Die  eigenthumru  he  Bestimmuog,  dass  den  Ge^ellsehaften  anf  den  fur 
das  Betriebsmaterial  voq  ihaen  /u  zahlenden  Kaiifpreis  eine  besoodore, 
recht  hoch  bemessene  Verijutong  zae;ebiil:gt  ist,  wird  in  den  ErlaateranKca 
2Qin  Gt'setzentwnrf  damit  besriindet,  dass  der  Staal  fur  das  Privalkapital, 
welches  zur  UeberDalime  des  Eiscubahnbetriebes  Lergegeben  wird,  eine  aus- 
reifhende  EntsrhSdigung  gewahren  mr)a"<e,  dass  die  fur  den  Erwerb  des 
beweglichen  Materials  zu  zahleode  Summe  einen  erheblichen  Theil  der  von 
den  Gesellscbaften  fur  die  Fiibrang  des  Unternehmens  za  beschaffenden 
Geaammtkapitalien  darstelle,  wabrend  der  zur  Bestreitont;  der  Betriebs- 
ausgabeu  benStliigle  Betrag  den  anderen  Theil  au.^inache,  and  dass,  wenn 
die  Gesellschal'ieu  aus  dem  gesammten  in  das  Unteruebmen  verwendeten 
Eapital  eiue  angcmessene  Vergutung  beziehfu  sollcn,  hierin  auch  das  in 
das  bewegliche  Material  gesteckte  VermOgen  inbegriffen  sein  rausse.  Ailer-  . 
dings  hatte  der  Staat  eine  Entschiidigung  fur  letzterea  auch  in  der  Weise 
gewahren  konnen,  dass  er  die  betreffendeii  Aufweiiduiig  'a  /u  den  all;,^?- 
meinen  Betriebskosten  scblng,  und  als  Kntge  t  dafur  dt-n  (lesellscfiatleQ 
eineu  ;;rossereu  Aulheil  am  HolierLraue  zubiUi^iLo.  lu  dicsem  Falle  hiitte 
der  Staat  sich  jedoch  thatsachlich  gesch^digt,  da  der  Roherlrag  mit  der 
zweifelloa  zu  gewirtigenden  Steigerang  des  Verkehrs  voraussiehtlitb  be- 
st&ndig  zQuehmen  werde,  und  die  Gesellscbaften  daher  mit  dem  gleiuh- 
m&ssig  steigenden  Antheile  am  Rohertrage  anch  eineo  immer  hOberen  Ztns 
ffir  die  fraglicbeu  250  Millionen  erhalteo  wQrden.  Der  Betrag  von 
14480000  Lire  dagegen  entspracbe,  abzQgUeh  der  im  KOnigreich  Italien 
besteheoden  Einkommeostener  aaf  dm  bawegUcbe  VermOgen,  einer  5pro- 
sentigen  Verzinsang  dieses  AnkanfskaintalB,  nnd  waon  hiergegen  eioge- 
vendet  werde,  dass  dteser  Ztnsfase  hdber  set,  als  der  der  UaUeniscben 
Beote,  80  mftese  dafilr  aaderereeite  berileksicbtigt  werden,  dass  mit  emem 
in  ein  Eiaenbabotintemebmen  if^steckten  Eapital  ein  weit  grOsaeres  Rieiko^ 
ale  mit  einer  Aniage  in  StaaUpapieren  verbnoden  sei,  zamal  bei  den  vor* 
iiegenden  UntemebmoDgeD^  bei  denen  der  Staat  weder  ein  Zine-  noch  eio 
Brtragsminimom  garantirt  babe,  nnd  bei  denen  namentlich  der  Einfloaa 
der  neneo  Linien  anf  die  Gesammtlage  sowie  der  Omfaog,  den  die  bei 
einer  Steigerung  des  Verkebrs  erforderlicben  Mehransgaben  annebmen 
werden,  eich  in  keiner  Weise  vorber  fibersehen  lasae.  Darin,  dass  der 
BUMt  den  Gesellacbaffcen  gestatte,  ans  dem  Binltoertrage  14  480  000  Lire 
als  Entaebfidignng  fUr  die  Hergabe  einer  Snmme  von  250  H'dlionen  zn 
entnebmen,  liege  keinerlei  Zinsgarantie  (iir  dies  Aktienkapital ;  dieae  Bln- 
nahme  trete  vielmebr  lediglieb  den  anderen  Ertrftgnissen  des  Untemebmens 
hinzn  nnd  kOnne  nnter  Omstftnden  ganz  oder  theilweise  dazn  verwendet 
jverden,  etwaige  Ansi&lle  beim  Betriebe  zn  decken,  ein  Fall,  der  nament- 
Ucb  eintreten  wftrde,  wenn  die  Gesellscbaften  nicbt  im  Stande  eein  sollten. 
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die  Betriehskosten  mit  dem  ihnen  zagebilligten  Antheil  von  62^/^  pCt  der 
fiobeiDoabme  zq  bestreiten. 

Mit  Riicksicbt  aaf  dies  fiisiko,  dem  daa  Kapital  amgMetzt  ist,  hat 
die  RegieroDg  die  dafur  vereinbarte  Vergutang,  die  Verzinsung  desselben 
mit  5  pGt.,  fOr  gerechtfertigt  and  nameatlich  fSa  nicht  zu  hocb  bemasseii 
enchlet. 

5. 

Dnrch  Gesetz  vom  29.  Jnli  1879  waren  in  Beza":  anf  den  Bau  der 
zar  Ergaazang  des  bestehendcD  Eiscnbabanetzes  erfordorlichen  ueaen  iiiaidii 
die  narhstebenden  Bestimmatiiien  «;etroflfen  worden: 

ZonSehst  warden  diese  neueu  Linien   iu  4  Klassen   eingetheilt,  von 
denen  die  erste  die  auf  den  grossen  Verkehr  berechneten  Hauptbahnen 
Bmfasste,  die  iedi^Micii  auf  Kosten  des  Staats  zn  bauen  waren,  wiihrend 
bei  der  zweiten  and  dritteu  Klasse  die  betheiligten  i*rovinzial-,  Gemeinde- 
und  sonstigen  Verbande  wic  KOrperi^chaften  ccgoD  das  Anreeht  auf  ent- 
sprecbenden  Antlieil  an  dem  demniichstigien  ErLrage  der  Linien,  10  und 
20  pCt.  der  Baa-  und  Ausrustungskosten  beisteuern  sollLen.  nud  fiir  die 
4.  Klassf;  endlich,  bei  der  es  Bu-h  am  reine  Nebenbahnen  bandelte,  der 
Beitrag  dieser  KOrperschaften  bis  zu  den  ersten  80  000  Lire  kilometrischer 
Bauspesen  auf  Vio,  fiir  die  folijenden  70  000  Lire  auf  Vio 
Restsumme  aaf  Vio  festgesetzt  war.   An  Bahnen  der  drei  ersten  Klasaea 
waren  4527  km,  an  eigentlichen  Nebenbahnen  1493,  im  Ganzen  6020  km 
•  vorgesehen,  and  an  Kosten  dafur  za  Lasten  der  Provinzial-  und  sonstigen 
Verbfinde  169  294  597  Lire,  zu  Lasten  des  Staates  1200  Millionen  Lire 
veraiijicLiagt,  welcbe  letztere  in   dem  Zeitraum  von  1880  bis  1890  rait 
je  60  Millionen  jahrlicb  verausgabt  werdeu  sollteu.    Zur  Beschaftnog  dieser 
Gelder  war  die  Errichtung  einer   vom  Stable  garantirten  Eisenbabnkasse 
vorgesehen.  welcbe  durch  Ans^ahe  5  prozentiger,  in  75 -Jaliren  /u  tiigender 
hesonderer  Schuldsrheine  sowohl  deu  Staat  wie  die  betreiVendcu  Konimunal- 
▼erbandc  —  und  zwur  letztere  in  Form  von  Darlehen  —  mit  den  Mitteln 
Terseben  solilen,  welcbe  behufs  Erfullung  der  durcb  das  Gesetz  ibueu  auf- 
erlegten  Verpflichlnngen  erforderlich  waren.    Aus  verschiedenen  Grunden 
VDterblieb  die  Einrichtang  dieser  Easse,  and  warde  statt  dessen  der  Finanz- 
ninister  allj^Lhrlicb  durcb  das  Etatsgesetz  erm&cbtigt,  in  Udhe  der  dem 
8taat  ftir  den  Eisenbahnbaa  obliegenden  Kosten  konsolidirte  Rente  ansza* 
geben,  w&brend,  soweit  es  sicb  nm  Beschalfang  der  Mittel  fur  die  den 
ProTinieD  vnd  Gemeinden  znr  Laat  fallenden  Kottenbeitrage  bandelte,  die 
Dapoeiten-  und  Darlebnskasse  (Gasea  dei  depositi  e  prestiti)  zar  Hiogabe 
«ntsprechender  Darlebne  ermftcbtigt  wnrde.  Darcb  Qesetz  yom  5.  Jani  1881 
vurden  die  Bestimmoogen  des  Geeetzes  vom  29.  Jali  1879  weiter  dahin 
geftndert,  dass  der  Regiemng  bebafo  BeschleQDiKnng  der  BrgftnzQogBbaatflii 
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die  BrmfichtigiiDg  eriheilt  wurde,  in  den  betreiTendeD  VerdiDgnng^vertrftgMi 

den  Unternehraern  die  Verpflichtoug  aofzaerlegen,  obne  besoodere  Ent- 
sch&digang  oder  Zinsvergutan^  die  Arbeit* n  nocb  eber  fertig  zo  stellen, 
als  bis  die  gesammteD  Kosten  dafflr  aaf  deo  £tat  geset/t  waren,  und  dorcb 
ein  ferneres  GeseU  vom  5.  Jali  1882  warde  eine  aDderweite  Vertbeilang 
der  KoHteobeitriige  for  die  Lioien  der  zweiten  und  dritteo  Elasse  festgesetzt. 
Soveit  in  FoJge  dieser  anderweiten  VertbeiluD^  dem  Staate  grossere  Aas- 
gabeo,  ak  solche  nach  Maass»;abe  des  Gesetzes  von  1879  tTir  das  Jahr 
veraoscblagt  worden,  znr  Last  6elen,  sollte  die  Regiemng  eicb  wiederam 
dorch  VorscbQsse  seiteos  der  Unternehmer  belfen,  die  ihr  zam  Theil,  d.  b. 
soweit  es  sich  um  Linien  bandelte,  deren  Ban  die  Sudbabngeselischaft  Qber- 
Dommen  batte,  unentgeltlich  gegeben  werdea  inussten,  wabrend  sie  bei  an- 
deren  Neubauten  bis  zu  5  pCt.  Zioseu  —  und  zwar  von  dem  Tage,  an 
welrhem  die  Zahlangen  fiillig  waren,  bis  za  dem  Tage,  an  welcbem  die- 
selben  geleistet  warden  —  zn  geben  ermai-htigt  wnrde. 

Der  Zweck,  den  Ban  der  neucn  Kiganzongslinien  za  beschleanigen, 
wnrde  dnrch  diese  Go>:etze  ni(  lit  erreiibt;  nach  (Jem  Vorgange  Frankreicbs, 
woselbst  der  Minister  Freycinet  144  verschiedene  Linien  zu  eleicber  Zeit 
in  Aasfuhrung  gegeben  hatte,  wnrden  au«  h  in  Italien  von  Baecarini  160 
Theilstrecken  auf  ein  Mai  in  Angritf  genommen;  fur  all  diese  Banten  aber 
zu  gleirher  Zeit  so  viel  Mittel  bereit  zu  stellen,  ais  erforderlicb  ge- 
wesen  wSren,  nm  die  Arbeiten  zn  Ende  zu  fuhren  oder  auch  nnr  im 
retielmassigpn  Gange  zu  erhalten,  war  hoi  der  anfanglich  allein  zur  Ver- 
fugung  stehenden  Sumtne  von  60  Millioneri  jaliriirh  nicht  mSglicb,  und  die 
Gesetze  von  1881  und  1882  gewiihrtLii  keine  wirksame  Abhulfe,  denn  es 
fanden  sich  bald  nor  noch  wenig  Bitter,  die  sich  darauf  einliessen,  ihr 
Kapital  in  Unternehmungen  zu  sleeken,  bei  denen  ihnen  fur  die  nachste 
Zeit  eutweder  gar  keine  oder  eine  nur  geringe  Verziusung  und  aaf  alio 
Ffille  eine  hOchst  langwierige  Abwickelang  ihrer  Rechnungen  in  Anssicht 
Btand.  In  Folge  dessen  warden  nor  wenige,  und  zwar  durchweg  isolirt  be- 
legene,  unrentable  Theilstrecken  fertig  gestellt,  die  ubrigen  Bauten  aber 
allm&hlich  das  Monopol  eines  kleinen  Kreises  von  Uuteruehmern  und  Ge- 
sellschaften,  die  naturgemass  ihre  Forderuugeu  immer  mehr  in  die  Hdbe 
schraubten,  und  da,  auch  abgeseben  hiervon,  die  VoranschlSge  bei  den 
meisten  Linien  sich  als  zu  niedrig  erwiesen,  der  Finanzminister  aber,  wie 
bereits  oben  erwfihnt,  wcitere  Mittel  nicht  zur  Verfiigung  stellte  und  sich 
namentlit  h  ni<'lit  dazu  verstehen  woUte,  noch  mehr  Rente  auszugeben.  so 
enistaudeu  haUi  Stoekungen  und  Missstande,  die  nicht  nur  den  begon- 
neneu  Arbeiten  zum  Scbaden  gereichten,  sondern  auch  fur  die  Regierung 
wie  fiir  die  betheiligten  Provinzen  and  Gemeinden  immer  unleidli -her 
warden.    Dieser  iSachlage  glaabte  Genala  mit  einem  Schlage  and  aut  die 
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fllr  den  Staat  wie  Mr  die  betbeiligten  Laodestheile  nnd  Ctomeinden  vor- 
theilbafteste  Weise  ein  Bode  za  maeben,  indem  er  einereeits  den  Betriebe- 
geeeilscbaften  die  Verpflichtnng  Qbertrag,  aof  Yerlangen  und  Eosten  der 
BegieniDg  anch  den  Ban  der  projelctirten  nenen  Linien  anszofiihren,  dafftr 
eine  erheblich  bobere  Snmme,  als  seiche  dorch  die  Mheren  Gesetze  vor- 
geseben  war,  jfthrlieb  za  ▼eransgaben  nnd  die  Mittel  dazn  dnrcb  Anegabe 
Sprozentiger  Obligationen  ibrerseits,  d.  h.  gesellscbafUaeitig  zn  bescbaffen 
nnd  anderereeits  die  den  Provinzen  nnd  Gemeinden  in  den  Gesetzen  von 
1879,  1881  and  1882  aaferlegten  Beitrflge  anter  der  Bedingnng  aof 
ein  Viertel  berabsetzte,  daes  dieselben  aof  jeden  Antheil  am  Beinertrage 
desBetriebes  Terzicbteten*). 

Die  bezfigficben  HanptbeBtimmangen  der  Vertrfige  laaten: 

„Die  Gesellscbaft  verpflicbtet  sicb,  anf  Verlangen  der  Re- 
gierong  and  onber  den  in  dem  Bediagnissbeft  festgesetzten  Be- 
etimmaogen  die  dnrdi  die  Gesetze  vom  29.  Joli  1879,  5.  Joni  1881 
and  d.  Jnli  1882  genebmigten  Erganzaogsbabnen  sowie  die  son- 
stigen,  in  Znkonft  noch  za  genebmigenden  Babnetreclcen,  welcfae 
einen  TbeO  ibres  Netzes  bilden  eollen,  zn  banen. 

Der  Gesammtbetrag  der  der  GesellscbutL  za  ubertrageuUen 
Bauteu  kann  die  llohe  von 

50  Miilionen  Lire  fur  das  Mittellliodische 

40       ^         ■  »    ■  Adriatiscbe 

and  12      „        n  n    n  Biziliscbe 
jfthrlicb  erreicben."*") 

„Um  das  Baakapital  filr  die  nenen  Linien  aafzabringen,  wird 
die  Gesellscbaft  anf  Verlangen  der  fiegierong  Obligationen  zom 
Nennwertbe  von  je  500  Lire  ansgeben,  die  mit  3  pCt.  zn  ver- 
zinsen,  binnen  90  Jahren  tod  dem  im  n&cbstfolgenden  ArtilLol 
festgesetzten  Termin  ab  la  amortiairm  nnd  in  Itaiieo,  so  wie  an 
den  darch  Uebereinicommen  zwischen  der  Gesellscbaft  and  dem 
Scbatzamt  za  bestimmenden  aasl&ndischen  Pl&tzen  zablbar  za 
macben  sind. 

Die  Yeraasgabang  der  Obligationen  erfolgt  mit  Zastimmnng 
des  FinaDzminiiiters,  welcber  im  Eiovernebmen  mit  dem  Minister 
der uiTentlicben Arbeiten  den Betra«:jeder Emission  festsetzen  wird.— 
Der  Kara  and  die  sonetigen  Bedingnngen  der  Bmiseion  onterliegea 


NeU. 


*)  Art  18  dM  OewtsM  Tom  S7.  April  im 

**)  Art.  26  resp.  30  der  Yertrifa  fibw  di«  festllndiadieii  MelM,  Art  S3  dw  Yar 
trag«s  Bbw  die  sisiiiMhea  Bahnett. 


Digitized  by  Google 


Dm  ilali«BiMli6  EiiwlMlmtOMti  tod  S7.  April  1885 


der  Qenebmignng  des  Schatzministers,  der  die  erforderlichen  Ad- 
ordonngen  trcffen  kann,  nm  auf  die  vortbeiihafbeste  Weise  und 
nOthigenfalls  i^elbst  direkt,  die  ObUgationen  vntenobrmgen.* 
(Art.  21  resp.  31.) 

«Die  Rei^iernn?  verb&rgt  die  Zahlnng  der  Zinsen  nnd  die 
Til?nn?  des  Kapital8.   Die  Tilgaog  der  Obligationen  wird  mit 
dem  Jahre  1896  beginDen.* 
Die  folgenden  Artikei  bestimmcn,  dass  die  dnrch  die  Begebaos:  der 
Obligationen  erzielten  Gelder  an  die  Staatskasse  ab/iifuhren  sind,  wosf^Ibst 
Bie  bis  zu  ihrer  Vcrwondung  niederpelest  bleibeo,  und  dass  der  Schatzrainister 
vierzehii  T  sl'o  vor  AbUiuf  iedes  Ualbjabres  die  zur  Zablun?  der  Zinsen,  sowie 
^seiner  Zeit"  die  zur  Tilgung  der  Obligationen  erfordorlicheii  Betriige  der 
Gesellachaft  uberweist,   wahrend  letztere  ihrerseits  arn  Rnde  jpde-^  Halb- 
jabres   dem  Schatzamt  eine  Nachwfisung  der  in  diosein   halben  Jahre 
auB  den  erhaltenen  Vorschussen  geleisteten  ZahlaD;];eQ  einzureichen  and 
einea  etwaigeu  Ueberscboss  auf  die  VorsebQsse  za  verrecbnen  hat,  die  fur 
das  nacbstfolgende  Halbjabr  zu  leisten  smd. 

Wena  nacb  dem  Ermessen  der  Reiiieruut;  die  ObliLj;atiouen  sich  nicht 
vortbeilhaft  begeben  lassen,  hat  diti  G<"^ellsrhaft  auf  Auttorderuofj  des 
SebatzamtH  die  Kosten  fiir  die  ibr  iiherlrageuen  Nenbauteii  bis  zu  dem 
oben  aufgefiihrten  Jahresbetra^e  von  50,  40  und  12  Mdlioueu  Lire  ana 
eigenen  Mitieln  vorzuscbiessen,  erluilt  jedoch  diese  Vorschusse  naeh  eineiu 
dem  jeweiiigeQ  Staude  der  ^UQ^p^o^eutigeQ  koQsolidirten  Rente  ent- 
sprecbendem  Prozentsatze  verziust  aod  roaagel^  auderweiter  Vereinbaruog 
binnen  Jahresfrist  erstattet. 

Aut  von  der  Regu-rung  gt-nehmigtes  Ansucben  der  bethesligten  Pro- 
vinzen  und  Gemeiudeu  bat  die  Gesellsebaft  aut  h  in  Holie  des  von  let^terea 
aufznbriogenden  Kostenbeitrages  Obligationen  auszu^eben ,  fur  vvelche  der 
Staat  alsdanu  die  Zins-  und  Tilgungsbursschaft  gieicbfalls  iiberuebmea 
"wird,  um  dcmnachst  seinerseits  durrb  Anweisnngen  auf  die  direkten  Ge- 
meindesteuern  Ersatz  zu  erlialten,  welche  die  betreireu  ien  Verbande,  auf 
den  Tilguagszeitraaoi  von  90  Jatireu  verlbeilt,  dem  Scbauauil  uusiertigen 
werden. 

Die  Banaasfuhrung  selbst  wird  den  Gesellsebaften  von  der  Regierung 
im  Akkord  —  a  prezzo  fatto  —  oder  gegen  Erstattung  der  Selhstkostea 
r-  mediuite  rimborso  delle  spese  —  fibertragen*);  zur  Beschleunigung 
derselben  ist  ihaen  die  Benntzang  des  rollenden  Materials  der  alten  Liniea 

*)  Die  naheren  Bestimmun^cn  uber  die  Fest>t<'ni]n?  der  Projekte  und  deren  Geneb- 
mt^nf^  durch  die  R>'i;ierung,  die  Art  unl  Weise  der  Ahr'^rhnnnp  zwischon  <licser  und  dor 
Gesellscbftft,  die  ErmuchliijUDg  der  Ict/.urcn,  die  im  Akkord  ul)«riioiuujeiien  Baiiten  &u 
Afteraateraebiaer  su  Tergebeo  u.  s.  w.  eotbaltea  die  Ait.  80—86  des  Bediagaisi>tiefts. 
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gegen  Znhlnng  eioer  tfiglieben  Mictbe  von  12  Lire  fur  jede  Lokomotive 
und  von  75  CeDtesimi  fur  jeden  ^yup:en  gestattet*)  Ueber  die  £r5fTQnng 
der  nenen  Strecken  entscheidet  die  Regiening  nach  vorheriger  Ortlicher 
Untersacbung  derselben  and  nach  Anhdraog  des  Eonzession&rs  nnd  Baa- 
nnternehmers. 

Auf  Verlangen  der  Regiernn^  hat  die  Gesellschaft  deranachst  aaeh  den 
Betricb  der  nenen  Linio  zu  ubernehmeii,  dio  Einnahmen  jedocb,  bis  die 
Einverlelbang  in  das  Haoptnetz  erfolgL  ist,**)  fur  Jie  Regiernn^  tMiizn- 
zi<'hen,  welche  ihrerseits  jiitirlich  3000  Lire  fiir  das  Kilometer  uud  ausser- 
dein  dio  Haltte  dcs  Robertra^j^es  der  GeseUscbait  alt)  EaUcb&digong  fur  die 
Betriebsko.sleu  uberweisen  wird. 

Der  Minister  Geiiala  ist,  nach  seinen  Ausfuhruii^^i  n  in  dem  mit  der 
Ge8et2esvorlagc  der  Deputirtenkaramer  uberreiihton  Bcrii  hte.  der  Ansu;ht, 
dass  durcb  die  vorsteheuden  Bestimmungen  der  i^Vage  der  Neubauten  uod 
den  mit  derselben  fur  das  Land  wie  fur  die  Regierung  verbunvieueu 
Schwierigkcilt'ii  und  Kalamitaten  in  finanzieller  wie  tei-hnischer  Hinsicbt 
die  beste  LOsung  geir-.-lieii  >t'i.  Er  hSlt  e>?  naiii-'iitlicii  um  deswillen  fur 
praktisch  nnd  vortheilbatt,  dif  IJctriebsnest'llsrhalieu  zu  diosem  Behufe 
heranzuziebcn,  weil  diesen  das  ertorderlicbe  Personal  an  guten  Techtiikern 
in  hoherem  Maas:^(-  zur  Verfugung  stehe,  als  der  Siaatsverwaltnng,  weil 
dieselben  ferner  biUiger  bauen  wiirdeu,  als  die  Regierung,  bei  deren  Bauten 
der  Voranscblug  re^elmassig  uberschritten  werde,  bei  alledem  aber  doch 
ancb  eiu  webentlicbes  luterc'sse  daran  batten,  gut  zu  bauen,  da  ja  dera- 
nachst die  Unterualtnni;  uud  der  Betrieb  der  betretTenden  Strecken  ibnen 
selbst  obliege.  Dadurrb,  dass  die  den  Proviozen  und  Gemeinden  dnrcb 
die  fruberen  Gesetze  auferlegten  BeitrSge  aul  ein  Vierlel  berabgeselzt 
worden,  sei  den  Hau[»tbest'hwerden  dieser  viellaeb  in  recht  bedrSngter 
Lage  beiindlii'beu  Korperschafien  ab^^eholfen,  nnd  dadnrch  ferner,  dass  man 
die  jabrlich  fiir  die  fesllilndischen  Ncubauten  zu  verausgabende  Summe  von 
60  anf  90  Milliouen  erbohl  babe,  werde  eine  si-hleunigere  Ferii^si-'Ilung 
der  bereits  bt^gonn-'neu  Linien,  sowie  eine  prooipture  Erpiinzung  d  ^  uaiizeu 
Eisenbabnnct/es  gewiihrleistet.  Das  liauptKewii-ht  legt  der  Minister  jedocb 
auf  die  linatiziellen  Vortheile,  die  sicb  aus  den  vorliegenden  Vereinbarungen 
fur  den  Staat  selbst  und  dessen  Budget  ergeben  soUen.  Obne  die  Eisen- 
bahnvertr&ge  b&tte  es  sicb  nicbt  langer  vermeiden  lassen,  zar  Bestreitnng 
der  in  Frago  kommenden  Aafwendaogen  —  die  im  Ganzen  voraassicht- 
lich  eioe  Milliarde  abersteigen  wOrden  —  in  grossea  Massea  none  Benten- 
titel  aaszngeben  nnd  damit  den  Knra  der  beraito  vorhandenen  Bmissionen 

*)  Wovon  7  Acbtel  der  cas^^a  per  f^li  aiimenti  patrimoniali  uod  1  Acht«l  dcm  BsMTVe- 
fonds  zur  Erneuerung  des  roUeQdeQ  MaleriaU  tufliessen,  8.0,8. 
*•)  i.  ©.  8.  ld<. 
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hemnterzudrflfken,  wiihrend  cs  jolzt  den  Gesellschaffen  uberlassen  aei.  fur 
die  Beschaffani;  der  zona  Eissonlcibnimu  erforderlichen  Mitte!  Sorge  za 
tragen  tind  za  diesem  fieliote  Ubligaiioaea  ibrerseits  beraaszageben.  Von 
derartigeti  Papianii  einer  piivateo  IndiwtrlegraeUBCbaft  Mi  ftb«r  eiae  «•-> 
nigor  dinkte  Konkorreoz  ftr  die  ftffeniiielie  Rente  so  belBrditen,  alt  sol* 
ohee  bd  eiiieni  Staatotitel  der  Fall  v^are.  Uierza  komme,  dass,  wean  ee 
7a  eewi^pcn  Zeiten  mit  RQcksioht  auf  die  Lukc  df:^  Oeldmarktos  oiLt  ans 
sfinstipen  Grfinden  zweckmfissiff  erscheine.  die  Ausgahc  der  ObliguUdtieu  za 
verscliteben,  die  Gesellscbuftea  verpflicbtet  seieo,  die  iu  der  Zwiscbonzeit 
eribiderlidieD  Bengelder  gegen  eine  aageiDeBMne  TeRinsvng  us  eigeiien 
Mitteln  vomueliieeseii,  so  dus  w  in  der  Thai  in  die  Hand  d»  Begierang 
gelegt  Bei,  vod  der  dorch  die  Vertrfige  ihr  eioger&ninteD  Befagniss,  die 
Zeit,  dPD  Betrag  and  Kara,  aowie  die  sonstigen  Bedingungen  jeder  Emission 
za  beBlimmen,  ganz  in  der  Weise  Gebraucb  za  macben^  wie  sie  dies  im 
interease  des  StaatslEredita  fQr  angezeigt  eracbte. 

Da  in  Italian  relcbUch  Kapital  Torhanden  eei,  f&r  welebes  dne  riehere 
Anlegnng  gesacht  werde,  laase  sich  erwarten,  dasa  der  grOssto  Tlieil  der 
Scholdtitel,  da  deren  Emission  dnrrb  solide  Gescllschaften  und  aater 
Garantie  dea  Staatos  erioige,  im  lolande  Alusabme  linden  werde:  wenn 
jedoch,  was  mit  Sicberheit  aoznaebmen,  aucb  ausl&udiscbes  Kapital  sicb 
betheiligen  aoUte,  ao  au  dies  ttir  dm  inlin^sehen  Krwfit  aowte  Ar  die 
besaere  Dnterbringnng  des  Papiera  nnr  vortbeilbaft.  Fflr  dieae  Untei^ 
bringnng  aber  kOnne  eine  Privatgeaellschaft  bei  der  in  Bezi^  auf  iaaa- 
zielle  Abmarhnntjen  ihr  in  grfisserem  Mau**si>  als  der  Staatsverwaltnng  zn 
Gebnte  atebendeii  Handian^sfreibeit  und  Be\vcRli<'bkeit  besser  sorgen,  wie 
die  Kegieraog,  und  man  werde  geseliscbaftsseitig  bei  dem  vorbandeneu 
eigenen  Intorease  znr  Saehe  hierfflr  sowie  flir  eine  mOglicbste  Hodihaltnng 
dee  Knrses  nacb  Erftften  bemilht  sein.  Die  Ansgabe  der  Obligationen 
dnrch  die  Geaellschaften  rechtfertige  sich  anch  nm  deswillcn,  weil  die 
Schaldverachreibani^-n  fur  die  Patrimonialkaijse  gleichfalls  durch  letztere 
ansgepeben  wurden,  niifi  dftshalb  dnrch  eine  regieruunsseilige  Ausgabe 
der  Papiere  fur  die  ^uubauten  eine  nicbt  wUnscbeaswertbe  Konknrrenz 
swiaidmi  Steata-  and  GeseUsebaftstiteln  anf  dem  Geldmarlcte  geaehaffiBn 
worden  wftre,  eine  Konlcnnens,  die  man  bei  der  Solidaritftt  der  Intoreaaen 
dee  Banes  nnd  B  'tr  ehes  vermeiden  za  mQssen  goglanbt  babe. 

Dass  en  ilii  [i  r  Sf  iat  die  Zahiang  der  Zins-  and  Tilgnngsbetrage 
nicbt  nur  verburjic,  sondeni  anch  sclbst  leiste,  finde  seine  Rechtfertigung 
darin,  dass  der  Staat  nicbt  nar  durch  die  ueuen  Linicu,  za  deren  Bau  der 
ErlOs  der  Obligationen  verwendet  werde,  eine  Vermehmng  seines  Kapttal-,- 
nnd  immobiliarbeiitses  erfahre,  Boodem  demnftebst  ancb  an  den  Einnabmen 
ans  dem  Betriebe  dieser  Linien  einen  erhebliehea  Antbeil  beriehe. 


r 
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Als  ein  Haaptverdieast  der  neaeo  Vertrage  bezeichoet  der  Mioister 
in  dennBrlftiiternagsbericbt,  dassdarcbdieselben  fur  das  gesammte  italieiusche 
BisenbabnoaU  ein  einbeitlieber  Tarif  geaebAffen  aei,  ud  in  der  Tbat  eind 

nicht  nor  die  General-  and  Spezialtarife,  —  welche  nebst  den  daza  ge- 
bi^rigen  rcclementarischen  Vorschrifteti  fiber  die  Personen-  and  Guterb>'f5r- 
dernDg  als  besondere  Anlap;e  dfn  Konventionen  beigefQgt  sind  uod  einen 
integrireaden  Tbeil  derselben  bildea,  —  dieselbeo  fur  die  adriatische  and 
die  M  ittelmMrbftbD,  sondwn  es  tdlleii  ancb  bei  den  tarifarisdien  Bntfer- 
nvngebendbnoncen  die  Besirlce  beider  Netn  fllr  die  Folre  nls  ein  einiiges 
gelten.  Die  Uaiier  anf  deo  Linien  der  einzelncn  fruHt  ron  Verwaltangen 
in  Geltung  gewesenen,  vielfacb  von  einander  abweicheiKieu  Trausportvor- 
sohnften  und  Tarifsatze  ?ind.  abgesehen  von  einigen  anwicbti^eren  Lokal- 
reiationen,  derea  Beibebaltang  bis  aaf  Weiteres  geoehmigt  ist,  mit  lakraft^ 
treten  der  Yertiige  znr'  Anfhebnag  gelangt,  and  bei  der  Nenregelaog, 
namentlicli  im  Gflterverkebr  vieliaeh  BmAsrignngen  eiogefflUirt  bdem 
eine  eingebendere  BrOrteruog  der  Tariffrage  etn«r  gelegentticben  be- 
eonderen  Besprecbnni?  vorbehalten  bieibt,  sci  in  Bezng  auf  den  Guterver- 
kebr  bier  nur  bemerkt,  dass  daa  ganze  System,  enlsprechend  den  aus  dem 
Pablikam  and  besonders  vor  der  Eoqele-Kommission  zablreicb  laut  gewor- 
denen  dringlieben  Wfinecben,  gegen  frflher  weaentlieh  vereinfiwht,  daes 
naiMatlieb  die  Bintbeilong  der  Gilter  anf  8  Klassen  vennindert,  daas  fftr 
£e  Anweodnng  der  DiiTerentialtarife  das  belgiscbe  Zonensystem  ange- 
noinmen  and  dass  vor  allem  dem  bis  dahin  vielfacb  ni'ht,  he- 
acbteten  Grundsatze  der  vollen  Pablizit&t  a&mmtlicber  Tarif«s  sowie  der 
gleichm&ssigen  Bebaodlang  aller  Yerkehrsintereesenten  anbediogte  Aner- 
kennnng  zn  Th^l  geworden  iit>  Im  PerBonenverkebr  aind  nene,  dem 
Pttbliknm  gflnstigere  Bestimmnngen  bezfiglicb  der  RQckfabrt-,  Abonn»> 
ments-  nnd  RundreiHebillels  getroffen.  und  ist  ferner  fur  solche  Vorort- 
nnd  Lokal/Ta'e.  die  hauplsiloblich  von  der  Arb^Mter-  und  LandbevOlkemng 
beoatzt  werdon,  die  Transportsteuer  erbt-blicb  beruntergeaetzt. 

Eine  ErbOhang  der  in  deo  Vertr&gen  festgesetzten  Tariio  darf  nor 
kraft  Geaetaea  oder  kSnigUcber  Yerordnnng  erfolgen;  sonstige  tariftriaehe 
Aeademngen  kann  die  Geseilacbaft,  Mb  aie  aolehe  snr  Steigemng  dee 

Terkehra  fur  gemgnet  eracbtet,  mit  Geiii  liiiiii^'ung  der  Regieruog  ver- 
sui'Iisweise  •.■inffihren.  Dieaelbpn  mfis-jpn  indiss  mitid-'-tona  ein  .lulir  in 
Kraft  bieiben  nnd  durfen  aui-h  mit  Aldaiif  diescr  Zeit  nur  n.icb  vorheriijer 
Mitlbeilaog  an  die  Kegiernng  sowie  nnler  lanehaltung  einer  zweimonat^ 
lichen  Pnblikationafriat  vieder  anfgeboben  werden.  Sind  derartige  Aende- 
mngen  in  den  Tarifen  oder  tarifariseben  Bestimmnngen  nnter  entsprechender 
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Bekanntinachans;  endg&ltig  iu  Kraft  getreten,  so  darf  deren  Aenderang 
Oder  Wiedpraufhebuna;  nur  mil  niinisterieller  Zastimmang  erfolir-Mi. 

Im  F;ille  an-^sorirewuhnliLher  Tliouoran^  oder  eines  sonstiRen  allge- 
meinea  Notbstunileb  ist  die  RegieruDg  befugt,  eiue  zeilweilige  Uerab- 
setznog  der  Tarife  f&r  die  nothwendigsten  Lebeasmittel  bis  zn  50  pGt 
onter  dem  Normalsatz  aoznordaeo,  ohne  dass  der  Gesellsehaft  irgend  eia 
Ents(ljadiia;uogsansi)infh  hierfur  zii^'  'ht.  Anrh  aas  sonstigeD  GrQnden, 
namciidii  h  zwocks  Fordcruus  der  Aasfuhr  kanii  die  Re^ipriinf^  ein'^fitig 
uiid  ohue  Zustimniuni;  drr  Ciosollsthaft  die  Tarifsiitxi^,  und  zwar  in  den 
lokalen  wie  iu  duu  dire  k leu  und  internalioDulefl  Verkehren,  heruotersetzen; 
^  nrasB  jedoch  ia  diesem  Fall  die  GesellBcluft  filr  den  ihr  bierdnrch  naeh- 
weidich  erwadiBeDden  BinnahmeaasfiUl  nacb  Maesgabe  der  Bestimoiiittgaii 
des  Bedingaisaheds*)  scbadlos  halten. 

WeitRehendo  Befn2:nisHt>  hat  sich  di«'  Rpf^ierung  hinsichtlicb  de-^  I't- 
sonentiihrdiensles  vorbebalten;  sie  sotzt,  naeh  AnhOrun"  der  Gesell- 
sehaft, die  Fahrpliiue  fcst  and  bestimmt  die  Kiaasifikation  der  Zuge, 
deren  Anzahl  anf  den  bereits  im  Betriebe  befindJicben  Linten  g^n  den 
Stand  von  1884  nicbt  vermindett  werden  darf.  Auf  den,  erst  naeb  dem 
1.  Januar  1884  erOffneten  Strecken  raiissen  die  Zuge,  welche  fiber  die 
Anzahl  von  /wei  in  jeder  Rtrhtung  bereits  einu>'fulirt  sind,  uoch  auf 
mindestens  6  Monate  nacb  Inlirafttretea  des  Vertrages  and  aut  mindestens 
1  Jahr  seit  ihrer  Blnricbtong  znr  Prebe  beibebalten  werden.  Bei  weiterer 
BrOirnnng  neoer  Linlen  hat  der  Betrieb  mit  mindestens  zwei  Zftgen  In 
jeder  R  ebtang  za  beginuen,  and  sobald  der  kilometrisrbe  Ertil^  6000  Lire 
fibersteist,  kann  die  Regierung  die  Einrifhtuni;  einea  drilten  Znges  an- 
ordnen.  Atif  alien  durcli  2  oder  .3  Tuar  Zune  bcflientcn  Linien  oder 
Zweigstreckeu  kunn  die  Kcgieraog  die  Einsteliaog  eines  neaeu  Zoge^  ver- 
langen,  sdbald  die  kilometriedie  JafaresdiBBabme  ana  dem  Personen-  and 
EilgntsTerkehr  nm  8000  Lire  die  entsprecbende  Binnahme  des  Jahres  1884 
flbersteii^t. 

Eine  Rcihe  eini^ebeuder  Bcstimniaij;'vn  res'^lt  die  Beziehungen  der 
Geselischul'teu  zur  Post  und  Teli'ura|ibti;  **)  sowie  zur  Heeresverwaltong***), 
welche  letzterc  in  Kriegszeiten  die  Leitaug  des  gesammteu  Dieostes,  nnd 
zwar  nidit  nnr  fiBr  militftriaehe  Transporte,  aondem  aneh  fiir  daa  Pnbli- 
knm,  aelbat  zn  libemebmen  sowie  nOibigenfolls  die  Geleise  zn  beaeitigM 
und  den  Betrieb  vOilig  einzastellen  befogt  iat.  Die  Geaellschaften  sind 
ferner  verpflifhtt^t.  auf  Verlangen  der  Rciijiernng  gegen  Ers'attunc;  der 
Kosten  eine  bestimmte  Aozabl  von  Gfiter-  and  Viehwagen  in  einer  ztur 

•)  Art.  44  daselbat 
**)  Art.  51— &3  des  LedingoissbefU. 
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and  die  znm  Personenverkehr  bestimmten  Interkommunikationswagon  so 
eiDzaricbten,  da^s  dieselbea  zam  Transport  von  Kranken  and  VerwaDdetea 
beaotzt  werdea  kOnnen. 

Zar  Wahrang  des  d«r  Regieraog  vorbebalteoea  Aufeichtareciits  aiad  Be- 
stunmiuigaii  gotroffini,  wooaeh  ohne  deren  Gmehmigiiog  keine  SUtiAii  od«r 
Haltestelle  gene  hlossen,  DOch  aof  einer  derselbeo  der  GfitMrTOikalhr  eiiigv- 
scbr&Dkt  werden  dart,  nnd  woaach  die  Gesellschaften  femer  dem  Minister 
der  dffentlichen  Arltt  iten  alljahrlich  iur  das  uachste  Finanzjahr  den  Be- 
triebsetat,  einea  Voranschlag  bezQgliub  der  aas  den  Reservefonds  zu  be- 
streitendM  Amglbeii  nod  die  BUaoi  des  verfloueiien  Jabres  sowie  ausser- 
dem  im  erstn  Semester  jedes  Jabiw  eine  ZusemmeBetenaog  dee  im  ver- 
gaugenen  Jabre  Den  beschailteQ  wie  des  aasraogirteu  rollendm  MAfaw<f|l^ 
nnd  allmonatlich  eine  provi^oriHifhe  Nachweieong  der  RnhMnnahmwi  des 
veigangenen  Monats  vorzalegeu  haberi. 

Zur  UeberwachuDg  der  ganzen  Geschafts-  and  Betriebsverwakaag  dfir 
JBtlmen  ist  eine  besondere  AttfinehtebeliOrde*)  vorgeseben,  welche  dafur 
zn  sorgeo  hat,  dan  die  im  Interesse  der  Steheriieit  nnd  RegelniiBeiglceit 
des  Betriebes  erlasisenen  und  noch  zn  eriassenden  geaetzlichen  und  regie- 
mentariscben  Vnrst-hriften  sowie  alle  dnn-h  die  Vertnige  den  Gesoll8(>haften 
anferlegteu  Verptiichtuogen  von  dea8ell)en  stieugstons  bcarhtet  werden 
and  deren  Organen  za  diesem  Behat  jederzeit  Zutritt  za  alien  Anlagen 
and  DienetrSnmen  der  Verwaltnng  zn  gewftbren,  sowie  seiteae  der  geseli- 
schaftlichen  Lokalbeamten  jede  gewunselite  Anaknnft  nnd  AnfklSnuig  sa 
Sjebc'u  ht.  Dieser  Aufsichtsbehorde  ist  femer  die  Betriebsrrcbnong  znr 
PrOfang  vorznlegen,  elie  dieselbe  znr  Superreviaion  an  den  iiechnnngebof 

*)  Oureh  konlirliebe  Varordirantf  mm  SS.  Oktober  1885  wt  diew  Bebarde  unter  d«r 

BezficLnuni;  „ Arorainistrazinne  di  vitjilan^a  e  sindacato  sullo  ferrovie  italimie'  eingcsetit 
Uieselbe  bestebt  aus  der  von  dem  General  -luspektor  mit  Uuterstutsui^  dsr  odbrderlichen 
AntaU  TOO  Ober-lMpektorra  ff6l«itol«ii  ZmtrnMattaiu  ^OenmNhspehtont*  nnd  der 
iusseren  V.rwaltuTrr.  fur  welche  11  Itis|H"k(iu:iskreise  und  Bureaus  eingerichtet  gind, 
an  deren  SpiUe  jo  ein  Inspektor  stebl,  und  die  ibren  Sitt  in  liailud,  Turin,  Rom,  Neapel, 
Flonnz,  Bologna,  Ancona,  Vmoa,  FoeRia,  Patermo  mi  C^liiri  babcn.  Diese  Behorden 
haben  zucleioh  die  Ncubaulen  zn  fiberwadi'  i  ;  loch  kotinen  for  lelztere  nach  Bednrhin 
aacb  besondere  Lokal-Direklioneo  and  -loispektionou  ein<,'csot7.t  werden.  Vor  0<?nera1- 
InRpektor,  mit  dessen  Funktioneo  Cav.  di  Lenna  betraut  isl,  beziebt  eia  Gebalt  foa 
12  000  Lire,  di«  Ober  In&pektoren  ein  solcbes  VOD  8— 9000  Un  and  di*  Beilrkt-iaspdltortn 
6—7000  Lire.  Mit  dem  Hk  N'uvembtr  1885  —  an  welchprn  Ta)?e  dieae  nm<>  Hi  hurdi.'  ius 
Leben  getreten  ist  —  sind  die  bisberigen  AuftticbUinstau^cu,  d.  fa.  der  Eiseababuralb,  die 
KommisMtritte  sor  Deben»cb«ii(r  dct  BiM«ibabnbetri«bM  and  die  leit  dem  1.  Jnlf  ISTf 
Tom  Komm.  Valsecchi  ecleiteto  Oeueral-D-roktion  der  Eisenbabiien  im  Ministcrium  der 
offentlicben  Arbtiten,  aoficehaben.  (Nr.  46  des  Monitore  delle  strade  ferrate  vom  18  No- 
umber  1885;  vgl.  ArahiT  1886,  Sw  1880 
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geliagt^  welcher  seliieiMits  domaidiBt  an  das  Pariament  darflbw  n  be- 

riebten  hat. 

Znr  PrufanR  der  Eisenbahntarifp  and  dor  bpi  denselben  einzofOhrenden 
Aeaderangen  and  Neaeroogen  ist  eio  besoaderer  Aossehass*)  bestimmt, 
deaaea  Binsetzoag  anf  YoracUag  daa  Gaaannilmuiisteriaiiis  nod  nadi  An- 
hdrang  daa  StaataraUia  dareb  kSnigUdia  Yaraidauig  erfolgt 

Die  ScblichtQDg  der  Streitigkaitaa,  welcbe  in  Bezog  anf  die  Aus- 
Iparang  and  Au^fnhrnnc;  de^  Verirages  zwisrhon  dor  Recriernns;  und  deo 
(JeseUschaften  entst(>hen  soUten,  wird  einem  Schiedsgericht  ubertragen, 
voD  desaen  5  Mitgliedem  je  2  seitens  jeder  der  beideo  Parteien  benaant 
verden,  wlhread  der  fltaifta  Scbledtriehtor  —  der  daaiaidiat  bei  dan  Be- 
rathaafen  den  VoraiU  an  flUiren  bat  —  vm  dea  4  bereita  emaantea  f»- 
wahlt,  nnd,  falls  letztere  abdi  nidit  einigen  kOonen,  vom  XaaaatiaBabof 
ia  Bom  bezeichnet  wird. 

Der  Vollstfiodi^^keit  faalber  sei  Docb  angefahrt,  dass  die  Gcsellschafteo 
—  abgeseben  von  beaondereD  Aaanahmef&lleD,  in  denen  die  Kegierong 
ifara  GeaehmigaDg  an  erkheikn  bat  —  nnr  Italianar  im  Biaaabahndiaaat 
verwaadaa  dMn  nnd  beiNananateUaagenHflitlianwirtani  dan  Young  an 
geben  baben,  sowie  acblicsslich  die  wicbtige  Klaasel  im  Art.  45  des  Ver- 
trfiges  erwfthnt.  wonach  hci  daaernder  jfrdblicher  Verletzanp  der  Hanpt- 
beatinoTnuDgen  des  Vortra^^es  seitens  der  Oi'sells(  haftea  sowie  bei  fort- 
geeetzter  scbwerer  Gefabrduag  der  Sicberbeit  uud  Regelm&Bsigkeit  dea 
BaCriebea  die  Begiamng  aaah  voilierigar  fracbtloa  gebliebeaar  Yenvanung 
die  Anftebnng  daa  Yertiagea  aaasnapradiAB  beraohtigt  ist 


Die  Beorlheilung,  welcbe  die  Vertrfige  im  cigcaen  Lando  gefaaden 
baben,  war  eiue  sebr  verschiedenartige,  and  wenu  der  Minister  Genala 
wiederboU  der  Aosicbt  Aoadnick  gab,  dass  mit  der  getro£fenen  Nea- 
regelang  die  a^  Laogeai  ab  driai^kb  aaerkannto  LStong  der  Biaanbritti- 
frage  endlicb  ia  einer,  alle  bereebtigten  lateresaea  befriedigeadea  Weiae 
Weiae  berbeigefiibri  sci,  so  warde  nach  den  im  Parlameat,  wie  in  der 
politiBchen  nud  Fachpre^se  lanl  trewordenen  Aeasseningen  diese  Aaffassnng 
von  einera  erbeblirhen  Bruchtheil  der  massgebenden  and  saebverst&ndigen 
Kreise  nicbt  gclbeiit.  in  der  Dcpalirtenkamiuer  war  der  Kampf,  den  die 
Kegierang  befaala  Darebbringang  ilirer  Yorlagen  za  beatebea  batte,  eiaer 
der  barta&elcigstea  and  laagwierigatea,  die  wold  je  am  ein  SpesialgeieCs 
gttkfimpft  worden  aind;  am  88.  November  1884  beginnead,  daucrteu  die 
Verhandlangen  mit  gectngen  Uotorbrecbangen  bia  cam  6.  M&rz  1886. 

*)  •OoD«i(Iio  par  Vmmt  Mk  tarifa  f«n«ffiirw.'' 
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Die  steDOgntpbischen  Beriebte  darflber  fallen  4  stettliche  Qnaitbinde  von 
sasammen  mud  3000  S^ten.    Die  Havptradner,  nameotUch  aaf  dtr 

geijnerischen  Seite,  sprechen  wiederholt  2,  anch  H  Sitznngstage  binter- 
einander,  und  Redea,  welche  mehrere  Standen  danern  mid  Hen  Sprecher 
selbst  80  anstrengea,  dass  er  im  Laufe  eioer  Sitzong  wiederbolt  Rabe- 
ond  EriMdmi^paiueB  von  10»  20  aneh  30  Hinatea  macheo  masB,  werden 
TOO  Mitgliedeni  aller  Parteiea  in  encbreckend  blnflfer  Aniabl  fiebaltw. 
Am  Schlnss  der  Generaldebatte,  die  sieh  bis  zatn  22.  December  1884, 
alBO  beinah  einen  Monaf  lanp,  hinzog,  hatte  die  Regieranp;  eine  Majoritat 
von  49  StimmeD,  wahrend  sie  bei  der  SchlassabstimmuDg  das  ganze 
Gesetz  nar  mit  226  gegen  203,  also  mit  einer  Mebrbeit  voo  nar 
93  Stimmeii  diirdibradit«»  md  anch  diet  Brgebniss  kamn  erstelt  bitte, 
wflDn  nieht  von  ibr  bei  jedem  ^nigennaaaen  wiefatigea  Pmkte  <Ue 
Kabinetsfrage  gestellt  worden  wire.  Dabei  gebt  die  Polemilc  gegw  die 
Vertr&ge  im  Parlament  wie  im  LaDde  nicht  bloss  von  den  (regnem  des 
Privatbahnsystoms,  snwie  der  peradf  am  Hnrier  befiDdlichen  Re^nernne  aU8, 
aacb  Aahaoger  <hr  lutzterea  qcducu,  nacbdum  sie  sicb  bereits  resignirt 
haben,  ,die  Yorliugc  heran&aRai^lDcdcen*,  dieeelben  .niebt  ein  edinadc- 
bafkes  Getrftnk,  Bondem  eine  btttere  Median"*),  wihrand  die  eigoitliebe 
OppoeHioD,  zn  deren  Fuhrern  drei  frQhere  Minister  der  Offentlichen  Ar- 
beiten  gehOren,  **)  sieh  ungleii  h  schfirforer  Aosdrucke  bedient.  So  be- 
zeichaet  Spaventa,  eioer  dieser  Exmiuister  and  selbst  Crheber  des 
Vertragsentwnrfs  von  1874,  me  der,  allerdiugs  aof  den  reinen  Staata> 
betrieb  abiielenden,  ffieenbabnTorlage  tod  1876  die  nene  Betrieba- 
▼erwaltnog  als  „eine  intfaebe  Kompagnie,  geschaffen,  am  die  Italiener  in 
scbinden  and  zu  sebecren,  wie  seinerzeit  die  En^landcr  die  Fndier  sre- 
scboren,  ***)  und  der  Abgeordnete  Maffi  nenot  die  Vortnige  em  „kaadi- 
niscbes  Joch"  f),  anter  welches  die  Regierung  sich  and  das  Land  ge- 
braebt  babe. 

Von  Anfimg  an,  namentUeb  in  der  Generaldebatte,  spielt  der  groaae 

Prinzipienstreit,  ob  Staats-  oder  Privatbetrieb  vonnuiiehen,  die  Haaptrolle, 

wobei  die  Vertreter  der  Regierang  nnd  deren  AnhSoerer  durrhwi  ir.  abge- 
seben  von  den  bereits  in  dem  Berichte  der  Enqueleivomriiissiou  vorge- 
bracbten  Gemeinpl&tzen immer  nnd  iminer  wieder  nichts  Besseres  zor 
Begrflndnng  ibrea  Standpnnklei  Torsabringen  wissen,  ale  die  bei  der  ataat- 


•)  Vergl.  Bacfarini  [1  irnif!:,  le  ferrovie  italiane  e  il  parlsm<»iitri  j] 
**)  R«d«  des  Ageordaeten  Bertani  in  der  Sitaang  vom  10.  Dn.  IttM,  S.  10  059 
det  atenogr.  Beriehte. 

*•*)  Baccarini-DoruiLr  a.  a.  0. 
t)  SitMOf  Tom  3.  Uet.  1884,  S.  98^  des  stenogr.  Bericbls. 
•K)  Aichi*  1888  8.  llTft 
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lichen  Verwaltuns:  dor  Alta  Italia  gemacbten  schlerhten  ErfahrnDgen. 
Diese  Verwaltung  aber  war,  wie  der  AhgenrHnete  Lnzzatti,  eiii  hervor- 
rageodes  Mitglied  der  Depaltrleukammer,  ausfubrte,  ^eioe  Parodie  auf 
dm  Stutsbetrieb**),  oder,  wie  der  Abgeordnete  Pernsxi  tieh  mm- 
drttekte,  »die  Negation  jedes  gaten  Betriebet*.  Hatte  bertlts  die  frOhere 
Privatgesellschiift,  die  im  Grossen  nnd  Gtnsen  ein  ioteliigentes,  gnt  ae- 
schnltes  Personal  heranzobilden  bedacbt  gewesen  war,  ans  den  verschiw- 
densten  Rucksichten  veranlassl  gesehen,  vielfarh  audi  Lente  in  ihren 
Dienst  za  Qehoien,  die  sich  fQr  denselbeo  in  keiner  U  eise  eigoeteo,  no 
wnrde  diai  outer  der  etaaUiehen  Leitnog  noch  viel  eeUiamer,  Indem  die 
Regierang  oaeh  Avfbebnng  der  Hahlstener  aaf  ein  Hal  Hoaderie  v«a  Per- 
sonen,  welebe  bi^her  bei  letzterer  thStig  gewesen  waren  and  f3r  das 
Eiaenbahnwesen  solbstverstfindlich  nicbt  die  sr^ringsten  Vorkenntnisse  niit- 
bracbteu,  in  die  Verwaltung  der  Alta  Italia  sitii  kte,  and  dadarch  ni<  ht 
nar  dereu  Etat  in  ganz  aoverhftltoissmftssiger  Weise  belastete,  soodera 
dae  geradeza  betriebageffthrliche  Verwirraog  berrem'ef  and  sagleleh  dem 
bereite  vorbandenen  Alteren  Pert«onal  jcde  Ans^iclit  aaf  Beforderong,  damit 
aber  auch  jede  Arbcitslust  und  Stbaffon8froa<li;;kfif  l»tMi;ilim.**) 

In  iibnlicher  Weisit^  wu^  dio  Tabaksregie  wuide  fiTiier  au<  li  die  AUa 
Italia  allmalilicb  „aD  pio  iuogo  di  ricovero^,  em  frotnmes  Asyi,  io  welcbem 
eiae  Uameage  tod  Lenten  Zalocbt  feadeo,  die  ia  anderea  BemfiaweigeB 
SchiSbradi  gdittea,  sioh  jedoeh  nocb  iiipend  eiae  EmpfeUang  hftberen 
Orte  za  v'erechalToii  wtisst  batten,  and  so  gelaogte  man  schlieaBlicb  za 
der  geradczQ  erscbrerkendi-n  Zahl  von  42  000  Anccstolltcn,  ein  Pcrsonnl, 
dessen  Hes^oldan?  60  pCt.  der  sosanimten  BetriebsatiMKaben  verscblang.***) 
biierzu  kam  die  in  jeder  Beziebang  feblerbafte  Organi-sutioD  des  Verwai- 
tnngsraths  aad  deesea  Besetinng  mit  vorzngswetee  angeeigneten  Peradnlieh- 
keitea,  sowie  ein  anveraatwortlicber  Mangel  an  Fflrsorge  fQr  die  Ver- 
besserane  and  Erg§nxnng  des  beweglichon  Materials  f)  —  Febler,  die 
durc-bwog  der  liegiernng  zur  Last  (ielt'a,  nnd  aaf  die  desbalb  die  Gf^gner 
des  Staat.sl>etri('lie»  sicb  urn  so  weniger  berufeu  darlien,  ais  ibnea  dessr-n 
Anb^uger  mit  Rerht  flntge^enhielten.  dass   bei   einer  gesnnden.  vernnnlt- 

*)  .parodia,  calunnia,  e|>i(rruiiima  Hi  i  serrizio  di  Slalo",  verurtheilt  voii  drn  Ministoni, 
die  diescn  proviiioriscben  Betrieb  leileten,  von  <ten  <teueral-Direktoren,  die  iha  fdhrten  .  . 
«{•  kun  nm  Ibn  nit  ainam  anf  organitthtr  ▼enraltuf',  anf  stabilaa  OtMtira  vad  anf 
trc^iitiilcn  okonoiuisch'-n  Aiioriliinniren  bpnihemien  Sliiat>.hettifb  venrerhseln '  wie  kann  man 
iediglich  auf  Unind  uuscrvr  Irrtbumer  uud  unserer  scbieobten  Erfabrun^  wiigeo,  eiaea 
8taatobatri«b  ni  venirtliailflii  wie  daojamcu,  der  ia  Deutaehlaiid  basteht?  Sitnur  vom 
18.  Dezember  1884  S.  10357. 

**)  Abg>  Bertani  la  der  Siining  vom  10.  l)ez«-iob«r  1884  S.  16659  a.  a.  0. 
Abg.  Peratti  S.  16881. 

t)  AkUt  1889  S.  110. 
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|{MBftflMn  Orguiirati<Ni  der  Steatsbetrieb  nieht  nnr  im  Aulanda,  wie  ia 
Bdgien,  Tor  aUem  aber  in  Deatsehlaod,  aondera  anch  in  Italian  salbat  — 

ho\  den  alten  piemontaeiaebeD  Bahnen  —  dio  he^^ten  Ergebnii<ae  anialt 
babeii.  „lu  Preu88'm"  —  sairt  dor  Abtjeorfiiif'tt^  l)i  Blasio*)  —  „ver- 
waltet  der  Slaat  mebr  als  16  000  km  Eiseubalinen,  nod  diese  Verwaltang 
iHt  l>ei  weitem  derjeoigeQ  uberlegeo,  welcbe  fruber  die  PrivatKesellschiiften 
fKbiten;  aia  hat  Jada  Erwartung  ttbartroffiw  and  aligemaina  Bawvndarang 
erragt,  und  aagan  wir  aa  offan,  hant  gabt  man  nach  Prenssen  nicht  nor, 
um  die  Kriegsverwaltuntr,  sondern  auch,  am  die  Organisation  der  EiseD- 
bahnen  za  bewundern".**)  Ebeoso  wird  von  alien  Seitea  anerkannt,  dass  die 
LuistoDgen  der  piemontesischea  Staatsbabnverwaltuog  in  Bezag  aaf  Baa  and 
Batriab  mosterhaft***),  za  daraalban  Zeit  dagegen  diaZnatlnda  bai  dan  italiani- 
schan  Privat1>abnan  snas  Thail  geradaaa  nnbaltbar  gawasan  aaianf),  und 
wenu  trotzdem  die  Regieruni;  inimer  wiedar  bahatiptfll,  daas  daa  Personal 
der  Privatge<ells(  fiaften  fur  die  Eisenbahnverwaltunp  gepigneter  sei  und 
ein  grOsseres  Interetise  fur  den  Dienst  an  den  Tag  lege,  als  solrbes  bei 
Staatabeamten  der  Fall,  »o  bemerkt  Lodriniff)  sebr  treflfend,  dass  dia 
Mittabnaaigaaallicbaft  gaoz,  dia  Adrialiea  anm  gro^aan  Thail  ihr  Paraonal 
dar  biabarigan  StaatatMdiavarwaltanK  antnabma»  and  daaa  ar  aieh  nicht 
erklftren  IcOnne,  wie  dies  Personal  dnrch  die  blosse  Thataaeha  daa  Uabar- 
trittfl  ans  dem  Staats-  in  den  Privatdienst  sicb  aas  nnbranchbaren, 
lAsaigen  Leateu  in  geeignete,  thfttige  and  zaverlftssige  Beamta  verwandela. 

•)  SiUung  vom  2'J.  November  1884  S.  9759. 

**)  Id  dmer  rackhalUosen  Aaerkenauug  der  preoMiMheo  SlMtsbabavenraltong  ttim- 
nMn  an*  PlHtitiB  ia-  ud  imwrhilb  d«r  KioiiMr  vbanin.  Hoehinttrenaiit  rind  in  dieMr 

Beziebung  dit  •kMM  tlOfcheDdea  wie  8achkundi$;t>tt  Aunfijhnnii;eu  des  Khg.  Luzzati  ia 
der  mebrstandiifea  R«de  Tom  18.  Dezember  1684  (S.  10359 ?.)•  worin  denelbe  nunentlioh 
die  Terataodigo  DezeuUralisaiion,  welcbe  der  Eintheiluog  in  die  veraebtedenen  Betlrkt-Direk- 
tiomn  tu  Grande  liegt,  rabmeod  erwabut,  und  in  Worten  noeingewhr&okiesten  Lobes  die 
Vfrdit'Dstf  h»<rv.<T?n  h»,  liie  "ieh  d'>r  Keictisk.inzler  und  die  prcusnische  Regierung  durch  deu 
Auk«u(  d«r  tiabuen  uud  (lie  Ueonmcbstige  lieorgauisation  der  Verwaltuug  enrorben.  Be* 
nerkeMwertb  itt  ee  feraer,  vm  eta  Awindn-llMeltar,  wie  B.  Levi,  dar  rich  da  nnbedingtar 
Aiihioger  rles  IMratbahnsystems  imri  dpt  RfgieninK-i^crhsec  bekmnf,  in  d-r  Brorhure:  «n 
fNTobiema  ferromrio  in  Italia  ed  all'  eatero",  uchdem  er  unter  Anluhruug  bekaauler  Aeu»i*- 
Wfan  del  Herm  Stein  die  trefliehea  KifentebafteB  de*  prautaiMhaa  Beaateatbima  ga- 
•cliildorl  und  die  j*l7.it'<>  Organisation  der  StaaUbahnverwaltun^  citujebend  orottert  hat,  die 
ieutere  ,eiii  von  Meistarhtud  ziisammengefngle*  QeUiebe'  nennU  (S.  121,  vergl.  aucb  54}« 
***)  Baeearlni'Dornig  S.  S8ff. 
t)  Verel.  die  ebenda  S.  89  aufi  einer  fruberen  Rede  dee  Abg.  Yalerio  wiedergege- 
beoes  drastiucheu  Beecbwerden  nber  deo  unerbort  laogMHBen  and  tmsuferl&ssigen  Beforde- 
rungsdienst:  „wenn  die  06ter  aakomneD,  kommen  tie  an;  wenn  tie  niebt  ankonmeo, 
kommeD  sie  nicbt  an;  wenn  aie  verloren  geben,  werden  sie  gesucbt;  wenn  wlader 
biideu.  findeu  sie  sicb,  wenn  sie  sicb  uicbt  finden,  findan  tie  eieh  nicbt* 
ft)  Le  convenzioni  ferroviarie  S.  64. 


178 


Das  itaiienuk:iie  tiisenbabugesetz  vom  'Jl.  Aprii  1885 


Ueber  das  holl&ndiBche  System,  dem  die  ▼orliegenden  Vertrige  xwar 

nicht  einfarh  nacbgebildet  siod,  dem  sie  jedoch  einige  llaapt^rands&tze^ 
so  nameDtlicb  in  BezQg  aaf  die  Betheiligang  am  Robertrage  nod  be- 
zitglicb  der  JKdservefoods  entnommen  babea,  bericbten  verscbiedene  der 
bedantandMran  PBrUmeBlariir  redit  (JngaoHtiges.  80  l%brt  der  Abgeordaete 
Lazzati  am,  daas  der  hoUftndiseha  Teitrag  eine  »wahre  Pflaozadrate  voo 
Streitfragen"  sei.  EId  Haaptanlass  za  DiffereDzeo  werde  in  Holland  diirch  di* 
Einrichtung  der  Repfrv-'fnnds  gegeben:  es  bestehe  eine  best&ndige  Meinansjs- 
verscbiedenbeit  zwischen  den  Gesellstibaften  und  der  IJegierang  diiruber, 
welcbe  Aosgabea  als  Betriebskosten  anzoaebeo,  and  weicbe  dem  iteserve- 
fonda  zor  Laat  zn  tegea  ate;  Streitigkeiten  und  Prozeaaa  hiariHier  btttaD 
sidi,  entaprecbend  dem  hoUlndiscban  Phlegma,  Jabre  laog  hiagaMgaD.  Ana 
diesem  Grnnde  nnd  wegen  der  anderen  bei  dam  Pachtbetriebe  bervor- 
getretenen  Miiiitjel  sei  dort  eine  Euqru'ie  darnh»>r  veranstaltet  worden,  ob 
nicht  in  Anbetrarht  der  in  Belgien  and  Deutschlund  erzielten  vorziigliehen 
Ergebnisse,  aacb  in  Hollaud  der  Staatsbetrieb  einzafilbreD  sei,  and  wenn 
die  bataraffenda  KommiasMNi  bei  aller  Anarkannimg  der  Vardieoste,  die 
latzterar  in  dao  gadaehten  Lladam  aich  um  daa  OflfootUdia  WoU  ar^ 
worbeo,  in  ibrem  Schlasavotom  dennoch  die  EiDf&hrang  des  staatliiAen 
Betriebes  einstweileu  noch  nioht  empfeble,  so  liege  dies  lediglich  daran, 
dass  mit  RQcksit'bt  aul  die  tiuanzieile  Lagc  des  Landes  and  die  Bt^din- 
gangen  des  Pacbtvertrages  diese  Ldsang  zar  Zt  ii  aioht  angezeigt  eracbuiue.*) 
Aocb  bei  der  Spezialdebatte  warden  alle  eiaigermaasseo  wicbtigeo  Ar- 
tikal  der  aebftrfBten  Kritlk,  nod  zwar  nieht  nor  too  dmn  gnmdaitsUeliea 
OegBieni  der  Vorlage,  uutcrzogcn.  Mit  am  heftigsteo  warde  die  Bestim- 
mnnp  an^egriffen,  \Yoiia(  Ii  den  Gesellscliaften  das  fur  den  Erwerb  des  be- 
weelii  heu  Materials  za  zahlende  Kapital  mit  einer  tbatsAeblich  —  d.  h. 
obne  Abzag  der  Mobiliarsteaer  —  mebr  als  5  pCt.  des  Kaafpreises  aas- 
macheodeii  Jabrasanmme  vom  Staate  zn  venjaaen  ist.  ^Lasst  mehetwaa, 
jnriatiach  wie  adminlatratiT  ttiolieb  UnmSglidiea  anadeiikea*,  raft  der  Ab- 
geordnete  Panattoui  aas,**)  „als  dieser  Zina,  den  der  Staat  an  die  Ge- 
sellachaften  fQr  das  Kapital  zablt,  welches  er  von  letzterf'n  als  IVeis  fur 
den  an  aie  bewirkten  Verkauf  empftngt?"  Unter  diesen  UmstHaden,  fabrt 
er  fort,  liege  em  eigentlicber  Verkaaf  gar  nicht  vor,  aondera  vielmehr  eine 


*)  S.  10355  der  KammerTerhandluageD,  woseIt>8t  der  BadMr  dto  VOB  Claus  im 
Archiv  voa  1883  S.  571  ff.  ub*>r  Ki-ii  nl  :ihiiwe»en  in  den  Niederlanden  veroffentlii'hte 
Arbeit  als  eine  voii  ihm  beouUte  (juello  boieicbDet.  Ebetiso  erwahnt  der  Abg.  Bertaai 
(8. 10057X  «iB  hoekgntalltar  boHiidiwhtr  Bwnhdtobtmter  •iaea  iUliaitadMBAnh- 
geoDSsen  gegennber  di(>  Acu«scruii(!^  ^cthan  habe:  ,W<nri  Ihr  uns  mit  Enrem  neu»a 
Systeo  niMstMbiDen  wollt*  werdet  Ibr  wie  wir,  mindesteos  eiaeu  ttama  tiglicb  lisben". 
**)  8t«Mgr.  Bnidit  S.  9809. 
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loMtio  operi8»  die  Termietliiuig  wner  Leiatiug,  zm  irdclier  die  GwdU 
sehaftao  «idi  v«rplUcbt«ii.  Die  snr  AiuflUiranK  dieser  Lnatnng  nStliq^ 
Geritbe  verkanfe  ihoeo  der  Staat,  am  ihnen  den  Eaofpreis  demnftcbst  za 

Terzinsen;  stehe  aher  den  Gesellachaften  in  der  That  ein  Aofprurh  auf 
oioe  besondere  Verguluiiti  dafur  zu,  da-ss  sie  ihr  eigenes  Werkzeag  bei  der 
Arbeit  beoutzeu?  Bezable  man  den  Feldarbeitern  die  AbnatzuDg  iJirer 
AekergMttbe?  Es  faaodle  sieh  alee  urn  einen  Teriunf  nnd  zagkieb  un 
eioe  kMsatio  opens;  aber,  nidife  gwof;  hiermit,  werde  in  dem  miniateridlen 
Bericht  ferner  angef&brt,  maa  mfiBse  die  GeaeilscbafteQ  aacb  unter  dem 
Gesicbtspaokte  von  Frachtfdhrleatea  betrachten  and  ibneo  daber  in  der- 
^eibeu  Weise  eine  Verziosnog  in  Form  eiuer  Vergfitaog  fur  ibr  Material 
^wftbren,  wie  man  den  Fobrleateo  eine  besondere  Mietbe  fur  die  Pferde 
besahle,  mitlels  deren  d«r  Transport  an^eflUirt  werdsu 

Was  sei  dies  aber  fur  ein  Vertrag,  der  jedea  Aogenbiick  von  einem 
Arlikel  zum  anderen  seine  juristiache  Natar  Sndere  nnd  bald  als  Gebraurhs- 
uberlassang,  bald  als  Verkaaf,  bald  als  locatio  opcris  erscheine,  nod  bei 
dem  BcblieiiBlich  noch  aof  die  FracbtfQhrer  zoriickgegritleu  werde?  ,^rk- 
wiidigee  Gemiaek  anvmuibarar  jniialiieher  Tsrtiasalbniea"!  Der  Ab- 
geordaete  DoUo  de  Davli  bilt  der  Begifrang  wanmid  tor,  weldi' 
angelMorea  Kapital  im  Lanle  der  Jabre  dardi  dieae  Zioszablangen  in 
ABSpmch  genommeo  werde  —  bei  einer  Vertragsdauer  von  20Jdhren  ban- 
dele  es  sicb,  and  zwar  nar  alleio  fur  das  Mittelmeemetz  am  14U  Millionen 
Lire,  bei  40  Jabren  am  292,  bei  60  Jabren  am  4^b  Millionen  —  ond 
findet,  ebenso  wie  die  grosaeHebrsahl  der  anderen  Bedner  dieae  gaaann- 
TwUKaiasmlsBigen  Opfer  in  keiner  Weisa  geraehlMgt*)  Dnreli  die 
Orfinde,  welcbe  biergegen  von  der  Begiemng  in  dem  miniateiiellen  Ueber- 
reichangsbericht,**)  and  in  der  Kammer,  sowie  von  den  wenigen  ihrer  An- 
b&nger,  die  za  dieser  Bestimmmig  Qberbanpt  das  Wort  ergrifFen.  vorge- 
bracht  vorden,  smd  diese  Bedenken  im  Wesentlicben  nicht  entkr&ftet. 
Midit  Binder  hartalckigw  Wldersland  fuid  die  aof  die  Tarii»  besftgliehe 
Beatimmang  im  Ait  44  dea  BedingaissheHs,  weoaeh  die  Begieraag  avar 
betegt  iek,  die  geeeizlieh  festgestellten  Maximals&tze  eioseitig  zn  erm&asi- 
gen,  in  solohem  Falle  aber  die  Gesellschaflen  far  den  dorch  diese  Kr- 
m&8sigangea  nachweislicb  entstandeneo  Einnahmeaastall  nach  Maassgabe 
einer  verwickeiten  Berecbnang  za  entscb&digen  bat.  Von  Kednem  der 
versekiedemtan  Partetai,  and  iwar  nidil  nur  in  der  DepatirCeakannier, 
aondem  aneb  im  Senai  wie  in  der  Faeh-  and  Tageeprasee,  wnrde  di^e 
Bestimraung  aafs  Ueftigste  bekfimpfl;  namenlllch  Lnzzati  and  der 
frobere  Minister  Cairo li  warntea  aofa  Bindriogliubste  Tor  deren  An- 

*)  Steaogr.  Bericbt  S. 
S.  ob«n  S.  164. 
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nahme,*)  and  der  ereteie  maebte  beM»id«n  danmf  anfmerkwm,  dus 

noch  kcino  Probe  mit  den  neuen  Tarifen  gemacht  worden,  dass  solchc  aber 
onbedingt  erfnrdcrlii  h  sci,  ehc  dif'selbpn  in  dor  im  Art.  44  vorgeseheoeQ 
Weise  feat  gebunden  wiirden;  er  schlag  dalior  vor,  iu  das  Gesetz  eioeBe- 
MtfanmoDg  aniiziinehmeii,  wooadi  zaD&chst  nacb  Ablaaf  eioer,  nkdit  allni 
laage  so  beinesB«Ddeo  Probeseit  eine  NacbprAfiiofr  der  Tarife  stattfioden, 
nnd  erst  daon  eine  endgfiltige  geBetzliche  Feststetlang  dcrselben  erfolgea 
Bolle  Dieser,  auf  weiser  Vnrauss'u-ht  beruliende  Vortichlair  wurde,  da  die 
Ri'trifirong  sith  du'^eRrii  erklarte,  von  der  ihr  ergebenen  MehrheiL  ab- 
gcieliDt,  uad  Bomil  erhielt  eine  BestimmoDg  Geaetzeakraft,  wodaruh,  wie 
Baccarini  ia  der  Binleitong  za  der  mebrervihntm  Dornig'seheo 
Sehrift**)  nit  Beeht  bemerkt,  ,der  BiseoliahiitaTif  immol»ilisirt  nad  dem 
trirtbscbaftlicben  Fortachrilt  eine  Schraake  entgeiren^esetzt  wird,  die  nnr 
mit  dt'Q  schwersten  GeMopforu  uberstoigbar  ist.  da  der  Siaat  den  Gesoll- 
acbaften  bei  jeder  TarifermiissigaDg  den  Uaterst  bied  zwiselien  den  bis- 
berigen  and  den  ermassigten  Satzen  za  eratatten  bat",  was,  wie  Baccarini 
welter  aoaflUnt,  die  GeseUacbafkea  Teraalanen  vfirde,  nie  ana  freieiii  An> 
triebe  eioe  Tarifermlaeigmg  eiosoflUiTea,  eicb  vielmebr  m  eoldien  atelB 
vom  Staate  zwingen  za  lassen,  welcb'  letzterer  demnach  bei  einer  derartigeo 
MaaHsregel  alte  Xacbtlieile  seinerseits  za  tragen  b&tte,  w&hrend  alle  Vor- 
tlieilc  den  (Jeaellst  haftOQ  zu  Gate  kamen.  In  Shnlirber  Weise  spricbt  sich 
der  Senator  Gasaretto  aaa,  indom  er  beaierkt:  „icli  glaabe,  dass  jede 
•taatiichmeila  angeordiiflte  TarifermfissigoDg  der  Begierong  bo  viel  Pro- 
zesie  einbriogen  and  bo  viel  Koaten  verorBacben  wftrde,  daaa  kein  Finaai- 
minister  jeoMla  dea  Hutli  babea  wird,  BrmftaBigoagea  tod  irgead  erbeb- 

lichem  Umfancre  anznonliieii  "**)" 

Za  einem  liaaptsturm  vereinigten  sicb,  anler  FQhrang  Baccarini' «, 
die  Gegner  der  Regiernngsvorlage  gegen  den  anf  die  Neabaaten  bezag- 
lioben  Theil  deraelbeiL  AU*  die  Argameata,  welebe  die  Miniater  uad  ihre 
Aobioger  dafftr  Torbraehften,  daas  es,  wena  nidit  notbwendig,  so  doch  ans 
technischen  nad  ftaanziellen  Grflnden  dringend  empfohlenswerth  sei,  aucb 
don  Ban  der  nencn  Linien  den  Betriebstresellschaften  zu  ubertragen,  warden 
Fankt  fQr  Pankt  widerlegt,  ohne  dass  jedoeh  darcb  diese  ebenso  iang- 
wierigen,  wie  erbitterten  Redek^mpfe  irgend  ein  prakUscber  Erfolg,  d.  bk 
^e  Aeaderang  do*  besflgliobeB  Vertragafestsetaangen  ercielt  worden  wira. 
Dem  den  gegnerlBChen  AngriflTea  gegenflber  von  der  Regierang  gewisser- 
iDaa<«8en  zur  EntschaldigunEj  vorgebrachten  Einwando,  dass  sie  nach  dem 
anadrficklitiben  Wortlant  der  betreffenden  BesUmmnngea  nut  berecbtigt, 

•)  S.  nCOO,  11G05  und  11611  ff. 
**)  Le  ferrovie  iuliaae  e  il  parlameuto  S.  16. 
***)  8.  S448  d.  atuflgr.  B«riditw. 
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BMht  ftber  Mteh  ▼wpffiditet  sei,  dieNeubtnteo  den  GeeelbdialteQ  in  flber- 
Immd,  in  dieser  Hinsicht  vielmehr  voUstfindig  freie  Hand  b^alta  und  so- 

roit  in  der  La^e  sei,  nOtbigeofalls  aach  ibrerseits  die  Baaten  aaszofQbren, 
wurde  mit  Recht  eatgegengehalten ,  dass  dieser  Vorbehalt  werthlos  uod 
obae  jede  Bedeataog  sei,  Dacbdem  die  Regierang  sclbst  wiederlmlt  uud 
•afldracklicb,  nMDentlicli  such  in  dem  mit  dem  G«Mtz«ntwarf  vorgelegteo 
SrUnteraogsberidit,  erldbi  babe,  ndaaa  m  ihn  faite  Abaicht  am,  den  fiam 
der  nraeM  LiniSB  dan  GeseRellsrhaften  zn  Qbertragea,  and  dass  sie  dies 
als  einen  wesentlichen  Bestandtheil  der  neuen  Organisation  bezeichne."  *) 
Dass  der  Staat  eio  „caUivo  costrattore",  eia  scblechter  Baaberr,  ond  das 
ihm  zar  Verfiigang  stebende  tecbaiscbe  Personal  nicbt  in  dem  Maaase 
geaehalt  oder  dooh  fBr  groiaa  Banteo  geeignet  sei,  wie  das  der  Prfraft- 
geeellachafteo,  wird  eingebend  von  dem  frfiberen  ArbeitamioisierSpaventa 
widerleRt,  welcber  nacb  Anfuhran^  anderer  Beispiele  aicb  nameatlicb  anf 
den  Grafen  von  Cavonr  beroft,  der  seiner  Zeit  mit  Staatstechnikern 
die  galleria  dei  Giovi  —  einen  3  km  langen  Taaael  zwidchea  Busalla 
and  PoDtedecimo  an  der  Strecke  6enaa>Novi  —  b^onnen  and  vollendet 
and  ein  weit  grOsseres  Weric,  den  Dnrobstieh  des  Moni-Ceais  in  Angriff 
genommen  bat.**)  Wie  wenig  stiehlnltig  ferner  die  weitere  Bahanptoag 
sei,  dass  von  Privat<rese!1«("baften  billiper  gebant  wprde.  wie  vora  Staat«, 
and  dass  derea  Projukte  uod  KostenaQschlage  zuvetla.ssiRer  seien,  als  di« 
regieningsseitig  aofgesteiiten,  weist  Baccarini  au  einer  Keibe  von  Fnvat- 
iMatan  nadi,  bai  denen  die  VofaMcUige  inttk  die  ihaMdiliiAett  Koeten 
—  sehr  ann  Naelitiieil  der  finanzieU  bethwllgt  gewosenea  Begiemag  —  wlieb- 
liob  ubereeiiritten  worden,  so  beim  Gottbard,  welcber  dem  itaUeniedien  Staate 
anstattdes  nrsprflnglicb  vertragamassig  be\vi!lii?tea  Zaschusses  von  4ft  Millio- 
nen  scbliesslicb  die  Summe  von  5^  MiUonen  pekostet,  und  bei  der  Pon- 
tebbababn,  f&r  weicbe  der  Staat  uber  27  Milliooeo  Lire,  d.  b.  mehr  als 
das  Doppelto  dea  nrspruogru  b  veransehlagten  Eostenbetrages  veraasgabt 
haba.***)  Am  meisten  ittosoiieeh  aber  ersoheiaea  dem  Tocgiager  Qensla*8 
die  Yortbeile,  vrelcbe  letzterer  wie  dei-  FiaaaaminisiBr  ffir  das  Badget 
und  den  Staatskredit  von  den  mncn  Br^stimranngen  fiber  den  Babobau  und 
nanaeutlit'h  von  der  Aufbrmgung  dea  Kujiitals  duroli  die  Gesellscbaflen  er- 
wartet  In  der  Vorrede  zaDornigf)  lubrt  er  ans,  wie  dasselbe  fiaaazielle 
Bifabni88»  welehea  jetzt  dareb  beaoadere  ObUgalionea  erzielt  werdea  aoU, 
die  swar  .voa  dea  Geaellscbafkea  aasgegeben,  aber  vom  Staate  verzinst 
and  getitgt  wwden,  bei  der  deraeitigen  Lege  dea  Geldmarktea  aad  dem 


«)  S«ltDit-D»da  ia  der  Sttaaai  von  Sa  DManbw  1884|  &  16461. 

**)  [>,r  S^Eung  vota  S.  fkbcoir  188(,  8.  11315  a.  a.  0. 
***)  S.  16227  ebenda. 
t)  Lt  fmovi*  itaUiat  &  IS. 
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Stande  der  Kontols,  sieli  dutch  «iDe  Staaftniileiiie  odir  die  Aqsk^ 
neiier  Rentootitol  httte  erreicbeQ  lasseo.  Mit  EotschiedeDheit  bestreitet  nr, 
m6  seine  Parteigenos'iAn,  dass  der  Eredit  des  Staates  gerincjpr  nei,  ala 
der  der  Gesellschalten;  trete  selhst  zn  Z(»iten  eine  Verlegenhtjit  in  der 
Finanzlage  eio,  so  sei  solcbe  doch  immer  oar  vorubergebead  and  nie  dep- 
art, dMi  der  Staat  nicht  outer  ebeuo  liilliiEen  Bedingviigea  ein  Dwrldmi 
tnfiieluDea  kftnne,  wie  die  OeseUediaAen.  VMriaUeditere  eioh  mber  deiea 
Lege,  BO  Bci  cs  s(^hliesslicb  doch  immer  die  Regienng,  die  hfllfeod  ein- 
^eifen  mu<se.')  „Die  Qaellen  des  Kredits  fur  einen  weise  verwaltetee 
Staat  sind  bo  gat  wie  unerschopllich,  wabreod  diejeoigen  vod  Privatgesell- 
sctiafteQ  aboebmen  and  bei  einer,  wean  aocb  oar  geriogea  £rscbutteraiig 
dee  Bodene  miler  iliren  Ffleaen  leichfc  veniegra,  wenn  der  etarlEe  Aim  det 
Steetes  sicii  oielit  beelli,  sie  wieder  flieaeen  zn  maohea.***)  Id  der 
Kammer  baltcD  Baccariai  and  andere  Redner,  wie  namentlicb  Seismit- 
Doda***)  dem  Finanzminister  Magliani  die  friiher  schriftlicb  wie  oaund- 
licb  von  ibm  getbaneaeu  zablreicben  Aaesserangen  vor,  ia  deaea  er  eine, 
aeiiiem  jetzigen  Standpnnkt  diametral  eatgegeagesetzte  AoffaaeaDg  ver- 
treleiL  So  lieisae  in  dem,  im  Jnni  1880  vorgeleglen  miaieterielleii  RrUhi- 
rangsberichte  lo  dem  Gesetzentworfe,  betreffend  die  zom  Gesetz  vooa 
29.  Jnli  1S49  fiber  die  Ercjanzangsbabneu  einzal'Qhrendon  Aenderangt-n : 
„Bei  den  jetzigen  Verhiiltnisseu  anseres  Landes  nnd  dem  Zustaade  anserea 
Bndgets  muss  man  sicb  davou  Qberzeugen,  dass  es  zweckm&ssiger  ist,  Kon- 

•ola  all  einen  ^tewaiefaenhalintHel  aaszogebeii.**  ,Be  liirt  aieh  niditbe- 

hanpten,  daas  in  Folge  einer  Vermehmng  der  konM^irten  Sdrald  der  Earn 
derselben  fallen  wurde,  da,  gleichviel  welches  die  Natar  der  Schold  ist,  die 
gWcbafTen  wird,  sie  nicht  verscbiedeaartig  aaf  den  Kredit  des  Staates  ein- 
wirken  kanii.  der  sie  aaltrenommen,  nnd  im  vorliegendeu  besonderen  Falle 
weiss  der  m-  and  aa8laudi:iche  Markt,  dass  die  Anleibe  anfgeoommea  wird, 
nielifc  am  dae  StaatavermOgen  (il  patrimonio  ddk  atato)  in  vennindeni, 
aeodeni  vA  ea  nmnvaadeJn  and  prodnktiTer  la  nadiea,  and  wild  den- 
balb  ansere  neaen  Rententitel  nicht  nngunstiger  behaadela.''  Uad  zwei 
Jahre  spater,  am  2b.  Jani  1882,  bei  den  Verhandlnngen  uber  das  Gesetz, 
betreftend  die  Vertbeilong  der  den  LiuieQ  2.  nnd  3.  Klasse  zn  ubor- 
weiseoden  Sammea  habe  derseibe  Minister  in  der  Kammeraitzuiig  m  ii,r- 
wMecong  anf  eine  Bede  dea  Abgeordneten  Nervo  aoadrOeklieh  geaagt: 


*)  Fft-it  wrirf!t'h  die«elbeti  (irrmcii-  *;iren  1 '/j  Jahr  Torber,  im  Juli  1883  in  der  fran- 
lotcbea  Deputirteakammer  gegen  die  vom  Miui»ter  Raynal  vorgelagteo  Vertrage  mit  d«a 
6  pOBMB  framMielMO  BisMbahBgMaUKbiftaB  toffsbneU  wonkn;  d.  Leyea 

in  Scbro oiler's  .Jr^hrKuch  far  Qeiabgibuig,  8b  hhtg.  8.  180. 
**)  Dornig  a.  a.  0.  S.  186. 
*^  Sllnng  mm  96.  Dwrnbar  1884,  &  10483. 
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^Wenn  teh  Ql»«Reiigt  vbre,  bebnfB  Besehleiiaifniiig  der  Sisenbfthnbaatoo  so 
einer  Anleihe  sehreitea  sn  massen,  wurde  ich  lieber  za  eioer  Verai«lH 
rune:  der  Renten,  nh  znr  Anspfabe  tilsunt^sfahi^er  Spezialtitel  ffn^ifeu, 
wie  solche  vom  Abgeordoeten  Norvo  vorfiescLlaKen  sind."  Im  Anschluss 
liierau  macbt  Seismit-Doda  Qocb  besonders  aot  die  Auomalie  aatm(;rk- 
Ban,  mM»  davin  UoRt^  ikst  die  GetdhchafUm  aniiioht%t  werdeo,  Obli- 
gationen  aattDgebeo,  daren  Tilgang  90  Jabre  daaert,  wihrend  aie  aalber  mOg- 
Ucherweisebereits  iiacb  20  Jahreii,aU«rWahr8ch«iiliehkeit  aber  nacliSOJabren 
za  bestftheu  aufgehdrt  haben  worden.*)  All  die^ien  Einwanden  gegenijber 
wissen  die  Vertreter  der  Rogieruui;  im  Grossen  uad  Gauzcn  nichts  anderes 
vorzabriogen ,  als  die  in  deiu  Erl&ulerangsbericbte  niedergelegteo  —  dem 
flanpUnhalta  mdi  bernta  obea**)  mitgetb^ten  —  Argmneiile,  von 
daneii  bMoodan  tinea  aUsdtig  bOebat  irooiacb  anJii;enonim«tt  wird.  .Die 
EiBenbahneD"  —  beiast  es  S.  163  des  Berichts  —  ^stellea  ein  Kapital 
dar,  welches  allmulilicli  abnimmt  und  sich  aul'zohrl,  and  welches  sogar  vor 
der  Zeit  verioren  -i>hea  kaun,  weiia  neue,  eintaohere  und  okonomischL'te 
Traosportmittei  aalkommeD  and  ao  deren  Steile  treten  aolltea.  £iue 
dmarode  Scbnld  Ar  Biaeabahnbanton  wirde  so  dem  BndeigebniaB  ffihren, 
daas  der  Staai  stindig  die  betreffeoden  Lastea  za  trageo  Jiaben  wttrde, 
aoch  weoD  der  GegeDstand,  fQr  welchen  die  Scbnld  anfgenommen  wordeo, 
nii'ht  mehr  vorhaoden  oder  erhebiich  geschraftlert  sein  sollte."  Hierza  be- 
merkt  Seismit-Doda  aater  aligemeiner  Ueiterkeit:  „icb  erlaobe  niir, 
die  geebrten  Yerfaaser  dea  Berichto  and  namentiioh  den  Herra  Finaoz- 
minister zn  frageo,  weieb  nenea,  einfaeherea,  Skonemlaeberea  bad 
nameotlicb  schnelleree  Tranaportmittel  als  die  EiseQbahDeo,  er 
fQr  die  kommende  Zeit,  wo  letztere  nicht  mehr  vorbanden  nein  sollten, 
voraasaiebt  —  wean  er  nicht  etwa  anf  die  Xjoftscbiflbhrt  rechnet.  la 
Wabrbeit  wurde  nor  diese  verbleiben> 

All*  ffieae  ffiBwendnngen  varen  vergeblieb;  ea  handdte  aieb  eben,  wie 
voB  den  Yertbeidigeni  derTertrftge  mebrlMsb  efliMi  zngegeben  wwde,**^  bei 
der  ganzea  Frage  nicht  aowohl  urn  eine  mSi^iebBt  sacb-  and  facbgemiaee 
Neangafauig  dea  Biaenbabnweaene,  ale  am  ein  politiacbea  Geaeti, 

*)  Nodi  Mliliftr  iumrt  aUb  Lo4riai,  l«  Mvanstoai  fwrovlirii^  &  58:  „OM>HMhalhii» 

li'o  Wrs-;c  Rpirirbsfahrer,  d.  h.  w«dw  Eieenthumer  Doch  eigentliche  KonzessioDare  sinil. 
uicht  nur  deu  Bau  dos  BabnkorptfS  vad  der  UeleiM,  Madern  aoch  die  Kmiaiion  dor  Tit«l 
wmmrtrwwn  md  WMilt  AMufSMllwhaftwi  4i*  Punktieaw  privilagirtn-  Staatebuldm 
lu  uhertratroo,  ersoheint  fast  iin|;laublicb.  Schlies^lich  »b«r  noch  piiien  in  ','0  .lahrpn  amor- 
tisirbvon  Sciiuldtitel  zu  achaffen,  um  duuelbui  von  GcMUachafteQ  ausgeb«n  zu  iamo,  derea 
Dmmt  anf  SO  Aim  btsckriokt  wardta  Mom,  ht,  okaa  daaa  ai  aiiiea  BmnIih  badarfto, 
tiolacb  abf^escbmackt." 
«*)  S.  «•  S.  167  ff. 

***)  VogL  B«h  dai  AbgMidaitMi  Potseliai,  &  108». 
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wek-bes  einen  Hanptpookt  des  mioisterieUeD  Programms  bildete,  and 
welches  die  RegierunK  daher  ungeaclilet  jedes  Widerspruches  unter  alien 
Umstanderi  diin-hzabriagen  surhen  niusstf.  Zii  ili<-M'm  Behafe  setzte  sie 
ruukiiichtslo8  ibrea  voUeo  fiioilass  ein,  uiid  so  kam  en,  dass  unter  dem 
Zwange  der,  namentlich  Tom  Kabinetscbef  Depretis  mastorbaft  geband- 
hat»tra  ParteidiwipUii,  viele  Abgwrdoete  filr  ein  System  ibre  Stimme  ab- 
zugeben  8icb  geoOtbigt  saben,  gegeu  wek-bos  sie  nadi  ibrem  ganzen  bis- 
herigen  Standpnnkte  die  si-hwersteu  Bedenken  begeD  masxten.  Auf  die.se 
Weise  wirkteo  die  Vertretei  derjonitren  Ricbtnng,  die  von  eiueiu  Staais- 
moDopol  uichta  wisseo,  vieimelir  altes  der  Privattbaiigkeit  and  treieu 
Konkimwos  aberlassen  wollte,  dasa  mil,  dass  gerade  lelstore  vSilifc  ama- 
geacbloaaen  lud  an  deren  Stella  taa  PriTatmonopol  der  wmtgeheaditeii  Art 
gtjsetzt  worde.  Inabesondere  auf  die  mil  dieser  Moaopoltaining  fllr  die 
Oflfentlicbeii  Int'T^-iseo  verbundeueu  Gefabr  wurde  wiibrend  der  g  mzea  Daaer 
der  Veibiiiidiungen  voii  den  verscbiedensten  Seiten  immei  und  immer 
iK'ieder  bingewiesen.  So  warm  der  Abgeorduete  Pauattoni,  der  sich 
selbat  aasdrileMieh  ala  laogjabrigen  ADb&nger  dea  Privatbabaayateiiia  be- 
Micbnel,  anfa  eindringUebate  davor,  das  gesaoinite  fisetUndiacbe  Eiien- 
bababau-,  Betriebs-  nod  Finauzwesen,  binss  za  dem  Zweck,  nm  das  Staata- 
budget  zu  L'litlastcii  zu  Gotisten  zweier  kufntHlistisebeD  Kotisnrti-'ii  in  einer 
Weise  in  iiiniH)[)olisireu,  die  jedo  aiuierweile  Privatiudastrie  unmoglioh 
Diacbeu,  uud  zugleicb  den  Slaai  uabt  uur  eines  weseotlichen  Tbeils  i^einer 
Machtbefogniaae  beranbeut  aondwn  geiadem  nnter  die  Tyramiei  dieser 
HkolossaleD  GesellBcbaiten*  bringen  wurde,  Qesellecbaften,  von  deneo  nafth 
der  gansen  Art  ihi  r  Fundiruog  und  Zusammensetzang,  ja  aacb  ibrem 
aasgesprncbenen  Zw^vk  vor  allem  die  bnanziclie  Ansbeutunt;  ibres  Mono- 
pols  uud  eine  aat  Ei^zielung  eiues  muglicbst  grosson  Gewinns  gerichtete 
Tb&tigkeit,  uicbt  aber  die  Hebnng  dea  Verkebrs,  uder  8onst  eioe  fOrde- 
mng  dea  Gemeiawobls  an  erwarten  sei.*)  Auf  den  Binwand,  dass  der 
Gefabr  einer  dauMrnden  Seh&digaug  5ffeiitlicber  luteresaen  dnrcb  die  Be« 
stimmuDg  vorgcbengt  sei,  dass  der  Vertrag  bereit.s  nacb  40  Jahren  wieder 
aufgehobeu  werden  k5nne,  erwifdert  der  Ahtreordnetp  de  Fort  is:  „Die  Be- 
triebsuberlasanng,  einmal  perlekl  gewordeu,  wird  bei  Ablaut  der  ersten 
Periode  tod  20  Jahrou  nicbt  wieder  anfbArai.  Lassen  Sie  die  groaseu 
Aktiengesellscbaften  etst  Wnnel  g^asat,  sowie  ibren  sebwergewicbtigen 
Sinflnes  ansgebreitet  baboii  und  die  Eiseobuhneu  werdeu  sii  horlich  auf  40, 
und  wabrscbeinlioh  die  ganzen  60  Jahre  fiber  in  ibren  Uftnden  verbleiben, 

*)  8.  9867;  Vnffi.  •nch  di«  Bada  de*  Abftordnrten  B«rtsiii.  8.  10Q67  ff.,  wmin 

e»  u.  A.  hei^st:  Die  ei^entlicheu  Minister  der  riff  ritli-  hpn  Arbeitpn  werden  die  Haupt- 
liDge,  die  Anfubrer  (i  caporioai)  <ler  tieselLi'  bafteii  »ein,  uud  u«cb  ibrea  Aatex«dentiei( 
MMt  ikh  ermrteo,  dan  li*  die  arUagto  Otwalt  gut  aossuBOtign  vimo  wtrden. 


wahrend  das  Staatshndsrct  sich  frAlwr  Oder  spater  wieder  in  VerhSltnissi'a 
befinden  kOnato,  dio  ihm  cr'^'^tattpn,  unf  die  MiUiooen  der  Geselischalt-Mi 
za  verzichten."  Aehnliches  hat  bezuglicli  der  Macht  der  grossen  franz't- 
siscbea  Eiseababngesellscbaftea  bereits  vor  mebr  als  40  Jabrea  Lamar- 
tine  geftaaseii,  indem  tr  sagt:  „Wa8  wird  danma  eotsteben,  weno  sich 
nach  enrem  onklagen  System  die  unzfihligeo  Aktionaire  der  5  oder  B  Milli- 
arden,  welche  die  Organisation  earer  fiisenbabDen  in  den  Handen  der  G»^- 
sellschaften  zusanomenh&nren  w'nd.  vn  InttTcs-^pngemeinsphaften  nnd  finan- 
ziellen  ROrperscbaftea  zasammcngelu^i  babeu  werden?  Aeodert  daon  docb 
die  Tarife.  Aber  wie  werdet  ibr  sie  iodero?  Darcb  Gesetz.  Aber  wer 
wird  das  Geeets  genebmigen?  Die  Mebrheit  der  Aktioolret  Biat  doeh 
Kooknrrenzlinien;  aber  war  vird  dieee  Linlen  genebnigeo?  Wiedemm  die 
AlitionHre!  Verhessert,  vervollkomranet,  andert  ener  veraltetea  Betrieba- 
system!  Aber  wer  win!  diese  Verbessemngen,  die«e  Aondernngeii,  die 
Tielleicbt  im  flffeatlicbea  lateresse  erwuoscbt,  ja  geboten  sind^  geDebmigen? 
War?  Wieder  die  Aktitnaire.**) 

Kao  man  aagea,  daas  die  Brhlinuig  ilim  Reehi  gegeben  bat,  wena 
man  sieht,  zn  welchera  mu(  htigen  Faktor  im  Staate  die  grossen  Gesell- 
schaften  in  Frankreich  nacli  and  nach  heranfjewachsen  sind,  wie  sie  in 
einem  Lande  nnd  wabrond  eiiics  Zeitraumps,  wo  sonst  keitic  Gewalt  si<h 
daaerod  nnd  fest  gezeigt  bat,  wo  nicht  nar  Ministerieo,  sondern  ganze  Kogie- 
mogsformen,  ja  Dyaastien  liber  Nacht,  wie  Tom  Winde  weggeweht,  ver> 
Bcbwimdeo  aiod,  atoh  allein  anfrecbt  and  nnersobfttteriieh  der  Er- 
aebeinungen  Fiacht"  gebalten,  wie  aie  ▼emiQge  ibres  gewichtigeo,  weit- 
verzweigten  Einflnsses  selbst  einem  so  enercrlfchen ,  machtvolien  nnd 
despotischen  Willen,  wie  dem  Garahetta's  Widerstand  zu  leisten  gewns^t 
and  ea  scblie^islieb  dabin  gebracbt  baben,  dass  die  Regierong  der  drittea 
Bepablik,  nach  «bmb  kurzen  Anlaa^  tbrelUcbt  so  brecben,  vor  iboen  geradeza 
kapitnlift  hat.**)  Ea  ist  Itallea  nar  za  wflnaehen,  daaa  aieb  dorfc,  wo  daa 
gesaramte  Eiaenbidinwesen  der  Gegenwnrt  nnd  Ziiknnft  wescntlicb  in  die 
Hiiiido  von  nnr  zwei  Gesellsrhaften  gelegt  i>t.  n  i  hi  iihiiliehe  VerhiUnisse 
eiiiwickeln  inr>gen:  die  in  dieser  Hinsicht  in  die  Vertruge  aufgenommenen 
Raateleu,  Kiiodigaogsrecbte  a.  dergl.  allein  wfirden  dies,  wie  das  Beispiei 
Fraakrncha  aeigt»  kanm  biodem.  Aacb  dort  siod  and  wareo  von  jdier 
dem  Staate  EQadiRiuiga-  and  Aakaafareebte  vorbebaltea,  aneb  dort  be- 
stehen  eiae  Dnmeoge  mit  p(>lDli(  lister  Sm-gfalt  ansgearbeiteter,  geoetzlicber, 
reglementarisrhfT  nnd  sUitutarisrher  Befitimmnng^'n ,  dnreh  welche  znm 
Scbutze  des  olienllichen  Wohls  nnd  der  Vorkehrsiuteresscn  dor  Regierung 
em  bis  aof  die  kleinsten  Kinzelnheiten  sich  erstreckendcs  Auf^icbts-  and 

*)  DorniK;  Usi  ed  abuai  delle  fmovie,  8.  ISS  {ygl  anch  Archiv  1882.  S.  371). 
**)  Teifl.  T.  d.  L«r«n  a.  a.  0.  3.  189. 
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Einspruclifirorht  irewabrt.  ist;*)  wie  es  abcr  za  einpm  Ankauf  thauadilirli 
iiiemala  gekuiumuu,  aad  wie  femer  troiz  dieser  staatlicLeo  Koulrole  tmd 
HitvirkoDg  gerade  bei  den  gi^ten  GeuUsohaften  MiwbiliudM  to 
BvliraieDder  Art  lich  eiagcecblidieii  haben,  diss  dadorch  eioa  atatig 
wachaende  EmpOrang,  ja  eio  f&rmlicher  Hasa  gagen  die  Eisenbabnen  in 
den  betheiligtOD  Kroisen  hervorgorafcn  wordeu,  ist  bekannt.  Nach  diesen 
Erfahrangen  darf  maa  auch  von  dea  in  den  ilalieoiscliea  Eiaenbahn- 
vertrfigen  vorgeaebeaen  Aofsichta  -  Einriobtongen  aad  -Orgaaen  aicb  nicht 
in  viel  ▼enprachen;  «dna  an  minntiSa  Tongeaehriabeoe  Kontrola  Itiatet 
eotweder  za  viel  Oder  za  wenig",  warde  scbon  vor  Jabren  io  der 
italienischen  Kammer  pelegentlich  eincr  Di  hatte  ubor  die  Organisation  der 
Slaatskommissariate  fiir  die  Privatbahncii  beincrkt,**)  and  dies  trifft 
aach  heat  nocb  za.  Deabalb  ddrlte  das  Uauplgewichfc  nicbt  aaf  die  Za- 
aammtneelnnif,  Znakindigicdt  md  Tb&tigkeit  dar  atantlichen  Aofaiohu- 
beb5rden,  aondeni  Tialmahr  daranf  an  legan  aain,  waa  von  den  GeaaUaoliaftaB 
aelbat  za  erwartea,  and  wie  derea  Organisation  besohaiTen  ist.  Dieadben  wer- 
den  nach  Fertigstellang  der  zam  Theil  bereits  ini  Ban  hegriffenen  nenen  Linien 
Netze  von  5800— OUOU  km,  also  von  eiiier  Ausdotinoug  za  verwalten 
babea,  die  von  der  Mebrzabl  der  grossen  franzOsiscben  Babnen  —  in 
deran  jctzigem  Baatanda  —  nieht  erraicfat  wird;***)  ob  bei  adeb  rieaigein 
Umfanga  die  VarwaHnngan  in  der  Lage  aein  werden,  nicbt  nnr  den  gnaaeD 
internationalen  and  DnrebgangaTericebr  m  pAegen,  aondern  anoh  die  Ar 

*)  Doml;:  Uii  «  d^Abntl  8.  159. 

**)  Dif  hoi  difiscr  (Teletrenheit  —  in  Jer  Sit/uncr  vom  21.  Oktcbcr  1863  —  von  dem 
Abg.  Valerio  gebalteoe  U»de  |>a»tt  zum  groiMa  TImU  wortlich  anch  «uf  die  j«tti|{Mi 
Bwtiamungen  and  iKe  beutif^en  Ziut&nde,  nurantlich  vnm  litr  StdiHr  Mf^t:  „Die  ftatt* 
lidnBD  Au(!>icbtshean)teu  musMO,  weun  sie  di«  miuatioAea  reglementariscben  Voischrifteti 
beobnchteii  wolleu,  vor  alletn  so  zablreicb  mId,  vi*  die  Beantan  der  Eisenbabugesell- 
acbaften,  und  vhrea  sodaoD  genothi^l,  far  Rechnnng  der  Rc^^ierunff  all  das  nocb  einiotti 
aa  flnta,  was  lei;clcren  fur  Rechnun);  der  OeselKschaftCD  obliegt.  Und  da  sie  dies  aiflht 
konnpn,  was  foiut  daraus?  Iiass  die  Komniissaricn  keine  Auf*icht  uben  werden,  weil  <iif 
(lies  io  der  Weise,  die  von  ibnen  verlaugl  wird,  nicbt  koouen.  Warum  dann  aber, 
anstatt  die  dofipdle  Aoiahl  von  B«aiDtea  zn  balton,  an  dieMib«D  Arbaitan  iirai  Mai 
ausfuliren  oder  aber  d'e  staatiicbe  Aufsicht  iitid  (ienehmiguiig  zu  einer  blossen  For- 
iDalit&t  werden  xu  lassea,  oicbt  vielinehr  gleicb  direkt  regierungsseitig  den  liaa  und 
Betrivb  iliiHotlioher  Eisenbabnen  flbernebmea?    Es  wire  dies  sicfaerlieh  tin  wfn^r 

scbU'i'ilf;  Systi'm,    .il.s   jctU'S,    die  H;ihni'ti  der  Privritiljflil>tric  /.il  utn>rla>.^fti,    tim  iiachhei' 

jede  Arbeit,  jedes  Gescbaft  ta  koatroliron,  jede  Prufung,  jede  Beratbung  aocb  ein  Mai 
TonoBetanen,  korz,  die  nothi^en  Antgaben  fSr  d«n  Staat  und  die  OeMUKbaftan  la  ver- 
doppeln."    Baccari ni- Dornig,  Le  ferrovie  italiane  e  il  parlameato  66. 

***)  Nacb  den  Angahen  bei  t.  d.  Leyen  a.  a.  0.  S.  172  batte  am  1.  Januar  1884 
nnr  die  Paris  -  Lyouer  Babn  7399  km  in  Betriebe,  die  Orltensbabn  dagegen  bloss  5208, 
und  die  anderen  vier  frro»8en  OeeeUsebaften  hielten  sieb  in  dee  Oreaaai  too  S500  (jUi- 
baho)  bit  aSOO  km  (Weatbabn). 
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die  botreffenclen  Krcisc  nicht  minder  wi<  litie;en  Lokalbedurfnisse  im  Aacje 
zu  behalteo  uad  atich  diesen  die  nOtbigc  BerucksichtigaDg  zazaweudea, 
l&Mt  sich  zar  Zeit,  wo  die  organigatoriscbeo  EinricbtaDgen  zam  TheLI  erst 
im  Entatobeo  beRriflini  siiid  wad  anf  alle  FSUe  aoeh  idcht  in  d«r  Lage 
wareo,  sich  hinreicbeDd  za  bewfthren,  schwer  benrtbeilen.  AUerdings  ist 
bereits  eine  Reihe  von  Bctriebsdirektionen  and  sonstigon  Lnkall)nhr)rdpii 
eingeaetzt;  ob  diese  indess  bei  ibrer  verbaltnissmSssig  geriugen  Anzahl 
geougen  werden,  am  eiae  wirkaame  Pfl^e  aacb  deiyeaigen  kleiaerea 
InteraiaeD  za  gewabiMstan,  die  voa  der  Cknaraldirektiitt  ana  anoiSgliah 
•berMhen  wetdan  kOaaeo,  wild  hanptoicUicb  tod  deraa  mehr  ader  miadar 
geeigaeten  Besetzang  abbfingeo.  Was  die  massgebenden  Stellen  in  den 
mit  der  Oberleitang  betraaten  BehOrdeo  anbetriflft,  so  befindon  diese  sicb 
allerdings  in  solcben  H&nden,  dass  man  der  weiteren  Entwicklnng  der 
Dioge  mit  einem  gewiasen  Zatraaen  entgegensebeii  darf;  an  der  SpiUe 
dor  adriatiodiaB  wia  dar  Mittalaiaarbalui  atohaa  Mftaner,  too  deaaa  dor 
oina  bai  dar  Sfidbaha,  dar  andara  bai  dar  Alta  Italia  doa  Betrtob  8^1 
Jabren  mit  Umtfebl  and,  so  weit  dies  bei  der  fruheren  Organioatiaa 
mOgHch  war,  ancb  mit  £rfolg  geleitet  and  Kenutnisse  M^ie  firfahmngen 
in  reichem  Maasse  sich  erworben  hat.  Ea  stcht  za  hoffen,  dass  dieselbeii 
aaeh  in  iiiren  naomebrigeu,  ongleicb  seibstfindigereo  aber  aucb  verani- 
wortangaralloroa  StoUaaBaa  bamlibt  oam  warden,  die  ihnea  anTertraaten 
OatemehmaBgaB  aaf  dar  H8ha  aa  arhaltea,  aad  waa  die  GanUadiaftaB 
aelbet  ond  deren  Verwaltnngspolitik  anbetrifTl,  so  sei  ztim  Schluaa  noch 
eine,  allerdings  ironische,  jedoch  nii  ht  unzutrelfende  Bpmerknncr  deH  Ab- 
geordneten  Gabelli  in  dessea  Broscbure  ^criticbe  o  confroDti"  erwiibnt, 
welche  Unlet:  ,pMeioeB  Erachtens  ist  der  von  der  Regierong  abgescblosseae 
▼ortrag  aehr  Toithailhaftt  tehr  rddilieh,  eohr  ergiebig  —  Ar  die  Betrioba- 
faoallMsbaftra.*  la  der  That  oind  die  doaodbeo  gewfibrten  Bediogangan, 
besonders  in  finanzieller  Beziehang  —  namentlich  noch  im  Vergleich  za 
den  von  der  Enqnetekommission  gemarhten  Vor.Hrhla^en  —  so  gunsti^, 
dass  Uire  Unternehmungen  gedeiben  and  si<  b  rentiren  kOnnen,  aa«:b  wenn 
b^  dereo  Verwaltuog  nicht  lediglicb  oder  vor  allem  die  Brzielang  einaa 
BBOgliabst  groMOD  Goldgawiaaa  •oadarn  aneh  die  Befriedigaag  der  Ver- 
kehrsbedarfaisse  and  die  FOrdeniag  dea  GameiBinAls  Ids  Aage  gefasst 
wird.  Znnachst  liegt  kein  Anbalt  vor,  anzum'hmeo,  dass  dir-  Icitfinden 
Organe  sich  dieser  Einsicbt  verschliessen  werden,  und  deshalb  wird  man  ' 
gat  thoD,  mit  einem  eodgultigen  Urtbeile  uber  die  neaen  Einricbtangen 
aaiickaahaltaa,  bia      deoaalbea  atae  ehriieha  Probe  gamaoht  ist 
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Die  BalliiiigQiif  dar  WamntnMM  dM  Khriat  an  OfiMrftfktlir. 


Die  Betheiligung  der  Wasserstrasse  des  Rbeins  am  Guterverkehr. 

VOB 

LdUMMMy  BiianbabirDiiaktor  in  Fkankiart  am.  Sym, 


Die  Betheiligaug  der  bmaeuUDdiacbea  VVasserstrassea  am  G&terver- 
kebr  irt  eino  AngdeKeoheit,  die  keate  TjMMdit  raehrdeaii  je  dieAolmerk- 
samkeit  der  «&  Haodei  nod  Terkebr  inteFenirten  Kreise  in  Anspniek  nioiint 

Die  ge^enw^rtigc  fiasserste  AnspaQDaog  des  Wettbewerbes  anf  fast 
ullcu  Cohictt'n  d»^s  wirthschaftlicIi'Mi  L^'bens  zwiagt  daza,  nach  immer 
neuon  Mittelu  und  Wegen  zu  sUebcu,  um  gunstigere  BedingaDgen  fur  die 
ErzeagQDg  and  den  Absatz  der  Giiter  za  erlaageo.  Vielfacb  wird  eiue 
weeenttiche  Eiieichtemnff  davon  erwartet,  dass  die  MSgliehkeit  aneneMin* 
terer  Benntzuog  von  Wasseratrassen  vortbeilhaftere  Frachtverhftltniese 
scbaffea  werde.  Dem  Bedurfniss  um-h  Veibessprang  und  Vermelirong  der 
Wasserwcge  und  der  fur  die  Srliittahrt  notbwendigen  Einrichtan{?en  aller 
Art  wird  bereits  von  Staatsro^ierangen,  Gemeinden  und  Privatauterueh- 
mangen  durcb  Stromregaliruugen,  EanaHHtaten,  Uafeoanlagen  a.  a*  w.  in 
weitem  OmfaDire  Redmaog  getragea.  Zahlreicbe  VoncUftge  wegen  Schaffaog 
oener  ausuoil-  hnlt  r  Wasserverbindangen  tauchen  auf  und  nehmen  fortge- 
sctzt  die  Aofmerksamkeit  der  am  Verkebrawesea  interesairten  Kreise  in 
Anspracb. 

Mit  £ifersucbt  uad  Sorgc  blic-ken  die  Uaudelspiiitze  uad  VVirUi8cbaftb> 
g^iete*  welebe  der  Verbindung  mit  tiner  bFamkbaren  WaaawatrMae  iol- 
behren,  aaf  die  Entwicklnog  ibrer  Bivalen,  welcbe  mit  immer  groaa- 
artigerem  Erfolge  den  Vortbeil  ihrer  begunstigteD  Lage  am  grossen  Strom 
oder  !im  leistnnKst;ihiK»'n  Kanal  ausnntzen,  und  sufben  vergebliob  nach 
Miileln,  di<>  eini^M'trotcnen  odcr  uocb  droheaddD  Verscbiebongen  in  dea 
VerkebrsverhiiltnisscD  auszugleicbeu. 

Die  Eiaenbahnw  linden  meir  nnd  mefar  Veraniaaanng,  in  den  Waaaer* 
strassen  dea  Binnenlandes  beachtenawerthe  Mitbewerber  nm  den  Verkehr 
zn  erkennen. 

Uriter  die.si  ii  Cm^tanden  wird  es  der  Miihe  loliuen,  fur  deu  in  Bezag 
anf  deu  Giiierverkehr  wicliUgstea  deotscben  Strom,  dea  Rbeio,  die  nacb 
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dw  SUtiatik  Idcht  featziutellendeii  Oflter,  wefashe  «iif  ihm  bewegt  verdeii, 
BMh  M«iig«  nad  Art  aShw  im  betiaohtan  and  den  Grflndai  der  Biit> 
wioklimg  diaMS  Yerkehrs  nachznfoncben. 

Der  gesammte  Guterverkehr  auf  dem  Rhein  ist  fur  das  Jahr  1875 
aof  6  5COO0O,  1876  auf  7  ICO  000,  1878  aut  8 1'OO  0(  0,  1879  auf 
8  480000,  1880  aat  U  280  000  aad  1883  aaf  12  030  000  t  berecbnet 
wordeo. 

Sebon  Beit  mebroren  Jahnehntea  zeigt  aich  eine  eriieblidie  Steigsrang 
dea  Yerkehra  avf  dem  Rheiii. 

Die  dentaehe  Landflagrann  bai  Bnuneiich  haben'  ilbenelirittaii: 


111  Ri  ra;  ru  Thai 

1840                         128  022  253  841  t 

1850                        173  681  399  488  „ 

1860                      209  283  606685  , 

1870                     488  6S9  1429  296  , 


•lao  trati  dea  Avfkretena  der  Koakuneoz  der  BiaeolwhiieD  eine  eriieblieke 
▼etmehning  der  Oftterbewegang  anf  dem  Waaaer. 

Die  in  diesem  Zeitabeehaitt  eingetreteoe  Belebang  des  Verkehia  iat- 
aber  nicbt  in  sl^^icbem  Maasse  alien  betbciligten  deatscben  RbeiDb&fen  zn 
Gate  gekommen  Der  Bcricbt  der  Zentralkommiaaion  ffir  die  Rbein- 
scbiffabrt  stellt  folgendes  fest: 

,Im  Uafeo  von  Coblenz  ist  der  Verkebr  von  116 181  t  im 
Jahra  1848  anf  54277  t  im  Jahre  1871,  im  Cftlner  Hafen  van 
379  970  t  im  Jahre  1856  anf  242  790  t  im  Jabre  1871,  im 

Weseler  Hafen  von  107  429  t  im  Jahre  1^46  anf  74  455  t  im 
Jahre  1871  Kcsankcn.  DageRen  ist  der  Verkebr  in  den  groaseren 
oberrheinischea  Hutoa,  and  zwar  Id  Manabeim  vod  86  875  t  im 
Jabre  1843  aaf  401  806  t  im  Jabre  1871  and  in  Lndwigabafba 
in  deraelbea  Zdt  von  18  719  t  aaf  156  041  t  gealiegen.  Dav 
▼erkebr  in  diesen  beiden  Hafen  bat  sicb  w&brend  dor  bezeich- 
neten  Periodo  dcmnach  in  Mannbeim  beinahe  vecfftaffikoht^  IB 
Ludwigshafen  sogar  verneuntaeht.'' 

Der  Grund  fur  den  Ruckgaug  des  SfhifFsverkchrs  in  den  raittel-  and 
onterrbeiniscben  liafea  d&rfte  in  der  la  diesem  Zeitraam  erfolgten 
BntwiddaBg  der  Btaenbabnen  m  aaeben  aein,  die  mit  deato  grOaaerem 
Sifolge  beatrebt  muren,  den  Teffcabr  an  udi  xn  Ziehen,  je  geringere  Be- 

f&rderangsstrecken  in  Betracbt  kamen,  wfthrend  im  Verkebr  der  ober- 
rheiniflcben  H&fen  die  Wasserstrasse  einen  grOsseren  Antheil  am  Verkebr 
leicbter  zn  bebanpten  vermocbte,  weii  sie  dorchweg  anf  l&agereD  Stredcen 
ansgenQtzt  werden  konnte. 
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Die  Belbeiiigung  der  Waaserstraste  des  Rheias  am  Gutsrverkebr. 


In  der  jQDttsten  Zeit,  and  zwar  in  den  letzten  zehn  bis  zwSlf  Jahren 
zcigt  sicb,  soweit  statistische  Erhebungen  vorliegen,  folgendc  Bntwicklong. 

Der  DurcbgangBverkehr  bei  Emmerieb  betmg  in  Tonnon  im  Jabre: 

zu  BerK  zu  Thai 

1870  .  .  .  483  629  1  429  295 

1875  .  .  .  744  004  1  727  653 

1878  .  .  .  1  127  982  1  981  169 

1879  .  .  .  1  286  370  2  087  549 

1880  .  .  .  1  315  148  2  358  962 

1881  .  .  .  1  479  442  2  484  821 

1882  .  .  .  1  609  689  2  385  648 

1883  .  .  .  1  783  467  2  724  953 

also  eine  erbebliche  fast  nnnnterbrocbene  Steigemng  sowohl  bei  der  Beng- 
als bei  der  Tbalfahrt,  jedoch  wesentlicb  starker  bei  der  Bergfabrt.  Bei 
dieser  bat  sicb  der  Verkehr  voo  1870  fast  vervierfacbt,  bei  der  Tbalfahrt 
oicbt  ganz  verdoppelt. 

Ueber  den  Verkehr  der  wichtigeren  dentschen  Rbeinh&fen  in  der 
neueren  Zeit  liegen  folgende  Zablen  vor: 


T  0  n  II  e  II 


J  a  h  r 

aiigckommen 

ItiKtiesammt 
7.U  Berir  UDd  Thai 

zu  Berc  ' 

ru  Thai 

7u  BerjT 

7»  Thai 

nncpkommeii 
uii  l  a'ljfpganpen 

Dfisseldorf 

1872    .  . 

58  257 

69  273 

15  801 

19  123 

162  454 

1875    .  . 

40  930 

62  896 

13  503 

21  782 

139  111 

1878    .  . 

40  720 

46  617 

9  450 

23  470 

120  257 

1879    .  . 

49  324 

37  491 

8  980 

29  427 

125  222 

1880    .  . 

44  905 

44  977 

9  736 

26  615 

126  233 

1881    .  . 

56  805 

50  172 

10  906 

29  932 

147  815 

1882    .  . 

60  982 

57  842 

9  242 

36  502 

164  568 

1883    .  . 

67  an 

63  177 

Uoc 

11  586 
b  fcid 

37  341 

179  481 

1875    .  . 

37  054 

283  598 

320  652 

1878    .  . 

52  944 

55  050 

195  449 

176  452 

479  895 

1879    .  . 

34  668 

52  866 

209  417 

187  651 

484  602 

1880    .  . 

29  999 

48  110 

254  226 

156  505 

488  840 

1881    .  . 

23  J 14 

53  802 

315  510 

162  565 

555  091 

1882    .  . 

19  387 

50  644 

347  869 

129  477 

547  377 

1883    .  . 

25  216 

38  554 

405  611 

94  152 

563  533 

Google 
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Jfthr 


aogakommeD 

abgegaogen 

7,11  Hr-rc 

7u  Thai 

zu  RoT-p 

7u  Thai 

lns;e»amnit 
m  Berg  imd  Thai 

anei'kf'rnrnen 
uml  {.li^  'L'aneen 


D  a  i  s  b  u  r  g 


1875   .  . 

498  070 

489  828 

MAO 

987  398 

1878    .  . 

89  961 

143  338 

203  826 

208  682 

'645  807 

1879    .  . 

02  049 

131  857 

2fi3  015 

290  OIG 

776  937 

1880    .  . 

96  789 

115  158 

301  110 

355  232 

868  289 

1881   .  . 

140  248 

131 494 

348  768 

373  724 

994  234 

JOO*     •  • 

147  841 

179  524 

334  796 

353  204 

1  M 1  M>( 

1883   .  . 

169  564 

328288 

477821 

404246 

1  37d  919 

Ru  hrort 

1875   .  . 

154  180 

72  101 

420  406 

1  030  733 

]  677  420 

1878   .  . 

300251 

81946 

430874 

1800142 

8018213 

1879   .  . 

260  156 

61  319 

374  900 

1  147  667 

1  844  042 

1880   .  . 

323  142 

69  769 

432  452 

1  265  024 

2  090  387 

1881    .  . 

245  272 

51  440 

414  814 

1  37fi  399 

2  087  925 

1882    .  . 

277  585 

68  032 

371  846 

1  360  415 

2  017  878 

1883   .  . 

807857 

75  897 

454  745 

1558504 

8391008 

Dentz 

1875    .  . 

42  025 

10  835 

52  111 

1878    .  . 

50  5<!8 

14GG0 

65  228 

1879    .  . 

4  256 

270 

35  670 

15  320 

55  516 

1880  .  . 

3  506 

26140 

27  215 

56  861 

1881   .  . 

909 

88  085 

13546 

86  540 

1882    .  . 

9  984 

12  280 

15  625 

37  889 

1883   .  . 

15  202 

13  450  1    15  387 

44  039 

coin 

1878    .  . 

108947 

100608 

25  570 

30814 

265  949 

1875    .  . 

81  870 

62  412 

19  650 

24  837 

188  769 

1878    .  . 

07  544 

53  485 

34  512 

35  993  • 

191  534 

1879    .  . 

93  775 

55  160 

27  780 

35  050 

211  765 

1880    .  . 

77  708 

59  657 

27  868 

39  608 

204  841 

1881  . 

69  916 

77  840 

33  783 

46458 

227  937 

1888   .  . 

88483 

79  502 

33286 

45  083 

•  240294 

1883   .  . 

108060 

83998 

45  345 

52326 

•  889  728 

13* 
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Die  Ikthciligung  dor  Wasserstrasso  des  Rbeim  am  Gut«iverk»br. 


J  a  h  r 

aneekommen 

abf^rpaDtren 

In^iresaiDint 
zu  Bert;  unJ  Thai 

aiii^ekominPD 
and  ab^'i'(raii(rcQ 

zu  B?rf^ 

!     zu  Thai 

xu  Bcrtf 

zu  Thai 

B  i  e  b  r  i  (■  b 

1875    .  . 

8  596 

11  086 

270 

2  803 

22  755 

1878    .  . 

12  579 

8  820 

315 

3  039 

24  753 

1879    .  . 

13  167 

8  003 

306 

3  623 

25  099  • 

1880    .  . 

13  160 

6  453 

448 

4  202 

24  713 

1881    .  . 

14  452 

8  871 

348 

4  693 

28  364 

1882    .  . 

14  459 

14  397 

351 

4  788 

33  995 

1883    .  . 

14  467 

14  289 

209 

4  853 

33  818 

H  a  i  n  z 

1875    .  . 

53  921 

59  833 

2  821 

13  349 

129  924 

1878    .  . 

56  385 

30  536 

2  418 

16  654 

106  993 

1879    .  . 

65  694 

25  150 

4  353 

16  647 

111  844 

1880    .  . 

69  470 

31  777 

3  826 

17  459 

122  532 

1881    .  . 

72  121 

42  963 

4  741 

20  843 

140  668 

1882    .  . 

73  678 

4  004 

162  461 

1883    .  . 

90  865 

126  724 

4  277 

25  144 

247  010 

Gustavsburg 

1875    .  . 

111  640 

8  692 

120  332 

1882    .  . 

169  332 

1  919 

43  205 

214  456 

1883    .  . 

218  501 

1  555 

98  206 

318  262 

Der  Verkehr  der  Eiaenbahnstatioo  Gastavsbarg,  welcher  fast  aas- 
sohliesslich  ein  solcber  ist,  der  anf  die  Wasserstrasse  ubergeht  oder  von 
derselben  kommt,  wird  angegeben  aaf: 


T  0  D  n  e  D 


Ja  b  r 

abge^an^en 

anf^t-komtnen 

1879  .    ,   .  . 

125  097 

17  754 

142  851 

1880  .... 

88  561 

33  030 

121  591 

1881  .... 

182  130 

44  971 

227  101 

1882  .... 

205  011 

77  789 

282  800 

1883  .... 

231  667 

115  401 

347  068 

1884  .... 

282  970 

91  717 

374  687 
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Ferner  betrag  der  Verkebr  von 


T  0  1 

B  II  •  B 

J  a  h  r 

w  B  it  I 

aagekommen 

insffenamnt 
zu  Berg  und  Tlud 
•iigekommen 

m  B«rg 

SB  Thai 

m  Berg 

SB  Hud 

Lndwigshafen 

1875    .  . 

80  844 

21431 

1    12  010 

14  212 

r28  4!t7 

1883    :  . 

800  376 

65  332 

48 

70  644 

436  699 

M  a  n  n  li  «•  i  m  (Ulioiohafeo) 

1872    .  . 

314  294 

23  654 

48  630 

386  778 

1875    .  . 

438  248 

10  891 

3 

58  101 

507  243 

1878   .  . 

548  281 

88748 

147 

56468 

688  588 

1870  .  . 

607  746 

16667 

59  014 

668487 

1880    .  . 

640  736 

19  547 

7 

84  298 

744  588 

1881    .  . 

751  021 

29  322 

146  139 

926  4«2 

1882    .  . 

791  811 

23  629 

245  111 

1  060  551 

1883    .  . 

979  057 

18  780 

54 

289  359 

1  287  250 

Bei  der  genugereu  Bedeatang  des  Verkehrs  der  iibrigen  libeinhMen 
wild  Ton  einer  eotsprecbaiideii  Nachweisnog  ftr  dieielben  abgaMhen 
werden  kftniMiu 


Dagegen  wird  —  weil  fttr  die  Zaknnft  wegcn  der  bevoretehenden 
Verbesserang  der  Verbindane:  mit  dem  Rhein  durch  KaoalisirnDg  des 
Maioes  von  Interesse  —  der  Verkebr  von  Frankfurt  a.  M.  nocb  Be- 
acblUQg  verdieneo,  der  oicbt  ganz  anerbeblicb,  jedocb  bisber  fast  aar 
lIiin^Teikdir  vnd  swar  sa  Thai  Kawesen  iat 


Dendbe  betrag: 


T  0 

D  D  c  n 

Jmhr 

■agekommaa 

abgeffangcn 

iijstics.iiDtnt 
m  lU'r  i:  uiul  Tlial 

angekommea 
und  abeoeaneen 

2B  B«rf 

ra  Thai 

ru  Berg 

zu  Thai 

1875    .  . 

33  572 

163  316 

1  567 

2  058 

200  513 

1878  .  . 

10881 

108622 

67 

2082 

121686 

1879   .  . 

8  799 

87  752 

542 

1313 

98  406 

1880    .  . 

6  665 

84  012 

608 

2  537 

93  822 

1881    .  . 

6  846 

75  027 

637 

2  219 

84  729 

1882    .  . 

7  973 

116  294 

427 

2  086 

126  780 

1888  .  . 

14496 

180957 

•  4 

881 

2402 

248286 
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Die  iktbeiligujig  der  Wastscrstrasse  des  Kheiuii  am  Outer verkehr. 


Eine  VergleichiiDg  der  obigen  Zahlea  ergi«bt  etne  nnerhebliehe  Steigc- 
rang  des  Verkehrs  in  Dusseldorf  and  Koin  seit  1872,  mit  eioem  Rfick- 
gang  in  der  Zwisi-hcDzt'il;  in  dom  ua\vi<  IitiKcren  Hafon  von  Deutz  ch"i 
Abnahme.  —  In  llorht'eld  zeigt  sich  vmi  1S75  liis  18s3  iMni'  Stpiuf  iinLC 
des  Uesamuiiverkcbrs  vou  320  U5*2  aat  5G3  033  t,  die  aut  der  Vt^rmt'liruij;^ 
des  VeraandeB  in  Berg  bembt  (ZimabiDe  von  19&  449  aiif  405  61 1  t), 
wfthreod  die  Menge  der  angekommenen  nnd  der  za  Thai  versandtea  6Qt«r 
zarQckgiog.  —  la  Dnisbarg  bat  sicb  der  Ge^iimmtverkehr  in  dernelben 
Zeit  von  937  398  auf  1  279  919  t,  iiacb  oiucr  zwisrli  Milirj,  ::,1.mi  •„  ,lt  u- 
tendcn  Sehwankuug  nacb  uuteu  in  don  Jabreu  1878  uud  lolgrudcu.  i;c- 
boben;  dur  Versaud  buwobl  zu  Ber^  wie  za  Tbal  bat  sicb  verdoppelt.  — 
Den  •  bedentendsten  Verkehr  am  gaozen  Rheiu  weUt  Bahroct  aaf  mit 
S  891 000  t  1883  gegen  1677  4201  1875.  Die  eUrfcete  Entvteklmig  bat 
der  Versand  zu  Thai  gehabt,  1  552  504  t  1883. 

Die  Hafen  des  Oberrheins  zcigon  sjiintntlich  oiu>'  Ichhaft"'  Vcrk-'lirs- 
entwicklnng:  bei  Biebrich  ein  Auwa<b;.eu  der  versuixltt n  unci  aii'/f- 
kommeaeu  Gutermeogea  in  der  Zeit  von  1875  bis  1883  vuu  22  7o5  aut 
83810  t|  vomgsvdse  im  Empfaoge  bei  der  Bergfithrt;  bei  Mains  in 
denelben  Zeit  eine  Znnabme  voo  129  924  anf  247  010  t,  gr&sste  Steigemng 
bd  der  Qbrigens  sehr  schwankeoden  Summe  der  za  Tbal  aogekommeoen 
QSter,  stetipe  Steit^crnngf  bei  der  Anfuhr  za  Berg.  Der  Verkehr  von 
Gnatavsbarg  verdreitacbte  sieh  annaberud  in  demselbeo  Zeitraam,  Stoi- 
gwong  von  120  332  aaf  318262  t,  aad  zwar  verdoppeltc  sicb  die  An- 
kunft  za  Berg,  der  Versand  za.  Thai  verrtfbehte  sieh,  Znnahme  von  8699 
anf  98  206  t.  —  In  Lndwigsbafen  aeigt  sieh  von  1875  bis  1888  ein 
Anwacbsen  dea  Gesammtverkehrs  von  128  497  aaf  43ri  599  t,  rait  fast 
einer  Vervierfacbaug  dc;^  Eiiij^ruiiu'es  zu  Berg,  von  80  044  auf  300  374  t, 
and  einer  VerfQnffacbong  dea  Verdaudea  za  Tbal,  von  14  212  ani  70  644  t. 
—  In  Mannheim  Rhdnhafen  aeit  1879  eine  Steigeraog  dea  Gesammt- 
verkebra  von  386  778  anf  1 287  250  t  Der  Terkehr  von  1888  beferftgt 
reicblich  das  zweiandeinhalbfache  desjenigen  von  1875.  Seit  dieseoi  Jahre 
hat  sicb  der  Empfaug  za  Berg  erheblicb  mehr  als  verdoppelt,  von  438  248 
anf  979  057  t,  der  Versand  zu  Tbal  fast  vertQuffacht  58  101  aaf  289  359  i. 

Was  die  Art  der  beforderten  GQter  anlangt,  so  kamen  beim  Darcb- 
gangbverkebr  bei  Emmerich  in  Betracht  und  zwar 


a)  bei  der  Bergfabrt  T  o  n  a  e  n 

in  Jaln« 

Getreide:  i872  188» 

Weizen  and  Spelz   57  898      843  073 

Roggen   53  957      225  387 

Hafer   —  86  297 
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Dit  Betheiiigung  der  Wa8seratns»«  d«it  Rheiiijs  au>  GuUrv«rk«br. 


T  •  o  a  •  a 
im  Jibn 


1872 

IMS 

1  IIA 

OQ/MIA 
fta  VFOv 

ttm^avAii  i3Atfe4iilft  lifful  HUlftAiifrAiklil'ji 

4431 

ftft  AA9 
00  o» 

IIaM  null  llAhlanrahribAte 

■  tl  1 

1A  It'll, 

• 

im 
Jill 

VWUV 

vm 

41 419 

67  702 

im 

Jabro 

t 

1812 

1883 

« 

-  93  715 

816280 

10558 

49106 

•24  1G2 

31  2^7 

13  177 

22  461 

7  964 

9  724 

Rds  

7  483 

8  503 

284  554 

196348 

7  542 

4628 

14  727 

1  177 

30  474 

13  321 

11  393 

5  115 

4  612 

Ghamotte,  Daeh-  mid  Kauerneeel  .   .  , 

24867 

8891 

3642 

2  689 

28  948 

26  473 

Also  eine  aehr  erhebliche  Steif^ernnp  bei  alien  Getreidcartcn,  Oel- 
saatea,  Mublenfabrikatea,  Eisenerzen,  Petrolenra,  fetten  Oelen  and  Fetten, 
Theer,  Pech  aad  Harzen;  dagegeo  ein  beachtenswertber  ROckgang  bei  Roh- 
tisen,  verarbeitetem  Eisen,  Maschmeo,  Cement,  Trass  ud  Kilk,  Ghamotte, 
Daeh-  and  Hansniegeln,  Ban-  nod  Nutzholz. 


b)  bei  der  Tbalfabrt 

im  Jabre 


1872 

188;; 

840  812 

1  808  644 

Staine  lud  flMmraarai  .  .  .  . 

18  254 

843044 

Oemeiil*  Tlraaa  mid  Ealk  .  .  .  . 

8244 

83007 

18354 

88090 

4  24fl 

52974 

Gbamotte,  Dach-  and  Mauerziegel  . 

4  188 

42  517 

35  277 

39  079 

6866 

7  060 

I 
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T  0  n  n 

«  n 

t 

IMS 
lots 

1JMI 

1  <t  1QQ 

Id  ivo 

U  A 1  n v*»A  An Aa  ava 

rlUISCIiTruCDlO  vVa,    •    .  • 

g  OQO 

1  OA4 

Bl  a  a  An  in  An 

1  CQT 
1  OOI 

1  887 

.  .   .  47096 

21  101 

623 

12  776 

...  1979 

414 

Also  eine  erhehliche  Steigening:  bei  Steinkohlen,  Stemeo  and  Stein- 
waareo,  Cement,  Trass  and  Ealk,  verarbeitetem  Eisen,  Zocker,  Cbamotte, 
Dacb-  and  Hanerziegeln,  Mdhlenfabrikateo,  OeUaaten,  Maschinen,  eine 
AbialliM  dagogiD  bai  Rf^eison,  Wdxen,  6«nte,  Bohtobak. 

JB<i  den  Hanpthifea  engabeii  aieh  IblgeiidA  yenehiebuifeii  im  Ver- 
kehr  d«r  fersebiedenen  Gitmurten:  * 

lo  Dftsseldorf  entftllt  ^  eilieblidie  Melir  im  Vereand  m  Thai 

tnf  Ttttirbeitetes  Eisen  und  Steinkohlen.  In  Hochfeld  kommen  f&r  den 
Vers  and  fast  nar  Steinkohlen  in  Betracht,  fur  die  Bergfahrt  ist  eine 
erhehliche  Steigemnp  einpetreten,  195  449  t  1878  Regen  405  611  t  1883, 
bei  der  Thaifahrt  eino  Yermindening,  von  172  641  aaf  94  152  t  in  dem- 
Mlb«n  Zdtnmm.  Der  frflber  niebt  gans  nnbedentende  Vereend  von  vec^ 
arbeitetem  Bieen  bat  fost  gans  an%eb5rt  Der  ROekgang  des  Bmpfange- 
Tericebrs  n  Becg  wie  an  Tbal  entflUlt  Tonngeveiae  anf  Eiaeoflne. 

An  der  far  Dnisbnrg  seit  1878  eisgetrctenen  Steigerang  des  ge- 
sanomten  Verkehrs  in  alien  Richtungen  hat  der  Hanptantheil  der  Ver- 
eand von  Steinkohlen,  von  198  460  t  1878  anf  456  391  t  zu  Berg 
1883,  za  Tbal  von  188  614  aaf  390  511  t  in  dcrselben  Zeit.  Im  Ver- 
eand eowoU  xn  Berg  nie  zn  Tbal  epielt  fomer  mit  echwankenden  Heagea 
'vwarbeitetee  Etsen  eine  BoUe.  Im  Bmpfange  baben  erne  weientliebe 
Steigemng  erfabren  bei  der  Tliulfalirt  Bau-  und  Nntzbolx,  816721  1888 
ges:en  9G91  t  ]87«,  Eisenerze  31  587  t  1883  gegen  2447  1  1878,  Salz 
10  624  1  1883  g«-seu  '2580  1  187^,  Roheisen  5989  t  l>-83  gegen  922  t 
1878,  bei  der  Bergfahrt  Getretde  in  dea  Jahren  1878  bis  1883  Weizen 
▼00  7055  aaf  12  928i  fioggen  von  25117  aaf.  40  248,  Hafer  von  1742 
anf  21042,  Gerste  von  1664  aaf  9602 1»  Biaeaerae  in  demaelben  Zeitcaam 
von  3292  aaf  26  764  t.  Der  Empfang  von  Bobeisea  bm  der  Bergfitbrt 
ist  1883  annfthernd  deraelbe  wie  1878. 
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Id  Bnhrort  er|[iebt  sich  eiae  Steigernng  des  Versands  an  Stoui'' 
kohlen  in  der  Zeit  von  1872  bis  1883  zu  Thai  von  777  556  auf 
1  445  692  t,  zu  Berg  vod  374  403  auf  446  944  t.  Ausserdem  kommeo 
f&r  den  Vereand  Robeiaen  und  verarbeitetes  fiisen  in  Betracbt,  jedocb 
gelMD  die  Quaatitltea  hier  larlick,  veraibeitetea  Biaon  n  Thai  77  885  t 
1875,  105 101 1  1881,  44 148 1  1888.  Der  Empfang  an  Biaenenen  n 
Thai  ist  VOD  149 150  t  1872  auf  32  756  t  1883  gesanken,  za  Berg  von 
41  394  auf  91  104  t  in  demselben  Zeitranm  gestiegen.  An  Robeisen 
kamen  za  Berg  14S  289  t  1872,  65  638  t  1880,  114  637  t  1882  and 
83  295  t  1883.  £iue  erbeblicbe  Steigeruug  des  Empfanges  za  Berg 
ergiebt  aioh  ftr  Getrafde  alter  Art,  M  Ban-  vnd  Nntduls  eine  nerUiche 
Steiganing  dea  Bmpfeagea  ra  Thai. 

DerYerkebr  vod  OOId  hat  sich  wenig  entwiekelt  Bine  nnerhebliche 
VeimehrQDg  zeigt  der  Veraand  zu  Bors:  wie  zn  Thai  namentlicb  in 
Zocker,  fetten  Oelen  and  Fetteu,  veiarbeitetem  Eisen.  Der  Empfang 
ist  gestiegen  zo  Berg  bei  Roggen  and  aaderem  Getreide  aasser  Weizeo, 
bet  Oelsaaten,  fetlen  Oelen  nnd  Fetten,  Fetrolewn,  Theer,  Pedi  nnd 
Harzea;  za  Thai  bei  Cement,  Trass  nnd  Kalk,  Mebl-  nnd  Mfthlett- 
fabrikateu,  Salz,  fetten  Oelen  nnd  Fetten.  ZarQckgegangen  ist  der 
Empf&ng  za  Berg  bei  Baamwolle,  Robeisen,  Cement,  Trass  and  Kalk, 
Ban-  and  Natzbolz,  Steiokohlen,  za  Thai  bei  Baa-  and  Natzholz, 
Cbamotte,  Dach-  and  Hanerziegeln. 

Die  Verdoppelang  dea  Mainser  Geeanmitverkehrs  naebt  eieh  in 
alien  Verkehrsriebtungen  geltend,  jedocb  ist  der  Empfang  erheblicber,  ala 
der  Ver>and.  Im  letzteren,  und  zwar  za  Thai,  spielt  eiuo  besondere 
Rolle  nur  Gerste  im  Betrage  von  4250  t  1883  gegen  98it  t  1872. 
fOr  den  Empfang  kommen  besonders  in  Betracbt  bei  der  Tballabrt 
BtOm  and  St^maven,  88677  t  1883  gegen  3309  t  1878,  Ghainotte- 
Dach*  nnd  Kanerateiae,  30269  gegen  II  298  in  den  entsprecbenden  Jahren, 
feniM'Bail-  nnd  Nutzholz  and  Drennbolz.  Der  1872  vorkommende  Empfang 
von  Weizen  niid  (Jersle  zu  Thai  hat  fast  ganz  aufgehOrt.  Im  Empfang 
En  Berp;  sind  zu  nonnen:  Baamwolle,  verarbeitetes  luseo,  Roggen,  Mehl- 
and  Mubieniabnkat^:,  Kaffee,  Zacker,  fette  Oele  and  Fette,  Petroleam, 
StebkoUen,  Stdne  mid  Stelnwaareo,  deren  Bezng  eine  grOssere  oder  ge- 
ringere  Sieigerong  erfabren  hat  Znrttckgegangen  iat  der  Bmpfhag  n 
Berg  in  Robeisen  von  393i)  auf  258  t  in  den  Juhren  1872  bis  18^3. 

Die  Verdojiprhin?  der  Oosammtz u fuh r  zu  Berg  nacb  Gustavsbarg 
von  1875  bis  1883  berubt  auf  den  Artikelu:  Steinkohlen  von  94513  anf 
149  403  t,  verarbeitetem  Eisea  von  279  auf  7156  t,  Weizeu  von  —  aul 
5410  t,  Roggen  ven  —  anf  18  880  t,  Oebaaten  "wa  —  anf  10  867  i, 
fetten  Oelen  nnd  FeUen  von  56  anf  1898  t,  Petrolean  von  —  anf 
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1329  t,  Theer,  Pech  und  llarzen  von  15^9  auf  2410  t.  ZurrK  k^eirHn'fjea 
ist  beim  Einpfaui?  za  Berjj  Iloh-  und  Brui  heisL'n  vou  6710  auf  3958  t. 
Fur  deu  Veruaud  zu  Thai  koiumeu  iu  BeLracht  im  Jalire  1883  Cement, 
Tn88  und  Kaik  2355,  Gento  72S5,  Hfilsenfrfiehte  pp.  2720,  Oelsaaten  1219, 
fette  Ode  and  Fette  1818,  Eisenerze  6555  t  gegen  —  im  Jabro  1875. 
An  Zncker  warden  47  473  t  issr;  tro-^cn  46  t  1875,  an  llftblen&brilnteii 
14  720  t  1883  ^('Ki'w  50  t  im  Jabre  1875  versendet. 

Iu  L  u  d  w  i  lial  i>u  hob  nich  in  der  Zoit  von  1875  1880  (l<'r 
Emplaug  /u  Berg  bci  BaumwoUe  vuu  914  aof  2765,  FarbhOlzcrn  vua 
151  anf  1699,  Boh-  and  Bracheisen  von  24989  auf  43719,  Weizen  und 
Speh  von  10890  anf  81336,  HtUaenfrilehten  pp.  von  98  aaf  1492,  Oel- 
aaaten  vou  —  auf  3497,  Salz  von  —  auf  1537,  fetten  Oelen  und  Fettea 
von  203  auf  1175,  SfLinkohlen  von  7831  auf  138082,  Theer,  Peeh  und 
Harzen  von  453  auf  1840,  Eiscnerzen  von  anf  3115,  Steinen  and 
SteiDwaarea  von  134  aaf  16983  t.  Einen  Ruckgang  erfahr  der  Empfang 
an  Berg  bei  venrbeitetein  Eieen  von  19015  anf  9062,  Boggen  von  8295 
aaf  1042  t  —  Der  Versand  za  Thai  betrog  1888  bei  Bob-  und 
Bracheisen  7187,  Gerste  1096,  Theer,  Peeh  und  Flarzen  3294,  Eisener/.ea 
2493,  Steinen  uiid  Steinwaaren  10090  t  gegen  —  im  Jahre  1875.  I*»?r 
Versand  von  Zucker  stieg  in  derselben  Zeit  von  26  auf  1144,  der  voa 
fetten  Oelen  and  Fetten  tod  12  anf  695  t.  Dagegeu  ging  der  Versand 
in  Ban-  nnd  Nntabohc  von  1452  anf  685  znrfiek,  der  Tenand  von  Stein- 
koUflD  an  Berg,  1888  t  11259,  b6rte  ganz  aaf.  Dagegen  atellte  Mch 
ein  ganz  neacr  Empfansfsvcrkebr  tn  Thai  mit  17  096  t  QuuDOttan- 
Dach-  ond  MaaerziegeL  1883  ein. 

In  MaDuheim  ateigerte  sich  der  Emp fangs verkehr  zu  Berg  in  der 
Zeit  von  1872  bis  1889  in  Steinkoblen  voa  178177  anf  514  288,  in 
Weiato  md  Spolz  von  25116  anf  225851,  in  Boggen  von  140  aaf  7481, 
HfllsenfrQchte  pp.  von  13  anf  18481,  Mehl  and  Muhleofabrikaten  von 
255  auf  6278,  verarbeitetem  Eisen  von  557':'  anf  19  825,  Cement,  Trass 
uud  Kiilk  von  'ifiKi  auf  11221,  Baa-  und  Nutzholz  von  13  auf  16481, 
Reis  vou  2022  auf  4203,  Eaifee  vou  8293  auf  11085,  Zacker  voo  3351 
anf  6186,  fatten  Oelen  nnd  Fettea  von  6875  aaf  10412,  f  arUidlieiB  von 
1559  anf  8089,  Petroleum  von  6804  anf  24922,  Theer,  Bars  nnd  Pedi 
von  4194  aaf  10  528  t.  An  Oelsaaten  warden  1882  t  13  148  gegen 
26  974  im  Jahro  1 883  zu  Bertj  angefahreo.  Einen  RQckgang  zeigt  der 
Empfang  za  Berg  bei  Rnh-  and  Brncheiseo,  von  27  517  aaf  10438 
and  BaamwoUe  voo  7221  auf  5713  t. 

Der  Tarsand  an  Thai  steigerta  sicb  in  den  Jabren  1872  bis  1888 
bei  Ban  nad  Nntzhola  von  17851  anf  188822,  Cement,  Trasa  nnd  Kalk 
von  57  anf  8575,  Oeiste  von  2715  anf  7174,  Salz  von  4488  anf  84016 
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Zacker  von  59  aaf  939,  fetten  Oelen  niid  Fettoo  von  57  snf  3068  t. 
An  £i8enenna  warden  1879  t  10  and         t  8780  zn  Thai  ?en«ndet 

—  Der  Versand  sn  Thai  an  Roheiera  ging  von  2767  t  1872  aaf  1076  t 
1888  Bnd  der  von  Hafer  von  1891  auf  499  in  dcrsdljon  Zeit  zaruck. 

Der  Vcrkehr  vmi  Frankfurt  bestutul  im  Wesetr. lii  hen  aus  Brui-ti- 
und  Zient.-l^teineii,  Breutj-,  Ban-  nnd  NatzboU,  die  Main  abwiirta  piogea. 
Ein  Uebergang  von  Gutern  vom  itheia  auf  den  Main  hat  oar  in  sebr  ge- 
riogen  Meogea  stattgefukden. 

Ueberbliekt  nmn  dieses  Bild  im  Gamen,  so  zeigen  sleh  als  Hanpt- 
bestandtlml  dee  Rheinverkehrs  die  geringwnrtbigen  MaaaeDfUler,  weklke 

billigcr  Fraehtcu  gan^  besonders  bedQrfeo:  Steinkohlen,  HOlzer,  Steioe, 
Erze,  Oemt'ut  and  Katk,  Rohoisen,  verarbeitetes  Eisen,  nnd  zwar  Qberall 
eine  Verraebrnng  der  gefahrenen  Gutermengen;  bei  Steiukoliien  in  <ier 
RichtaDg  za  Thai  wie  za  Berg;  bei  Uulzero,  Robeiseo,  Cement,  audi  ua- 
Terarbeitetem  Bisen  ein  verminderter  EIngaag  ao  der  Laadesgrenze;  eine 
Stftrfcnng  des  Teraandes  zn  Thai  bei  HOlzero,  Steinen,  Cement  and  Kalk, 
verarbeitetein  Eisen;  eine  sebr  erhebliche  Vermehrung  der  Einfnhr  au  der 
LandcsgrcQze  bei  Eisenerzen  ges^enuber  eioer  starken  Verminderang  im 
Versande  dieses  Artikels  za  Thai. 

Im  Uebrigen  baben  neben  Getreide,  dessen  Zufabreu  za  Berg  sicb  ganz 
anaserordentlieh  Termebrt  habeo,  die  liberaeeisehen  Einfiibrwaaren,  wiePe- 
troIeuD,  Oehaaten,  Eaffee,  Beis  n.  s.  w.  immer  mebr  die  Sebiffiabrt  In 
Anapnich  genommen.  Es  zeigen  sicb  mebr  oder  weniger  erbebliche  Stei- 
gernngen  bei  den  meistcQ  dioser  Gfiter  im  Verkehr  alier  flfttal,  nament- 
iicb  Mainz,  Gustuvsburg.  Mauuheim  and  Lndwigshafen. 

Die  Ursat'lieu  der  dargestellten  grossartigcn  Entwicklantr  des  V<;r- 
kebres  anf  dem  Rbeiu  sind  wobl  anzwuifeibaft  zanacbst  in  dem  aiigemeinea 
Anbehmuig  des  wirtbschnAlieben  Lebens  der  Nation  wftbrend  der  IstitMi 
20  Jahre  za  soehen.  Die  mit  der  Veimekmng  der  BevSlkwnng  and  der 
HeboDg  des  Wohlstandes  Hand  in  Hand  gehende  Steigming  der  Bediirf- 
nisse,  sowie  der  hierdurcb  uud  dnrch  die  Ansdehnung  and  Aasbildang  der 
ifcwerblicben  Thiltigkeit  bervorgernfene  vermehrte  Guteraostaasch  habea 
eiuen  Verkehr  gescbafTen,  der  fruber  aicbt  vorbanden  war. 

Dnrch  diesen  neaentstaadenen  Verlcehr  wird  sicb  zam  Theil  die  mflch* 
tige  Ent&lftang  der  Bhetneebiffishrt  etfclireD. 

Es  iat  aber  nidit  anaeeblieeslieh  ein  nener  Verkehr,  nm  den  es  sich 

bei  dieser  Steigemng  des  Wasaerverkebrs  bandelt.  Vielmehr  kann  nicbt 
bezweifelt  werdcn,  dass  ein  gnter  Theil  des  letzteren  ein  sjolt  her  ist,  der 
fruhor  aeinen  Wcg;  fiber  die  Eisenbahnen  nahra  and  in  Folge  verschiedener 
Umstande  aut  die  iibeinstrasse  abgeleitet  warde. 


800 


Die  Betbeiliguug  der  Wasberi>trassie  il«8  Rtieius  am  Guterverkebr. 


Der  Jabresbericbt  der  Zentralkommission  flir  die  RbeioBcbiffabrt  fAr 
1867  und  \f^P>^  bat  —  nach  dem  Jabresbericbt  der  Mannheinier  llandela- 
kammer  fiir  \Mi  —  folgende  Ansicht  ausKesprocben:  „Die  Vorlbeilo,  denen 
sich  die  Rbeinscbiffabrt  in  Folge  g&Bzlicber  Abgabeofreibeit  erfreat,  dieoten 
ihr  in  der  Konkarrens  mit  den  Bisenbebnen  niidcbt  geringer£rieiditernng 
nnd  trngen  weeenliicb  dun  bei,  den  Wasaerverkehr  im  Orossen  nnd  Guixen 
wiederam  bedeutender,  als  in  den  vorhergebenden  Jabren  erscheinen  zu 
lassen.  In  der  Tluiluni;  der  Arbeit,  webbc  sicb  in  den  let/ten  Jabr- 
zebntcn  zwiscben  iler  Flussschiffahrt  dcs  Rbeines  nnd  der  Sehienenstrasse 
za  beiden  Seiten  dieses  Wasserweges  voilziebt,  ist  ein  gewisses  Gleich- 
gewiebt  mngetreien.  Die  dilftr  ^reehendoi  Grfinde  ergeben  cich  nne  einer 
Teigleiebnng  der  Reraltate  beider  Trueportsyeteme  nnd  ane  der  Tbnfc- 
sacbe,  daas  die  Prfidaktion  nnd  der  Eonsnm  fast  aller  beweglicben  Guter 
fortw&brend  so  bedeutcnd  zanelimen,  dass  weder  die  Wasserstrasse  allein, 
nocb  die  Ei^enbahn  an  nnd  fur  sich  im  Stamie  sein  wfirden ,  den  an  sie 
gesteilteu  Forderuugeu  zu  uuisprccbea ,  dass  violmebr  btiide  ibre  wirtb- 
iduftllcbe  Anfg^  nnr  in  gegenseitjger  Brgftoznng  erflUlen.* 

Bine  Gegettftberatellnng  der  YerkeknrerbftltniBae  der  nenerm  nnd  der 
aenesten  Zeit  dArfte  eine  wesentUelie  Verscbiebang  dietee  Gleiebgewichtes 
za  Unpnnstpn  der  Schienenstrasse  zeigen.  Ja.  die  Lage  seheint  sicb  in- 
sofero  um^ekehrt  zn  babeu,  als  die  Eiseiibahneu,  dereu  Beslrebungeo  am 
dieOewianuug  desVerkelirs  die  Wasserstraasen  sich  fruber  oar  mit  grosser 
Hllbe  erwebren  koonteo,  liente  ihrerseite  erastUch  danun  besorgfc  aein 
mBsseD,  etch  g^eoAber  dem  Wettbewerb  der  WaaeeratrMse  gebllhrend  zn 
behanpten. 

Bei  der  Verzweic^ung  d>-'s  Buhnverkebrs  wird  eine  genaue  Ver- 
gleicixang  der  Freqaeuz  beider  Verkebrswege  uicbt  mOgiicb  sein.  Dass  aber 
die  ffisoibahnen  etoh  im  Nnohtheil  befindoi,  wird  aobon  dadarch  bewieeen, 
daee  sich  bei  ihnen  yam  einer  entspredienden  Steigemng  dee  Verkehrs  irie 

aaf  den  Wasserstrassen  keine  Spar  fiodet)  nnd  dass  aich  vielfacb  fur  den 
Verkehr  bcstimmter  Gehirte  der  Ueborgang  gewisser  regclmfisBiger  Trans- 
porte  voni  Bahnweg  aul  den  Wasserweg  genaa  nachweisen  Ifisst,  w&hreod 
das  Umgekcbrie  kaum  irgeodwo  der  fall  seia  durfle. 

Die  Grfinde  fOr  die  lebbaftere  Bntwicklnog  dee  WasserTerkdnrs  sind 
mannigfiBcher  Art. 

In  ereter  Linie  stehen  die  zalilrdchen  Verbesscrungen  der  Waeser- 
etrassen,  die  Anlage  oder  der  Ansban  verschiedener  leistangsflbiger,  jedem 
Bedurfni^s  gcnfieender  Hiifen  (Mnnnbeim,  Kulirorl,  rJustavsbnrg  etc.)  viel- 
faebe  neue  Eiuricblungeu  zur  Erleictitcruug  des  Uandelsverkehrs  der  be- 
ireffenden  Plfttze,  die  grosae  Vermehrang  der  Scbiffsgefftsse,  ratiooellerer 
Betrieb  der  Sehiffahrt,  eine  weaenilidie  Brmlesigwig  der  Schiffsliraehtes. 
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Es  kommt  hinzn,  wie  schon  eiogangs  erw^nt,  dass  der  beftige  Eampf 
nni  die  Erhaltang  und  AusdehnariR  der  Abriutztrobiete  alle  Gewerbe  mehr 
and  mehr  anf  die  Erm&ssifrnng  der  Selbstkostea  bei  dor  GQtererzeugnng 
bioweist,  and  dass  maacbe  Uoteroebmangea  sicb  vicUeicbt  nar  nocb  bei 
BeoQtzang  der  billigen  WaneifrMbton  za  behuptan  TerniBgeii. 

Die  Erhohong  der  Zftlle  anf  Tendiiedene  Gflter  ecbuf  ferner  £e  Noth- 
weiKlie;keit  fur  den  Einfahrfaandel,  einen  Ansgleich  der  Binfnhrerecbwer- 
niss  duroh  Erleicbterung'^n  in  der  Fracht  zu  sucben,  und  veranlasste  die 
Wahl  des  Wasserweges  an  Stello  dtT  Kisenbabn,  zamal  du  die  Entwicklang 
des  Eisenbabawesens  einen  Gang  uabm,  der  eiue  aabediagte  Uuterstutzang 
der  Wnthachaftapolttik  dee  Beidhee  dnreh  Versagung  von  Einfiihierleieh- 
te^lI^'eD  anf  dem  Ctobiete  des  BisenbBlmtarifweBenB  flOr  xaUreiehe  Gttter 
mil  i^Wli  brachte. 

Der  Deberganir  der  Eisenbabnlinien  Iftngs  des  Rheines  in  die  H&nde 
dea  Staates  war  i!em  \Vasserwet;e  aber  aucb  —  abgesehen  von  der  not!i- 
wendigen  Kuckaiciiiudlime  der  Staal»babnen  uaf  die  wirtbscbafilicbe  Geset/- 
gebnng  —  ineofern  gflnatig,  ale  die  Tarifpolitik ,  wetehe  die  ehemaligen 
PrivatbahB?erwaltnngeD  in  dem  Wettbewerbe  mit  der  Rhwiiehiffidirt  nm 
den  Verkehr  befolgt  liatteo,  in  bereditigter  Rfickeichtoahme  anf  andere 
Interessen  anfiegeben  oder  doch  nnr  mit  groseer  Scboanng  fortgeMtzt 
warde. 

YoD  diesem  Nebenbobler  also  im  WesentUchen  befreit,  fand  die  Kbeiu- 
sebiffidirt  immer  mebr  tbfltige  VerbQndete  in  deq|adgui  Sieenbahnver- 
valtaBgeD,  deren  Netze  die  oberen  Rbeinnfer  begrenzen.   Die  Badisehe 

Staatsbahn  bat  ein  Interesse  daran,  die  Transporte  in  der  Richtnng  von 
Sudcn  nacb  Norden  and  urapekebrt  in  Mannbeim  za  empfangen  oder  ab- 
zagegebeo.  Die  Uessiscbe  Ladwigsbabn  nnt/t  nacb  Lage  der  Yerb&lt- 
ni^  ihre  Linten  vielfacb  am  beaten  ans,  wean  eie  die  Transporte  der 
Rheineeblffabit  safBbrt  Aneb  die  Bajeriscbe  Staatsbabn  bat  eich 
aalasst  gesehea,  dem  Verkehr  aaf  den  znm  Bbein  lllbrenden  Linien  eine 
besondere  Pflege  angedeihen  zu  lassen. 

Eisenbahntarifarische  Beeunsti^nnsren  der  versfhiedt>n>ten  Art,  zum 
Tbeil  von  einscbaeidender  Wirkang,  dienten  wesentlicb  dazo,  den  Verkebr 
von  Maonbeiait  Lndwigsbafen,  GnstaTsbarg,  Mainz  zn  beleben. 

Dss  tarifariscbe  Verbaltnise  der  PlAtse  Mainz  (bezw.  Qnstavabvrg) 
nnd  Mannheim  worde  in  der  Weise  geordnet,  dass  im  Verkehr  mit  Bayern 
and  Oesterreiob  entweder  vOllige  Gleichsteilung  ohne  Rficksicht  aaf  die 
geograpbi.sche  T-age  in  den  besondcrs  ermSssigten  Tarifen  fur  den  Waaser- 
amscblag^verkebr  vorgenommea  warde,  oder  daas,  wo  Mannbeim  die  kar- 
zere  Bntfeniiuig  batte,  die  Mannbeimer  Fraebtafttie  mit  geringer  £r^ 
bObnng  anf  Mains  ind  nngekebrt,  wo  Mainz  die  kOrzere  Bntfemnng  batte» 
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die  Mainzer  Sfitze  aof  Manobeim  mit  eDlspiei  Lend  uiediigeiu  Aufncblag 
ganz  allgemein  fibertragen  wordeo.  Ferner  wnrde  z.  B.  im  Verkehr  von 
Mumbeiin  nacb  Basel  flir  Getreide  der  Frachtoatz,  der  aich  bei  normalar  Be- 
rechnnng  aaf  l,^  JC  fur  100  kg  stellt,  aaf  O.gs  Jt  ermfissigt.  Die  Fracfat 
fur  Petroleum  von  Gustavsburg  nacb  Praj?,  welcbe  normal  hi->re«  liDet  4,33  J( 
fur  100  kg  betragen  wfird-',  wnrde  auf  L\.>,-,  ermassiKt,  dieser  erm&ssigte 
Satz  demn&cbst  Doeb  aui  die  eutfernter  gelegenen  I'latze  Manabeim  and 
LndwigaliafNi  tbertragen*  Fftr  Zncker  (BAfancker,  Melasse,  Fildnckar), 
weleher  za  Sehiff  ab  Ghutavabviv  nacb  Botterdam  gebt,  betrigt  ffie  Piadit 
Prag-Gustavsborc;  2  ,  f^,  beim  Versand  nach  Amsterdam  und  Aotwerpen 
1,9]  ^f^  fiir  100  kg  gegeDuber  den  normalen  Fracbtea  Prag-6a8ta?sbarg  ittr 
Robzucker  von  3,si  </A  Melasse  2.157        Piiezacker  4,37 

Daneben  wardo  der  Gesammtverkebr  der  genannten  Wasserumachlags- 
plMze  gefurdert  dorcb  besoodere  Erleicbteruogea  fur  die  aosscbliesslicb 
die  Biaenbahn,  jedoeb  mit  -Umkartinuig,  beDotsenden  Transporte;  dnreh 
Binriehtongan,  welcbe  die  zeitweillge  Biobigeniiig  uid  gdegentlicbeii  Weiter' 
versand  tinter  Anwendang  nnr  des  fur  den  dlrekteo  and  ununterbrocbemn 
Bahutransport  ir*'ltenden  Tarifs  gestattcn;  duicb  dio  Bereithaltnng  ansser- 
gf'wobnlich  gcrauniiger  Guterwagen  und  die  bierdurcL  fiii"  gewisse  Waareu 
gebotenen  Vortbeile  io  der  FracbtberechnoDg  and  dergl  mebr  —  alles 
dies  Maaaaregeln,  welehe  mittelbar  oder  Oamittelbar  anch  dem  Waaaeiv 
Terkebr  fiber  die  betrelSsiidAD  Flfttze  maneheo  Natzea  braebteo. 

Mit  wclcbem  Erfolg  die  Tarifermfissigaogen  fur  den  Wassenimschlags- 
vnrkebr  betrieben  warden,  beweist  z.  B.  die  Ttiatsai-bf,  d;iss  sich  aaf 
(irund  der  erwftbnten  Zucltertarife  zwiscben  Prag  und  audfron  ostcr- 
rcicbisciiea  Platzen  eineraeits  and  Gastavsburg  audereraeits  seit  der  im  Jabre 
1881  erfolgtea  BinflbriiDf  der  betreiFendea  ermftaaigten  Fraehieii  fDr  den 
WaMttvmachlagaTerlcebr  bia  znm  Jabre  188S  ein  Veraand  tou  Gnstava- 
bnrg  rbeinabwftrto  von  47  778  t  oitwickelte. 


So  erfrealieb  nacb  vielen  RiebtDogen  die  dargeetellte  Belebung  des 

RheiBBcbifTabrtverkehrs  erschoinen  muss,  so  segensreicb  diese  Eatwick- 
luncr  fur  weite  Gebi>"t("!  des  wictlisrliaftlichen  I.ei>en.s  sicli  Relteiirl  mai-ht 
und  so  unenlbehrlirh  diesell)e  vit^lleicht  iiier  oder  da  ffir  das  Gedeiben  der 
bandels-  and  gewerblicben  Xhaligkeit  sciu  niag,  ao  zeigeu  sich  docb  aoch 
Sdnttenseitea  dieeer  Oeataltang  der  Diugc,  nicbt  nor  far  aolcbe  Kreiae, 
wdebe  nnmittelbar  dw  Einflaae  der  Rbeinecbtffabrt  nnd  dea  aaf  dieae 
gestutzten  IlandeU  etc.  in  ibrer  wirtbscbaftlicben  Th&tigkeit  r  1  '  eilig 
empfinden,  i^ondern  nn<-b  wenn  man  dip  Verh&ltnlaee  vom  Standpaakt  des 
allgemeioeQ  OifeoUichen  Interesses  betracbtet. 
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Es  iet  TOD  weaeDflioher  Bedwitui^f  daM  die  Stellnog  des  Stutes 

gegenQber  den  WasBerstrassen  eino  darchaos  andere  ist,  als  gegeofiber  den 
KiaeobabneQ,  ganz  abgesehen  davon,  ob  dieee  in  eeinem  Eigentbom  stebeD 

oder  nicht. 

Mil  der  forUcbreiteodeD  EntwickloQg  der  Eisenbabnen  bat  der  Staat 
68  immer  rnehr  aU  ein  Bedflrfiuss  erkaunt,  der  Festetellong  ihrer 
Fraehten  im  allgemeineii  wiithaehaftUdieii  Interesee  miUtnwirken.  Anf 

Grand  der  Gesetze  nod  der  ertbeilten  Koazessioaeo  verlangt  cr  —  wenig- 
stens  in  PrensseD  —  nicbt  nur  die  voile  Oellentlichkeit  der  Tarife,  er 
wirkt  anf  die  Bemessnng  der  Frachtsaize  ein  and  wacht  fiber  die  Inne- 
baltoDg  der  genebmigten  BefOrderuagsgebubreo.  Den  Wertb  dieser  Ffir- 
aoige  baben  die  an  der  Fiage  dw  Fraehten  intmenirten  Kxeke  wtHa  wobl 
ericannt  NamentUch  eind  die  nach  der  TwstaatliclHing  der  SleenbahiMo 
in  Prenssen  zor  Vertretong  jener  Kreise  berafenen  EOrperschaften,  Bezirks- 
EisenbLiljur;Uho  iind  F-aades-Eisenbahnrath,  oifrip;  dafur  bemuht,  dass  die 
Ordoung  der  Tarife  noter  tbaolicbst  gleicboiassiger  Wabruog  aller  betbei- 
ligten  loteressea  sowie  des  Intereeses  der  Gesammtbeit  errolgt 

Anf  one  entspreehende  BeeioflosanDg  der  Fraditen  der  Waaserstrasse 
bat  der  Staat  verziebtet,  obwobi  nicht  oar  das  aligemeine  Verkebrsinter- 
esse,  sondero  aucb  die  Anfwendungen,  die  er  zur  UnterbaltuDg  nnd  Ver- 
besserunif  der  Scbiffahrtsgelegenbeit  regelmassig  macbt,  einer  goleheii  Eiu- 
wirkuQg  vsobl  das  Wort  redeo  kOooteo.  Seit  der  HeBeitigung  der  Scbiff- 
fftbrtsabgaben  Ist  die  Fraebteobildnng  anf  den  WaMenitraseen  ^e  vAllig 
freie.  Nnr  die  fireie  Eonlcnrrenz  bestimmt  dieeelbe,  beiliafig  bemerkt,  zur 
Zeit  eiuc  so  heftige  EoakDrrenz,  dass  sich  scbon  die  Folgen  einer  das 
Bed&rfniss  ubcrsteigenden  Bescbaffatig  von  SchlfTen  bomerklich  machen. 

In  Bezng  aaf  die  iSohiflsfrachtf n  piitbohreii  (Wf  wirlhschiiftlichen  Kreise 
der  10  BezQg  uat  die  Eiseububntarite  so  lebbalt  verlungten  Oefl'entlicbkeit, 
Oletcbmftssiglceit  nnd  Stetigkeit  £s  ist  ferner  keine  MOgliebkeit  gegebeu, 
wie  dies  b«  den  Eisenbahnen  geaiAiebt,  die  Bemsssnnff  der  Fraehten  in 
Einklaog  zu  baltcn  mil  den  Absicbten  der  allgemctnoQ  Wirtbscbaftspolitik. 
Die  Folge  hi,  dass  diese  Absi  hten  dnrdi  den  Verkehr  anf  den  Binnen« 
gew&ssero  vielfach  dnrchkrenzt  wenien. 

Ein  Ruckblick  auf  die  obigeo  Zablen  beweist  dies.  Deber  die  Zoll- 
grenxe  be!  Bmmericb  wnrden  1883  an  Wdxen  nnd  Spdz  843078  t  ein« 
gdttbrtt  Mannheim  empflog  anf  Rheinscbiffen  an  Berg  225  851  1;  von  Hann- 
beim  gingen  nacb  der  Guterbewegungastatislik  der  Eisenbahnen  1883  nach 
der  Schweiz  41  r»87,  nach  Suddealschland  dagegen  1  GO  071  t.  —  Ueber 
Emmerich  wordeo  1S83  noch  196  2^3  t  Robeisen  auf  dem  Rhein,  zura 
Theil  tief  nacb  Oeatschland  binein,  eingefubrt,  wfibrend  uacb  der  Guter< 
bewegangsstatistik  der  Babnen  die  Einfnhr  fiber  die  Weserhftfen,  von  wo 
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ein  Wasserweg  ius,  Iimere  ni<'ht  znr  VerfuRunj;  stt'ht,  nnr  17  74-  t  betrnp. 
Narh  der  Zo!lstuiisiik  cles  Deutschen  Reiches  belief  sich  dio  Gesammtein- 
fuhr  vun  Kotjeisen  ius  Vereiaszollgebiet  1883  aaf  293  305  t.  Also  an- 
*  geflUir  ffir  iwei  Drittel  ilera«lb«n  warde  der  Rhein  benntiL  —  Die  Bin> 
fdhr  VOD  spaniftcben  fiiMaenen,  alleia  aber  Enomerich  im  Betrage  von 
316  280  t  1888,  hat  sich  nar  mit  Hftlfe  der  Rbeiaadiiffabrt  entwickfllii 
kOnoen. 

Diese  ansserordentliclu'  Entwiiklang  der  Ein-  aad  Aasfahr  der 
rbeinischeo  Uafeopliitze  kano  auch  iusoweit  uicbt  mit  angetheilter  Freode 
begrus&t  werdeo^  als  sie  anf  Eoeten  der  deatscheo  Seeb^feu  erfolgt.  Wena 
die  ebtfrbeittischen  HandelBatSdte  eieh  daranf  bemTen,  daea  sie  ebenso, 
vie  die  Scebareo  deatscbe  loteressen  vertreteo,  so  ist  doch  das  von  ihnen 
betriebene  Ein-  uod  Anafabrgesi-b^fl  nieht  in  dem  Maaase  ein  deatscbes 
wie  dasjenige  von  Bremen,  Hamburg  rx.  a.  w.,  weil  der  Mannbeimer  and 
Mainzer  Kanfmann,  wena  er  die  Rbeiaatrasse  benalzt,  sich  der  Vermitte- 
Inng  aaaserdeatscber  Seebftfen  and  gawies  dnnsliweg  einer  Rhederei,  Spe- 
dltioo  n.  8.  w.  bedienen  mass,  welehe  nicht  in  deatschen  Hftnden  liegen* 
Das  Xannhmmer  n.  a.  w.  Gescb&ft  erscheiat  insofern  also  im  YeiiKtajGh 
znm  Bremer  n.  s.  w.  nnr  als  ein  tbeilweise  deatscbes. 

Eodlicb  wird  auch,  nacbdem  die  Eisenbahnen  in  Preassen  fast  s&mmt- 
Ucb  in  dio  Uilude  dos  Staates  ubergegangen  sind  and  das  Interesse  an 
dem  Ertr&gnias  derselben  ein  bervorragendes  allgemeines  Landesinteresse 
gewordem  ist,  sine  fortachreitende  Abdr&ngong  des  Verkebrs  voo  der  Eiseu- 
bahn  anf  die  Wasaerstrasse  eine  Prflfang  der  Verbiltoieee  in  der  lU^tong 
oabelegen,  ob  diese  Vertaoscbang  der  Verkebrswego  als  zar  BerHedignng 
unabweisbarer  Bedurfnisse  des  Verkelirfiehens  nothweuilif?  auzusehen  ist, 
ob  den  Nachtheilen,  welche  den  ti  nan /.alien  Intoresseu  der  Gesammtheit 
aus  der  Vermioderoog  des  Babnverkehrs  unmittelbar  erwacbsea,  solcbe 
Yortheile  fttr  aoderweitige  Interessen  gegeotlbMstehen,  dasa  die  finanaiellen 
ffiabv88«a  einfacb  ertragen  warden  miissen. 

Die  angedenieten  Bedenken  werden  in  verscbiedenen  Benebugeii 
gegenftber  ?or8ehU^;eQ  aaf  Herstt'llang  ueoer  Wasserstrassen  zar  Geltnng 
kommen  mQssen  and  eine  gewiase  Voreiehfc  im  Eingehen  anf  solebe  Pline 

geboteu  erscbeiuen  lassen. 

Soweit  nacb  vorstehenden  Darlegnnpfen  der  Wassorverkebr  bedenk- 
liche  Eiafldsse  aul  die  Gesammtheit  der  wirthscbaftlicben  Znst&nde  aas- 
flbt»  ktaate  diesen  Einflussen  in  doppeiter  Weise  eotgegengowirkfc  warden, 
aowohl  dnreh  ataatliebe  Sinwiricnng  anf  die  Sehifiiibrt,  als  dnreh  Aendo- 
rnijg  der  znr^Zeit  von  den  Biaenbabnen  der  Sebifiahrfc  gegenftber  geAbtoa 
Tarifpolitik. 


Digitized  by  Google 


Die  BftMBgniif  dar  Wumntnmt  dm  Mwiiw  urn  GitanwlMbr. 


905 


£iDe  oabere  Betracbtaug  ergiebl,  da.s&  der  ernU  dieter  Wege,  gegen- 
viiiig  wenigsteofl,  Dogangbur  eneheiiil;.  KaoD  mtn  ftticb,  naeb  der  bei 
RegelonK  der  Eisenbabntarife  insbesonderej  seit  dem  Besieben  der  wirtb- 

schaftlichen  Beinithe  geroacbten  Erfahrang  wobl  obne  weiteres  anaeb- 
men,  duss  zahlroiche  Vertrott  r  (Ias  Handeig  und  der  Gewerbthatigkeit  eine 
grdAsere  OetfeDtlicbkeit  and  Glotctim^^si^keit,  eiae  gewi-ise  KlassiSzirong 
der  Scbiffsfracbten  gem  eeben  wfirdeo,  so  stelleo  sicb  doeh  selbst  soicben 
MaassDabnen  beiaabe  nnilbOTwiDdliebe  Sehwiertgkeiten  entgegeD. 

Der  Grutid  bierftir  liegt  zanficbst  s<  h(>u  iu  den  uaturlicbeo  Eigeathdm* 
tirhkeiten  do8  Was^erverkebrs  and  d>.T  bisberigea  TollstftodigeD  Freibeit 
der  £ntwicklaDg  des  Schiffabrtsgewerbe^i. 

Bei  den  Eiseabahaeu  ia  ibrer  verb&ltoissm^ig  bescbraokteo  Zabl, 
tan  in  Gtoeaen  nnd  Ckmaea  ^tiehea  BelriebadBriditmigen  ond  im  All- 
gemeiiiea  dnrcbans  ttetigen  Koeten  der  BetriebefSbmog,  war  eine  feste 
Gmndlage  fur  die  Bemcsf^ang  der  zn  i;eii(>hmigendeD  Bef5rdeniiigBgebAhrtD 
von  vornhert'in  geiieben.  Bei  lii  rn  Wasserverkebr  komrat  eine  sehr  grospe 
Zabl  voo  niofit  uur  inliindischeu  Betriebsunternebracrn  iu  Frage,  die  ihr 
Ueacbalt  uut  durcbaos  verscbiedeoer  GrDiidlagu  and  in  wcsentlicb  von 
flinander  abweiobender  Form  betreibefk.  (Dampfscbiffabrt,  SegelaebUlbbrt, 
Tanenii,  Schleppsehiffabrt,  Raddampfer,  Sehraobeiwebiff  n.  a.  w.)  Folgt 
hieraoH  si  hon  eiae  bflaebteDswertbe  Verschiedcnbeit  der  Selbstkosten  dee 
Schiffabrtbetriebes,  so  ergebtMi  sich  weitere  SchwankniisHn  dorselben  aus 
der  Abbfingigkeit  von  Katurereiunist^cn.  Wassprslatid,  Eisj^au^  and  dergl. 
Eodlich  weisen  die  Vielbeit  der  Uuteruoliiner  und  der  Umstund,  dass  die 
MOgUehkeit  der  AnsOboDg  dee  Gewerbee  leitweilig  aoaeerbalb  jeder  Be- 
reebnaog  Uegende»  Iftogere  Unterbreebangen  erftbrt,  daranfbio,  die  Fteibeit 
mOglichster  Attwotnug  guostiger  Gelegenbeiten  dareh  enteprecheode 

FracblbemcssuDg  nicbt  zu  besobratikeu. 

Dit'sc  Verhalinisse  wilrdtm  selbst  eiiier  Festsetzoni;  bestimmter  Maxi- 
mal- aud  Miniuialfracbten  oder  eiuer  Abstafaug  der  FracbUiitze  filr  die 
veraebiedenen  Gdter  naeh  Maaaegabe  des  Weribes  derselbea  nod  ibrer  Be- 
deatong  fOr  die  nationale  Wirtbeehaft  •  abolicb  wie  in  der  Gflterklasei- 
fikation  der  EisenbahDeu  —  hindernd  in  den  Wcg  treten. 

Aehii)i«  !ii  II  Srhwierigkeiten  wurde  amb  wobl  eiu  Zwant;  znr  VerSrteut- 
licburiK  der  SctulV.^fracbten  besegnen.  Wo  Wasser-  oud  ikbienenstrdsse 
in  W  ettbewerb  trelen,  bat  June  vor  dieser  eineo  erheblioben  Vortbeil  ittRe> 
fern  Torane,  ale  die  Eieenbabnen  nnr  Fracbtsfttse  aawenden  dOrfeo,  die 
^rber  anr  allgemeinen  Kenntniss  gebracbt  wordeu  sind,  wiibrtjud  die 
Schifhbrt  weder  uber  die  zu  erhebeinien  nocb  die  erbobenon  Frachten 
der  Oeff.Titli.hkfit  irgend  weli^he  Recbnnng  schaldig  ist.  Die  gmssen 
Scbiffabrtsgesellcbaitea  pUegen  zwar  einen  allgemeinen  Tarit  zu  verdffent- 
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lichtn,  dendbe  Imidrt  Bio  aber  hOchitans  oadi  ob«i,  ud  m  itt  bekaml, 

dasB  bei  j«dem  Fracbtgescbaft  von  einiger  Bedautuf  die  HMw  d«r  FnMhfe 

dflr  Gegenstaud  besonderer  Abmachungen  ist. 

Diese  Verschiedenarti^^keit  der  VerhaltDi«se  macbt  jeden  ernstlirhfta 
Wettbftwtirb  zwiachea  £iaenbabDen  aud  ScbiiTera  aomugiicb,  uud  doch  Laast 
«ich  danalbe  waoiptaiM  aowtit  di*  Bh^iwehifftdiit  is  Frage  kommt, 
Mhvtilidi  beseitigen. 

Die  BlMiawiliiadirttMtlkiltiiiMe  lind  dutk  InleiMtiooalA  ViiUlp 
gongelt. 

Dk  zar  Zeit  maui^sgebuDde  zwiscbeo  den  Rbemaferstaaten  abg^ 
scblosseDe  revidirU:  RiieiuscbiffabrUakte  vom  17.  Oktober  lb6S  bealiimt 
im  Aitikal  1:  .Die  Sehif&dirt  aaf  dem  Bbdn  ud  MiMB  AmMaam.  ?oa 
Basel  bis.  ia  dea  offane  Hear  loU,  eowoU  avfwirtB  ak  abwtrto,  anter  Be- 
ai;htang  der  in  diraeni  Vertrage  festgesetztea  BeatfamaBgen  nnd  der  zar 
Aofrechlerhallaog  der  aligemeiaeQ  Sii  berhuit  erforderlichen  polizeiltcben 
Voracbriften,  den  Fahrzengen  aller  I^atiouea  zam  Transport  voa  Waaren 
nnd  Persoaen  gestattet  setu.  Abgra^en  von  diesen  Vorschriften  soil  kein 
BinderniBB,  welelier  Art  ea  aaek  aain  aiag,  dw  freiaa  SeUflbfart 

eatgegengeaetzt  warden.  *   Ferner  besUmint  der  Ardkel  3,  dass 

aaf  dem  Rhein  etc.  ,eine  Abgube,  welcbe  sicb  lediglich  anf  die  Tbat- 
Bacbe  der  BescbiiToDg  ^rundet,  weder  vou  den  Scbiifen,  nocb  deren  L«- 
dongen,  noch  von  den  FlOss^n,  erhoben  werden  soil."  Nach  Ariikel  6 
d&rfeD  von  den  anf  dan  BlMin  ain-nnd  anageiiendeii  Waaren  keine  hOhefen 
Biflgfwga-  Oder  Anagaoftsabgabon  eriioben  werden,  ab  bei  dem  Bin-  odar 
AlBgNige  Qber  die  Laadeegrease.*  Der  Artikel  7  verbietet  den  TMm- 
staaten  die  Erbebung  von  „Duri  hgangsabgaben".  Die  Frage  der  Fracbten 
ist  in  der  A.kte  gar  nicbt  berubri.  Es  hat  den  Ansiibeio,  als  sei  dieselbe 
nicht  einmal  in  Erwfignng  gekommen,  da  es  andernfalls  bei  dem  sonatigen 
£ingeben  dee  Teriragea  anf  oozdne  Ponkte  an  anadr&cklidien  Bestim- 
nmngen  aaeli  hierfiber  wobl  niefat  flebkn  wfirde. 

Es  wird  also  auf  die  Tragweite  der  Vorscbrift  des  ArL  1  ankoflsaieo, 
dass,  abgeseboa  voa  den  in  der  Akte  getroffenen  AnordoanKen,  der  Sobii^ 
fabrt  kein  Hioderniss  irgend  wolt  ber  Art  entf^enenaeset/.t  werden  soil. 

Insofero  bier  nnr  vou  der  Scbiltabrt  die  Rede  ist,  wurde  es  an  nnd 
ftr  aieli  nicht  ansgeaelitoBBon  eraebeinen,  daa  Verfrae^lttngawoaoB 
nnlar  beaoodere  Anfiiidlt  m  BteUoB  nnd  beBtimmte  Norniott  fir  die  Ana- 
fthrODg  deeeelbeB  vorznaebreibeQ.  Aher  e.s  kano  doch  wobl  nicht  zweiilt 
haft,  aein,  dass  nacb  den  Absii-bten  des  Vertrages  dem  Aaridra(  k  „Si'!iiff- 
tatirt''  eioe  so  enge  Ausle^uug  nicht  gegebpo  werden  dart".  Dir  Aasiibong 
der  Scbifj'abrt  eriolgt  so  vorzagsweise  zum  Zwecke  der  gewerbsm&ssigen 
AnaAlnuig  dee  Fradi|gi)afbifto,  daaa  die  Anaahnui  Jcbbb  abmwoiaaB  atin 
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dfirfte,  das,  was  za  Gonsten  d«r  SebilTahrt  geiagt  ist,  habe  ia  Bemg  aaf 

dio  Aasubanj;  des  Gewerbes  eiues  Fracbtfubrers  vereiobart  werdeD  Mllaii. 
Zadem  wird  im  voraafgeheaden  Satze  die  Scbiffabrt  den  Fahrzengen  aller 
tiationen  ^zam  Traosport  von  Waaren  and  Personen**  goiattet  und  die 
Akta  flQthilt  fenier  Bestimmaosen  uber  die  Bebandiaug  dor  Ladangen 
in  Baing  aaf  Ahgftbeo  nnd  ZBll«. 

Bin  Hiaderniis  fllr  die  firaie  SohifS&hrt  im  Siooa  det  Yortnfii 

vflrde  gewiss  dmrin  geftuden  werdeo,  wenn  etwa  die  Schiffer  verpflichfceC 
wfirden,  dio  Frachten  in  gewissen  Beziehongen  uach  den  Anordnungen 
staatlicber  Behrmlen  zn  roiielo  und  es  wiirde  sicb  auch  dflswegen  verbiateo, 
dem  Schiffer  gewisse  Fra<  liiiiiaiima  and  Minima  vorzaarhreiben. 

Ebenso  liegt  die  Fruge,  ob  dio  SubifTer  verpflichtet  warden  dArfen, 
di«  verainbartea  Fraehteltae  aa  varOfliBiilJielMii,  OTlfrttmrttiMilieh  mit  der 
lifliterea  Yarpfliditiiiif ,  dia  varOiiuitlkhtflB  fnwhtaHia  fltar  jedan  Pall  lar 
▼erttguf  aa  etellen. 

Denn  eine  VerOffeDtlichang  der  jeweils  erhobenen  Frachten  olne  den 
Zwaog  zar  Anwendang  in  kunftigen  Fallen  wSre  etwas  ganz  anderes  ale 
ilaat  was  man  noter  Oeffentlicbkeit  der  Tarire  bei  den  Eisenbabnen  ver- 
ataht,  nnd  bitta  verfaftltaiasmiasig  einen  geringen  Werth.  Sie  kdonte 
hOebatma  dam  dfenen,  allmftblidi  wne  gewiaaa  statistieebe  Binai^  in 
Hftha  nnd  dia  Scbwanknagan  der  Fraehtsltie  m  gewinnttt. 

Selbst  eioe  so  beschrfinkte  Forderang  wQrde  aber  obne  ZastimnraDg  der 
eammtlichen  an  der  Rheinsfhiffahrtsentwickluog  betheiligten  Staaten  nicht 
dorchzasetzen  sein,  and  ob  diesf>  sirh  da/n  hf^reit  fiaden  werden,  an  eine 
Bevisioo  der  Akte  in  der  Ricbluog  eioer  grossereo  Beeinflassung  der  Schi£fiB- 
frncbten  dardi  den  Staat  benuumtreten,  eraebdnfc  doeh  aebr  zveiliBlbali 

Ea  wOrde  alao  mir  der  aweite  der  voratebeod  angadeaMen  Waga 
flbrig  bleibeo.  Ba  wftre  za  priifen,  ob  and  welcbe  Aeodenugen  in  der 
Ordoang  der  Tarife  sowobl  aaf  dcnjenigen  Babnen  mOglicb  w&re,  wekbe 
ZQ  den  Wasscronaschlagsplatzen  fuhren  nnd  herafen  sind,  die  Fortsetzong 
der  VVasserstrassen  zu  biiden,  als  aut  dea  Linien,  welcbe  aaf  den  Wett- 
bewerb  mit  der  Wasserstrasse  nnd  mit  dem  Wassemmschlagawege  binge- 
iriesen  staid. 

Die  natfirliebeo  Vorftheile,  welohe  die  Waaaeratraase  den  aicb  ihrer 

bedienenden  Erwcrbskreiseo  gewftbrt,  sind,  wie  bereits  erwfibnt,  vielfiush 
kunntlii  h  dadnrch  ^e!<t''igert  worden,  dasa  die  ansi  !i!i»*-<sfiult'ii  Eisenbabnen, 
aei  es  iin  Sondcniiteresse  der  durrb  sie  bedienten  Wirt hsfljaltauL-bicte,  sei 
es  lediglicb  im  Interesae  der  eigenen  Kcnuliilitut,  .sei  ea  in  Verbindaug 
4ieaar  baiden  ROckaicbten,  dea  Verliebr  von  nnd  zn  den  Waaserstnaaea 
dmdi  Fracbtarmisaignngen  n.  a.  w.  beaoodeia  flhrdartaa. 

14* 
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SchoQ  diti  Einhcitlichkeit  der  lutercsscn,  wek-hc  fur  die  deaischen 
Bahnen  io  ilea  verschiedensten  Be/iehangen  bestcht,  durfte  ant^ezei'zt 
erscheinen  lassen,  derartige  Bestrebunfjen  nicht  fortzaset/en. 

Diese  Einheitlichkeit  bat  bisher  noch  immer  dahin  pefflbrt,  das^s  Hi'* 
grOsseren  Babnea  zn  Gansten  der  scbwacben^n  aaf  eine  voile  Aasnatzans; 
ihrer  Macbt  ver/.ichten,  dass  jene  von  dem  Verkebr  gowisser  Gebicte,  dea 
sie  nnter  Befriedignn;;  aller  Verkehrsintere!*sen  allein  za  bew&ltisen  ond  Ifir 
Ricb  selbst  aaszaaDtzen  in  der  Lage  and  berechtigter  Weise  geoeigt  sind, 
immer  wieder  grftssere  oder  geringere  Theile  den  mitbewerbenden  Bahnen 
Qberlassen  baben.  Ea  durfte  nar  als  eine  flelbstverstilndliche  Gegenforde* 
rang  erscheinen.  daA8  aoch  diese  sich  gewisae  Besrbr&nknngen  in  Bezag 
aaf  M^iassregeln  auferlciien,  die,  zaweilen  nnr  mit  geringem  Natzen  fOr 
sie  selbat,  die  Interessen  jener  emptindlich  verletzen.  fiin  Verkennen 
dieses  Ansprachs  dQrfte  nnzweifelhaft  im  Laofe  der  Zeit  eine  fur  alie 
hOehst  anerwunschtc  Verschiirfang  der  Gegensfitze,  die  in  den  Verhfiltnisiien 
bcgrundet  liegen,  nacb  sicb  zieben. 

Za  den  Gegenmaassregeln.  za  welcben  die  dnrcb  die  Begiinstigang  de<4 
Wasseramscblagsverkebrs  benacbtbeiligtcn  Babnen  greifen  kunnten,  wurdea 
weitgebende  Erm&ssigungen  der  Tarife  fur  die  beeintlussten  Linien  gebOren. 
Mani^els  gutliihcr  Versl&ndigang  wurde  demn&cbst  verrootblicb  eine  Tarif- 
ermSisiiigang  auf  dfr  einen  Seite  zn  eioer  weitergehenden  auf  der  andern 
Aulass  geben.  Si-bliesslich  wurde  eine  allgemeine  in  den  Offentlichen  Ver- 
kebrsbedurfnissen  nicbt  begrQndetc,  alien  Babnen  gleich  nachtheilige  Herah- 
drucknng  der  Tarife  und  ein  aolcbes  Sinkcn  der  Eisenbabnrente  die  mOg- 
liche  Folge  sein,  d;i»9  die  Bahnen  viellei«  ht  aasser  Stande  gesetzt  wurdea, 
wirklicb  begrundeten  Verkebrabedurfniasen  die  gebubrende  Befriedignng  zu 
gewabrei),  eine  Foipe,  wie  sie  beispielsweise  in  den  Ostlichen  Gebieten  der 
Vereinigten  Staaten  von  Amerika  scbon  beate  zum  grossen  Schaden  des 
Handels,  der  GewerbtbSligkeit  and  der  Eiscnbabnen  selbst  eingetreten  ist. 

Aber  anch  das  Interesse  der  Vcrfrachter  weist,  je  mehr  sich  das  Reich 
aaf  Grand  der  Entwicklung  der  let/ten  Jabrzebute  za  eincm  einheitliehea 
Wirthscbaftsirebiet  zasammen8<  hliesst,  daraaf  bin,  in  Bezag  aaf  die  Eisen- 
bahntarife  eine  Beseitignng  der  Unglei^bmiissigkeilen  za  verlaugen,  dnrch 
wek'he  einzelne  Theile  lediglich  in  Bcrucksiibtigang  von  Sonderinteressen 
dem  Ganzeu  gegenuber  bevor/ant  werdeii,  wie  es  audererseits  als  eine 
selb>tver*tUndli<'be  Pflicht  erscbeint,  die  gemeiiisam  beachlosseue  Wirlh- 
schaftspolitik  nicbt  dnrcb  einseitige  Eisenbabnlarifmaaasnahmen  zu  hcmmen 
odor  zu  stOrcn.  Allcs  dies  durtte  die  Forilernng  bfis,'rfuHlen,  dass  die 
fiabneu  den  vom  Wasser  kommenden  und  zum  Wasser  gehenden  Verkebr 
ia  keiuer  Weise  giiustiger  bt;handeln,  als  den  ubrigen  Verkebr.  Die  aa 
dem  Wa8serum:<chlag9wege  betheiligten  Babnen  wcrden  aicb  mit  den  Vor* 
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tlieileu  begnugen  kOooeo,  welche  ibneo  8«lbat  and  den  aof  aie  angswieM* 

uen  Wirtbscbaftt-gebieten  die  Verbiuduog  mil  dei  Wasserslr&sse  an  sich 
Kcbon  briDgt.  Eg  wird  daher  von  ihnen  za  beansprui  ben  sein,  dass  sie 
—  abgesebea  vielleicbt  von  eiozeloea  darcb  gaoz  besoudere  Umst&ode  ge- 
nclitfertigteii  Ansnahmen  —  die  Frachtafttze  f&r  die  Waeseromscblags- 
p]ttze  durcbaua  normal  berecbneii. 

Diaser  FordemnR  ist  gelegeotUcb  von  den  Vertretera  der  InlereaaeB 

der  oberrbeiDiscben  Hafenstfidte  eDtgegcngebalteo  worden,  dasB  sie  nar  so 
lange  berecbtigt  erscbeine,  als  auch  die  ruit  der  Wasserstraase  im  Wett- 
bcwerb  stehenden  Eisenbahnen  darnnf  verzichteteo,  von  deni  ^nntfirlioheD" 
VerkcLrswege,  der  Wasserstrasse,  darcb  Ermaasigoogea  ihrer  aiigemeiuen 
FrtehtaitM,  den  Verkehr  an  aieb  binfibersniieben,  diae  anefa  sie  aim  fir 
die  in  Beiraeht  konuModen  Stationsverbindongen  nor  nonnale  Tarife 
cinffihrteD. 

JDaaa  dieser  Anspradi  an  veil  gebt,  wird  anscbwer  nacbznweisen  sein. 

Die  naturlicbe  ^Va89erst^as^Jf•  isf,  snUist  bei  aller  ni5glichen  Vervoll- 
kommnang,  nicht  im  Stande,  den  Verkehr  allein  zn  bedienen.  Sie  enthehrt 
der  F&higkeit  eiaer  besclilenoigten  BefOrderoog,  wie  solcbe  vielfacb  ein 
Bedftrfttisa  iat;  alljlhrlicb  versagt  sie  ftr  kflnere  oder  llofere  Zeit  den 
Dienat  gaas.  Die  Biaenbahn  iat  flBr  aolehe  Ffllle  nnentbehrlieh.  Ihre 
Biiateos  iat  also  flhr  daa  hentige  Verkehrdeben  eine  Nothwendigkeit 

Um  die  Eisenbahnen  init  allem  ZobehOr  za  scbaffen,  waren  gaox 

ansserordentlirhe  Kapitalaafwendungen  erforderlich.  Ihre  jederzeitige  voile 
Leistangsfahiskeit  za  erbalten,  erfordert  sebr  erheblicbe  laafende  Aas- 
gaben.  Wollte  man  sie  za  der  Rolle  herabdrucken,  daas  sie  fOr  den 
Verkehr,  flir  welchen  ein  Hitbewerb  der  Waaseratraaien  in  Frage  komrnt^ 
onr  ala  Breata  flir  den  natOrlicben  Waaeenr^  an  lUenen  Uittenf  wean 
dteaer  nieht  brmehbar  ist,  bo  daaa  aie  nnr  fflr  die  FAlle  anf  Benntanng 
za  reebnen  hfttten,  wenn  der  Wasserweg  vprsrhlosspn  ist  odor  ans  hpsnn- 
deren  GrQnden  nicbt  die  erforderlichen  Vorlheilt'  i^ewahrt,  so  wurde  maa 
den  Babnen  vermoUilicb  ihre  Lebcusf^igkeit  entziehen.  Jedenlalis  durften 
aie  bei  einw  Beidirinkang  anf  eine  derartige  Uoaa  anahiUaweiae  ThJttigkeil 
in  Gflterverfcebr  wiehtiger  Gebieta  erbwerlidi  daoerod  in  der  Lege  idn, 
die  Uittel  aafzabringen,  die  erforderlieb  aind,  am  Betriebskosten  and 
Zinsen  zu  deckea,  Schulden  zu  tilgon  nnd  don  ieweiis  bervortretenden 
verscbiedcnen  BedQrfnisson  dcs  Verkobrs  sloti^  gerechl  zu  werdon. 

Ans  diT  Notbwendigkeil  ibrer  kosts[iieligen  Existenz  isi  das  Hcflit 
zu  lulgeru,  sicb  dutch  angemesseae  Maassregeln  zar  Gewinouog  dcs  Ver- 
kebra,  wie  ne  naeh  Lege  der  Umatinde  nothwendig  werden,  gegenftber 
dem  .natfirOeben*  Terfcehrawege  die  Lebeoakraft  an  erbalten. 
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ladem  die  Babnflo  m  fftr  rich  mrgtm,  warden  sie  td^iduatig  die 

weitere  Pllicbt  erfQlleD,  den  nicbt  mit  eincr  natQrlichea  VerkebreBtneie 
bcschcnkten  Wirtbst  hafUgebieten  die  Mogliclikeit  /n  crOfTneD  oder  la  er- 
halteu,  sicb  an  Haodel  and  Verkehr  gebiitirend  zu  betbeiligen. 

Die  VerwaltangeD  der  Eisenbaboliiiiea,  deoen  die  Bedienoog  gomeino 
earner  VerkehrqteUete  mft  der  Rbeimehifrebrk  ittOllt,  babeo  eieh,  wie 
BcboD  bemerkt,  ilireraeits  wlhreod  der  lefcsten  Jehre  ia  den  Weltbewerb 
mit  der  SchifTahrt  im  AllgemeiDen  grosse  ZorQi-khaltaiig  anferlegt.  Sie 
baben  t^et^enuber  deu  Babnen  der  Wasseramschlagswege  die  Forderang 
Qoroiaier  Tanfbiidang  fur  den  Dmscblagaverkehr  nicbt  erbobeo,  sicb  viel- 
mebr  dorchweg  begougt,  zo  Terlangen  «—  ond  swar  nicbt  einmai  immer 
nit  EfkHg  — «  dees  die  veraeliiedeneii  Bahoeii,  velebe  den  Uneddaga- 
verkebre  erm&ssigte  Tarife  nder  andere  BegQastigongen  gewfthren,  diea 
Offentlich  than  oud  fQr  dieselben  Stationsverltindongea  den  gewAUneewiB 
Sisenbabnwegd  die  gleicben  Vortbeite  zagesteben. 

£ioe  firmfissigang  der  eigenen  Tarife  ledigiich  zu  dem  Zweeke,  die 
KonknmDilIbigkeit  gegea  den  WaMenreg  m  erhaltoo,  let  •«  gut  wie 
gam  ▼ermiedeii  worden. 

Die  FortsetzQDg  der  fftr  die  obigen  Ermittelnngen  benatzten  StaUatik 
der  Itheinschiffabrt  durfte  lebren,  ob  es  mOglicb  ist.  in  dieser  Enthaltaam- 
kcit  zn  bebarreo,  oboe  Gefabr  zq  laufen,  dasa  die  Eisenbabaert  an  der- 
jenigen  Verkebrabetheilignng  £inbaa8e  erleiden,  die  sie  zar  Bebaaptong 
ilmr  Stellniig  in  TerlcelinlebeD  in  allgendneo  fntereeae  in  Aoapmeh 

Sollien  weitere  Erfabrangen  dabin  fubren,  dass  besondere  Maass- 
regelu  der  Eiseobahnfn  zar  Erhaltans?  dt^s  GleicibgewichteM  gegenQber  den 
Wa83er8tra88en  za  ergreifen  sinti,  so  burj^t  die  Entwicklang  des  Eisen- 
i)abnwesen8  in  Dentscbland  dal'ur,  dass  die  notiiweudige  Ansgleicboog 
fiicbt,  wie  in  anderea  Lftndeni,  in  einem  wilden  Wettkampf  zwiediea 
Bieenbabn  and  Waaaentraaee,  der  anf  die  betbeiligten  WirthscbafUinter- 
eeseo  Iceine  Rflcksicht  nimmt,  erfolgen  wird,  sondem  dass  die  erforderlicbe 
Ordoang  dieser  Zastande  vom  Standpuokte  der  gesammten  Landes-  and 
Reicbbiateressen  plaavoll  nod  nnter  thnnlicbster  Sobouung  berecbtigier 
Sonderverhaltnisse  sicb  vollzieben  wird. 

Janoar  1886. 
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Wdcto  VaraehrHlsn  geltm  fir  die  KatMl  ier  BMnbaln- 

Lokomotiven? 

MitgetbeiH  tod  RagteruDgs-MMcbuienmeister  Sdu:^* 

Vor  Karzena  ist  die  zweite  Anflage  des  bekannten  Meissner'acheo 
Werkes  .Die  neaesteo  Vorschrilteu  fiber  Anlage,  Betrieb  uod  Beaofsiobti- 
gimg  der  0Mnpfk6iMl  ia  Preutteii*  areoliitiMn,  wekhe  •ieh  von  der  entM 
Mr  dordi  einen  Naditrag  VQtertdMidet,  in  dem  abtehwUwaiM  mwoU 

naoh  dem  ErwdMinen  der  ereteo  Aaflage  in  Kraft  getreteoea  ein- 
■ehllgiges  BestimmnDgeD  ais  eiozelne  uas  frdberer  Zeit  Hutgezeicbnet  siod, 
welche  ans  irgend  eiDcm  Grande  bis  dahin  nicht  aafgennmmea  waren.  80 
i8t  aacb  erst  m  diesem  Nachtrage  aasdrOcklich  ausgesprochen,  dass  die 
reidi^iseilieben  Bestinuonngm  vom  89.  Mai  1871  Ar  Lok<MDOtivk«ii«l 
nidit  filt«n,  indem  «  aaf  8.  16  des  NncbtnfM  bdMt: 

»Die  BafUnimimgeii  der  Reirb^gewerbeordmuif  vom  21.  Jnni  1869 
nnd  die  da2a  ergaogenen  Au;*trihrungybestimmnnpen  nnd  Folizeivorscbriften 
bnden  nnr  auf  station&re  Dam [ifkt  sHel  der  EiaenbabneQ,  nicbt  aber 
aof  deo  Gewerbebotrieb  der  ietzurcn  Anwendang  (§  6  a.a.O.)>  Daher 
beUtotl  es  i  19  der  Allgmneinen  poliseiliehen  BeatinunnnKen  dee  Beidte- 
kaaalera  vom  99.  Mai  1871*)  in  Bmg  anf  die  Keaael  in  Sieenbabn- 
Lokomotiven  aacb  bei  den  BeetimmiiDgea  des  Babnpolizei-Beglenieats 
a.  8.  w,*  Gedrnckt  findet  sich  eine  solche  Deatiinp  des  §  10  der  bezeicbneten 
i^AUgemeineo  polizeilicbeD  Bestimmangen'' ;  wobi  zaerst  in  einer  „Ueber- 
eiobtlichea  Zasammenstellaag  der  gesetzlicben  and  polizeilicbeo  Besttm- 
mangen  fiber  die  Anlegiiiig»  Prfihug  nndRemion  der  im  Bieeobabnbebriebe 
zar  Verweodaog  kommenden  Damprkeaeel",  wetdie  Herr  Gebeinier  Ober- 
Regieruntjsrath  Gieim  an  die  Horor  neiner  interessautea  Vortrflge  flber 
Eisenbahnrecht  im  Winterhalhjahr  1882/83  vertheilte,  und  welcbe  aacb  in 
das  Arcbtv  fur  EiseababQweseo  1883  8.  156  aatgeoommea  ist.  Daselbst 
iat  gesagt: 

,I)ie  Reiehegewefbeordmiog  flodet  Iceine  Anwendnng  aaf  den  Gewerbe- 
betrieb  der  EieenbabnantenMlunnngen.  |  8  dieeee  Geeeliee.** 

*)  AbgalBdat  vMar  teilt.  Ml  1188. 
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„Die  dem  Bnudesrathe  iD  §  25  der  R.-6.-0.  vorbehaltcnen  allgetneinea 
poli/eilicben  BestimmaDgen  aind  vom  Reiitbskauzler  am  29.  Mai  1871  be- 
kaoDt  gemacht  wordeD  (R.-G.-BI.  S.  122  ).  Der  §  19  dieser  Bestimmnngen 
bel&se't  e8  fQr  die  Kessel  in  EiseDbabnlokomotivea  bei  den  Bestimmangen 
dee  Bahnpolizei-ReglemeDts.  Fur  die  im  EiaeDbahiibetrieb  zur  Verweadaag 
kommeadeD  .statiouftreii  Dampfkessel  .sind  deshalb  die  Vorscbriflen  der 
ReicbsgewerbeordDDOg  and  der  allgemelDea  polizeilic-beo  BeiitimmaDgen 
vom  29.  Mai  1871  augewendet  worden." 

Die  bezeichoele  AuffassQDg,  dass  die  Beatimmaagea  vom  29.  Mai  1871 
nacb  §  19  aaf  Lokomotiveo  keine  Anwendang  fiaden,  ist  nicbt  anbeatritteD, 
aacb  nicbt  anbestreitbar. 

Die  erste  Behaaptang  darf  darcb  die  vielfacb  in  den  eisenbabntecb- 
niscben  Kreisen  herrecbende  gcgentbeilige  Anschanang  al.s  erwiesen  er- 
acbtet  werden;  der  zweiten  sind  die  nacbstebeoden  Aosfubrangen  in  der 
Annabme  gewidoaet,  dass  ein  Meinaogsanstaascb  ubt>r  diese  Frage  selbst 
daun  aQs  mebrfacben  GrQndea  erwunscbt  ist,  wenn  man  derselben  eine 
hervorragende  Bedentnng  ffir  die  Gestaltong  der  Lokomotivkessel  abspricbt, 
was  nahe  liegt,  da  die  hesagten  polizeilicben  Bestimmoogen  nanmebr  aeit 
nabezQ  15  Jabren  anstandslos  in  Anwendang  uind. 

Der  beregte  §  19  lautet  w6rtlicb: 

„In  Bezng  auf  die  Kessel  in  Eisenbabnlokomotiven  bleiben  aach 
ferner  nocb  die  Bestimmungen  dea  Babnpolizei-Regiemeuts  fur  die  Eisen- 
babnen  vom  3.  Jani  1870  in  Geltang." 

Vor  ErOrternng  der  GrQnde  fur  and  wider  die  Anffassnng:  „aacb 
ferner  nocb"  bedeute  bier  .,aa88cblies8licb"  and  niibt  „aa88erdem",  wird 
es  zweckmfi^^sig  sein,  die  vor  dem  29.  Mai  1K71  in  Geltang  gewesenen 
Vorscbriften  aofzazfiblen. 


In  Auslubmng  der  §§  12  and  15  dea  Gesetzes  fiber  die  Errichtang 
gewerblicber  Anlagen  vom  1.  Juli  1861*)  (Ges.-S.  S.  749)  wnrde  darcb 
Zirkniarvcrfugnng  dea  Uandelsministers  vom  31.  August  1861  des  sog. 
„Regalativ,  betreffend  die  Aniage  von  Dampfkesseln"  von  demselben  Tage 
eingefubrt,  mit  Gultigkeit  fQr  den  damaligen  Gesammtumfang  der  Mon- 
an-bie,  ausscbliesalicb  Sigmaringen. 

Dieses  Regulativ,  durcb  welches  dasjonige  vom  6.  September  1848 
(Gep.-S.  S.  321)  and  dessen  Nachtrfige  vom  19.  Januar  1855  (Ges.-S. 
S.  32)  and  6.  August  185G  (Ges.-S.  S.  707)  aufgehoben  warden,  batte 
Gtiltniig  fur  festattibeode,  Scbiffd-Lokomotiv-  and  Lokomobil-Dampfkesael, 

*)  An  die  Stelle  dieses  OeseUes  trst  di«  QewerbeordnaD^  vom  31.  Juni  1869. 


1.  Aniage  and  Gestaltung  der  Dampfkessel. 
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tur  welt-he  letztere  aach  ttoch  dorch  eiaen  JUnkterialeriass  Tom  IS.  Min 
1855  besondere  Auordnanijeu  setroffea  waren. 

Fiir  liie  Anlage  und  Gesialtuii'j:  der  Kessel  in  Eisenbahnlokomotiven 
wurea  jodocb  die  Beslimmuiigeu  dieses  Regulutivg  nicht  ausacbiies^lich 
inaamgebeDd,  da  aneh  die  dunaligen  Bahopoliaei-Reglements  fttr  die  Privafc- 
eMeDbahnen*)  nnd  die  ,,Allgemeinen  BestimmaDgeii  snr  Sieheroog  det 
BetriebeB  aaf  deo  PrenssisebeD  Stoats-  and  anter  Staatsvcrwulluns;  ste- 
beDdeD  Privateisenbabnen"  vom  27.  Mai  1859,  vvel<  lie  in  iccrinderter 
FasBOOK  anter  dem  1.  Jali  1868  erneat  vum  UaQJeisiiiiuister  erIasseD 
warden  —  Vorsdiriftea  uber  die  Aolage  and  Gestaltong  der  Lokomotiv- 
keieel  eotUelteii. 

Diese  Parallelvondinlteii  f&r  die  Eeeiel  io  EisenbabDlokoiiMrtiveD 
waren  nicbt  vollkommeo  Sbereimtimmeiid,  gaben  jedoch  ebeMowenif  so 

iweifeln  Veranlassnng. 

Fur  die  zum  Vereine  Dentscher  Eisenbahn-Verwaltongeu  gebOrendeo 
SisenbabneD  galteo  zudem  nocb  die  ,,Griiiidzage  fur  die  Gest&ltuDg  der 
ffieeobabneo  Devtadilaada,  Triest  im  September  1858'S  was  iiuofeni  ohne 
weiteren  Einfluss  aaf  diese  Betraebtaog  bleibt,  als  die  TorscbriftMi  der- 
Belben  fur  Lokomotivkessel  naheza  wOrllicb  mit  den  ersten  obengeoaniiten 
Bestimmangeo  zar  Sicberoug  des  Betriebes  QbereinsUmmtea. 

n.  Betrieb  der  Dampfkeaeel. 

Dnrcb  das  Gesetz  Tom  7.  Hai  1856  (Ges.-S.  S.  295)  wnrde  die  £r- 
baltODg  des  der  Koiizeasion  enLsprecbeodcn  Zastundes  der  Dampfkeasel- 
aalagen  sicbergestellt,  anch  ordenllicho  unfl  aussfrordfutliche  Uutersachungen 
wfihrend  des  Betriebes  augeordnel,  iur  welcbe  daa  Nabere  darch  eio  He- 
gul&iiv  des  Mioisters  flkr  Handd,  Gewerbe  nod  Offeatllehe  Arbeiteo  vom 
93.  Aogvai  1856  (lliii..BL  f.  d.  inn.  Verw.  8.  SIO)  geregelt  wnrde.  Geaetx 
nnd  BegolatiT  fanden  keine  Anwendung  auf  die  Kessel  in  Eisenbahn- 
Lokomotiven,  wie  §  5  dea  einen  uiid  §  20  des  andereu  ausdrucklich  be- 
sagen.  Wenugleich  fiiernacb  fur  die  Verachuldangen  bei  dem  Betriebe  der 
Kessel  la  Eittenbabuiokomotiven  keioe  StrafbestimmuDgea  wie  ioi  Gesetze 
vom  7.  1856  be^Mideo,  ao  waren  doeb  regelmftaaig  wiederkebreode 
UnterendiiiDgea  wibreiid  dee  Betriebes  —  wie  bier  fta  die  anderea  Keeael 

*}  DIM*  Vatrlmtati  wvrdta  lir  jade  ciuelae  VmuUnnf  yod  Ministar  ffir  Ouid*!, 

Owwrba  und  Offentlicbe  Arbeitaa  erluten;  nteb  dfiu  Wortlaute  mebrerer  der^eltiea  zn 
Bchlimsen,  stimmten  wuhl  die  hicr  interesrirenden  Ab^cboitte  wortlicb  IB  «Um  nberein. 
Die  Bahnpoluci-ReRlement8  for  dl«  I^UbabneD  —  «uch  for  jede  «;n««tB«  YanraltunK 
erlsMm  —  itiBBtMi  ttotoreioaadcr  gMebbils  annlbvrod  uberein,  unlerKcliei<lcn  sicb  tod 
WHtwn  «ber  darin,  dass  aie  —  TermulhH-h  mit  Rurk&icht  auf  die  ohcn  erwahntoD  Be- 
Mimmungea  sar  Sicberaag  des  Betriebes  —  uberbaupt  keine  Vorsctariftea  fur  Betriebsialttel 
MlUaltMi. 
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vorsresrlirieben  —  fur  die  Lokomotivkessel  in  den  obt-'n  erwabotea  Baho- 
poiizei-RfglemeuU  fur  die  PrivateisdDbabuea  and  allgfiueiiien  Beatiin- 
orangen  snr  Slcberasg  dM  Betrieboa*),  aowie  in  d«D  .Gnnidzjlgeo*  d«* 
Tareins  DentBcher  Bi8eD|ialiii«yerwaltiing«a  TorgeMh«L 

Bei  diesem  Stande  der  Dioge  trat  die  GewerbeordnoDg  fiir  dec  Nord- 
dentschen  Bond  vom  21.  Jooi  1869  in  Kraft,  welche  fur  den  (Jewcrbe- 
betrieb  dcr  Eisenbabneu  nach  §  6,  wie  erwahnt,  keine  Anweiiduti^  tiodcl. 
Trolzdem  durcb  die,  fur  aile  Proviozeo  dea  preassiscben  Suaies  gelleodea 
BwUmmaogea  der  „Aiiwei»ang  zor  AuallbniiqE  d«r  Gewiffkeordniiiig  fom 
4.  September  1B69"  niebt  die  GfllUgkeit  d«a  fiegolatiw  voo  81.  Amgost 
1861  fur  Lokomotivkessel  aasdriicklich  aofgebobea  warde,**)  so  OUMt 
diesea  Kegulativ  dennoch  vom  Zeitpaokt  der  Eiofubruug  der  neaen  Ge- 
werbeordnoDg  ab,  als  fur  Lokotnotivkeasel  beseitigt  erachtet  werden,  weil 
es  seine  (iiUtlgkeit  iQr  dieae  oar  aut  die  uaoambr  aalgebobeneD  §|  13 
and  15  des  G«MtiM  Aber'  die  Brrichtnog  gewerblidier  Anlapo  fon 
1.  JaH  1861  grtiidite.  Zur  Beeeitignng  der  darch  dieee  AwfhebiBf  dee 
Bagnlativs  entsteheadeilLficke  biDBichtlich  dt  r  K<'^sel  in  BisenbahDlokoaiotivea 
beaext  die  Aaweisang  vom  4.  September  1869  urn  ScbluBse  der  No.  3: 

,Die  GenehmiBrunfr  dieser  (der  Daropfkeasel  der  tur  den  (^b- 
brancb  auf  fiiaenbabuun  beslimmlen  Lokomotivea)  erfolgt  oacb 
Maaasgabe  der  fttr  die   BiReDbabnverwaltaag  ertbeilleB  Tor- 
adirifteii.««^) 
end  an  Seblneae  der  No.  6: 

„Die  UnterendnDg  der  Bempf  keaMl  enf  dee  fftr  den  Oelnaiirb 
der  Eisenbahaen  bestimmten  Lnkomotiven  erfolgt  anssehliesdicb 
dorth  die  dazu  bezficbneten  Beamten  der  Eisenbuhnverwaltmig 
and  nach  den  daliir  i:;(»i4i;bent>ii  beaoiidercn  Ui'Nliuiniuiiu;ou.'- 

Diese  BeslimmuDgeii,  weiche  vor^tehend  bereitb  aafgelubit  sind,  er- 
fabren  baid  beruueb  ciuc  Aenderang  darcb  fiiolubmag  dea  Babopolizei- 
B^enento  vom  8.  Jeni  1870,  welcbea  GlUtigknt  far  elle  diijenigeii 


•)  Bei  BrUss  des  Ge?t»ti?es  vom  7.  Mai  lRr)fi  I'sMen  die  Sicbi>runpshfstitnmuDg«n  voa 
27.  Juli  I850t  w«lcb«  spiter  durcb  die  oben  erwuhnten  vom  27.  Mai  1859  erseiit  vurden. 

**)  In4il«U  itt  <Ra  Anffcebtm^  dadarrb  ausKe^proohen,  dan  ta  der  besai^ten 
wainng''  dia  famrre  Gultlgkeit  des  Re|;u!ativg  .bis  die  allgemeincn  poHzeilielNB  Blia 
miintjcn  ijhor  die  Erriihtun(»  Ton  Pntnpf kessdanlagen  durcb  den  Bundesrath  erj^ngea  sain 
werdea",  fur  die  der  neuen  UewcrbeorduuDg  unurworfeuan  Anlageo  au!<gesprocbea  ist,  xa 
valcher  saeb  f  6  dar  CI«««b«MdBiiiif  dar  Qavarbabaetiab  dar  Kiaanbah— twaiitoaiiffiD 
aicbt  gfbort. 

***}  Ota  PrufuDg  uiMi  Ueoalimiguag  aar  lobatriebnabme  itt  £»acfa«  der  &iaapbabani» 
liriiMtUtda  (Kdaiglicba  ItoaaWitt-tNNtliMMi,  BiaaBtaha-Kdanriinriila}!  SltalanilBM 
4.  Mia.  t  a.,  0.11. 4ML  Aib.  voa  S.  Jauar  1849  (MiQ..BI.  d.  L  V.  8  S5}. 
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Staatcu  dcs  Dentscbeo  Rdobes  hat,  in  weldi«n  dis  G«werboordnaii(  ▼om 
SI.  JoDi  1869  gilt. 

Der  vorstehcDd  wiedergegebenp  WortJaut  aua  der  „Anwei8ang"  giebt 
aocb  die  erste  amtlicbe  Deatoog  des  §  6  der  neaeo  Gewerbeordoaog 
dahb,  daM  die  festttefaenden  Dunpf  kaasel  der  BiMobahoeii  niclit  im  Stniie 
dieeet  Paragmpben  tarn  QewwbAelrieb  der  BieeDbahoQuteroeharangea 
gehAiea,  a!so  eine  von  den  Lokomotivkes^eln  nhweicheude  Stellaug  hIq- 
Debmen  and  noter  die  BestimiDDOgeo  der  Gewerbeordoaog  hlleo,  woruber 
deo  Motiven  za  dem  (^esetze  nirhta  zn  eninehmen  ist. 

Wir  koromen  Daoiuebr  aof  die  Bedeotaog  des  §  19  der  bestimmaitgea 
m  39.  Mai  1871  xortek. 

Nacb  dem  Vocttebenden  wares  bei  der  anf  Gmiid  dee  §  24  der  Ge- 
irerbeordDBog  vom  31.  Joni  1869  erfiidgten  EUiAbning  dieter  Beatin- 
maagen  in  Geltnog: 

I.  HiosiebUieh  der  Aoiage  der  Dampfkeaeel: 

a)  ftlr  die  Kessel  in  Eiseubahtilokomotiven  aassrhlie^^^ti  h 
die  Bestimninngen  des  Bahnpolizei-Reglemeuts  vom  3.  Jmii  1870. *) 

b)  far  featstebeode  nod  beweglicbe  Dampfke^^sel  der  Eiseu- 
baboen  das  „RegaIativ,  betreffend  die  Anlage  von  Danpfkeaaeln 
von  81.  Aognet  1861***  eowie  der  BHaae  von  18.  Hirs  1855.**) 

IL  Hineiehtliflli  des  fietriebea  der  Dampficeaael: 

a)  fflr  die  Keesel  in  Biaeabnhn>Lolconotiven  gleiehlalis  daa 

Babnpolizei-Reglement  vom  8.  Joni  1870. 

b)  fur  feRtf^teheode  and  beweglicbe  Dampfkessel  der  Eisea- 
bahui'D  das  Gef^etz  vom  7.  Mai  1856  Qod  das  xogebOrige  Be- 
galativ  vom  2'6.  Aagast  1856.***) 

•)  Der  OulU^koit  der  Vorschriflen  des  Vereins  Dfutsctifr  Eisenbahn  Verwsl'ijnecn 
bnarht  biar  oicbt  gecUcbt  zu  werden,  dft  dime  auf  die  votliegeniie  Eatwickluog  ohu* 
■■floM  Hind. 

**)  I>cii)ri "ich'-i  erNft/t  durch  Hie  Bestimmurigf-n  vnm  29.  Mai  1871  iind  die  Aue- 
fabruDgB  VcrfuguDg  d.  Mio.  f-      0.  u.  oOwil.  Arb.  vom  11.  Juoi  1871  (Miii.-Bl.  S.  181). 

***)  Unter  Aiifh«baiif  diww  QtMten  f«t  fir  Pitunra  ela  iiM«t  Oetete,  dm  Betrieb 
dv  OaBpfkesMsl  hctreffend,  wm  8.  Uai  1^72  (Gns.-S.  S.  515)  erlassen,  deswn  StraOi.stim- 
flmiafra  auch  fur  die  Besitzvr  und  W&rter  der  Lobomotivkessel  Auwendung  findeo.  Zn 
diwem  Gesette  itt  das  Regulativ,  die  prriodiaebe  UntemuchuiiK  der  Dampfkesitel  betreffend, 
von  24  Jniii  1872  (Hia.-BI.  S.  183)  enran^en,  bei  (lessen  Ueberweisung  an  die  Konii;- 
lichen  Eisenb  ihn-DirPktionen  darch  Zirk.-Min.-Erlas-i  Tom  12.  Oktofwr  1872  (Mm.-BI.  S.  258) 
bekUmmt  wonlen  i»t,  dans  die  perioduclie,  tecbui>ib-polixaiiicbe  UiitersucbuoK  der  deo 
DtNto.  oad  uiitor  StaattvenMltmif  atekendM  SiMntahaeia  aagehifMidM  fceMekMidaa 

Dainprkcsse!  in  gleicher  Weiso,  wie  die  perioiliwhe  Prufiinf  ti-r  I^ol^omoiiTen  durch  die 
dazu  qualifiiirleo  tecbuiacben  Beamten  dieier  Babacn  (MascbineDmeialer,  Betriebtloapok- 
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Stellt  maD  der  EulwicklaDK  aud  dieser  ZasamtneDatellansi  der  beim 
£rla88  der  reu  hxpoli/eilicbeD  BestimmaugeD  vom  29.  Mai  1871  gullig  ge- 
wesenen  Vorsfhrilten  den  Wortlaut  des  §  19  gegenflber: 

„Ia  BezDg  aaf  die  Kessel  in  EiseubabulokomoliTea  bleibeo 
uach  ferner  aocb  die  Beslimmnngeu  dea  Bahnpoiizei-Rei^lements 
fur  die  Eisenl)abQen  Deuiacblaads  vom  3.  Jani  1870  in  Geliaog/' 
BO  wird  man  mil  Gleini  and  Meissner  kanm  in  Zweifel  sein,  daas  die 
Worte  „an('h  ferner  noch"  bier  nur  „aus8cblie88licb'*  besagen  konuen  and 
Dicbt,  wie  e»  allerdings  dem  allgemeineu  Spracbgebraucb  mebr  enisprecben 
wurde,  „aas8erdem". 

Die  vorstcbend  !«cbon  bervorgebobene  Tbatsacbe,  dass  fQr  die  fesi- 
Btebenden  and  lokomobilen  Kessel  der  Eisenbabaen  die  Gewerbeordnang 
nebst  zQgehOrigen  Aasfubraugeu  Anwendang  Gndet,  kann  nicbt  als  eio 
Grand  gegen  die  Berecbligang  der  Aasnahmesteliaug  der  LokomolivkefiBel 
angesehen  werden,  weil  die  Dumpfkesselanlugeu  ala  sokbe  wobl  oar  mil 
KQcksicbt  aaf  die  Bedurfoisse  der  Na<-.bbara  (im  weiteren  Sinne  des 
Wortes)  genebmigangspflicbtig  sind.  Derartige  Rucksicbtnabme  aof  die 
Nacbbarn  ist  bei  den  IcsUtobendcn  and  lokomobilen  Kesseln  der  Eisea- 
babnen  in  demselben  Maasse  erforderlicb,  wie  bei  alien  anderen  Keasel- 
aulagen,  bei  den  von  dem  Scbieneuweg  anzerirennlicben  Lokomotivea  hia- 
gegen  niebt. 

Gegen  die  Ansdebnang  der  Bestimmnngen  vom  29.  Mai  1871  aaf 
die  Lokomotivea  spricbt  ferner  der  Wortlaat  der  Aasfuhrangeverfugoug 
des  Haadebministers  vom  11.  Juni  1871  za  den  Beslimmangen  vom  29.  Mai 
1871;  diese  tbat  der  Lokomotiven  keine  Erw&bnang,  sagt  vielmebr  in 
Absatz  1 : 

„Bei  der  Nachsacbang  der  (lenebmigong  zar  Aafstellang  eioes 
Dampfkessela  sind  fortan  die  No.  49,  50,  51  der  Anweisang  vom 
4.  September  1869  a.  s.  w.  in  Anweudang  za  bringon.  AUe  dieae 
Vorscbril'ten  baben  sowobl  fur  fest^itcbende  als  aach  fur  beweg- 
licbe  Dampfkegselanlagea*)  Geltaug." 
Wollte  man  anncbmen,  dass  die  Eensel  in  Eiseobabnlokomotiven  iu 
die  Bestimmang  vom  29.  Mai  1871  elngeschlossen  sind,  so  wurde  folgen, 
dass  die  vorslehende  Verfugang  dieselben  gleichfalls  stillscbweigend  ein- 
scbliesst.   Dana  wurde  abtr  aacb  die  No.  49  der  Anweisnng  vom  4.  Sep- 
tember 1869  fur  Lokomotiven  zatreffen,  naih  wclcher  die  Genebraigang 
zur  Erricbtang  eines  Lokomotivkessels  durcb  die  fur  die  ubrigen  Kessel 
zast&ndigen  BehOrden  erfolgen  musste,  was  mit  dem  za  Recbt  bcstebeoden 
Gelirauch  der  Kon^.essionirang  durcb  die  Kuniglicben  Eiseababn-Direktionen 

*}  Unter  diesen  konneo  hier  ucb  deu  MoUven  tur  Oewerbeordnung  nur  lokomobila 
Kessel  gemeint  sein. 
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besw.  KooiiDiBsariate  in  Widerapraeb  tteht  Bei  der  Qleim'srhen  Au*- 
I^QDg  des  §  19  ist  die  Anwoodung  der  No.  49,  50  nod  51   der  Ad« 

weisnnsi  vom  4.  Sfptemher  1869  jjlei'-hzeitig  anRReschlossen  and  es  bleibt 
naeh  dem  vorstehen'l  ber^^ts  anfgefnhrttni  Sriihisssatze  der  No.  3  der- 
selben  Anwt^isuug  bei  den  jitzt  wirklitb  guhuadbabten  Vorschriftea. 

Bei  diesen  triftigen  Grundeo,  welcbe  dafur  sprecbeo,  dass  die  beregtea 
MBottiammogeo'*  vom  29.  Hai  1871  niebt  anf  Lokomotivea  anveiidlwr  dod, 
oneheint  der  Absatx  9  des  $  8  denelben  nm  ao  anffifdlender: 

^Dampftehifie - LokooiobU-  nod  Lokomotiv-Kessel  mussun 

immer  miDdestens  2  Sicherheitsventile  haben.  Bei  Dainpfachiffs- 
kesseln  mit  Ansschlnss  derjeuigen  auf  Soeschiffcn,  ist  dem  einen 
Ventil  eine  solcbe  Stellang  zq  gebeu,  dass  die  vorgescbriebene 
Bdaatang  vom  Verdeck  aos  mit  Leicbtigkeit  ontersocbt  werden 
kaon.'' 

Oieaer  ftrmlicbe  Widenpnieb  let  eio  achwerwiegender  Grand  flir  die 

Annabme  der  ADwcndharkeit  (1<t  besagten  BeatimmiiOgeD  auf  die  Loko> 
motivea  und  ant«r  Beachtaug  der  £Dt8tebungsgcsebichte  derselben  that- 
sJk'biicb  nnversUindlicb.  BernerkeDSwerth  erscheint  bierbci,  dasfs  das  Ke- 
golativ  vom  31-  Aagast  1861,  wekbes  jedeofalla  als  Vorbild  lur  die 
daaaelbe  eraetxenden  Beetimmongen  vom  29.  Hai  1871  gedient  hat,  in 
aeinem  $  10  Cast  genan  deoselben  Wortlant  fQbrt,  vie  voratebeod  ana  §  8 
aDgeffibrt;  aoch  im  Uebrigen  lasst  die  ADonlnmii;  d  -^  §  10  i^chUeseeo, 
daas  aas  diesem  der  §  8  dor  BestimmoDgeD  geb.l  ii  t  wurdea  ist. 

Saihli'b  ist  ribrigfns  dpp  beregte  Widerspruch  bedeutunt^-los,  da  das 
Babupolizei  Kegletoeuls  vum  3.  Jaoi  1870  gleicbfalls  2  t>icberbeiUveuUle 
voracbreibt. 

Sinen  aweiten  trifUgen  Anhaltspnnkt  fttr  die  Binbeziebaag  der  Loko> 
motiven  nnter  die  Voracbriften  vom  29.  Mai  1871  liefert  der  an  die 

KOaiglicbe  Eiseubabn-Direktion  zu  Elberfeld  and  au  die  KOuigliche  Di- 
rektioD  der  Ostbabn  za  Bromberg  geriebtet'?  Erlass  des  Haudelsministers 
vom  19.  Dozt'mber  1874,  nach  des<t»n  Wortlaut  I.okomntiven,  wplche  in 
eiaem  audeien  deutscbeo  Staate  von  den  staatlicb  hierza  uatorisirtea  Or- 
ganen  nach  Maaaagabe  der  bezQglichen  BeatimmaDgen  des  Babnpolitei- 
Reglementa  f&r  die  Eiaenbabnen  Dentscblands  nnd  der  Bekanntmaobnng 
dee  Bnndearatha  vom  29.  Mai  1871  der  ersteu  polizeilicben  Prilfnog 
unterworffn  n.  s.  w.  xnm  Betriebe  anf  preoaaiachen  Staatobabnen  xngelaasen 
werden  kdnnen. 

Aurh  dii'ser  Einwand  geiieu  die  Aiiuabnie  dor  ausat  hliesrilit  bea  Gullig- 
keit  de8  Babupuiizei-IieglemenU  lur  die  Ke;>»el  lu  Eiseubabalokomotiveu 
vermag  nidit  eatki'ftftet  an  werden. 
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Dm  „fBr**  nd  nw'du**  die  BedeBtang  d«r  Amdraektwcise  ftWh 

fprner  ooch**  abaehliMseiid,  bleibt  aoeh  die  Fm^e  nach  deo  praktisetum 
Fulgen  der  einen  nod  der  aadero  Aaffassaiig  des  §  19  za  erOrtern. 
Werden  zu  dicsem  Zwecke  die  Vorachriften  der  Bestimmaog  vom  29.  Mai 
1871  and  des  zar  Zeit  gultigen  Babopolizei-ReglemeDts  eioaader  gegen- 
ftbergeetettt,  so  eqpebt  sich.  daes  bei  MneebJieseUdMr  AniMiidaof  det 
fi«liopoltsei-BeglenMiit«  mf  die  Keaaei  in  EiaeobaknkkoinoCim  foJgAade 
AbweichaogeD  gegen  die  stationftreD  Keasel  bebteben: 

a)  Bei  EisenbahnlokomolivicedselD  \»t  niclit  onlersagt,  Gosseiaea 
aowie  Measiagblech  za  dea  feoerberubrlea  Waadaagen  za  ver- 
wenden. 

b)  Die  Feaenfige  brancbeii  nicht  an  ibrer  hOeheten  StaUe  MindeeteM 

10  cm  outer  dem  festgesetzten  niedrigsteo  Wmwrtinde  sa  liegen, 

es  fehit  fur  dieses  Maass  jede  Vorscbrift. 

c)  E8  ist  kein  Speiaeveotil  vorgescbriebeo,  welcbea  bei  Abstellaog 
der  Speisevorricbtang  darcb  dea  Drack  des  Keaselwassers  ge- 
wdiloiitii  wird. 

d)  Der  anterste  Probirhabn  bimudit  nicfat  in  der  Bbene  dea  leet- 

geHetzten  oiedrigsten  Wasserstaodes  za  sitzon. 

e)  Die  PrnbiihabDe  braacben  niebt  so  eingericbtet  za  aeuk,  daes  maa 
io  gerader  Kii  Ltuug  hindurehstosHeu  kann. 

t)  Die  Marke  lur  den  aiedrigsteu  Wasser»taad  braacbt  our  aa  einer 
der  VorrichtoDgen  zar  BrkeoDaag  dee  Waeienitaadee  and  aicht 
aaeb  an  der  Keeaelwandnng  angebracbt  zn  etin. 

g)  Lokomotiven  musaen  vor  der  lobetriebstelluog  bei  einer  tecbniscb- 
poiizeilirhen  Prufang  sicher  befanden  aein;  welcher  Art  diese 
Prufang  Bein  soil,  Damentlicb  ob  and  mit  wt'lchem  Wasserdracke 
dieselbe  stallfioden  soil,  ist  nicbt  vorgeschriebea. 

h)  Dase  die  Kesselvandnngeii  dem  Probedniek  widerstehea  mflBMn, 
ohne  nndieht  an  werden,  iet  flir  Lokaaiotiven  nicbt  f orgeiobriebaa, 
vielmehr  nnr,  dass  sie  ibre  Form  dabel  nicbt  bleibend  andero  durfen. 

i)  Bestimmangen  fiber  die  Art  der  zu  den  amtlichen  Drurkprobea 
zu  verweudeoden  Manometer  leblen,  desgleicben  ist  nicht  vor- 
gescbriebeu,  dass  die  Lokomotiven  einen  Stutzen  f&r  das  amtliche 
Kontrolmanometer  iragen. 

Dagegen  mfissen 

k)  die  Lokomotiven  ein  Si<  herheitsventil  mehr  bahen  als  stationare 
Kessel,  ein  Sicherheitsvnti!  dersclben  muss  so  eingerichtet  sein, 
dass  die  Belastong  desseiben  niebt  uber  das  zal&asige  Maass  ge- 
eteigert  werden  kaon,  and  beide  Sieherbeitafentile  nOaeea  eiae 
verttkale  Bewegong  voa  8  Milliaieter  babaa; 
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1)  alki  fiaaptreparatnnrarkstfttleii  in  ihmn  Bereieho  cia  oiiMMt 
QoadcaiUMraiaiioiiwtMr  bsben,  damit  die  RicbtiRkeit  der  Belastaag 

der  Sicberbeitsveotila  nod  die  Richtigkeit  der  Federwaageil  ud 
Maoometer  aa  den  Lokornotiven  geprfift  werden  kOnoe. 

Die  Doter  a,  c,  d,  f,  g  and  h  verzeichaeten  £rleicbteraDgeD  der  Be- 
•Ummnogea  fftr  LokomotiTen  sind  obne  prakUeehe  Bedeotaog,  da  tod 
doiribmi  keia  Clebnw^  genafibt  wird;  ee  dOrften  Mteb  keine  Bedeokea 
fln^egeoBteheo,  diese  zam  Theil  gewiss  nicht  beabeiehtigtan  Abweicbnofen 
gegen  die  Voracbriften  fur  statioDSre  Kessel  bei  Gelegenheit  einer  Rc- 
daklion  des  BabDpolizei-Reglea)etit8  beseiligen;  dem  wurden  aach  die 
tecbnudien  Vereiobaraageo  nicbt  eatgegeostehea,  da  diese  fur  keinen  der 
beregten  Pukto  bindende  (obligatoriaebe)  Vondiriftao  entlnlleD. 

Za  b:  Die  mter  b  ui%«flhrte  Erleicliteniiif  fbi!eB  sn  Immo  ond 
via  bei  ttatinnarea  Kesseln  100  mna  als  Miaimalabstaod  zwiscben  dem 
bOcbsten  Puokto  der  teaerberuhrten  Fi&che  and  der  Ebene  dee  niedrigsten 
Waaserstaadea  fest/usetzei),  durite  nar  Harm  unbedenklich  sein,  weoo  gleich- 
zeitig  bestimmt  wurde,  dass  dieses  Maas8  oar  aaf  der  horizoDtalea  Babn 
eingebalteo  weideB  mue.  Dieier  Bediognng  wird  sdieo  jetit  allgeoielD 
genlgt  SoUten  dtgeiieii  wie  bei  SehiffskeeeelD  flir  die  voter  UmsOndeB 
uai  Itafete  Zeit  w&brend  des  Btitriebos  eiotretende  geneigte  Lage  des 
Lokomotivkessels  Zaschl&ge  za  duu  100  mm  gegeben  werden,  so  wQrden 
fur  Lokomotlvkessel  ernstliobe  Dnbeqnemlichkeiteu  kaum  za  vermeiden 
•ein,  da  diese  Zuscblage  bei  Aufrecbterbaltuog  den  freieu  Verkebrs  der 
Lokomolifei  eidi  Mf  die  grttasteo,  bei  Adhtoieo^tabaen  forkenuiNiideB 
BahniMigvafeB  bezieben  nllaeteB  and  bei  aUes  LekoiiMitifeB  b  Aoweo- 
dng  zu  bringen  sein  wQrden. 

CTa-*  Ft'bleo  einer  Vorschrift  im  Babopolizei-Rei^lemeDt  fQr  die  Hohe 
das  niedrigsten  Wasserslaodes  Qber  dem  hocbsten  feuerberubrteu  Punkte 
encbeiot  QbrigeiM  urn  so  weniger  bedeuklicb,  als  auch  der  Yereio  Deat- 
ichor  Bisenbehiivenriliiingea  keine  bindenden  Verschriften  dieser  Ait  m 
^  tediniBcben  Vereinbanuiges  8ii%eoominen  bet  (oacsh  dem  nicbt  biodenr 
den  Tbeile  des  §  Hi  miiee  der  nntento  Probirbnba  100  mm  AberFener- 
bncfaedecke  ateben). 

Zn  e:  Die  Frobirbahoe  bet  oeuea  Lokornotiven  werden  mcist  so  ein- 
gericbtet  sein,  daee  man  in  gerader  Ricbtuog  biodurchstossea  kano;  dies 
iBZaknall  m  fordera,  dirfte  gaaz  oabedeaklieb  aein;  die  teeboiechea  Ver> 
eiabaroDgen  enthaltea  keine  bezQglicbe  Yorscbrift. 

Zu  i  and  \:  Die  Anordtuiug,  dass  die  Dampfkesselbesitzer  oflfeue 
Qaeeksilherrnbren-Miiiiomeler  zu  balteu  habeti ,  mil  welrhen  eiii  jeder  der 
voD  iboea  aufgesiellten  Dampf  kessel  in  Verbiudung  gebracbt  werden  kann, 
iai  enl  bmI  der  darah  Aaweianng  des  preoeaiidMa  ttmdeiamiaiateye  fom 
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11.  Jnni  1871  erfolgten  EiDfGbiUDf  der  BeBtinnDnogen  vom  89.  Hti  1871, 

also  narh  Heraaf^gabe  des  crstea  Bahnpolizei-R  ';:It^ments  fur  den  Nord- 
deutsi  (mm;  Blind  gGlal'tMi.  Du<!s  boi  <len  nin  h  1871  1' -  ;ial  die  Jet/tzeit 
erfolgten  AeQderaD;;eu  dieses  BaLiopoluei  -  Kei^leineuts  uiebt  aach  das 
EoDtrolmanometer  fQr  die  Drackproben  der  Lokomotivkessel  aasdr&cklieh 
sngelasaen  bezw.  das  Yorbaodeiuein  des  KoDtrolmaiioaeterBtQtxenB  mdit 
TOiigescbriebeD  aod  die  Fordemog  eines  offeneo  QoeckBilbermaQometere 
beseitigt  ist,  durfte  kanm  anf  cine  heRtimmte  Absicht  zuruekzatfihrpn  sein, 
wie  deiiii  aueh  lhaisficblich  kaam  noch  eine  Lokomotivo  ohne  Kontrol- 
Mauomcttirstatzen  vorbanden  sein  diirfte.  Die  tecboiscbcn  VereinbaroDgea 
det  TeniDS  Deatscher  EiseD(i«liii*>YQr«altiiii|[eii  Bacbea  keia  dffMiwQmdc- 
silbemimiioineter  eiforderlich,  l&sMn  vielmebr  in  dem  aielik  bindendea 
Tbeile  des  §  210  uasdrfirklich  cin  Kontrolmanometer  zq. 

Zn  k:  Mit  der  VerscbSrfanc  der  BeslirainnDgen  hiusichtlich  der  Zahl 
der  Sii-berheitsventile  fur  I.okouiotiveu  hat  es  dafji'ijt'n  cin?  andero  Be- 
waoduisB,  was  t»cbon  daraus  erbellt,  dass  die  gleicliu  Vorsobrift  far 
Lokomobil-  nod  DampfMhifiiikeBsei  —  anob  fAr  LokomotiTen  nteb  don 
bindenden  Tbeile  der  tediiiwsfaeB  Tereinbarangen  —  besteht. 

Die  Bestimmoog  „bei  Lokoinotiveo  mass  das  eine  Sicherbeitsventil 
ireeen  Ueberlastun?  pesehiit/t  sein",  welcbe  aneh  in  den  technischen  Ver- 
einbaruDt(OU  fett  gedru<  kt  isi,  ist  annnterbrochen  seit  Hi  rau-L^atif  des  Re- 
galativH  vom  31.  August  1861,  wek'lie.s  die^elbe  mit  Geltaag  fur  aile  Dampf- 
keHel  eothielt,  in  Kntit 

Bei  Aiifbebiiiig  dieses  Regalati?s  dnrob  die  Bestimnmngeo  Tom 
29.  Mui  1871  entfiei  dieselbe  fur  die  Qbrigen  Eessel.  In  der  einfQbreaden 
Zirkularverfugung  vom  11.  Jani  1871  ist  hierzu  cesriiit :  ,.da  eine  Ueber- 
lastang  derseiben  den  Keshelbesit/er  slralTailig  madien  wiirde,  so  werden 
0.  B.  w.'';  dto:ie  Straffaliigkeit  war  aoa  dem  §  1  des  Ges.  vom  7.  Mai 
1856  (6e8.-8.  S.  295)  nod  dem  §  147.  2  der  Gewerbeordming  abznleilen, 
welcbe  die  Dampfkesselbesitzer  t>owie  die  Unteroebmer  genehmignngs- 
pflicbtiKcr  Anlaj{cn  anter  Sirafandrobang  dafur  verantwortlieh  maeben,  dasa 
aurh  wiifireud  des  Belriebes  die  bei  der  Gcocbmi^UDg  vorgese.hriebenen 
£iuricbtuu^eQ  erballeo  bleibeu.  Da  die  Kesssel  in  Eisenbabnlokomofiven 
weder  anter  daa  Gesetz  Tom  7.  Mai  1856  fieleu,  noch  geoebmigaogs- 
pdicbtige  Anlagen  im  Sinne  der  Gewerbeordnnng  aiod,  eo  entfiei  8.  Z,  Ar 
diese  der  Grond.  weleber  bei  dt  n  ubrit^eo  Kesselo  zar  Beaeitigoog  derBe- 
Stimmnng  betr.  Ueberlastnni;  der  Sirltt  -lipitsveiiiile  fubrte. 

Naeb  Krlans  des  Gesetzes  vom  3.  ilai  1872,  den  Betrieb  der  Danipf- 
kessel  bttretTend,  sind  allerdings  in  dieser  tieziebuDg  die  Lokomotivkesael 
den  flbrigen  Eesselu  gleicbgestellt,  da  dessen  §  1  unter  Strafandiobnng  in 
I  2  die  Besitier  von  Dampf  keaselajilagen  (obne  jede  Anioahme)  oder  die 
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an  ibrer  Statt  zar  Leitong  des  6«triebe8  bestellten  Vertreter,  sowie  die 
mit  der  Bewaitnog  von  Dtnipfkesselii  beanftragten  Arbeiter  verplielitei, 

daf&r  8orge  zq  tragen,  duss  wabread  dfls  Betriebes  die  bei  der  Geneb- 
mignng  der  AnhiLje  oder  ailgemein  vorgeschriebenea  Slchorheitsvorricb- 
laugeo  bestimmuQgsm&ssig  benutzt  werdea.  Ob  bieriiacb  die  einseitige 
fieibefaallang  der  Bestimmnng  „bei  LokomotiveD  muss  das  eiae  Sicher- 
iMitBreaitil  gegen  UeberiaBlung  geaehliUt  sein**  gereehtfertigt  ist,  laason 
wir  BMh  dtn  Brbhnnigea  im  Lokomotivbetriabe,  naaentlieb  ans  der  Zdt 
der  Betriebgdracke  nnter  10  Atm.  dabingestellt.  Die  fur  keine  anderen 
Keseel  bestehende  Vorschrift,  betreftend  die  f^eringste  vertikale  Bewegung 
der  Sicberbeitnventile  am  3  mm  iiadet  sicb  wio  im  Oabapolizei-Heglemeot 
so  anch  in  dem  bindendco  Theile  der  technischen  Vereiabarungen. 

Die  Berecbtigaug  der  zar  Ueberscbrift  gewubiteu  Frage,  weicbe  aaf 
dea  eraten  Bliek  Teidnteen  mag,  dOcfte  naeh  dem  yertteheDden  als  «r- 
irieeen  geltoi.  MOge  dieeer  Botrag  lar  Beantwortimg  deraeiben  snr  Aibai- 
RUnrnng  einer  eadgfiltigen  LflanDg  aanqpeal 
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Die  nnter  konigl.  jtich^ist^ber  SUatsverwaltuDi;  stebenden  StMta- 


Die  unter  konigl.  sachsischer  Staatsverwaltung  stehenden  Staats- 
und  Privateisenbahnen  des  KQnigreichs  Sachsen  im  Jahre  1884.*) 

(Nacb  dem  tod  dem  Koni;;!.  Sicbs.  Piaantministeriam  far  du  Jabr  1884 
beraasgef;eh«nen  nlatistiftcben  Baricbte.**) 


1.  L&ngen. 

Die  Bahnl&nge  der  am  Schlaase  des  Jahres  1884  im 
Eigentham  des  sfichsiacben  Staats  befiadiicbeD  EiseDbabn- 

linieD  betrng  2  151, 70  km 

Von  dieser  L&nge  waren  an  fremde  Verwaltongen  verpacbtet        12,^3  , 

Dagegen  waren  fremde  Strecken  gepacbtet   42,8^  „ 

In  Mitbetrieb  waren  genommen   0,30  n 

Daber  Betriebsl&nge  der  Staatsbabnen,  einacblieaslicb  der 
gepacbteten   and  aasscbliesRlicb   der  verpacbteten 

Strecken  2  182,m  km 

Davon  waren  schmalsparig    105,09  km 

zweigeleisig     TGfi.gj   „   (=  35.,,  Vo) 
eingeleisig      1415,57   „    (=  64,1,7%) 
Die  L&nge  der  nnter  kSnigl.  sucbs.   Staata verwaltnng 

stehenden  Privatbabnen  betrng   126^)s  „ 

(damnter46,si  km  An8cblassl>;il;'icn  furnicbt5ffentl.Verkebr.) 
Ansaerdem  scblies^cn  aicb  fur  Ber^werks-,  land-  nnd  forat- 
wirtbscbaftliche  Zwecke  an  daa  StaatHeisoubabnnetz  nocb 
133  km  Privatgeleise  an. 


Zoaammen  LSnge  der  nnter  kOnigl.  a&cbaiacber 
Staats verwaltnn g  stehenden  Eisenbahnen  am  Srblnsse 
dea  Jnbrea  1884    2  308,95  km 

•)  VerRl.  SUti«tik  fur  1883,  Archir  1885  S.  308. 

")  Statistisiher  Bericbt  fiber  den  Betrieb  der  uuter  konigl.  sachsischer  8ta&tST«r- 
waltanK  stebenden  Staats-  uad  PriTatbabnen  mil  Nachricbten  ubcr  Eiscabahooeubau  im 
Jahre  1884.  (Hierzu  eiue  Uebersicbtskarte  rom  Babunetz  and  6  grapbiscbe  Darstellangen.) 
I>re!«(ien. 
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Sacbs. 

S  t  a  ;i  1  ^  1  a  n  n  f  n 

PrivAtbabnen 

tmit  den  erpAcbtcUn 
Strackea) 

(BBHr  Slulmr- 

-^..^^  . 
!  1  952.90  ^vi 
i       21,10  n 

54^  km 

n,7»  , 

2006,67 

Viiu  diesor  LBng«  li«gen  im 
Gebiete  des 

KftDutreicbB  SachMii .  . 
»  Pmoaaen 

IfD  KAfiigreidi  Sscbsen  Kegvo  nodi  310,»lcmBahn«n  notarfrwnderTerwmltaiiK. 

Die  Gesammtl&Dge  der  im  EOoigniohQ  Sftefaflsn  betrtebenen 

Bahnen  betrag  Ende  1884    2  216,w  km 

Dem  Person  en  ver  k  ehr  dienen  von  den  anter  Staatsverwal- 

tnng  stebeoden  Eiseababoen  (einsi-bliesslich  PacbtstreckeD)    2  ldB,49  « 
Im  mittleren  JahresdnrchBcbnitt  bereebnet  sieh  die  BetriebsUnge 
der  BlehBiMheo  Staatabahoea  (dnehUeealieh  Paebtotreeken) 
SQ  2 115,94  km  fttr  den  Gflterverkebr, 
2081m  «    »    »  Personenverkdir. 


3.  Ban-  nnd  AilagekapitaL 

Bis  zvm  ScJilosse  des  Jahres  1884  sind  f  Ar  den  Bahnban 

im  Ganzen  verwendei  worden  645  591  020,4a  <4I( 

Davon  sind  verausjiaht  fur  Transportmittel  .    .    ,    ,     94  558  928,ti  , 
Bei  2151,70  ivin   Eisienthumslanse   hetragt  der  Bao- 

auiwand  f&r  daa  Kilometer  Babulaage   300  087,01  « 

Die  sftcbsische  Staaksr^ieraDg  bat  dM  Aazabl  Priva(> 
bahnen  theila  fiber,  tbeils  nnter  ibrem  Herstelluai^ 
aufwande  k&uflich  erworben.  Hierdurch  ver&ndert  sieh 
die  fur  deu  Bahnbaa  verwendete  Sammc  in  das  von 
.  derStaatsregieraDgaafRewcnrlcte  Aoiagekapital  von  595  351  857,«  , 

d.  i.  fur  das  Kilometer  Baba   276  689,o«  „ 

(gegen  884  489,87      im  Torjabre). 
Oaa  m  i  ttl ere,  dnreb  den  Betriebsfibersebnss  des  Jahres 
1884  zu  vorzinsende  Anlagekapital  hcfr.'lui  nach 
Abzag  des  Aufwniidos   fur  die  im  Jahn'  1R84  neu 
er6ffnt>teu  Linien  aut  die  Hetrichszeit  derHLlDtin  .    .    593  393  879^  , 
d.  i.  fur  das  Kilometer  eigenthiiuilicber  Hahulange 
im  mittleren  Jahresidarchsebnitt  (fon  2  084,72  l^m)        284  639,6i  „ 
(gegen  289  977^  Jl^  im  Voijahre). 
Bei  den  von  der  StaatsverwaltnnK  aaf  Rechnung  be- 
triphpi.'  Ti  Privathabneo  (126,oo  km)  betrigt  dsit 

Anlaue- ^AklH-n-)  Kapital  IW  2titH.MM.)  „ 

Baakapital   22  3G7  226,^  „ 

-    davoo  sind  fftr  Transporte  veFaaH*ht  ....      8  885  159,00  » 


by4< 
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Di«  uuter  koaigl.  suichsiticher  aUutUv«rwuiiuog  »ii»h«iideii  SUuiU- 


£s  betrfigt  bieraach  das  ^esuminte  fur  die  aoter 

Staatsverwaltang  stebendeQ  Bahnen  verveodete  Baa* 

kapiiul   667  958  247.OT  J(. 

Nach  deiu  vuu  lierStauUregitiruug  uulgtiweudelcuAuiuge> 

kapital  ist  die  the  aerate  Linie  Bodeolraeh-Drejiden 

mil   583  978»«o  c/^  ffir  das  km 

die  billigste  Linie  Klotssche •  KSoigabrSck 

(schmalsparig)  mit  32994,f»  »    «   «  •• 

8.  Tnuisportndtlel  «ad  derea  LeiBtongMk 


Am  Scblasne  des  Jabres  1834 
wureo  vorhaaden: 

Lokomotiven  

(ilaruDtcr  108  TendarlokomoUven  unU 
8  iNunpfwa^eo) 

Tender  •   .  .   

Persooeowagen  

Gep^k  ,   

Guter  ,   


8u»k«b»hB*B 


I  Pritat- 
t<«hiien 
in  atuit- 


546 
2  034 

340 

v^  311 


69 


358 


546  \ 
2103  I 

340 


11 


940 


Die  Leistaogea  der  Xraasporlmitttil  urgcbeu: 


a)  fir  4le  Lokomotivaa: 

bei  Kurier-,  Eil-,  Personen-,  Outer-,  ge- 
miscbteD^  ll»teri>l-  and  WcrksUtUiigeo, 
trntamotB  Zagkm  

alt  Torbgc*  mid  Schiebeloltomottftt  to 


r 


Staatsbabnen 


■otnsi- 
tpnrig 


Zu'ammen  Nutzkilotnoter: 
in  Leerfabrteu  Lokomolivkm  .  .  .  . 
•  Bragtidlmst  km  

(1  Stunde  lUDgirdieiist  —  10  km  Fnhrt.) 


15907989 

708  ?42 


16  616  271 
821  495 
6715  520 


schmal- 
spurig 


t456fi5 

106 


145  671 
1958 
34700, 


PrlT«t 

B  a  h  n  I-  n 
(la  SUulU 
bolrieb) 


IS  053494 
70644ft 


S87S57 
10795 


16  761  942 
823  453 
0750290 


898  012 
34  598 
199010 


I  LokomotiT-  uDd  Raiigiik>loiB»t«r: 
b)  fur  die  Wagen: 
aDf  der  eigeaen  Baha: 

zusammen  Ach!!ki!om6tar  .   .    .  .. 
•of  fremden  Bahuen: 
dorek  eigne  Perseaeawagen  Achato  . 

,      Guterwapeu  a    •  .  • 


124 153 


607811003 


\&l  829 


S6S6  860 


24335  615 


610447809 


6710314 

—      '149  068  252 


614690 


19969  196 


987988 

II  64804C 


6  710214 

149  068  252 

Der  am  stSrksten  befahrene  Tbeil  des  nutor  sfii  bsisrhor  StaatsverwaUang 
stehenden  Bahnnetzes  war  im  Jabre  lb84  die  Stroi  kc  iJi  esd^n  (N.)  Dres- 
dea  (A.),  aal  welcber  im  Gauzea  30  672  Zugo  uud  7141  eio^elae  Loko- 
motiven terkebrteo,  ao  dase  dnrehecbnittlich  anf  jeden  Tag  dea  JIabres  103 
Oder  aUatflndUeb,  Tag  mid  Madit^  A^Zng-  uid  Lokomotivftdirlen  kamen. 
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und  PriTateisenbabueD  de»  KomgreicbA  Sachsen  iro  Jabre  1884. 

Hinsichtlicli  (l«  Zvgzahl  aber  fuid,  wie  fraher,  der  Icbbftfteste  Yerkthr  ' 

aaf  derStre'kp  zwischen  Nenmark  and  Brann  rait  33  546  ZQgen  statt. 

Die  Unterhaltnnuskoston  (einschliosslich  der  dem  Erneaerungs- 
Umd^  cto.  /ufallenden  Kosten  fOr  Ersatz  eiozeluer  Tticile  an  Transport- 
mitlelo)  betragea: 

1.  bet  den  LokomotiTen  und  Tendera: 

filr  die  LokomoUve  

,  dae  Lokomotivkilometer  

,    ,  Lokorootiv-  tind  Bangirkilometer 

„     „  Nutzkilometer  

„    ,  WageDachakiiometer  

in  Prozenlen  der  AnediaffBogskosleii .  .  . 
S.  bei  den  Peraonenwtgen: 

fflr  die  Peraonenwageoarhse  

,    fias  Pt^rrJonenwapenacliskiloiiieter  .    .  . 
iu  Prozcciten  der  Anschaffangakostea      .  . 
3.  bei  den  GuLerwagen: 

Ar  did  Gep&ck-  nnd  Gflterwagenaebae  .   .  . 
»  daa     a      „  Gaterwagenadiskflometer 
io  Prannten  der  Amebaffangekoatea  .   .  . 


4.  Finanzlelle  Krgebnisse. 
A.  StaatsciseubaiiQeD. 


*,  tinjuilinen : 

r 

im  (lanten 

fur  das  km 
BabnI&nge 

la  ProsMitoa 
der 
GaMiaat- 



1.  Ana  dan  Peraonen*  and  Gepiekverkebr 
8.  VergAtaog  fur  Ueberlaaanng  vod  Babn- 

19  685  769,14 
48377  886,94 

i 

9  458' 
30  800 

anlagen  and  (fir  LeiatnngeD  an  Gnnsten 

• 

4.  YergutQDg  fur  Ueberlassuog  von  Be- 

5.  Bitrtge  ana  ▼erftnaaernDgan  (von  Be- 

6.  Verecbifdeoe  sonstii^e  Einnahtnen  .  . 

667  133.87  i 

1 

1  149ft606«; 

11!)  11 7,2.. 
1  191  779.11 

1487 

lim 

0,179 
•'791 

(i  e  s  a  m  m  t  e  i  n  n  a  h  ID 

66  536  742.M 

1 00.000 

Durcb»cbDiUlit-h  fur  da;^  km  Babol&Dge  j 
„    ^  Nntakilometer 
,          ,   ,  Wageaaebakm  | 

8»ro 

0,109 

31  445 

/ 


jl^  1884^ 


StaatsbatineD 

1262000  <ii^  1 2511^.^ 
7,9ao  n 

0,31&0  n 
5«% 


5,si% 


144^7. /ir 

0*4917  4 
4.977o| 


0,4758  4 

W/e 


81,(ie  t^/K 

OiOTOi  4 

iV/e 


32,60  t./C 
Omn  4 
2«% 
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Die  miter  Unigl.  atohsiachv  ati*tov«nr«ltautc  ttabandca  Staato- 


ff  ' 

|l     ifli  Ouxea 
•f 

far  du  km 
Bfthnlinee 

in  Proxent«a 
der 
G«aMinit- 

•  r 

o  fin  I  Aun 

6  601 

1  ft  17 1  ftQQ  >o 

-"•814 

*Pi>a.ffiaiMigfeoaifWf atttiHif  * 
w J  A  i«uio|iifrwVorwBiiriiii|§  • 

1.  Sasserer  Babnhofsdienti  . 

.    .     5  699  489.67 

2  694 

I4.4«l 

2.  Exppfiitionsdienst     .    .  . 

.    .     5  292  876.91 

2  501 

3.  Zagbegleitangsdienst 

.    .     3  034  598.:i8 

I  434 

7.700 

4.  Zagfdrderangsdienst  .    .  . 

12  41-2  • 

5  866 

Zu»ammea    .    .   39  412  464,94 
DorchMfaiiiltlieh  filr  dasNntzkilometer  1  2.^1 
,   ,  WtgeDadukm  \  0^ 

lb  626 

lOOooo 

1  _ 

1 

Denelbe  betrfigt:  ** 
Itberiiaiipt  371S4,3n^  JC 


a 

n 


a 
s 


in  Prozeoten  des  mittleren  Anlagekapitala  .... 

„  zom  Bahnbau  aafgewendetoa  K«piUb 

der  BruttoeiDDabme  

9       1,        n  Betriebsansgabe  

])RidiMiiiiHlili<ih  flir  daa  KilonMler  BahnlftiiKt    .  . 

«       «  »    »  Nntikflonoter  

y,  ^    r,  WageoadukikMMtor  .   .  . 
Gegen  das  Vorjahr  haben  sicb 

die  fiionahniRn  vermindert  am  

,   Aasgaben  vcrmehrt  „  

dor  UdMndniM  Tennindflrt  »  

Dm  VeriiiltiiiM  der  Amgabeii  vor  BmtUMiiiiMlime  h«t  tieh  von  584m% 
in  59,184%  verftndert. 

Die  ReDtabiliUt  der  Staatsbahnen  betmg  fur  1884  =  4,57%. 

B.  Von  der  StanUverwelinng  betriebeDe  Privatbabnen. 


40,76« 
68»4M 

Om4  • 


0,867% 
3»S44% 

6^% 


OtnimnteiiiiiaiMM 

Jt  ■ 

AHenlrarB'ZdtMr  Babn  

981  898^ 

Gaaehwits-Measelwitier  Babn  .... 

547  743^ 

276  198.«  '■ 

Zitteii*ReieheDberger       ,  .... 

714  380  99 

560  178.40 

ZasMDmen: 

1  2  1R4  022,08 

1  264  916  54 

*)  Ausser  den  ans  den  Betriebseinknnrten  verwendeten  Summon  sind  im  Jabre  1884 
aacb  Abzug  der  Erlose  ans  dem  Erneuerungafonds  zur  Verwendung  gekommen: 

1.  fir  UaitarhaltuDK  des  Oberbaaea  1  094  457,ti 

S.  son  BiMte  ami  UnilwaiMr  SaMmnnf  dar  TnaaponoitM    1 888  607,m  , 
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Der  Ueberschnss  betrog  im  Ganzen   919  105,74 

In  Prozeatea  des  zam  Bahnbaa  aufgewendeten  Eapitab  betrag  dasselbe : 

bei  der  Alteobarg-Zeitzer  Eiseobalm  8,io» 

«    ,   OMchviti-Meuelwitier   5^ 

a    ,  ZittaihBeielwiiberger  /  .  .  I^m 

Bei  der  Zittan-Reicheoberger  Eiseobabo  wnrden  die  im  Privatbesitze 
befindlicheD  Aktien  der  Guiaatie  eotsprechead  za  4  Proient  mit  10968  ^ 

5.  Yarkelir. 

Bi  murdea  beM«rt: 


TOIUMII 


Ofiter  (Eil-  nod  Fracbtgat)    .  . 
Yon  den  Reiscnden  beaatiten: 

die    I.  Wagenklasse  Prozeot 

„    II.         «        (einschl.  MUitftr)  » 

n    W«  »  ......  s 

IV 

»  ......  y 

Die  ReisendcD  haben  rarSckgttlAgfc: 

Personen  kilometer  .....  zQMmmen 
.  dnrcbschnittUch  jeder  Beiseade  ...  km 
Di«  Fr»ttbt-  nad  Eilgflter  InlMn  mrfickgelegt: 


■  ■ 

SUataaitea- 

01  AAt  QIUI 
XlOUl 999 

109  114 

1111940U 

1087763d 

1  11.68 

554  210375 

10641708 

885641987 

31569865 

1  74m 

darehadiBitllieh  jede  TmuM    ....  km 

Die  Gesammteinnahme  aas  dem  Personeii-  vnd  Gepftckverkehr 
betnig  bei  den  StaatalwhiMo  im  Jahre  1884  —  meli  Ab/ag  der  Restita- 
tionen   19  679  622,96  <^ 


Dftvon  k&men  aaf  die  Billeteinnahme 


ond  zwar  aaf: 

I.  Wagenklasse  

IL   

m.      ,       .  .   

IV. 

MUitArpenonen  (in  UI.  Wagenklasse) 


19  043  761,81 


jede  Pcnton 


.  jadot  Ptnamm- 


Zasammen 

£«  bal  gegen  das  Vorjabr  nach  Prozenten  zogenommen: 

die  Fanonraflilil  

le 


9^  ^ 

3iiM0 

5,M7 

0,Me. 

0,449 

0.soe 

ISM 

0,ai»2 

a.4M 

am 


5,97 

5,» 

5«r 


10 
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Die 


Bei  den  Privatbahnen  (in  Staiit^hetrieb)  betrn{{  die  Gesammt- 
einoabme  aas  dem  Personou-  and  Gcp&i-kverkebr  ubfThaapt: 
ftr  die  Altwbarg-Zaitur  Balm  ...   89 105,99  JC  (Zauahme  =  3  m  %) 
.   ,  Gaaehwitx-HeaaelwitMr  Babn  .  74043.a$  »  (    „  *»S4g») 
,   » Zittan-Reichanberger      ,     .  fl0i498tt  »  C     »      —      » ) 

ZvsammeD  307  647  ,,5 , 
Der  lebhafteste  Personenverkehr  faud,  wie  schon  mehrere  Jahre 
hinteninander ,   /wis-hoa  Dresden  (Altstadt)   and  Potschappel  anf  die 
EuUernaiig  vou  7  Kilumeleru  statt,  aaf  welcber  Strecke  386  429  Peraooeu 
(gegeu  378 106  im  Yoijahro)  getehran  aind. 

In  Oflterverkehr  weiaea  die  Staataeiaenbahnen  naehatohaoda 
ErgebnisHe  aaf: 

Frachtoinoahme   im    (Jut-i  vt>rk->hre  ubcrbanpt, 

(nach  Abzag  von  Re^iitutiuiitMi.  Iwibatlcu  etc.)  .  —  41  537  825^  c/El 
DavoD  warea  reine  Fracbteiunabme  (uucb  Abzof 

von  Bestitationaii,  Babatten  etc.)  —  40663  886^  n 

Darehsebiiittlidi  wvidan  eingenoiniiiaB: 

fBr  die  Tonne  Gat  Qberbanpt  3^  J( 

„   das  Tonnenkilometer    .  4.*^  A 

Vofl  deo  Privatbahnen  (in  Staatsbetrieb)  warden  eioKeoommen: 


iiberhanjit 

far  die  Tonne 
Out 

far  <Im 

ToniiPtikJlo 
met4M- 

im  Gfiterverkalir  (BU-  wd  naehtgnt) 

UK 

 i  

bei  der  Altenbarg-2^itzer  Bahn  .  . 

474  447.5s 

1.03 

1,    ^  Gaschwitz-MeaselwitEerBahn 

j  370749.9, 

1.19 

4,n 

»    ,  Zittaa-Keichenberger  „ 

!  4 lit 921. Of, 

I'M 

6,94 

Zasammen    .  . 

12ti5  118.,w 

Gliter verkebre  kamen  von  der  im  Binnenverkebre  befOrdertan 
Gfltannaiae  —  ala  badantendate  Verkehrsleiatnng  anf  den  waehaal- 
aeitigen  Yerkebr  zwischan  Zwiokan  and  dessen  n&cbster  Umgabniig  einaohl. 

Gainsdorf  234  691  Tonnea  and  zwar  von  der  Umgebmig  Zarickmn*a  naeb 
Zwickau  152  016  lonnen,  der  Best  nmgekebrt. 


Stationen  waran  erOffiwt  on 
Jabia  1884: 

Ar  den  ParBonanverfcehr .  .  .  . 
.    a  Glltwverkehr  


bci  don 

Priratliutinen 


428 
407 


17 
14 


445 
431 


IMe  laUreichfltaii  Verkebrsverbtndnngen  inn  PeraonenTerkehre  balta 

('hemnitz  (226  gegen  222  im  Vorjabrc),  im  Gttenrerkebre  Dreadan  (Alt- 
stadt)  (379  gegen  349  im  Yorjahre). 
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Id  B«zag  anf  die  HoBttsfreqaens  der  StaaiBbabnen  flnden 

aich  folijende  Anpahen: 

Die  st&rkste  FersoaeafreqaeDz  (2  258282  Personeo)  fiel  aaf  MoDat  JuDi 
,         ,        B.lleteinnahme  (2  267  698.09  ,  ;^)  »     ,      •  Juli: 

Die  niedrigste  Personenireqaeuz  mil  1329  826  Persoaeu  and 
1 048  617,8»  jH,  Einaabme  vgab  d«r  Honat  Febniar.  Nadi  d«r  dnidi- 
•ohnittlichflii  Tai^reqaeiu  war  der  Jannar  dar  Mbwidnte  Mooat 

In  Gatarverkehre  kam  die  grdaste  Last  anf  Mooat  Oktobef  mit 
1  073  798,9  Tonnen  nnd  8  956  468.  (9  ,  if  Einuahme,  die  niedriggte  Last 
fiel  mil  809  29;^.;j  Tonnen  and  3  019  777,75,  //::  Eiunahme  auf  Monat  Jani, 
welcher  aacb  uach  der  darchscboittlicben  Tagesfreqaeoz  der  acbw&chate 
Mooat.  war. 

Die  darohaeiinittfiehe  tif  llobe  TranqrartlelBtang  der  SUatsbahnea 
im  Jahre  1884  war: 
S9  023   Peraonen  bei  einer  darchM^ittlidien  Uc^cbaii 

EioDahme  von   53060^  oil 

80  380,9  GQter  bei  einer  dorchschnittliebea  tftglichen 

Einnabnie  von   118  294,u  » 

Die  GesammteiDDabme  aller  Traosporte  betrag  aacb 

Abzng  der  Restitationen  61  217  447,99  „ 

Oder  dnrcbsebnittlieb  fBr  den  Tag   167  300^  » 

Der  Getammtkoblettvericebr  anf  den  nnter  sfiebtiscber  Staata- 
verwaltang  stebenden  Babnen  betrng  im  Jahrc  1884  an8teiB>  QOd  Braon- 
kohien  1187856  Wageoladaogen  =  5  839  280  Tonaen: 
bier  von  gtngen  24,29  Prozent  nach  fremdea  fiahuen  und 

75,71      y,     verblieben  anf  den  nnter  s&diaiscber  Staate- 
verwaltnng  atebendeu  Babnen. 

StainkohlsD  BrannkobUn 


Naeb  dem  Drspmnge  waren  \  ^7'^^°''^"°^''°^ 


Seblesien  

BOhmen  

Westphalen  .... 
Sacbsen-Allenbnrg  .  . 
nnd  Ihllringen 


617  169 

4  683 

33  489 

1  840 

868  884 

4  795 

137  126 

471 

1  167  856  Wagenladnngen. 

Ton  der  Qeaanuntlaat  kamen: 

anf  Bteinkohlen  ....  $6m  Proaent  (57^%  i»  Tmitbre) 
,  Brannkoblen  ....  48m     »     (i8iei»   »       «  )• 
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230    I^io  unter  konig].  «acbsischer  Staatsyerwaltung  stehenden  SuuUa-  und  PriTatbabnen  etc. 


Die  grOsste  Hoaatsfreqnenz  (118  976  WageDladaogen  =  10,]9%)  zeigte 
der  Monat  November,  die  niedrigste  (76  732  WageDladangen  —  6,57%)  der 
Jnoi. 

Die  darchscbnittlirhe  Leistang  betrag: 

fur  den  Monat    97  321  Wagenladongen, 

»    „    Tag  3  191 

Dem  Vorjabre  gegenuber  iat  der  Eoblenverkebr  nm  19  742  Ladangea 
—  1,73  F^rozent  gestiegen.    An  dieser  Znnahme  war 

der  Steinkohlenverkebr  mit  0,m% 

,   Brannkohlenvorkehr  mit  3,54  ,  betheilipt 

Das  Gewicht  der  im  Jabre  1884  aof  den  s&cbsiscben  Staatsbaboen 
allein  befOrderten  Stein-  nod  Brannkoblen  botmg 

znBammen  5  428  256  Tonnen,  mit  369  656  245  Tonnenkilometern, 
dnrchschnittlicb  fQr  die  Tonne  68,10  Kilometer. 

6.  UnfUle. 

Im  Ganzen  warden 
anverschuldet: 

Reisende  

Bahnbeamte  nnd  Arbeiter  .  .  . 
Bonstige  Personen  


Reisende  

Bahnbeamte  and  Arbeiter 
sonstige  Personen  .    .  . 


Zasammen 


bescb&digt 

getodtet 

3 

3 

24 
11 

i  u 

88 
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Die  Eisenbahnen  in  Eisass-Lothringen  und  die  Wiltielm- 

Luxemburg -Bahnen*) 

im  RechnoDgsjahre  vnm  1.  April  1884  bis  31.  Marz  1885. 

(Mkeh  dem  V«rwaUuDf|[sb«ricbl  tier  Kat8erlich«a  Qeneral-Direktion  d«r  EiMitbahneu  lu 

KlttM-LoUiriaiivB.) 

1.  Ansdehnnng  der  Bahn. 

Am  Schln'ssp  Hes  Recbnongsjahres  1883/84  betruc;  dii^  Belriebsiangd 
des  gesatnmten  E5ahnn"tzeH,  eiriHchliesslich  der  gepat  htiHt^n  Unieu  nnH 
oacb  Abzug  der  an  die  kdoigl.  preassiscbe  Staatseiseobabaverwaituog 
▼orpMhteteo  8trecfc«  SaaiKemfliid-Greine  1  409,7  km 


Hlerztt  kraten  im  Raduraiigtjahre  1884/85: 

a)  am  7.  Mai  1884  die  aaf  Kosten  der  Wilbelm-Laxem* 
burg  -  Eisenbahngesellschaft  hersiestellte,  gepachtete 
Zweigbabn  von  Oettingen-Rumt^iiDgen  nach  Ivaogen- 

mtkvr  mit   1  a  „ 

b)  am  1.  Septeubor  1884  die  Streeke  8«iitbeiin-Ha»>, 
mfiiiBtcr  mit   5.4  « 

e)  am  29.  September  1884  die  Streeke  TetingeD-Laogen- 
grand  und  die  Verbindon^-karve  boi  Norzingen,  beide 
Strecken  der  aater  a  genanntea  Gesellscbaft  gehOrig, 
mit  xasammen   3,7  » 

d)  am  1.  November  1884  die  Uafeababn  bei  Laater> 

hatg  mit   1.7  ^ 

e)  am  15.  Dezember  1884  die  Streeke  Gebweiier-Laolen- 

bach  i.  E.  mit   6,-..  „ 


Mithin  Betriebsl&nge  am  Scbloase  des  Botriebttjabres        1  488,«  km. 

Davea  emd  Elgenthom  der  Wilhelm-Luembaig-BieeiibahngeBfllluliaft 
im  QaoMO  185,o  lim.  Ole  auMrdem  dieeer  Oeaellichafb  gehftrige  (t^  km 
laoga  Streeke  Bseb-Deatscb  Otb-RediDgeo  wird  voo  der  Reichseisenbahn- 
Verwaltnng  gegeo  Brstattoof  der  Seibstkoatea  ffir  Reebnoag  der  Bigeo- 
thuirerin  betrieben. 

Im  I^ebenbabubetriebe  betaudeu  sicb  9  Strockea  mit  eioer  Geaammt* 
Huge  voB  174,4  km;  zweigeleisig  waren  558  km. 

Die  mittiere  Betriebeliage  betrng  1471,e  km  fir  dea  Penoaeaverk^r 
und  1478,7  km  fBr  den  Gttterveikehr. 

*)  V«rg|.  AiduT  1885  8.  IMft 
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2.  Anlagekapifal. 
Bis  zam  Schlusse  des  Beriohtsjahres  sind  :int'  die  im  Betriebe  befind- 
lichen  Eisenbahnen  in  Eisass  -  LnlbrinRen  vom  Rcichc  im  (ianzen 
466  471  887  <  //  verwendet  worden.  Za  Zwecken  der  vergieit  boadeo  Sta- 
tistik  ist  voD  dieser  Snmme  ein  Betnig  von  91  483  438  JC^  am  welchea 
der  Eanfpreis  fir  die  gemftas  des  FriedeosvertniKes  vom  10.  llai  1871 
erworbenen  Eiseababuou  dcren  HetstelluDgi^koBten  Qbersteigt,  in  Abzag  za 
brtugf>D.  Al8  Kosten  der  Aniage  eigiebt  sich  sodann  eiD  erm&asigter  Ka- 
pitalbetrag  von  375  038  459  If. 

3.  Betriebsmittei  nnd  dereu  Leistungen. 
Am  31.  M&rz  1885  waren  vorbauden: 

508  LokomotiTeD,  daniDter  91  Teaderlokometim, 
894  PersonenwaKen  mit  33  881  Sitxplitten, 

11  771  Gejiuck-  and  Gflterwagen  nnd 
539  Arbeitswaj;eu. 
Von  Lokomotivea  (eigeoeo  und  freraden)  warden  1884/85  aaf  eigeoer 
Bahn  zorQckgelegt: 

vor  Sdinell-,  Peraonen-,  Qftter^  and  Arbeitazflgen 

11  889  727  Zagkilometor 

femer  im  Vorspanndienste  .  249  981  Kilnmetftr  

zusammen    .    .    12  139  7U8  Auizkilomeier 

aasserdem  in  T.eerfabrtea    .  488  127  Kilometer  

Bomit  flberbaopt  (obne  die  Lei- 

stnngen  im  Rangirdienate)   .   IS  627  835  Lokomotlvkilonieter 
gegen  11  936  315  in  1883/84. 
Mil  der  vorhaudenen  Zu£;kraft  wnrdeii  ati  Wageuacbskilomelern  (ans- 
hlie9<>lirh  der  Postwageu  -  Achskilometer)  gelOrdert:  467  586  229  gegen 
460  116  166  in  1883/84. 

Die  Koaten  der  Zngkraft  betrogen  flberhaapt  6  170  983  JC-»  anf  1000 

4.  Vertohr. 
a)  Peraonmi-  and  GepftekTerkebr. 


1   ZabI  der 

1  beforderten 

ZttrSckKelegte 

Personen- 

Jed«P«wa  ist 

dvcltieliiittUich, 
■etetiren  | 
km 

Die  Einuabme 

ii  ■/■iiii  ■ 
aewif 

1  Personon 

kilometer 

M 

1.  Wagenklasae  .  . 

-201  in!) 

14  339  174 

54.90 

1  160  905' 

n. 

2  04 C  754 

6 1  220  2-22 

29.9, 

3  m^  213 

Ill 

9  381  763 

204  184  936 

21.76 

5  496  924 

MIKttr  , 

310  550 

14  830  885 

47,76  \ 

218  962 

Zniammeo    .  . 

19  000*226 

294  575  217 

24.«  1 

9  973004 

bb  Voijahre  .   .  ' 

11758  092 

289  759  190 ; 

244  1 

9  898  685 
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Die  darcbsebnittliclie  BiDnabme  fQr  das  Peraooeokilometer  betrug 
4  (188:^  84:  3,41  4),  fttr  da»  Achskilometer  der  PeraonenwagOD  13,w4 

(1883;84:  14,a7.ig)- 

An  Gepiok  wnrdM  befOrdert  25  856  Toonen  mit  eiaer  £innahme  von 

618  757  .  /i. 


b)  Gaterverkekr. 


• 

£il-  and  ExpnsBgnt  .  . 

Stilrkcrnt  

Wa)?enla<inn?scnter .    .  . 
Miiit&r-,  Baa-  aod  Dieost-  { 
gut  1 

Befaidwto 
Toumd 

ZviMgdafte 
Touunldloncter 

JcdeTonnc 

hi  (liiri'h 

scbnitllitbl 

bfllSrdert 

Die  Rini'iihtne 
beUug 

45  343 
3fi8  1)15 
8  902  867 

602  888 

r    ■  — — — — . 

5  947  479 

•27  603  53fi 
799  953  904 

82  950877 

131,17 
54,86 

971  875 
3  556  598 
26  854  765 

57  656 

Zosammeo   .    .  ! 
Inn  Voijahre  .    .  • 

9  920  003 
9  643  484 

8GG  455  796|    87.34  ' 
848  958994)   87,s«  l| 

31  440  894 
80  661  185 

Von  der  fur  1884/85  nachgt^wieseiifn  Eiuaabme  entfallcn  auf  jf>(i« 
mit  Frachtberecbooog  beforderle  Tooae  dorcbschDittlich  3,97  c^C  (1883/84: 
3>4o  </^),  auf  jedes  Tooowkilometmr  8,77  4  (g«g«B  8.7B  4  ^  1883/84)  nnd 
anf  das  Achakilometw  der  Gaterwagea  9«  4  (1883/84:  9,it  4)- 

Bef5rd6rtea  Vieh:  86807  Acbseo  mit  540  769  Butnakme. 


ft.  CJnfine. 


im  Ganzen  wnrdeu 

T«rl«Ut 

getd(l(«t 

oaverschuldet: 

10 

1  " 

1 

in  Fol£;e  eigener  Unvorsicktigkeit: 

; 

2 

45 

11 

8 

Zosammeo    .  . 

22 

1 

4 
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6b  FiMiiri0U«  Eii^lMiiste. 


MjB  a  U  U  M  U        ^     U  U  U    «X  U  0  K      V  V* 

in  Omen 

M 

Uf  das 
Kilonitar* 
Betriebtlg. 
M 

auf  1  Loko- 
notiTnals- 

kilometer 
M 

auf  eta 
WagMi- 

achskilom. 

samatem- 
nahme 

EiniMlMH  aoB  d«B  Para9n«amk«lir 
KinBabilM  tat  itm  Ofitorrerhchr  . 

10  610802 
Bi  907019 

7  176 
89954 

0^ 
9.71 

•i.t 

_ 

22.T 
TO4 

< if";:irntnrp  Verki'hrsoinnalitnf  . 
Souttige  EinoJibmea  (aui  Veraus<i€ 

IS  517  891 

99480 

2  172 

»4 

U.J 

98,1 
«« 

Saana  iller  Einnahmen  .   .  . 

Iii<'  eesammten  AiisRabeii  belnii?en 

4t;  729  Gft5 
•28  908  350 

31  602 

19  550 

100^ 
6U 

UiUiin  ist  L  eberschuss  vcrblielien  . 

17  821  33  J 

12  052 

1  4T 

38,, 

VoQ  dem  Ueberscbaas  eutialieo  auf  die  Eiseubutiueo  iu  Elsabs-LoLbrio- 
gf  n  16  761 047  JC  vnA  ftvf      Wilhelm-Loienibarg-BahDen  1  030  288  JC' 

Dm  Mf  die  RelcbMiBeiitmbiiea  Terwendete  Anlagekapital  l»t  sieh 
veninst: 

a)  das  voile  (die  Kosten  des  Erwerbs)  mit  3^a  pCt. 

b)  das  berabgesetzte  (die  Knsleu  dfr  Anlape)  mit,  4,75  pCt. 

Dpd  prds^tf^n  Reinertrag  licrorte  die  Stret  k-^  Stt:isshurg-Ba'»el.  Dieselbi' 
bracbte  fur  das  Kilometer  einen  Kinnabine-Ueberscbass  von  40  031,  //^  auf 
and  verzioste  ibr  vollefi  Aulaeekapital  mil  6,$,  ibr  berabgesetztes  mit 
8,6  pCt 

Wie  die  Betriebeergebnisse  dee  Reehnangdjahres  1884/89  sieb  ni  den- 
jenigen  dor  vorhergebeuden  Jtbre  eteUen,  ist  aas  der  naebfolgenden  Zn- 

sammen^tellong  ersichtlicb: 


Mittlerc 
Batriaba- 

Aiii.i(rokapit.Hl 

Einuhma 

tib<-r-  '  auf  das 
lunpl  Kilo- 

A 

Dber- 
haapt 

usgaba 

auf  da* 

Kilo 

0  £ 

ab«r« 
haapt 

Debersobuss 

aaf      in  Pro(«ot.daa 
wM.  hrrab- 
ToUen  ae«eU- 

j»br 

in 

In 

meter 

in 

mplcr 

M  ~ 

C 

in 

meler 

t«n 

km 

1000  M 

.H 

Jt 

1000 

M 

Anlagr 
kapltals 

1877/78 

1162,9 

373  485 

283  525 

3,->  229 

30  294 

25  3:U 

21  835 

9  838 

8  459 

2,88 

3,4T 

1818/79 

1290,8 

394  5-Hi 

:m  54.1 

36  170 

26  020 

25  418 

19  691 

70,j 

10  752 

8899 

9,tt 

1879  80 

129.S,, 

412  711 

.122  718 

37  4^!i 

28  992 

25  23,'! 

19  514 

(;7,3 

12  256 

9  478 

1880^81 

1308.5 

423  4;i8 

333  488 

40  103 

30  649 

25  841 

19  749 

64,4 

14  26i 

10900 

3,ST 

4,a» 

1881/82 

1347,4 

444  423 

352  990 

43  .W9 

32  311 

27  424 

20  352 

63,0 

16  115 

11959 

8,«» 

4.sr 

1882  83 

1110.7 

452  79'.« 

361  365 

44  66(1  31  547 

2S  177 

1 9  903 

63,1 

16  483 

11  644 

3u-,« 

4.sf, 

1883/84 

1462,4 

4fi2  5iy 

371  086 

45  ,sy9l3l  387 

29  392 

20  099 

l64^ 

16  507 

11288 

3^7 

4^ 

1884/85 

1478,7 

466  472 

375  038 

46  729|81  602 

28908 

19550  61,f 

17  881 

18  059 

3,M 

4,7S. 
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386 


Dia  fiotttaardbalw  in  Jahre  1884.*) 


Nach  dem  das  Jabr  1884  nrnfassendea  dreizehoteo  Gescb&ftobericbi 
der  DirektioD  wkt  des  Terwaltangsratbs  der  Gotthardbalui  gebw  wir  im 
Nadntcbendm  dia  wesmtliefasttn  BrgebidMe  des  Betriebs  der  Gottlnrd- 
bahn  in  dem  fenannteD  Jabre. 

1.  BahnlAnge. 

Der  Vmfanf,  des  Unternehmens  hat  sich  j^eRen  das 
Votjahr  nicht  gefindert,  die  fur  die  Betriebsrechnung  der 
Gotthardbahn  in  Betracbt  kommende  L&nge  betrag  io 
IBM  ebenio  wie  in  1888   966  km. 

S.  AaJagokapital. 

Nach  dem  IbpitalkoBto  beMgi  das  Anlagekapital  der  Qotthardbiim 

241  709  217  Frc3. 

Davoo  falleo  auf  Sabventionen    .    .  119  000  000  Fraa. 

Aktierikapital    .    .  34  000  000  „ 

Obligationeukapital  88  159  000  , 

Battfoada    .  .  .  550817  , 

-  341  709  317  Fraa. 
Anf  deo  Ban  der  Bahn  wareu  verweodet  am  81.  De- 

zember  1888   835  964  950  Fraa. 

Im  Jahre  1884  warden  weiter  verwendet  .   .   .   .   .  4  802  428  » 

Es  waren  abo  am  31.  Dezember  1884  verwendet  .  .  880  767  878  Frea. 
An  flQssigen,  noch  nicht  verwendeten  Knpitalien  war  am 

81.  Dezember  1884  ein  Bestead  vorbaoden  von  .   .  10  941  844  Froa. 


*)  V«rgl.  ArchiT  1885  S.  184. 
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3.  Finanztelle  Ergebnitse. 

Die  VorkcbrseiDDahmeo  der  Goltbardbahn  siud  darch  die  im  Sommer 

(lea  JaLres  18H4  in  8rii!tr;iiikreii-h  and  spilter  uuoh  in  Italieu  ansct»- 
brocbene  Cholera  uiid  die  in  Fijli;e  desseu  von  der  italieuischeu  Ut^j^ierang 
iiUgeordQete  streogd  Sperre  ao  der  schweizeri^ich  -  iUlieaiscbeo  Grenze 
sehr  beeiDtrftehtigt  vorden.  ^ 


^ — — - —  ««■ 


Einnabmen: 

HUB  der  PersoDeobefdrderaDg  .    .    .   .  . 

,    ,  Gep&ckbef5rdenuiK  

»  a  BeCSrdemng  von  Thieren  .  .  . 
.    .        .         .  Gfttern  tiler  Ait 


i 


znsacnmen  ao*  dem  Befiirdenuigadieaate 
ans  Tenchiedeoen  Roosligen  Qaellen    .  , 


Fur 


1884 

Fr.s 

a  331  051 
349  880 
171 678 

5  82R  811 


9  682  320 

sr.s  938 


1883 

4  434  771 
418  491 
219  473 

5  377  542 


10  430277 

1  13fi  521 


^  10  :)41  '2bH 

39  t;-jh 


H4 


1 1  586  798 
43  559 
7 


(m  Gaasen  . 

<l;is  Balinkilomctpr  .... 
„      „    Zugkilometcr  .... 

Die  fiinnahme  aos  dem  Guterverkebr  ist  ia  1884  also  am  etwa 
450000  Pres.  gegen  1888  gestiefcen,  dagagea  die  Einnaliaie  ana  deai 
Peiemieoverkehr  ia  Folge  der  vorerwalmten  UnDstflDde  tun  flbor  1 100000  Free. 

gefoUen.  Nacb  den  einzclnea  Monaten  war  die  EiDnahmo  im  April 
grBaaieo  mit  943  889  and  im  Janaar  am  kleinsten  mil  683  780  Free. 


1884 

'  1883 

Aaagaben:  i 

Vn». 

871  754 

392074 

Aofaiehl  and  Uotertialt  der  Babn  .... 

964114 

(1078  308 

Stutions-,  Bxpeditione-  nnd  Zngsdienat    .  . 

I  050  S21 

1  124  245 

Fiihrdi'Mist  ' 

1  K35  •25H 

I  S!t4  373 

833  one 

,     730  442 

Znsummcii 

4  854  1)45 

5  219  342 

Fiir  diiA  Babnkilometer  

18  252 

>     19  622 

1 

.    J,   Natzkilometer  j 

2i7W3 

3.e«7i 

Der  Betriebaftberacboss  betrag  in  1884  5686  313  Frcs.  gegea 
6  367  455  Frcs.  in  1883.  Za  diescm  Ueberschuss  treteu  fur  die  Betriebs- 
rechnurg  noch  der  Aktlv-Saldo  vono  Juhre  1883  mit  103  820  Frcs  und 
ein  Zu8i:hnss  aus  dera  Re^^ervefoDds  fur  Erneaerung  des  Oberbaaes,  des 
Betriebsmalerials  nod  fur  aasserordeatliebe  UnflUle  mit  63  548  Fres.,  sodaaa 
die  Geaammteinnalime  aicb  anf  5858681  Fraa.  aiellt.  Dieae  Einwihie 
\irarde  «ie  folgt  verwendet:  ' 
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Vereinaung  der  Anleiben:  { , ^ , „„„  .J,\  =  3862201  Frcs. 

155762000    „     „  y/o) 

Einlage  in   den  Reservefonds   fur  Erneueraog  des 
Obcrbaacs,  des  Bctnubamuteriuis  and  fur  aasser- 

ordentlidw  UiifUk  737787  , 

KapitaltilgimK   120000  . 

Dividende  fur  die  Aktien  34  000  000  zu  2V37o.  •  850000  , 
Za  Akwcbreibaogen  and  BrbObnog  deg,Bftnfoa<U    .    188904  , 

5  748842  Frcs. 
Saldo-Voitrag  auf  1.  Jumw  1885    .    ■    104839  , 

»  6858681  ifns. 

4.  Mbaateilal  uhI 


A]iRoIliiiBt«rialwBrTorlniidaDam81.D«xbr  |      1884     ;  i883 

LokottbtiTen  T      81     |  81 

PenonenwageD   !       195  195 

Sitzpl&tze  in  denselben  i      7156  7140 

,    Gopfickwagen  f         37  37 

Gaterwageu  |j       677  677 

Xngkcaft  der  Gtterwagw  .  .  .  .  |     7620  7680 
Hftdi  Abxng  der  LdMtnngen  fir  die  Hateriiiliigtt  and  wf  der  Streeke 

.Sehweizer  Greoze*'  bis  Lnino  warden  geleistet  mit  ftibrplanmlBrigen  wnd 

ExtniQgen  aaf  der  eigenen  Linie: 

1884       ,  1883 


1540787  1655982 


'  Zagkilometer  

'     Aebskilometer   ........  i!  4870(;i47'  47826342 

Bratto-Tonneukilometer  j  274  !to;^2:i^j   2.")9  861264 

Netto-Tonnenkilometer  'i  79  748  912.   75  617  940 

Nacb  dieser  Uebersicht  bat  Id  1884  die  Zahl  der  Zuge  ab-,  die 
BelMlang  derselbeii  dagegen  ingenommen.  Die  Zahl  der  anf  der 
eigenen  Linie  geleieteten  LolceinotiTkitoBMler  (dned^Blieh  Leeiflriiiten, 
Rangierdienst-  and  Materialzflge)  betmg  in  1884  2  072  807  gegen  2  225  291 
in  1883.  Die  gcringere  I.eiatnng  der  Lokomotivcn  in  1884  liegt  be^ouders  bei 
den  ScboellzugeD,  weU  be  ia  Folge  der  in  itaiieo  eiDgetreleuea  Choleraepidemie 
selbst  w&brend  der  besten  Reisezeit  keine  Doppelbespannuog  fiber  den  Gotthard 

eifiHrdeiten.  VerkehrsTerhiiltiiisse. 


Zabl  der  belorderten  Peraouen  . 
Davon  entfallen  aaf  die  I.  Klasse 

II. 


1 SS4  

y;j3  4.9  1056  048 

65  643  (  5,9«%)  85  441  (  b.od%) 

240861(25^%)  815  221(29^%) 


ni.    „      I  686  975  (68mV«)  !  655  381  (62M*/t) 

16 
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1884 


I 


1888 


Zahl  der  gfl&liraiiM  Peraoiitfi- 

kilometer  

Davon  entfailen  aaf  die  I.  Klasse 

m  , 

Bs  eitfdlfln  Rei8Mide  aaf  jadM 

PeraoneDzngakilometer     .  . 

Im  GepSckTerkehr  warden 
b«fOrdert  t 

Im  Gep&ckverkehr  wrdeo 
gekifltefc  .  .  .  ToiDeDkB 

Zahl  der  beMflrtni  Thiere  . 

Gewichtd.      „  ^  t 

Im  Viehverkehr  wurden  ge- 
leistet  ....  TonneDkm 

Im  Gflterverkehr  wurden  be- 
ftfdert  t 

Im  GQterverkehr  warden  ge- 
ieistet  ....  Tnnnenkra 
Von  denhefSrderten  Waaren- 

gattaugeu  sind  in  Bezag  aaf  die 

Ifange  die  wiebtigsten: 

Metallwaareo  t 

Lebens-  and  Genassmittel  » 
Brennmaterialiea    .    .    .  , 

Textilwaarea  , 

Baomaterialien  .   .   .  .  , 

Die  in  1884  efngetretene 
LebeM-  tad  Geniiflsmitteln  wird 
Geferwddagerhaases  aaf  Station 
•ieh  TOO  Hooat  zo  Munat  bebt 


44  074  615  j55  076  653 

5  357  1 84  ( 1  'i.is''  o)  8  174  974  (14,84%) 
15  315  362  (34,757o)i21  464  600  (38.ot7o) 


38408069(58tteVe) 


43«7 


254$7m(48d»%) 


51 


3  990 

4  915 

486004 

569157 

56  673 

53  951 

9  584 

10  175 

763  093 

920  689 

508815 

454  631 

78  519  815 

74 12S  094 

107  532 

188858 

142  7.')9 

109  974 

lOG  250 

90  359 

36  131 

31  233 

83  304 

40  545 

weientiiebe  Vwrnebnug 
nun  gfOnten  Tbeile  der 
Bnumen  zngeeduiebeo. 


dMsen  Yerkekr 


Digitized  by  Google 


Dit  RiaenbaliMa  in  d«r  lolonie  N«tt-SiM -Wales. 


BMlnlMnii  to  itr  Knitiito  NM-SU-WalM.*) 


Die  LfiDge  der  im  Betrieb  belindiicben  fiiseababneD  betrag  Ende  1883 

1  268.5  engi.  Meilen. 
Im  Jabra  1889  wvrden  «rOliDet    ....  52,o    „  ^ 

Bnde  1888  wsren  daber  im  Beiri«b  ....   1 320.5  eiigL  Meiten. 

(=  raod  2  126  km). 

Bis  znm  1  September  1884  waren  ferner  nooh  erOffoet  worden:  IIP 
I'ligl.  Meilen  nod  weitpre  '2"2n  iMigl.  Meilen  Baho  solltea  uoch  bis  zu  Ende 
des  Jabres  1884  eroffoet  werden.  Fur  das  Jahr  1885  war  die  £rOffnang 
w«iterer  178  eogi  Meilen  Babo,  weldie  xnr  Zeit  der  Beriehtentattaog 
sieh  iai  Ban  b^iudea,  in  Ansridlit  genommen.  Von  der  £nde  1888  im, 
Betrieb  geweMneii  BaJinlioge  waren  38  engl.  Meilen  sweigeleieiy,  der 
Beet  eiogeleisig. 

Als  erste  Eisenbahnlinie  in  der  Kolonie  Nea  -  Siid  -  Wales  wurde  am 
26.  September  1855  die  14  engl.  Meilen  laoge  Strecke  vou  Sydney  uacb 
Paramatta  erBlfoet  Hienof  folgte  am  28.  September  1856  die  9  Meileo 
langa  Streeke  ParamattarLiTerpooL 

Das  fQr  die  im  Betrieb  befiDdlichea  Biieobahnen  veraasgabte  Kupttal 
betrn?  Ende  des  Jahres  1883  16  915  515  £ 

Fur  die  Eude  1883  nocb  im  Baa  befindlivbea  Streckeu 
waren  weiter  auugugeben   .     2  272  949  » 

Znsammea   19  188  464  £ 
Die  Geeammtanmme  der  bis  Bnde  1888  vom  Parlamente  der  Kolonie 
Bbr  Eisenbabnzwecke  genebmigten  Anleiben  betrag  36  654 161  £.  Davon 
vareo  bie  dabin  anfgenommea  18  388  100  £.   

En  )e  des  Jahres 

An  Rollmaterial  war  vorlianden: 

l.okomotivon  

Personenwagen  ■  


*)  Vgl.  Archiv  1885  S-  307  u.  flgde.  Die  *or8t«b«uden  Notixea  wnd  eotoomm«n  uta 
4Mi  dm  Parimento  vorgeUgUa  ,BaiM>rt  of  llw  CoaaitiieiMr  far  Railwayt  for  th*  year 
1888."  SjJney  1884. 


I8S3 

1882 

296 

,  268 

605 

1  564 

6  3S6 

5  445 

1 


240 


Die  EiseDbahnt-n  in  der  Koloriie  Neu-Sud-WaleK. 


Einsit  frihrt  sinrl  in  die  Kolonie  auf  121  Si  hifT^ii  17  271  Tons  Eisen- 
hahnmatoriul  im  UVrthe  zn  275  149  £',  wofur  17  053  £  an  Fracht  an<l 
1  930  £  an  Ver.sichcrnnfjsKt'lulhr  gezahlt  warden.  Unter  dem  eingefflhrten 
Material  befanden  sit  h  28  Lokonrjotiven  and  8  093  Tons  Oberbaamateriai. 

Die  wesentlicbsten  Betriebsergebnisse  fur  die  Jahre  1S83  and  1882  siiid 
;ia8  nachstebeniler  Znsanimenstellang  eraichtlicb:  ^  .. 

Einnahme  aas  dem  Pwrsonen-  and  Gep&ckver-  '  j  ^^^'^ 

kehr  £        661  751 1     587  825 

Kiooabme  aas  dero  GQterverkekebr  .    .    .    .  „  '  1  269  713  |  1  1 11  038 


Zusammen  Einnahuie  £     1  931  4ii4    1  69.S  863 

Betriebsansgiiben  ,      1  177  788      934  635 

Reineinnahme  ,    j     753  676      764  228 

Das  Aniagekapital  verzinste  sich  biemach  in  1883  mit  4,4«  pCt.  gegt>n 
5)14  P^^-  i°  1882.  Der  Ruckgaog  der  Reineinnabme  bat  seinen  Grand  in 
dem  Um»tande,  duss  die  Kegiorang  mit  RQcksicbt  aaf  die  in  den  Vor- 
jabren  erzielte  hobe  Verzinsang  des  Anlagekapitals  seit  Oktober  1882 
wesentlicbe  ErmS.s»(igangen  im  Personenfabrtarif  einfOhrte  and  die  Arbeiter- 


lObne  erbohte. 

1883 

1882 

Die  Einnahme  betrag  fur  die  Babnnieile  £ 

1  484 

„    Aasgabe       ,      »     „        ,  » 

905 

Fur  die  Zagmoile  warde  eingeuommen  Pence 

78,07 

>»     »        »         »            »  i> 

47^, 

BefOrdert  wardeo: 

10  272  037 

8  984  313 

68  259 

62  178 

Cl  7M  024  H«npt)l 

Wolle  , 

1      63  8h7 

42  083 

1  1  915  502 

1  789  896 

,'    816  918 

725  281 

Zuftaramen  im  Guterverkehr    .  . 

'  2  864  566 

2  619  438 

Die  ZabI  der  betdrderten  Zu^e  betrag   .  . 

1 1 6  286 

104  153 

Dieselbcn  lo<;tc>u  zasammen  znrui'k  engl.  Meilen 

5  937  261 

4  851  127 

Von  der  Gesammtzalil  der  Zute  waren: 

64  088 

57  176 

52  198 

46  977 

Von  Kieszfigeu,  beim  Rangiren,  in  Leerfahr- 

ten  a.  s.  w.  warden  ausserdem  noib  zarui-kgelegt 

Zagmeilen 

1  370  805 

1  227  787 

Die  nacbsteiiendo  Uebersi«-bt  zeigt  die  Entwieklnuu  dei«  Eisenbabu- 
netzen  der  Kolonie  sowic  der  Verkebrs-  aud  der  fiuanziellen  Verbfiiloisse 
desselben  vom  Jabre  1855  1883. 
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M*  KwnbaiiiMii  in  tl«r  Kolonie  N*ii  Sod-Walts. 


Die  in  Stadt  Sidney  and  Umgegend  befiodlieheo,  mit  Danpfknft  be- 
triebenen  TrambabDlinien,  welcbe  die  KolonialngioraDg  verwaltet,  baU 

ten  am  81.  Dezember  1883  /.asammeo  32Vs  Meileo  L&a^e.  Das  voa 
(Jpr  Rpcrifrnnt:  ffir  Hit^sp  Trambahnen  einscbliesslich  <i''s  Kollmalerials  der- 
aelben  verwendete  Kapilal  betruR  586  062  £.  Mit  Ausschloss  der  7';2 
Meileo  laugen  Lioie  vod  Campbelltowo  aacb  Camden  erzielleo  die  iram- 
babnltoien  eine  Binoabiiie  von  190  699  um  64  497  £  mebr  ale  in  1888. 
Die  Ansgabe  betrag  178  877  £,  wonach  eine  Reineinnabme  von  11 883  £ 
—  2,32  pCt-  Anlagekapitals  verblieb.  Als  Griinde  fdr  die  niedrige  Yer- 
/insnng  des  AnlagekapiUils  werden  die  zn  niodriccn  Fahrpreise,  der  wegea 
der  bergigen  Bodeng(>staltoag  in  Sydney  Nchwicrige  Betrieb,  die  HObe  der 
ArbeitslOboe  io  genannter  8tadt  nnd  die  Hobe  der  ans  der  Haftpflicbt 
entepringeiideii,  den  Verletslen  geriebtlieh  nerlcaontea  Bntsobldigangen 
beieiebnet  Be  irird  deshalb  eine  BrbOhnng  der  Fabrpreiee  beantragt 

Die  Zabl  der  von  der  EisenbaliDverwaltang  der  Kolonie  im  Jabre  188$ 
gewShrteo  Freifahrtkarten  betrag  9  815.  Duvon  warden  ge^eben  3  47R 
au  Arbeiter,  welche  Arbeit  suchteu.  !?  (;'2X  :in  Freiwilligo,  welrhe  «icb  icn 
Dienate  befanden,  2  569  an  Answanderor,  337  an  Vertreter  der  Presse, 
886  an  Beraeber  von  angesebener  SteUnng,  der  Best  an  Thmln^nier  bei 
SAbntlidien  Feeten*  an  Ofliziere  nnd  Mannidtaften  der  britiaQben  Marine, 
an  Pereooen,  wdebe  wfdiltbitige  nnd  gemeinntttiige  Zweeke  verfolgen  n.e.w. 

Die  Zabl  der  bei  der  Verwaltnng  and  dem  Betrieb  der  Eisenbabnen 
nnd  Tramways  im  Jahre  1883  bescb&ftigten  Personen  betmg  8  980.  Da- 
von  kameo  auf  die  Zeatralverwaltnng  (head  oj'tive)    .  . 

„     ,  Zentral  -  Baa  verwaltnng  («n<7(Viee>--tn- 
ckirfs  Aronrft)    , 

,     «  BahnverwaHamg  (eiigine«r  for  trnttrng 
lines  branch'^  

„  den  ZngfOrderangsdienst  Qocomotiiee 
gineer^s  branch)  

„     y,   Verkebradienat  (trajfie  braneK) 

,    9  Trambabndieoat  (<kramieay  hrwnch) 


231  Personea 

486  . 

8  787  , 

2  055 
2  536 
988 


ZiMwrnmai  8  980  Pereonen. 

An  Grtillem  nnd  L5bnen  mirden  an  die  im  Eisenbabndieoet  bescbftf- 
tigten  Pereonen  in  1888  958861  £  gegen  788878  in  1888  gezabit;  an 

die  im  Trambabndienst  Bescb&ftigton  warden  uezabit  iu  1883:  139  540  £ 
gegen  91  792  .£  in  1882.  Den  hOrhsten  Gclialt  bezog  der  ^engineer  in 
dii- j'^  niiL  1  HOC  £  tiir  das  Jahr,  danach  foigl  der  ^romndtsioner'*  mit 
i  250  £   und   der   „i-nyinet  r  for  exitting  linea" 

baben  5  bia  10  Scbilling  fiir  den  Tag  erbalten. 


mit  1  000  £.  ArheiitT 
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Yon  Dafillen  wnrden  im  Jahr«  1888  bei  den  Bieeiibtlisea  70  Per^ 
eoiMD,  bei  den  Tftmbehneo  51  Pereooen  betroiKBii,  Be 
t)  bei  den  SieeobabDen: 
eboc  cigeoes  YendraldeD: 

Reiseode  .   .... 

BedieuBtete  der  Eiseubahu  mid  der  Unter- 


in  Felge  eigenen  yeraebnldeiie  tud  Unvonnelh 

tigkeit: 

Reisende  .   

Bedieuatete  der  Eieenbubo  aud  der  Unter- 

nebmer  

Sooetige  Pwsonen   


b)  bei  den  Trambahnen: 


Bedienstete  der  Tnaibabnverwaltuis 
Semtige  Peraonen  


3 

6 
II 


33 

* 

I 
6 


6 


8 


6 

23 
5 


48 

15 
6 

19 


11 


40 
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Anlage  nener  Nebenbahnen  im  Konigreieh  Sachsen.   Die  kOnig- 

lich  sachsische  Ref^iorunic  hat  nnterm  23.  November  1885  den  Standen  eine 
Yorlage  zageben  lasseD,  in  welcher  die  Genebmigang  zam  Baa  der  fol- 
gendeii  Nebenbahnen  beantragt  wird: 

1.  einer  volisporigeu  Meboueisoubuiia  von  Stoilberg  nacb  ZwOaitz  la 
damr  Ling*  von  16  km  nit  •^em  zii>2  480 000«^  oder  900^ 
(Hr  du  Kilometer  ▼eruMchU^ten  Koetonanfinuaid; 

2.  doer  schmalspnrigen  Nebeneisenbabn  you  Hugeln  be!  Os(  hatz  uber 
Wcrraadorf-HubertasbarK  nnd  Alatzschen  nach  Nercban-Trebsen 
in  ciner  L&nge  von  24  ^  km  mit  einem  zu  1  669  204  oder 
68  280  f&r  ^  Kilometer  veranscblagten  Kostenaofwaxid  —  in 
dieiem  Kookenmftnmd  abd  dio  Xoeten  ftr  Legaug 

Schieno  raf  dor  9^  km  Umgon  anKUiesBODdeD  Streeko  Norehtt- 
Ttebeen-Wiirxen  von  41 000  «4f  nicht  enthalten; 
S.  einer  vollsporigen  Nebenbahn  vom  bayeriscben  Babnbofe  in  LeipiSg 
nat-h  dem  s&chsischen  Staatsbahnhofe  in  Plagwitz-Lindenan  nebst 
glt>i(  l)zeitii;en  Aukauf  dt*r  iu  Plagwitz  uod  Lindenau  vorhaDdenen 
aogeuaonten  Guterbuboen.    Die  Kosteu  der  4,9a  Km  laaguu  Baim- 
strecke  sind  za  1 16$  000       dor  KanQireia  nnd  die  Kooten  llr 
don  woiteren  Ano>  and  Umban  dor  vorfaandonon  Gfltorbolineo 
and  anf  Babobof  Plagwitz  sind  zn  1 008  000  <      ndthin  das 
ganze  Unteroehmen  zn  2  173  000  c  ff  veranschlagt. 
In  einer  weiteren  Vorla^e  vom  16.  Dezember  1885  wird  die  Geneh- 
migong  mm  Bau  fo)£;euder  Nebeubahuen  beantragt: 

4.  einer  voUspurigen  Nebeneisenbabn  von  Measeiwitz  nacb  Kieritzscii 
in  ^or  Lftogo  von  17,i  km  mit  einem  sa  2  100  000  ^  odor 
122  800      ftr  daa  Kilometer  ToranBehtagton  Koetonaofmnd; 

5.  einer  Tollspnrigen  Nobonbalm  von  AnnakoiK  (BnoUiob)  iber 
Scbletlmi,  Seheibenberg  and  dnreli  dee  Tbal  dor  Hittwoida  nnflh 
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SehwamnlMrK  ia  einer  Linge  von  24«i  km  nit  einem  m 
5  721  000  ^  Oder  S81  901      fttr  dM  Kilometer  veruuoUsgteo 

Kostenaufwand : 

einer  schmalsparigen  Nehenbahn   von  Sr:h5nfeld  fiber  Tunneberg 
oacb  Geyer  in  eioer  Lftnge  vod  8^  km  mit  einem  za  916  450  ^ 
Oder  l<^558«4ir  llr  dM  Kilometer  fermecblagten  KoiteiiKafmid; 
7.  einer  eehmebiHirigen  Nebeobahii  fon  Sdiweneobergr  (GrfiiMtldtd) 

im  Thale  der  PObla  bis  Hammer- Ritters^rQa  in  einer  L&nge  TOn 
»rt  km  mit  einem  za  882  200  .JC  oder  96  000      fur  das  Kilometer 
veranachlagten  Kostenautwand  —  in  diesem  Betrage  bind  die  Kosten 
tiir  Legang  einer  dritten  Sehiene  aat  der  2,98  km  iangen  Strecke 
Ins  8eliw«miiberg  mit  llilO«4l?  niobt  entfaalteD. 
Unter  den  HenteUnogeD,  welcbe  bei  den  im  Betriebe  etebmideii  Babh 
nen  narh  dcm  Antrage  der  Regierang  siattiinden  solleu,  ist  ein  Betrag  von 
440  000  ,  f/'  fur  den  Ban  eines  Grcnzbabnbofes  in  Elingentbal  nnd  YorlAn- 
geroug  der  Baimliuie  ZwotarEiogeDlbai  erw&haenswerth. 


Im  ^taatsbaashaltsetat  des  Kouigreichs  Italien  fur  daa  Jahr 
1886/87  siod  IDr  das  BiMobehnwoBen  im  Guuen  147  307  135  Lire 
(117  845  608  JIO  Ansgaben  vorgoseben.   Davon  eind  1 107  185  Ure  t«i^ 

anschlagt  als  gewObnlicbe  Ansgabe  fur  die  Ausubeng  der  Staatsanbioht 
fiber  den  Eisenbabnbetrieb,  wiibrend  der  Rest  als  ansserordentliche 
Ansgabe  fur  Nen-  and  Ergiinzangsbaat«ii  and  Bescbaffungeo  bestiount  ist. 
£8  BoUen  verweudet  werdeo: 

a)  fBr  FortAbmng  and  Beendigong  von  bereite 
genebmigten  Anafftbrnsgen  an  im  Betrieb  be- 
findlichen  Eisenbabnen,  deren  Herstcllang  in 
Gemasslieit  dee  Gesetzee  vom  29.  Joli  1879 

erf  Igt  ist   3  75U000  Lire 

b)  fur  Ergkazongsbanten  aaf  deu  im  lietrieb  befiad- 
lidien  Linien  dea  mitlBll&ndiaeben,  dea  adn»- 
tiecben  nnd  dea  aiailiseben  Netzes  (in  Gemisebeit 

des  Gesetzes  vom  87.  April  1885)  ....     32  950  000  « 

c)  fQr  BescbafTang  neaen  Betriebsmateriaii^  aaf 
den  za  b  bezeicboeten  Linien  (ebenfalb  in  Ge- 

m&ssheit  des  Gesetzes  vom  27.  April  1885)  .      7  500  000  « 

d)  ftr  BiB«ibabn>Neabanten  nnd  Beacballnng  dee 

zngebftrigen  Betriebamnterials  ....  .   .   102000000  , 

Zneammen  ...    146  800  000  Lire 
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Notino. 


Die  iraitora  TerMtuif  d<t  BlueksystoniB,  ier  dMnhgtteAM 
BreraBen,  derZmtnlweielieB-  and  SigBalTorridiiaBgM  *Bf  dM  £la«i- 

bahnen  hat  nicht  nor  aof  die  ErbObong  der  B  triebs8i(;berbeit,  wmdeni 
uch  nnf  (Ih'  Fiii;ni/<  ti  d»'r  Ei><'ubahnen  I'iiifn  vortheilhafieo  Einflass.  Una 
letzteres  zu  bewui?t:u,  wcrtlen  vou  <Miietn  t'liclischen  Fachblait,  tier  Railway 
News,  fur  drei  der  grOssereu  eDgli^ctieo  Ei^eubabaeu,  die  Loadoo  and  Norib- 
wastern  (2772  km),  die  Midland  (2522  km)  ood  die  Great  NorthetD  (857  km) 
fBr  die  Zeit  von  1864  bia  1884  diejenigcD  Betrfige  sneammen-  and  dea 
Roheinnahmen  gei^enflbergcstellt,  welche  allj&brlich  als  Ersatz  f&r  Schadea 
an  Persotien  umi  Gutern  b^ini  Eisenbuhnbetrieb  veraussabt  sind.  Wir 
lassen  die  Tabelle,  aas  welcher  das  bedeuieiide  Uerabgeheo  dieter  Aqs- 
gabeo,  sowohl  absolat,  ale  im  Verb&ltoisA  za  den  Robeiaoahmeo  nozweifei- 
baft  herrorgebt,  Dacbstebead  folgeo: 


London  a 

Old  Mordimtam* 

Midian.l 

"  1 

1       Qttal  North«m> 

E  i  8 

c  ti  1)  a 

h  11 

Jsbr 

1 

tiezahlto 
BntaeliMJIgBBg 

Geublt« 
BnlaclAdifuriK 

Uezablle 

Entischidigung 

Roh-  j 

Retng 

Rob- 

Keira); 

Rob- 

Belrkg 

ffinaabinei 

1 

£  1 

im 
Ganzen 
£ 

in 

d<^r  Hob- 

einnabne 

im 
(ianzen 

1  t 

In 

Frntpnuu 
drr  Kob- 

einnabme 

i:  i 

im 
1  ^ 

f  _ 

der  Rob- 

1M4 

58718661  58661 

Ovm 

9  628  701 II 20  010 

0;,, 

1  H0S869 

28  899 

18fi5 

f5  276  879 

80  666 

1.}S4 

2  728  131 

.33  1 10 

1.7 

1  ;>21  649 

22  387 

1866 

6  654  14T|U3  922 

1,711 

2  949  895 

38  932 

l.li 

2Q11089 

25  807 

lot 

1867 

6  75S557{ 

149062 

2,»n 

8189855 

42579 

1,« 

2  112150 

1 35  742 

1868 

6  784  922 

131  658 

llVSM 

3  446  492 

55  715 

Ui 

2  149  ti9C 

4G  760 

2,11 

1869 

6  604  842] 

90  066 

!.««» 

3  505  450 

41  905 

l,t9 

2  163  925 

,  39  014 

!,« 

1870 

6  918009| 

109  334 

l.M*ii 

3  938  521 

35  332 

0.g» 

2  275  440 

31  301 

1.57 

1871 

7  487  05S 

103  624 

1  44L. 

4  r,02  52') 

46  670 

1,111 

2  379  981 

24  190 

187> 

8011  095  108  304 

l.JSl 

i;m  21:5 

4fi  14S 

Ow 

2  557  314 

29  906 

1873 

8  652  754;  1 24  172 

lt4M 

5  74U  338 

<.4  984 

1,11 

2  803  877 

39  039 

1« 

1874 

888840a 

138814 

5811236 

53  048 

0^1 

2  840  576 

53  030 

1875 

9  145  849 'l  59  533 

l,ru 

5  995  622 

65  180 

l,>J)t 

2  972  142 

40  768 

1876 

9  200  569^ 

139  851 

1,SM 

6  245  2I<H 

69  163 

l^l> 

3  005  891 

84  426 

1817 

9S9698llll4503 

Im» 

6849310 

62  060 

0,97 

3  051  461 

81  572 

2m 

1878 

9  24  :t  234 

90  822 

0,98 

C  419  988 

51  255 

n.7. 

3  134  582 

43  524 

1*. 

1879 

9  198  313| 

69  442 

6509305 

35100 

0,»3 

3  199  761 

24  886 

0^ 

1880 

967869S| 

80151 

0^ 

6  771884 

46062 

0^ 

3  258  S24 

19  758 

Om 

1881 

9  883  83f.' 

7:'  219 

Om. 

6  972  293 

32  782 

0,46 

3  434  509 

24  505 

0,71 

1882 

10  166  227. 

,  68  497 

0,67 

7  434  124 

47  543 

0,63 

3  480  742 

60  921 

1,T» 

1888 

10862580 

68161 

0^ 

7194190 

28603 

0^ 

3  581  279 

48932 

l.» 

1884 

10»876^ 

67796 

7451559 

48256 

0^ 

8602882 

80917 

9m 
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IHe  EtomlMliiMii  SlilUeii  baiteo,  wie  wir  im  AdmUiiss  an 
einen  Mheren  Artik«l*)  bemerken,  Eode  1884  eioe  Lioge  von  801  km, 

wovoD  606  km  der  Sudbatjupesellscbaft  and  19n  km  der  westsizilianiaelieil 
Eisenh:ihTi'j;i'-^f'lNi  haft  (P.-.ternui  -  Alramo  -  Trapani)  i;eh5rcn.  Von  den  in 
(lem  frulkirt'it  Artikcl  erualiijteii  Baluieii  ist  die  von  Boccapalamba  nach 
SaaU  CateriQii  iju  km)  lu^wisciieu  vuUuudet,  die  Babnea  von  Palermo 
oadi  Hessina  nod  von  Suraonaa  naeh  Lieata  belinden  aicb  noch  im  Baa. 
In  Ansaiebt  genonunen  iat  Beitdem  eine  Etaenbahn  tod  Porto  Bmpodocle 
(bei  Girgenti)  nach  Castelvetrano,  einer  Station  der  westsizilianischen 
Eisenbaba,  ferner  «ne  solche  von  Giarre,  den  Aetna  nrnkreuend,  nacb 
(JaUoia. 

Naeh  deo  Bericbten  des  Aafaichtsratba  der  Sudbahneo  batten  Im 
Jahre  1884  folgwde  Stationen  denelben  die  srBwten  Binnahmen: 

Catania  mit  Lira  1  ft80  701,80 

Palermo    .  . 


Porto  Empedocle 
Licata  .  .  . 
Gattanisetta  . 
Termini  ImereM 
Oiarre  Ripoato 
(iir<jenti  .  . 
Siracusa  .  . 
Auireale  .  . 
Fontannroaaa . 


1090445,68 

843  860,00 

552  931JH 

H53  ;uy,6i 
866  069^5 
243  015,99 

•217  239,82 
18-2  011.15 
15H  705,07 
145  974,15 
141  805,98 


Slit  dem  h  Joli  1885  lind  in  Folge  doa  Qoietiea  vom  37.  April 
1885  aneh  beaiglieh  dar  Yerwaltiuig  und  dea  Betriebes  der  sisilianiacben 
EisenbahnMi  waaentlirbe  Aenderangen  znr  DarchfUbrnng  gekomman,  fiber 
welcbe  wir  an  anderer  SteUe  (vgl.  S.  147  ff.)  bericbten. 


EifienbaknefB  in  'BrnslUen.**)  Bnde  dae  Jahres  1884  waren  im  Be- 

trieb:  6115  km,  im  Ban:  1991  km.  FHr  weitere  5472  km  wnrdon  die 
teobniscben  Vorarbeiten  aasgelubrt.  Die  iiparweite  dieser  Babneu  iat  eine 
veracbiedene;  es  babeo 


•)  Vei^l.  Archiv  S.  149. 

**)  Vgl.  ArcbiT  1885,  S.  329.  Die  Augaiwu  dem  too  dem  bnailianucbeii  Miuisler 
iiir  AdMriMa,  Htnde)  aad  offentliehe  ArMtm  fSr  die  81tfiiOKiperiod«  1865  vorgelegten 

Verwaltungsberiebtt  Mtnommen.  (Relatorio  apresenUdo  a  assembles  geral  na  primeira 
semfto  da  decima  none  legislatura  pelo  minutro  e  secretario  de  estado  doe  negoeioa  da 
agrtciilturn,  commercio  e  obraii  publicas  Joio  Ferreira  de  Moora,  Rie  d*  JiHWiro  188S. 
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Notii«D. 


.|  I  techiiiifbe 


'  in 

im  Bail 

Vorwbriten 

Betrieh 

wurden  aus- 

l^efuhrt  fur 

Kilometer 


die  Sparweite 

von 

li«0 

m  

1  354 

61 

239 

n  n 



13 

- 

ft  n 



•  19 

9 

-  n 

1.10 

1  334 

5 

140 

■  » 

n 

loo 

w  

4  100 

I  92ri 

4  964 

n  It 

>• 

0% 

190 

«  « 

T» 

0.76 

99 

120 

>» 

0,60 

6 

6  115      1  991        5  472 


St«ti8ti8che8  von  den  deutschen  Eisenbahnen.  Am  den  amtlicben 
VerOfTeDtlicbaugeQ  des  Reicbs-Eisenbabn-Amtes  fur  die  Monate  Oktober, 
November  and  Dezember  1885  eatachnicn  wir  Fol^eDdes  uber  die 
BetriebserKebnisae,  ZagTersp&tangen  and  BetriobaaDflUle  aaf  den  deatscben 
(aasscbliesslicb  der  bayeriscbeu)  EiBcnbaboeD: 


a.  Betriebsergebnisse. 


Einnahme  im  Monat 

Einnahme  in 

Linge 

in 

TOm  1.  Januar  bis  Bnde 

Kilometer 

im  Ganien 

fiir  das 
km 

1             des  Uonats 

I.  Oktob«r  1885. 

A. 

lluuptbabnen. 

I, 

1. 

28  241.1- 

77  45G  5fi3 

2  745 

710  576  JOS 

popen  I8H4   

-h  587, M 

—  1  805  673 

—  126 

—    I  238  055 

3. 

I'rivatbahnen  inStaatsrerwaUung 

210^0 

364  063 

1  733 

3  652  919 

4-  0 

-      74  135 

—  353 

-        36  585 

3. 

PrivatbabnoD   in  eigener  Ver- 

2  368.W 

3  928  :<95 

1  659 

."5  066  219 

pegen  1884   

—  1^ 

—     308  24-' 

154 

-    1  132.521 

Summe  A.    .  . 

;)0  819^1 

81  74yi>21 

2  (;54 

749  297  341 

gegen  1884 

+  58G.MI 

~  2  248  050 

-  128 

—    2  407  ir,i 

B. 

liahuen   uute  rgeordueter 

I  277  » 

778  733 

610 

1                 7  044  2U8 

t^egen  1884   

+  212,M 

■ 

+      46  316 1 

-  78 

+       .5.55  455 

Digitized  by  Goo 


Notisen. 


349 


Uag* 

KUometor 


Einoabme  in  M 


im  Oanzen 


fur  das  I  Tom  1.  April 
km  I     1885  ab 


Tom  I.  Jasuftr 

1885  a»> 


U.  NoTembar  ISSk*) 

A.  Haiipthahnen 

1.  SUai«b;ibnen  etc  

Kegen  1884   

^  PriTOtbdmmioStHlmiinltuK 
iWm  1184  

3.  PrifatbabiWD  is  «i|Mer  T«(^ 

WmltDDfT  

K(«eD  1884   


I 


•  28 


350 J,, 
607^ 

0 

t368,«  ! 
1^  i ' 


69  414  853 

-  1098485 

364784 
88MS 

8  533  505 

-  202  540 


8  451 
-  91 
1881 
-108 


601  924  727  *  104  760  230 
^  1058  848  4-  2  243  048 


8587584 
—  75668 


1  492  .  604  776  ; 
-  84P- 


4  793 


616885 
-  488S7 

37  886  »4S 
502  241 


Samme  A.    .  . 
ffefw  1664 

B.  Habuea  untergeo rdueler 
Btd«atBD(   

g<C«i  1884   


30 


928,7> 
605,41 

1877^ 
168Ht 


m. 

A.  HftnptbtbBvn. 

1.  SiMtstalnm  tie  

gef^en  18S4  

2.  PriTatbabDeninStulmnraUwg 

gegen  1884   

3.  Privatbabueo  io  eigener  Ver- 


J 


r«fm  1684 


XC|«ii  1684 

R.  Babiit'i.  iii)t«rt«ordaot«r 

Bedentiinff  

gegeu  1884   


884004* 

+  626^ 

210rf» 
-4-  0 

8868^ 
-  I#» 


80978^ 
-I-  684,M 


73  333  092 
-  1818686 1 

788  866 

56  695 


65  888  506 

-  1742  512 

376  296 
+  45034 

8148867 

-  881 765 


2  873, 


566 
86 


505  0«7  087 
4-  878866 

'  2587  887 
4-  814214 


143  263  098 
•f  1697986 

4369148 
469766 


I 


68U7788 
—  2089868 


8  882    560847856  [  118568  876 

"  115   +     479  55o  +  2  343  002 
1  791        2  896  290 '         665  627 
214l+       9081  -  51378 


1889 
-146 


8  848 

-lis 


658294 


—  4 


1  277 


695  521  545 


568801840 
+  464487 

2  8;i2  472 


41019886 
—  676588 


155846489 
•t-  1415091 

4  768  148 


-(-  161,M  +      53  466 


I—     8  +     237  416  I  +     489  959 

!  J 


*)  In  UeWeiofltinmuoi;  mit  den  Veroffeniiichuncren  des  Reicbs-Eisf-nbabn-Amtea,  aiiii 
w«lchcn  die  vor»tebenden  Notizen  wtDommeD  giod,  werden  vom  Mooat  Novcint»«r  1885  ab  die 

provisori'ich  ermittrlten  Kinnahmen  des  laufendcn  Jahres  nicht  mchr  mit  defi  f|  cf  in  i  ti  v 
featgestellten  Eiunabmcn  des  \orjabr«.<,  Aoodern  mil  den  provisoriscb  ermilteltcti 
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NoUmd. 


b.  Zagvortpitniigen. 

Beforderte  Zag« 


Oktober  1885  . 
November  1885 
Demmber  1885 


Kilometer. 

31  732.88 
31  870,89 
81  950«p 


fahrplanmiissige 
Gitar- 
zuee. 

118  399 
115  278 

119  558 


auMerfahrplanm&saige 


n.  gemisehU 
194  337 
188  478 
195435 


Parsonea- 

U.  ppmi'rhtp 

2  147 
2  228 
2457 

VMapUangm  dtr  fthrplui 

Personeniopc  im 


Oater> 

24  y86 
24  558 
31480 


Okt.  IS85. 

Im  Gaawn  1819 

D>v<»diir<AAbit>rtmTOwpilotBrAiwehlfli8e  696 
Alto  dnreb  eigenoi  Tenobddan  .   .  . 


Not.  1885. 

1380 
484 


Der.  1885. 

3004Zllge 

1170  , 


.    .   .  1138        846       1434  ZUge 
odei  0,58  pCt.    Out  pCt.    0,n  pCt. 

c.  Betriebsanf alle. 


Fitnode  ZSgt 


CaflUa 


Zahl  der  getodteten  uud  rerletiteu  PerioDm. 


a.Oktobtrl885. 

Eiit^leisDiigea  5 
Zusammen- 
stOsse  ...  3 


Sa.  8 
SooRtige  .  .  174 

b.  Kovbr.  1885. 

EotfEteianiigm  7 
Zasammen* 


8a.  9 
SoDDtige  .  .  178 

c.  Dezbr.  1885. 
Enigleisangen  10 
ZaBammeo- 
BtOtse  ...  1 


8a.  11 
8on8tige  .  .  146 


38 


35 


Sa.  58 


21 


20 


8a.  41 


19 


31 


Sa.  40 


Reisende    4  8 

Babnbeamte  a.  Arbeiter  .  27  109 

Post-,  Stener-  etc.  Beamte  —  1 

Fi«mde   14  9 

SdbstmQrder   i  - 

8a.  ^('.0 

188 

Reisende    3  6 

BabDbeamte  u.  Arbeiter  .  31  96 

Post-,  Steaer-  etc.  Beamte  1  2 

Fremde   17  9 

SellwtmOrder  .....  .  .  13  i 

Sa.  65  114 
179 

Reiseode    1  3 

BalinbiMtnt^'  u.  Arbeiter  ,  27  97 

Peat-,  Stfcuer-  etc.  Beamte  1  1 

Fremde   17  11 

Selb0tm6rder               .  6  1 

8a.  M:: 
165 
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Rechtsprechung  und  Gesetzgebung. 

Reohtspreohung. 

Haftpflichtgesetz. 

Dnbeil  des  Reichagehcbu  (1.  Zivil-S«aat)  vom  H.  Oktob«r  1885  ia  Sachen  des  MMcbinea- 
pvlMN  L.  H.  BQ  0.  widar  daft  kStygl.  prtnM.  XtaanbdiaAiltiu,  vMteatan  dnvek  4aa  Konigl. 

SlMnbahnbatriab«»t  la  F. 

Wiedereinsetzung. 
Haftpflichtgesetz  vom  7.  Junl  1871  §  8. 

A  u  d  «  II  G  r  u  n  (I  e  n. 
DasB  ao  sicb  wcgcn  des  im  Jabre  1880  erlittenea  Dafalls  die  Ver- 
j&hraDg  eiogetreteo  iat,  weao  Dicbt  eioe  Doterbrechang  stattgefandeD  hat, 
•Hgiibt  sieh  daraiu,  dns  die  Klage  im  Mai  1884  erhob«n  iat  Naeh  d«flD 
Geaete  voan  7.  Joni  1871,  aas  welchem  der  eingeklagte  Eatacbftdigaogs- 
anspruch  abseleitet  wird,  veijiihren  die  betreffenden  Anspnlche  in  zwei 
Jahren  vom  Tage  des  Unfalls.  Eirif  Cnterbrerhung  ist  zwar  behauptet; 
die  von  dem  Kl^ger  geltend  gemacbtea  Thatsachen  kommeo  aber  nicbt  in 
Betncht,  wail  daa  ^mfungsgericlit  ibataiehlieh  festgestellt  hat,  die  Ba> 
hKoptang  daa  Kl^ere  flber  ma  ADerkeantaisa  des  beklagten  Biaenbahn- 
Betriebsamts  sei  wideriegt.  Die  Replik  der  Argliat  iai  mit  Becbt  Tar- 
worfrn.  Kndlich  giebt  es  gegen  die  kurze  Verjahrang  aas  dem  angezogenen 
(Jesctze  kcine  WiederetDsetznng  in  den  vorigcn  Stand,  w(^der  wpgen  Arglist 
Oder  lirtbnms,  nocb  ex  ciaasala  geuerali,  wie  sie  von  dem  Klager  beaii- 
tragt  iat.  Zwar  achliaaat  daa  Gaaetz  anadrtcklieh  nor  die  WiedereinMtanuig 
dar  Mindarjihrigen  and  der  dieaen  gieiebgeatellleD  Personen  ana.  AUein 
damii  i^t  ein  Prinzip  aasgcsproi  hen.  Mit  dam  Zweck  einer  derartigeo, 
karzen  Verjfihrung  des  weitgebenden  Anspruchs  wegen  dor  Unfaile.  weli-he 
sich  anf  Eisenbahnen,  in  Fahriken  u.  w.  erei^nen.  wiirde  sieh  nicht 
vertragen,  wenu  der  Abiaaf  der  Verjabrungszeit  am  die  Zeit  der  Kestita- 
tiaoaveijihnnif  hinanagaielioben  wbrde.  Je  waiter  die  lialttuig  ana  von 
dam  Unternebmar  onveraebohtMen  Handlnngen  mid  Breigoiaaen  zogelaaaen 
iat^  nm  ao  nethweodiger  iat  die  Baachrinknng  der  Haftnng  anf  einen  Icnnen 
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Rechtstprecbuug  una  lieseUgebaug. 


Zeitnvai,  mit  desaen  Ablaof  der  Onternehmer  Sicberheit  K^sea  Amprftehe 
gewiDnt,  bezuglich  deren  einersoits  der  voile  Sachverbalt  oach  I&ngerer 
Zeit  oicht  mebr  sicber  aufzukiareo  ist:  das  i;ewcrb!i<"he  Untern'^hmen  darf 
anch  andcrerscits  nit-bt  mit  der  Cnsieberheit  belubiet  bleibeo,  da^is  weit- 
gebende  Auspruche,  welcbe  bis  dabio  aicbt  gelteod  gemacht  aind,  nodi 
nach  Jahren  erbobea  werd«i. 

Die  preassiacbe  Praxis,  mit  welcbcr  diesur  Ausscblass  der  Wieder- 
(MDsetzan^  in  deii  voriireti  Stand  zntreffend  gerechtfertigt  ist,  hat  beroits 
eiuen  filmlicbc*n  St  hiass  };ezogen. 

Vergl.  Derubarg  Preossiacbes  Privatrei-ht  Baud  1  §  170  Seite  422. 

Obi^eiob  das  prenatiftebe  Vei;^yiraogegeiictz  vom  81.  Uftn  ISSS  tmt 
Bestimmmig  fiber  den  Anueblnss  der  Wiedereineetmng  «o  wenig  wie  tber 
(lie  Kecbto  der  Miodcrj&hrigcn  entb&lt,  bat  es  das  prcuKsisehe  Ober-Tribnnal 
(lem  Zwcck  dieses  Of^'fM/Ps  widersprecbend  eracbtet,  wenii  die  Verjahmng 
iiicht  auch  ?pgen  die  Minderjahricen  lanfen  sollte,  nnd  hat  I'erner  wegen 
persOulicber  Uindernisse  die  Wiedereinsetzaog  in  deo  vorigen  Stand  gegen 
den  AUaaf  dieeer  Teijibmog  allgemein  venagt 

Oereelbe  Scblnse  ist  bier  za  zteheo.  Daaaeh  etellt  sicfa  die  Bevinon, 
dt  avch  HODHt  eine  Gosetzesverletznng  mcbt  hervortritt,  ab  aabegribidet 
berans,  dieselbe  ist  xoraekzoweisen.*) ' 

KecbtHgrunds&tze  aua  den  Ent.scbeid an^^eii  dea  Keichsgericbts.**} 

Reichsrecht 
fieichshaflpflichtgesetz  Tom  7.  Junl  IS^l. 
ii  If  S.  3  Siohs.  Iln.  I  35. 

■    BrtoiatDiH  dcs  B«ieh«farieht8  vom  17.  Febiw  1885.  Bntseb.  No.  &,  8.  7—9. 

Wenn  in  §  8  Zilf.  1  dee  ReidisbaftpfliebtgeseUeB  beetinoit  ist: 

,War  der  GctOdtete  zur  Zeit  Boioet^  Todes  vcrmSge  Gesetsee 
verpflicbtet,  einem  anderen  Unterbalt  za  gewfthrefl**  q.  b.  w., 

*)  In  einem  lu  Blum  s  I  rtheiku  uud  A lUiakn  (le■^  Rei''li--^<  ricbts  in  Zivilsacheu, 
Band  1  (1885)  8.  22—24  «bg«drucliteQ  £rkeuutniss  hat  d«r  III.  ZiviKSenat  des  ReichsgeridiU 
to  tiBer  gcsen  ein  Urlheil  dea  OberluicleageriebU  zu  Stuttgut  einKelegften  BmiaiiM  wm- 
gekehrt  dahin  erkannt:  ^daMs  getrcti  die  Vorj&hrailg  des  §  8  de*  ftelehthaft-' 
pfiicbtgesetzes  —  unter  Au^^ichluii.'i  der  Restitution  «eg«ii  Uindetjuhritrkeit  —  die  gt- 
meinreebtliche  Uesiituiion  stattfindel,  wdcbe  datm  zu  eribclen  iit,  weon  die 
Niehtunterbrcchuug  der  Veq&hfuag  «iif  «ia»m  Veradmlde&  d«  den  VerieUtan  bwtdlteo 
Armennnwalts  beruht". 

**)  £otscheiduag6D  des  iteicbstgericljls  in  Zivilsacben,  herausgegeben  von  Mitgliedern  des 
Qariahtehotw.  Bud  Xlil.  Ldptig.  Veil  «  C«mp.  1885.  (VeiRl.  caletet  Ar^iv  1888^ 
S.  619  ff)  iJas  F.rkoiiiittiiss  v  un  7.  Marz  1P85  (S.  3G— 39  d  e-p"  Hamles)  belr.  Risenbahn- 
fracfalrecbt  ist  volliubaltlicti  abgedruckt  im  Arcbiv  18^5,  S.  501—504,  und  deher  in  obigvr 
ZmmiaeutallaDg  nidit  berflcksiebtiiit. 
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■0  ist  bier  ODter  Gesetz  zweifellos  das  Laodesgesetz  verstaodeo.  Die 
materiellrecht lichen  Vorschriften  des  Landrechta  bleibea  daher  dnrch  da« 
Reicbsbaftpllicbt^tesetz  in^oweit  anberuhrt,  als  sie  nicht  mit  den  Bestim- 
maogen  dieses  GeseUes  oovereinbar  aad  nicbt  oach  der  zweifellosea  Ab- 
iidit  dfl8  GcMtigeben  lUr  MisgoBebloaseii  sa  MnushtaA  •ind. 


BrkMilDtai  *m  IdctaBwidito  fw  M.  JawMr  IttL  MMb.  ]!•.>,&  §-'U. 

Die  Fakrlteilxkett  tetet  begrifflioh  voraaa,  dMt  der  Tutor  M  An- 
wtoduf  der  gabotMea  Sorgfalt  imd  Voniobt  dm  eiogetntenen  Brftdg  ab 

doe  mOglicbe  FoIg«  teillMr  Handlung  bfttte  Toraassebea  durfeo.  Ist  die 
betreifeode  Haodlang  in  ibrer  Veraolassang  and  in  ihren  Einzelnhciten 
Qoaargekl&rt  gcblitb^n,  so  wird  die  Begrundang  der  Fabrlaasigkeit  in  alien 
f aiku  erbebliuhen  Scbwierigkeitea  begegoea;  die  Scbwierigkeitea  steigero 
tUik  ab«r,  weno  die  Handlanf  eaeli  den  Umstfndeii  dee  FaUee  Mlbefc  als 
gebotMi  enebeinen  kaan.  — 

0er  Beklagte  bat  das  Verschnlden  des  GetAdteten  nacbzaweiaen;  aha 
Hokhe  Umstande  darzolegen,  weh  he  dera  Riebter  die  Deberzeognng  ge- 
w&bren,  dass  der  GtitOdtele  die  ptlu  btm&ssige  Sorgfalt  and  Vortsicbt  aasser 
Acht  gelassen  habe  aad  bei  Aowendaag  der  gebotenen  Sorgfalt  den  Erfolg 
ala  mOgliebe  Ftrig*  Miaer  Handluogeo  lUUte  voiuMehMi  mttsaeB. 


Unaldis  des  BdchffMkkto  na  &  April  l88Sb  lilMb.  1h.%B.  11— 

Die  Vorsebrifien  des  §  l  dea  Haftpflicbtgesetzes  kflnaeQ  aacb  An- 

wendaD<!^  finden  aaf  Unfalle,  welcbe  bei  dem  Betriebe  von  Eiseubahnea 
in  BtTgwerkeu,  nud  weiube  lediglicb  den  Zwecken  des  Bergbaaes  dieoeo, 
sicb  ereignet  baben.   


Fkvehtreclit 

■itaoteto  iNs  Srfekagrfkbtt  torn  1&  IM  1885;  BnlKk.  Me.  41,  &  188^  188. 

Der  Traatport  kaaa  aii«h  im  Siaae  dee  Art  845  H.  0.     aielit  eber 

beendist  seio,  als  in  dem  Zeitpnnkte,  in  weh  bem  aach  der  Fmcbtfuhrer 
den  Fracht vertrag  and  damit  zunl«>'b  die  ihm  yom  Absender  Qber- 
trafjene  Vr-rpflii-htuni?  erfiil!t.  hat,  die  Wanre  zur  VerfOgang  des  Adressaten 
za  Btelleu.  Der  Frucbtvertrag  liaL  uber  uicbt  scboa  mit  der  Ankanft 
deir-  Weare  am  Bcstimmnngaorte  adaen  AtieUaae  errelcht,  eondern.  diea' 
iafc  erei  dann  der  Fall  nad  erst  dann  der  Fraehtfibiw  ion  aeiner  Baflnag 
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gemisa  Art  S95  H.  6.  B.  befreit,  weim  er  die  Waare  abgdiefert,  d.  h. 
•  dnreh  cine  ansdrficklicbe  oder  stills*  hweis;ende  Erkl&rang  detn  DaBiintttr 
gegenfiber  si'iiip  V^*}rrri<7nn<T  anr!;«>p:ehen  nnd  dadorcb  die  SeodlUg  SOf  Ab* 
nahme  darch  deoselben  boreit  gpstellt  bat. 

Preussisches  Recht 

Eiileitjnuiicfsrecht. 

6«Mt2  itoer  die  EBtaigauan  vm  GraodeigeBtkui  vom  II.  Jul  1874. 

«& 

BrlMOBtaltt  des  B«ichi(efkhU       17.  Joni  U84.  Inlaeh.  N«.  57,  8.  144— MB.*) 

Wena  die  tbeilweiae  Bateigmmg  eines  OrandaUldce  tarn  Zweeke  eioee 

rnternehmeos  erfolgt,  welches  die  BewirtbschaHnng  des  RestgrnDdstficka 
be8ehwerli<-bor  nnd  kostspieliger  ma<  ht,  so  ist  dor  fflr  den  Enteifneten  hier- 
darob  enl*iebende  Schade  als  pine  F^l^e  der  Entei^nung  selbst  anzuseben, 
dorcb  welche  dem  bi^berigen  Eit^eotbumer  des  TheilgroDdBtucks  da?  Recht 
enUogen  wird,  die  mIumd  abrigen  BeaiUUrame  naebthmlige  Anlage  za 
m  TeiliiBdern.  Der  fiatwgnete  iat  aolebenfalla  in  vollem  Maaaae  imr 
dann  ent.schsdigt,  wenn  ihm  aeio  btereaae  darsjQ  eraetzt  wlrd,  dasa  er 
dorch  die  Euteignnnsr  gezwnngen  ist,  einen  Theil  seines  Graadstficka  xnr 
AusfOhrnng  des  scb&digouden  Unternehmens  abzutreten. 

Aucb  bei  Expropriatioosaosprucbeo,  wie  bei  alien  Arten  von  Scbadens- 
eraatzfordemngeD,  greift  der  Omndifttz  Plats,  daaa  ein  nralohlidMr  Zn- 
sammeabaog  zwischen  dem  Sebaden  mid  der  zim  Sebadanaeraatae  yer- 
pflichteoden  Tbatsache  beatehen  mnns,  daher  der  Aoapmeh  wegflUlt,  falla 
erwiesenermaassen  der  Schaden  anch  dann  eingetreten  sein  wflrde,  wenn 
die  zom  Ersatz  verpflicbtende  ilaudlnng  nicht  vorgeoommen  ware.  Die 
blosse  MOglicbkeit  dagegen,  dass  der  Sebaden  anoh  dann  eingetreten 
wire,  iat  nicht  geeignet,  die  im  Uebrigen  b<^;rQndete  Sraatapflidit  «aa> 
anaeUieaaan. 


Ungarn.  Ministerial-Instraktiou  vom  30.  Dezember  1885  in  An- 
gelegeiiheit  der  VerwaltnDg  der  ktaiglieb  nagariaoheo  StMto- 
eiaaobahnra. 

§  1.  Uit  den  administrativou  Agenden  dcr  kouij^lirh  ungarischen  StaatseisenbahneD 
wird  im  Wirkungskreise,  welcber  in  <icr  (r^^fn^artii^eD  InstraktMB  baitinBit  iat,  du  Dink- 
tioD  der  konirlich  ungarischmi  Staat  ei^eubjihQcn  betraut. 

*)  VergL  BrkuiotaiM  des  Kticbsgerichts  vom  81.  September  1888.  Entsch.  Vll, 
Me.      &  SW  ft  (AnUv  1888.  8L  187). 
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Uit  (Jpr  Vf>r<rhure  '!ps  Snisflren  Bofrii'V"!f!ie!isto»,  mit  dr>r  efieabOs  io  dlCNT  lottrok* 
turn  besUmmton  Kompeteuz,  werdea  dia  lien  iebijleituDgen  betnut. 

D«r  Sitt  d«r  Dirakrioa  iat  Budapest.  HiniiriiUieh  d«r  Zab),  der  OrapfriraaK  nad  dw 
^itzes  'ler  Rclri-^fisloittineen  vcrfu^t  lior  Miuist«rrath. 

Die  Verwullung  <ier  koiiiglich  uugariwhen  StaftUeisenbalmeu  ist  dcm  Kommuuikatioiu- 
MiBistoriain  unmittoKnar  nntergwirdiMt. 

Dip  Uriterbreitiin^fn  ihr  dem  Ministerium  vorb«haItenen  and  dureh  die  Oesammt- 
siixung  der  Direkiioa  su  verltaadeludeu  Angelegenhaiten  gawiMhea  in  Nameo  der  OammiDti 
aitnag  mft  Ontenchrifl  des  PiisidfliitMi. 

Der  VVirktui^'skreis  der  Eiseiibabn-Geowmldiraktioa  bMbt  den  koaiglieb  ungariuhea 

Staats«i8eubatinen  i;e;,'rtiulier  unverriniJeit 

§  2.  Die  Leituog  der  Staat8eii>eubaliDvt!rwaltung  io  oberster  Slufe  ist,  unabb&ngig 
von  dea  Begraaiaagea  dar  ia  gaganwirtlfmr  lartnikHon  IMffeitolhmi  Koapataana  dar 
I)irokiion  und  der  Betriebs1oitiin<;eii,  <lptn  Kommutiikations-MiDisterium  TOrbalultaa.  Die 
DiraktoreQ  eruetiut  der  Minislerralh,  und  zmn  dea  fioanziellea  Direktor  saf  Qrond  dai  Vat* 
aehhgaa  dea  flaaaMainiatan  in  Uabaraiastiammng  mit  dam  EommanlltttiOBa^lIIaiBtar,  dia 
■brigen  Direktoren  euf  GruDd  des  Vorschlags  des  KommuDikations-MinLsteriunM  in  UdMi^ 
«iBttimnung  mit  dam  Finaasoiinifter,  wobai  bamerkt  vird,  dass  dia  Direktoren  obne  Aus- 
nahme  binriiAtlieh  dai  IHaastaa  aasecMienlich  dem  KommuDikations- Minister  unter- 
gaordnet  sind. 

Son.stif;  >inri  (K^m  Kotnm<irjik:itir>ns-Mini!iter  aus^or  don  vom  8tandpunkt0  der  bahord 
licfaeu  Oberaufsicbt  vor  deui^elbeu  geborendeu  AnKelegenheiten  zu  unterbreitea: 

1.  Ma  Paftataltaaf  odar  Modifikalioa  dar  OeMhlftaordaaBf  dar  Dinktioa  nad  daa 

BetriebsleitunKen:  die  OrKanisation  der  cventuell  xu  erri  'btonden  Vcrkehmvorstehunganf 
Baniaspeklorate  and  aaswSrtit'en  Ageaiureo  and  im  Allgemeinea  jede  anf  die  geaamnta 
Orfaaiialioa  basfiglieba  Verfugung; 

S.  dia  Braaoanaf  dar  la  dto  drai  antan  Raagatafaa  lUlaadaa  Baamtaa,  daren 

ATarccmeiil  und  Enf'assting,  die  Eolsendung  dpr  Rptrichsieiter,  sowie  der  St-  !l verfn  ter  der 
Direktoren  und  der  Bethebaleiter,  die  Beurlaubung  der  Direklorea  nud  fietriebsleiter  — 
dia  OaataltOBf  aiaea  drci  Hoaata  abanteigandan  Urbnbaa  aaaaahmalan  — ,  die  GewUraaf 

■»on  Personal",  Man!piil.»ti<ins-  nud  Lokalziilagen  >owie  anderer  ausserordenillcher  Beiage 
im  Allgemeinen,  die  (Jowubiung  von  Remunerationen  und  Unter^ttitzuui^en  iibor  200  Gulden; 

3.  die  Endentscbeiduog  in  alien  Disziplinar  -  Angeiegenbeileo,  die  sich  auf  vom 
KommaaikatiaBa-lIiaiBter  araanata  ader  axmittiila  Baamta  baaiahaa,  odar  die  aarolfa 

Minhterial-yerordriunfr  einp;clcitet  wurdon; 

4.  die  FesUtailang  des  ordeatlicben  und  ausaerordeatlicben  Personalstandes,  dia 
Dienstordnung  und  dia  HortMta  fir  dia  Baclga,  faraar  dia  OaBebiulgung  der  RegoJattft. 
aber  die  PenHioni-,  Kiaakan-Uatantatiaags-  aad  aapaiataa  Dalantataaagalindi,  aoaia 
dana  Modifikation ; 

5.  die  Gestattuog  von  Virements  in  den  ordentlirhea  und  ausserordentlicben  Jabrea*. 
■wiiawihHpB,  dia  TaffUgaag  fiber  das  Badgetgasels  iaaerbalb  seiner  Qrensen,  feraer  abar 
die  eventMoll  oothwcndig  werJenden  Nacbtngsfaradita,  aowia  die  Genelimigang  daa  Jabraa* 
bflricbtas  and  Jabresabechinsaea; 

8.  dia  paatamraiaaFesMellaog  dar  bvartitiaDaa,  vaieha  aaa  dam  Faaaehala  la  dadaa 
sind,  welches  im  KoitiMivorans-lilrmo  fur  Frgan/.unpsarbeitpn  mifgenommen  ist  und  die 
Bewilligung  der  von  dieaer  Fest^delluDg  abweicbenden  Arbeiten  zu  Lasten  des  Geaammt- 
feradiia,  mam  dar  Kaatanbatnv  lOOOOOaldaa  abancbraitaa  aidlta; 

7.  die  Aavaiaaag  vaa  BanTancbinan  adar  BatriabiaBiehanaicaB; 
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8.  die  Gfnebmiiyun^  des  Resultats  der  offentlichen  Konkurreniterhandlnngen  jedar 
Arbeit  oder  jeder  Lieferung,  welcbe,  »ei  es  im  ordeollichen  oder  augsetorden'li'  bea  Badget, 
•dar  im  eftntintlMi  Naehingskradit,  di«  Bededms;  lladel,  wran  d«r  Bainf  ISOOOOQuldai 

ab«r«i:lireitet,  etienso  dio  BewillijfuuET.  t)as-  von  einer  "iffentlichen  Konkurreuzverliaudlun^ 
•bgmheu  wcrden  k6aa«,  sobald  der  pr&Uioiuirle  Betray  tou  30  000  Uulden  abei^ 
ashrilMB  wird; 

Die  auf  diesc  Arbeiten  uod  LieferuuKeii  bezoKlicben  Vertri^^e  sind  aurh  in  drm  Falle 
tar  0«Debni|iing  la  uotcrbreitan,  wann  lia  aieh  auf  daa  Baa  odar  dia  Baaehaffunf  ton 
Varkahraiailialii  neoer  BfaaalMbBlinian  batlebas,  odar  wann  tia  aniMrMli  daa  l^itniMM 

•  daa  andanfUchen  Bettiebes  und  Bauw  auf  mehrere  Jabre  gescblossen  werden,  oder  endlicb, 
j  wenn  si©  m  Gunslen  des  Unlemebmers  eine  Abweiohun(t  von  d-n  bei  der  KooiiurTeDS* 

vechaudluDg,  lespeklive  bei  dem  Vcitrage  als  Ba&is  aDgeoommeuen  beJiugungeo  enibaltea; 

9.  dIa  Oaiiebin%|iiDg  dar  Ban*  oad  Anaristni^^llM  Bach  aiaar  dteabctnulieh  ta 

arlaa-seadfo  Spezialverordnune  und  die  Bewillix'uog  joJor  wcsentlicheren  techniicben  Neuo- 
lang,  wie  aucb  dia  tecboiacba  Superrevisioo  der  auf  vom  Minuter  faoebaiigtan  Verlr&icen 
bandwadni  Arbeftea  aad  Aaaehafiuigaa  (atekt  iab^frifiM  dia  MalaibliaB-Aatehaf aagao) ; 
•cbiiesslicb  die  Verfupung  beziiglidi  Machrfckt  fioM  ViBkBhuBi,  vaaa  dia  aifliinaahaBda 

Sunune  2000  Gulden  uber&teigt; 

10.  die  Geuebmigung  der  aUgemeinen  uad  besondereu  Bediiiguxigca  von  Bauten  uod 
Uaftrangaa  aad  darts  AUodarangtai 

11.  die  G-)Delimigaag  dir  Fahrordmugaii  dar  rcgalnliaigaiiPMaoaaobanirdanagaiaga 

and  dcreii  Atiuniifrtint'en ; 

12.  die  Genebm:guag  der  Tarifbei>tiiiimungen,  Transportb^anitigungeD,  wie  auch 
dar  ▼ereiabaraagaa  baiaglidi  darVarkabialhailapg  and  daraa  Abladaraagaa  iai  Sinaa  dar 
besteheudcn  Vurs'  hrifiea,  wia  aadi  dia  B«wiUigB«g  dar  voa  daaVaraehriftaa  abaiielMndaa 

BaiMl-'«'l.'ur:Sti^t)iii:eii  ; 

I 

15.  iiie  GeuebmiguDg  der  auf  Uie  Ocgcbuftsgcbatiruiig,  auf  Agenluren,  auf  die  Pau- 
I  aabaltiifaog  vaa  ZattnagaaaDoaeao  baaSglicbaa  aad  alP  jaoar  Tartiiga  aad  Kaavaattoaaa, 

•  welche,  wie  i.  B.  die  Anschlusse.  da-*  Vrrl  ril;iii^<  lier  konislich  uiiparischen  Staatsbabnea 
■                   tu  aoderea  Babnea  berdbrea,  deaseibea  auf  melircre  Jabre  binaus  Verpfli>htuDgea  auf- 

•  wtegta  odar  aleb  auf  dea  Aakaaf  aad  dia  Vailnaieniag  tob  Bahoappertianitiaa  anf 
dereo  Belabtung  mit  eim  m  I'fandn'rhl  bezieben.  lliebor  Kehoren  niciit  die  Ex  propria*  ions - 
vartrige  und  jene,  die  sicb  auf  den  Verliauf  nber  dan  Bedarf  czpropriirtar  Ezteosioaen 
beiiebaa,  weaa  die  SamaM  dar  Vcrtrlx^  dia  Saeima  voa  lOOOO  Ouldaa  aieht  Sberataigt, 
feroer  die  aaf  den  Anscblusa  too  lodustiiebabnon  bo^u^^Iiebca  V«rtrige,  weon  diese  far 
leUtere  kcine  ausnabmsweisaa  Bagiin8tig>ingen  entbalien  uad  die  Art  dea  AnaelUaasaa  aaUaat 
der  koiii^li^'b  uogariscben  Qeneral-Iniipektion  nicht  bean:itand«t  vird; 

14.  dia  €lBnefaiDii;ung  uir  Jener  Gescbafte,  durcb  wel  b^>,  wie  z.  B.  durch  die  Aus- 
itellun»,  nirininjf  und  Kskornptinini;  tou  Wch^eln  utid  Kraditbriefaa  dar  Kradit  daa 
Instituis,  respektive  des  uugariscbeu  Staatea  taiigirt  wird; 

15.  dia  Naebaiebt,  raafMbttw  Abadmlbang  voa  Rachonfebleta,  aaoialMiBfflidiatt 
Forilortinppti,  vnn  Manko  bei  Maferialit'ii  und  Itiveiitartr->(.'ciistaiiden,  von  rinrch  die  Au- 
geslellten  des  Iiistituts  verursadjlen  ^rbaden,  wie  aucb  die  Oenebmiguug  tou  in  Folgo 
Peraoncnbowhidigaagan  vareinbaneB  BatarbidifiiBfasBaiinaQ ,  wam  voa  BeMgen  Abor 
2000  Gu'deu  die  R-'il"  ist;  "i-hlic^v'i  h  ohne  Rrick-i<iit  auf  die  Betriga  b«  ParaOMB- 
bascb&diguDg  die  Gea«bmiguug  der  vereinbarteu  Jabrearvulen; 

Ifi.  aehlieasNcb  Varfagangati  abar  dio  Hietha  voa  FhbrbatriabNiittaiB  and  iibariiaapl 
all*  jmr  Aagalagaabaitto,  dia  dar  Hiablar  lieb  aelbat  torbcfailt 
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IHt  MlnltlMiil-SriiiU  tind  too  den  Pllddentcn  der  Direktions-Plenarsitzniif  SB 
•riffnen  nnd  an  di»  hetrefl«nde  Hauptscktion  m  sendon.  Einon  Eriass,  der  entweder  roik 
ImtDxieller  Bedoutang  ist  oder  eine  toq  dem  in  der  VorUge  der  PleoarsiUung  eDtball«nm 
T«fMklaf  abtralebtmi*  TarfSgnf  mlbitt,  tat  der  Mnffuida  Dlnktor  In  d«r  aiehitM 

Plniar»ilzuD7  an^umelden  and  m  verlesen. 

Wvlchs  ton  den  obifrea  Angelegenheitea  tou  dem  Kommuaikatioas-lfioister  im  Ein- 
WMbnra  nit  den  VlBiitzniii{it«r  so  «rledig«i  afaid,  Itl  la  deD  Betttnnmif«B  dM  Pm- 
4<ikoU*  dee  Ministerr,iih^>i  vorn  8.  r)c7.?njber  lfi85  fost^nstellr. 

t  S.  Dit  DirektioQ  tbeilt  aieh  ia  vier  UauptMktionea  und  aa  der  Spited  einer  jedm 
dNaar  Siktioinii  stoht  tta  DIraktor.  IHai*  HasptMktiOBeii  ibid  folgnids: 

I.  Die  allgemeine  administrative  Haoptsektion,  welche  nebst  den  eigent- 
Jieben,  in  d«n  Rabmen  der  all^emeiDen  Verwaltuog  geborigea  Aogel^^bttteD  —  die  Bm- 
and  Werkt<itttD  •  ADgelegeoheiten  ausgeoommen  —  anch  die  dn  WirknngAreto  dar 
Belriebsdinktiooail  ibmebreilenden  Bahnerbaltungs-,  Verkehrs-  und  ZuKbefoiderunga- 
AnjfeleRenheitPii  ii.  s.  w.  verhanilelt,  fprtser  anoti  die  iViischaffung  jener  Materialien  und 
InTentaragegeostaude  mauipulirt,  deren  Auscbaffung  nicbt  den  Betrieb&leituDgea  uber- 
IragM  mnda. 

II.  I>!e  finanzielle  ITanptsektion,  welche  nebst  den  gewobnlichen  Agenden  d«t 
Recbnungswesens  and  dor  Bauptkasse  «uoh  die  Zentralkontrole  der  Eiooabmen  und  An^ 
KiImb  111  fiMt,  tau&t  dt»ZMMBnenst«1l«nf  des  JabrwfttniiaeblngM,  d«»  JnbfMbwkklM 
'Und  der  allneratincn  S!ii'i>tik  hosortrt. 

III.  Die  kommerzielle  Uauptsektion,  welche  die  Taiifangol^enheitea,  cowie 
diejenigen,  welch*  danit  snMnnmUnfm,  verimuMt.  Bndlfeb 

IV.  die  Bau-  und  Maschinen-Uauptsektion,  wehhe  die  nicbt  dem  Wirkungs- 
kreise  der  Betrlebeleitnngen  sagewieeeneA  Bauleo,  eowie  die  Zcntralweriutatto  unmittelbar, 
die  Haaptbaateo  nad  Weikttitten  eber  nnlBr  Mttvfarknaf  der  BetriebidinktioDeD 

Die  Direktoren  vellzieben  die  ibrem  WirkwngvkreiN  MffwieMaea  Ageadn  VM  aift- 
ander  unabh&itffig'  und  anf  cic^ene  Verantwortung. 

Die  BetriebaleituDgen  besieben  —  in  Uinblick  auf  die  ibneo  sugewiesenen  Banten 
aad  PrafiuwerkiUtten  —  nm  vier  Seklionen  and  nrar:  A.  die  allgeneine  admiDiatratife 
^eUten,  6.  die  Bahnerhallungs-  und  Bausektion,  C.  die  Verkebrssektion  nn  l  l>.  die  Zui^a- 
fSrdcniDg*-  und  WerkstaUeasektion.  Ueberdies  ist  jeder  Betriebaleiiung  zur  Vollziehunf 
dee  Rfctonaga-  and  IneieniKecae  eine  BeehnaafMbOieilnnf  aad  Saaindkeeee  beifcgebea. 
Die  Knntrnle  der  in  den  Wirkunjifskrei!)  der  BetrtebeleitBn(en  fdleadett  Aaacsben  vird  nit 
4lcr  RecbnuDgwbtbeitung  verknupft  manipolirt. 

Die  in  Scbeotse  der  enrtibnten  Heapteektioaea  aad  Sektianea  tbitifea  Oeiehifli- 
■aktionen  »etzt  die  Geiich&ftsordnLin<^  Test. 

§  4.  Der  regalm&saige  Piiaident  der  Oesammtsitzang  der  Direktion  ist  der 
aa  der  Spitxe  der  illgcneinen  adniDiitrativeB  Hnopbektion  tteheade  Direkter,  eder 
insofem  in  Polge  der  Verbliltnisse  eine  Abweicbun^;  notbwendig  sein  sollte.  jener  Direktor, 
welcber  mit  diosem  Amte  auf  Vorscblag  de8  Kommunikaiions-Miniaten  vom  Ifiniaterralhe 
iMtraut  wird.  Weitere  votirende  Uitglieder  sind:  I.  die  durcb  den  Komomnikationi-Uinister 
ana  dem  SeblMMe  dee  Hinisterinms  ernannlen  zwei  Mitglieder;  i.  das  durcb  don  Finanz* 
minister  emannte  Mitgli^d  und  3.  die  »!i  di-r  S|  it^e  d  r  I>iri ktions-riauptsektionen  sietiondfn 
nbrigen  Direkioren.  Im  VerbinderungiilaJle  wird  den  Prasidenten  da.<<  aus  dem  Schoosse  dea 
KeaiBaalkeltens>]|ini«teiiane  craanale  ntagilleeie  Mitglied,  die  dnreb  dea  lOuiMer  ar* 
nannten  MitglieJer  binjjef^en  werden  <furrh  zwoi  Ernatz manner  suhstituirt,  von  drn-n  einen 
firaatzisaun  der  Kommauikaiions-Uiniaier,  den  auderen  bingegen  der  Fiuauzmini!>ter  er- 
iicnat  An  SMIe  der  Direktorai  (each  das  Prleidittn  mitinbetriffan)  nehmni  im  Ter- 
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IdndenuigaMle  derao  SteO««ilrator  Tbail;  di«  torn  K«BmiiiiikatieM-lliiiiator  «nwaiil«ii 

Erfatzin:iuiier  >h.<i  m  >'A(h<-\i  Vh]\i-\  hii  ■^irbllif'li  alttr  iti  dor  Oesaroirt^ityun?  tcr 
iiaDdelUD  CiegensUiude  .sticuiut'crectitigt.  Mil  b«rathead«r  Siimroe  nebmen  Tbeil:  die  vod 
d«n  Mfnistein  wuanntea  BrMtsninner,  wean  die  ord«atliek«B  Mitfrlleder  ammmd  tiad.  — 
der  vom  Komrounikstions-Ministor  lioordett*  Stpllv.-rtrt'fr  des  Oin-ktors  d>»r  allif'-ineinen 
adniioMtrmtiTCa  Banptiektioa.  ferner  die  Belriebsleiter,  wean  ilie»elbea  vu  SiUuog  berafea 
wtrdflD.  ft«f ArvBttn  tind  i«{«liDlMig  die  Diraktoren  oder  dwtn  SteHfertreter,  die  Twi^ 
■BftlegenlltitMl  warden  iiuiiiittelber  in  der  Tarifkummissiou  des  Minitteriuins  refcrirt.  Die 
Sitzungen  werdrn  vucbentlich  zwetonl  und  erforderlictaen  Felice  each  mebrmal  zu  einer 
tolchen  Zeit  abgehalten,  da^i  diejenigtn,  welcbe  benifen  stod,  daran  th«ilzunehioen,  an  der 
YeUfShrunt;  ihrer  amtlichcn  Agenden  nicht  gebindert  werden. 

Zur  BeschlussRbiffkeil  di-r  Gesammtsiliutv^  ist  erfordi-rli '  ti  diiss  die  Ki-i!»iiniic  aller 
aUmmberecbtigten  und  kousulUtivcn  Mitgiieder  weoigatens  einen  lag  vor  dem  i>itzuagstage 
erfelge,  wnd  dais  euiiiit  dea  Tovtitaendeii  wealgatene  viar  atinoberecbt^to  WlgHcder  — 
inter  (!i  -ipu  sowohl  einea  der  lom  Kommunikations-Minisfer  ernannten  Mitgiieder  (eventti<>ll 
einer  dor  i^ubatituU!n  derselben}  els  du  vom  Finaazmioister  emannte  Mitglied  oder  des^eo 
SnhatHat  —  aaweseiid  aeien. 

I)ic  BcM'lilvi-.^.-  ^^iTiJi'ii  mittf'Nt  Ah'-tiromung  gefasst.  Die  M.ijorit'it  cjt-cSr'idet.  Im 
t^alle  Ton  Siimmenglcicbbeit  wird  jene  Anaicbt  turn  Beachlosse  erbobeu,  welcber  der 
Prfaidaot  beifesUmnt  bat 

Ueber  die  Berathungen  der  Plenarsit/.uugen  werden  Protokollv  i^cfuhrt,  die  die  Namea 
der  Anwesenden,  einen  knnen  Auenig  der  BentbuDg:^(r<>^'t>nstinde  und  die  gefaeatea  Be- 
acUasae  etttbalten.  Ian  lill*  da  SooderfialaditaD  abgegeben  wird,  ill  aneb  dtaaai  in 

P^OtokifU  anf/uticliriioo. 

Wenn  eiues  der  vom  Kommnnikatioos-lliniiter  enuiDnten  Mitgiieder  (oder  Ersats- 
laitglieder)  oder  das  lom  FinanzmiDister  emannte  Mitglied  (Ersatzmitglied)  eiii  Souder- 
golaebton  ahgiebt,  ist  die  Ausfubning  des  Be»cl)lttaBei  in  Schwebe  zu  belassen  uod  iat  der 
Pr<^tokollau8zug  bebufe  andgiltiger  Botaebeidimf  anvanaiiieb  an  dan  EoaaiiBikaliaBB- 
Minister  zu  aenden. 

Der  Prlatdeat  and  dar  Dlnaktor  dar  inamlallan  OMptaefcUoii  kun  anaoabaialaa  In 

jeder  Anir-'ipiTrnhcit  riii  SondergutadttflD  akgaiMB:  dia  Sbf^en  DItaktMm  Uaaa  beiiglich 
ilires  eigeuen  Wirltuugakreises. 

Wean  der  UrM»er  deaSoadargnlaAteBa  diaa  etrtacUedea  wtoaeht,  aa  let  der  BeaeUaaa 

gleicbfalls  hh  /ur  Eiitscheidung  des  Ministerst  in  Schwebe  /u  iHl.Lsseti. 

Die  Protokolle  werden  in  der  Regel  in  dar  folgenden  Sitzuug  authentizirt  und  *oa 
daai  Priaidenten  and  den  Srtriftfiilirer  vatacftrt%t. 

Bezuglich  des  Protokotlfubrers  eotacbeidet  die  Oaaciiiflsordnung. 

Jedee  Protokoli  wird  in  drei  OriginalexeiDplaren  aoagestellt,  deren  einea  aofort  UAch 
der  Authentikation  unTcnnglieb  dem  KomnraoikationB-,  das  andere  dem  PinaumJoiater 
Witerbreilet  wird,  w»hrend  das  dritte  bei  der  Direktion  binterlegt  wird. 

§  5.    (}egt«ii'-'.:n)i|w  iiiiii  Aiifgabcn  diT  I)ireklions-Gp'<.immtsitziing  sind: 

1.  Die  Eraenuuiif;,  befurdcruDg  und  EntJassuDg  der  in  die  drei  tintersteu  tCaugslufea 
gahSrigMi  BaaBBten,  Aanta,  PrabUkanten,  aawto  aneb  der  in  dia  baidan  bfibarea  Hangatafaa 

gcborigen  llntcrbeam'eii ;  dk>  Rcstelluriji  di-r  Chefs  d»>r  Bi'lrieh>loitun£j-  Sekti' rifii.  fyrDer  der 
Bauinspcktioneti,  Verkebr:>vorstebuiigen  oder  Agenturen;  VerselzuDgeu  aua  eioer  Zenlral- 
Oberaektion,  reapektive  tob  einer  Betriebaleitnag  xaf  andereo,  mit  AaanaboM  dar 
MlnisUr  Hi-  ".  'I't  II,  Bewill  guiig  vonUtlauboti  vnn  S'  l  i  s  W..r|i,' i  l.js  drei  Monaten,  mit  Ans- 
natame  der  Uirektoren  uud  Betriebsieiter,  die  eiueu  Uriaub  bloss  vom  Minister  erbatten  kdnnen; 
-Bewilliguug  von  BemnDeratienen  aad  UntentAbaDgea  iai  Betraga  tob  100  Wa  SOO  Onldan; 
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L'  'lie  ATisahuns^  des  die  Kompetenz  dor  Diroktoren  ub  I  Belriebtlaiter  oberseliraitMlp 
deu,  dem  Uiuister  jedoch  nicht  vorbeballenen  Uisziplinmrrechtes ; 

S.  A*  Offuiailloii  dtr  MtiM^IngMiMmto  fBr  Bthnaikiltaiig,  d«r  Httatikklepoto, 
d«r  WerksUtieo-  and  HanhanMtnafvB  and  VmMMaag  4a>  PiirwiMdi  darMlb«D,  aovto 

der  Stationer! ; 

4.  die  Uutbeissuag  des  j&brlichea  Voruschlagei  fur  Material  btiKbaffaoi;,  sowie  der 
Abwsicbaiig       dwmWwiB  oitt  BSckateht  waS  die  badgatnlsaiKe  Bedeeltaiif;  ebemo 

Feststfllung  jpuw  Ma'^Tialien  und  Inveatarstii'-ke,  dorcn  AiischafTunij  iH  •  Hirektion  o  ier  die 
dutch  die  ProdoktionitTerbiitouae  biesu  bMonderH  geetgaete  Betheb«leituDg  fiir  alio  dbrigea 
booifni  aetl; 

5.  die  PestAtellung  des  jibrlicben  and  vieiie^brlicheo  Aibeftspragnanns  oad  db 

Outheissutiif  der  Abwei''hniif^cn  von  demselben; 

6.  die  Feststeliung  desjeoigen  Tbeiles  des  vom  Mioister  fiir  die  Betriebsleituogea 
Iwlgeettit—  Badgeta,  weleher  mr  Verfngoiig  der  etuelBen  Bttriebeleitangea  featellt  wlid* 
oad  die  Bewilligonf  tfMtuillir  HadilnfAndito} 

7.  Verfngungcn  dariiber,  tiamit  die  Rctriebsleitungen  die  Auf^aben  der  Wagen- 
dirigimngea  sweckmassig  eriuliea  kinxuou;  Regeluug  der  besoglicfa  der  Aii»cblu8sslatioiiea 
f  taell  aaflHiebeadea  Fngw; 

8.  di''  I'erathun^  der  Wagenterkehrs-Ausweise  der  Betrtehsl.  ifunjfeD ; 

9.  Berathuug  der  fiuaauelleQ  Aiuwei««,  Daaentlich  der  Quartala-Betriebseigebniase; 

10.  Bitbaiiliiiv  der  Eriuhnlse  xar  BfeUaintng  troa  ^rbeiten  and  AneebtAnfeo 
iber  1000  Gulden,  die  im  ausserordeDtlichon  Budget  besonders  gcstattot  und  m  Lasten  d«r 
lavestitione-PaiiacbaisumiM  dorch  dea  Minister  posteaveise  feetgeetelll  warden  —  und 
vnr  bei  laveBUrflgegenstiadeB  oeeb  Bnbriken  and  Qsttanfen.  Die  Oeetattof  von  drin- 
gendea  Arbeitea  zu  listen  des  IaTesUUons-Qei>ammtkredite«  bis  zarHobe  von  ID  000  Gulden 
in  dem  unter  Puokt  6  des  §  2  erw&hnten  Palle.  —  Die  BesehlussfasAang  fiber  die  Kollau- 
dirung  and  Abrecbnung  der  Bauten  in  den  dem  Minister  nicbt  Torbebaltenen  Fillen,  weon 
die  Aosfnlirungssumme  die  benilligte  um  6  Perzent  ubersteigt; 

!1.  die  GonebmiguDg  des  Ke'^ulfa<p«  dt^r  rfffmitlirhou  Koiikurrenzvi.Thandhing  beznplich 
der  im  ordeutlicben,  vie  im  atutterordentlicbea  Budget,  eventuell  in  deu  vom  Miuiater  ge- 
Mbniglen  IheUiagikraditw  Bedecfcaag  fadenden  ArbettMi  and  Lielteaifett  von  S5000 

bis  150  000  Gulden,  "iowie  Genehmi(fuiie  dpsson.  das';  rnn  der  offeotlichen  Kf^rikiirr»-nz- 
Terbandlong  abgeseben  werden  koone,  wena  die  Budget-  oder  die  erreichte  Summe  sicb 
nriNhen  5000  oad  80Q0D  Chdden  beiregt;  endlkii  QenebaigaBf  der  VeiMge  in  den  jeW 
eralhntea,  sonic:  in  den  nach  Punkt  8  dfs  §  2  nicbt  deiu  Uini^tt'^  vorlicbaUeneu  FiilioD. 

12.  die  Vergebong  der  tu  SffeoUicber  Konkurrent  uicbt  geeigaeteu  Arbeiteo  im  Wege 
dee  yertrages,  wenn  die  betreHiMide  Ansgabe  5000  Golden  fthereteigt; 

13.  die  Genehmigung  soicber  Babnerii  iliiiii^' arbeiten,  die  den  Zustand  der  Bahn  and 
der  Appertinenzen  modifiziren  und  zwar  obue  Autiiiabme  dann,  wenn  die  Arbeit  nicbt  in 
dki  Arbeitsprogramm  aufgenommen  worden  ist,  im  ent|;egenKeseizteo  b'alle  nber  die  prili* 
pinirten  Kosten  lou  50006llldeo; 

14.  die  Oeuelimieiini!^  von  auf  liingev  als  3  Jatir-  al'^i">.  hlosseni';i,  sowie  di<-  Siimme 
von  1000  Gulden  uberJiteigenden  Pacbtvcrtragon  uii<t  Feststeliung  der  I'riazipieu,  nacb 
velchcB  die  to  den  Wirkoagefcreie  dar  Belritbeleituf  en  gwwieeeneo  FMsbtvertilge  abn- 
aeUieesen  sind: 

15.  Genehmiguug  der  auf  deu  V  erkauf  von  £xpropriattonti-  und  mebr  als  uulbwendig 
eiqmpriirlen  Temiorieoy  aowie  anf  denAnieblaae  der  Induetriebibnen  bcsigliciben  VerMg% 
■nior  Berielniebtigiini  dee  ontor  Pnakl  IS  dee  }  8  dargelegtn; 
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16.  der  Briaw,  raspeUivt  dte  Abschreilniog  von  KeebnuajrubgioKMi,  oneintreibbanai 
VoidaraDffai,  Ihlwiil*  wni  bttnterffwrlailMi,  fnnier  dM  BiMbM  vod  dmh  Angftlalll* 

der  Anslalt  Terarsachten  Schiden,  ferner  die  Oenchmi^un?  von  Schadenersatunfiprachen 
im  Betrage  tod  500  Quld«B  hia  20U0  Quldea,  die  axu  der  BesckidiguBK  voa  PeiMiMa 
bwrnbreo; 

17.  KMhlMi|»  MiMinwel—  Bddnnteltaiiff  «m  sweiMhdte  odw  anf  BUligMto- 

groodlagen  r.n  bearibeilenden  Postcn,  die  b^i  der  VoHziphun?  von  TarifbesUounngM 
Miftauchen,  ebenso  der  NachlMt  *oo  LegemueUieii  und  BetriebMtr«Igelderii,  eTeatmll  ibv 
lOOOnlklen; 

18L  BmrilHgtiBf  dar  YwwMflwiBg  lastraktionotiJdklM  nd  Iwtatowmwuttadtiu 
die  zur  GescUftsBiMipiihliM  aeboA  ■ieht  malir  fMigMt  liiid,  ia  Batng*  nm  ob«r 

MOO  Gulden; 

19.  Fe»tseUa]i|[  tok  BiqMruogs-  nod  tftiilBell  voa  Prodnkkioiu-TaBtiemen; 

n.  Oen«haiifrnaf  der       dM  DeteildiMst  becigliebeo  ^•febarUfM  UMlnMniw* 

eb€n<<o  din  Fnt-irhcidiing  der  M  iTf  r  OanrlllftlllMnfpillltillli  Uini  Mntlffmhl'b  ^fT  ^Tf tfllilHIIH 
ufUacbenden  priuipiellea  Fra^^en; 

SI.  Yerbandlaiig  der  in  ADgelegenbeit  d«s  Veriaufes  det  Betriebee  and  Baaea,  sowta 
der  kcrvwngendea  Irefgaieee  n  •ntatieBden  periMfi«elien  nod  OetefeoMtebfrichte; 

?2.  Vcrhandlun^  and  Vorschiajfeersfaltuog  in  alien  jenen  An^elef^fenheiten,  hinsicht- 
Ucb  deren  Erledigunz  dieAnsicht  der  kompetenten  Direkloreo,  bezieliuiiKsweise  der  Betriebs* 
letter  abweicbt,  oder  die  miUelst  Minikterialverfugaog  oder  durch  dea  Pr&sideolen,  be- 
elehangtweiM  dl«  dbrfgen  Dfrektoren  der  Geeenmleitgaep  ragcwiawn  wwdea; 

23.  Terhan<^1'ing  nod  VorscbliigeersuttuD?  in  alien  jenen  Anfelefenlwiteii*  velcbe 
deca  Kommunikations-Minister  lu  unterbreiteo  slokl. 

Jedes  Uitglied  der  Qeaammtsitiuog  ist  bereebt'gt,  nacb  Erledignng  der  Tagesordauog 
anf  die  Tervaltunf  der  SbaWMifaafB  bediglieiie  Frafcn  in  etotlen  nnd  aelbelindife  yor> 
srhlikpe  7.U  machen.  Tn  solchen  Falirn  beschliosst  die  OfsammUitziiniT  dtrnber«  ab  die 
Yorscbliige  sofort  oder  ia  einer  der  nacbsteo  Sitzangen  za  verbandela  aijid. 

§  6.  INa  Anfgab«t  nod  Reebte  dea  Pr&sidaatcn  liod: 

1.  Sr  etallk  die  I!efM*dnnnf  der  DinUiooB-Oeeaaaitaitnafai  feet^  piliidirt  den 

QesammtsiUungeD  und  enunziirt  die  RescMu-isp; 

2.  wenn  in  Bezug  auf  einea  in  der  DirektionvGeaainiBtaitzung  Terbandelten  und  er- 
ledigten  OegeiuttaQd  nacbtrkglich  bervorginge,  dasa  Umaliade  anaser  BeUacbt  geblieben  eind, 
ndeba  anf  dan  Beeehhua  van  aalaehaidendea  Buflmee  hltten  aain  kinnan,  anapaadlrt 
er  die  Effektuirung  des  Bescblusses  und  lasst  die  An?elegenbeit  aufs  neue  Torhandetn; 

3.  er  unterscbreibt  die  an  deu  Minister  zu  ri:bteuden  Vorlagen,  die  durch  die  Qe- 
sammUiizuDg  ToUtngeneD  Emenouogen,  sowie  die  Geoehmigungsklauseln  der  durcb  die 
OeeeBulNlrangan  gaabinigtai  Tartrtge; 

4.  er  bat  das  Recbt,  AogeleRenheiten,  welche  das  pesammte  Neti  beriihren,  tu 
initiiren  und  fur  seine  Yorschllge  dea  Beadiluss  der  Oeaammtsitcttng  oder  dinkt  die  Ver- 
fdguDg  dea  Minibtera  zu  erwirken; 

&  «r  beruft  lelaa  Dlreklioaa>Xollefea  carBN|ir«ebttDK  wkhtfgarer,  ««i  eadoreb  il^ 
aai  ea  durcb  irgend  einen  der  obrigeo  Dfirekiaven  liUliirten  Angalegenheitan  in  KMiarenian 
nnd  pr'isidirt  dfiii-elben;  endlich: 

€.  er  bai  daa  liecbt,  vom  dieoeUicben  und  disziplinaren  QesicbUpunkte  ous  dea 
ffamen  Bieenbahndienit  m  kantfotiran  und  die  tod  ihni  eTantoell  valiifeDOmmenaa  UiBEn- 
kommlicbkeilen  oder  gar  Uissbr&ucbe  abznstc'li»r»  oior  zu  deren  Ahndung  im  Einvernohmen 
niit  dem  betreffenden  Direk'or  Torzut;ebeo,  und  falls  ein  solcbes  Einvernebtoea  nicht  la 
erzielen  ware,  uomitulbar  der  Oeeammtsitzuug  oder  dem  Minister  Bericht  za  entatten. 


Digitized  by  Google 


861 


§  7.  IMe  Agenden  und  Rechte  des  an  der  Spiize  der  allgemeiDen  administratiToa 
HMplMktion  sMteBdeo  Direktora  Kind: 

I.  Er  TertriU  die  kdniclicb  uttg^ariscben  Staatsbahnen  io  alien  jenen  AngdaganbeHmv 
waicbe  sich  beru^licb  seiner  Hauptabtheilurp  auf  das  Ranie  Netz  erstrecken; 

3.  cr  UDtersucht  oder  ia&sl  eveatuell  weDigstens  einmal  im  Jahre  die  Uaaipalation 
4tt  BttralbaleituDgw  nntamialm  ood  l*gt  ttnaa  von  dam  BifabnliM  der  UntorswAoag 
bandelnden  Beridrt  btbob  Twhandlmff  vad  UnterbnitaaK  an  im  Miniitw  dtr  Qmma^ 

3.  im  Interesse  der  Gleicbm&ssigkeil  der  Gescbaftsfubrang  and  der  DieDst-Nomalieii, 
•ovie  dar  F«aMtn«Bf  dar  VkbioidiMiiiffaii  and  Im  AllgMMinffi  In  den  ulm  PMh  batr«i!Hi> 

den  wicbtigeren  AnKelegenbeiten  beruft  er  die  Betriebeleiter  monatlich  zu  einer  Konferenz 
ein,  nnd  fells  bei  einer  solchen  Konferenz  auch  von  Angelejifenboiten  die  Rede  sein  sollte, 
die  eine  aodera  Hauptsektiou  betr«ff«ii:  rerstiiadigt  er  den  betreifenden  Direktor  bebuh 
TMIniha*  as  der  K«iifarfliii; 

4.  er  manipulirt  die  Per80Dalange1eg:enheiten  und  tragt  auch  die  Vonebllge  der 
abrigen  Direktoren  in  der  Qesammtsitzung  Tor;  jene  aber,  welohe  wedor  decn  Minister  noch 
der  Oesammtiitzung  vorbebaltea  sind,  erledigt  er,  soweit  dies  seine  Hanptabtbeiiung  beriibrt) 
4ndlich  •raeml  «r  dto  ■tamtliolieB  Dieasr  der  INreMoa  imd  die  ia  dte  twei  antarea  Bwif^ 
klaasen  geborigen  DnterbeamteD.  —  Die  Yorschl&ge  der  Betriebsleitangen  in  Bezug  aaf 
das  RechuimjrsRbtheihinps-  und  Beiriebspersonal  bat  er  vor  dem  Referat  nn  die  Gesammt- 
sitzuDg  den  Direktoren  der  finanziellen,  beziebongsweiae  der  Bau-HaupUektion  bebufa  Zu- 
itf— wg  allsotfaeileii; 

5.  er  manipulirt  die  administrativen  Agenden  der  Pensions-  und  Krankenunterstiitzungi- 
loatitute,  aowie  des  Unterslutzungsfonds,  ferner  die  Rechts-  und  Expropriation^-Angelegen- 
heiten  and  die  Ausstellung  der  Freikarten  und  ermassigten  KArten  im  tiinue  der  besteheoden 
Koram.  OMebieMff  isapMrt  «r  die  ArbaiteMatiuf  der  Hilblatar: 

6.  die  allgemeine  Direktions-Hauptablheilung  bewerkstelligt  in  ibrem  Gescbaflskreiae 
die  ibr  zogfewiesenen  MaterialanschafTunt^en  und  anderen  Au^^aben  mit  Re&chtung  des  dem 
Mini&terium,  beziebuogsweise  der  Qesammtsitzung  reaervirteu  Kompeienz,  uud  sie  weisl  auch 
^  ia  ihraa  GeechliMcreie  Mleaden  Atugaban  en;  endlidi 

7.  bereitet  und  referirt  sie  in  der  Qesammtsitzung  die  der  Betriebsleitung  fur  dieae 
Ge^mmtsitzung  reservirten  Angelcgenbeiten,  mitAusnabme  der  auf  den  B  tti  und  die  Werk- 
Btatten  bezuglichen,  welcbe  der  Direktor  der  Hau-  und  Mascbinen-Hauptabtbeilung  venraitet, 
beaiebongsweiM  releriri.  Vor  den  Refenle  io  der  GeeamBttitmDg  iat  er  jedoch  verpflielitel, 
alia  jene  Angelegenbeiten,  die  auch  vom  Gesichtsponkte  der  Budgetdeeknmp  ta  beurthaiUa 
eindf  dem  Direktor  der  Hnanziellen  Hauptabtheilung  mitzuthcilen. 

§  8.    Die  Agenden  und  Rechte  des  Direktors  der  finanziellen  Hauptabtheilung  sind: 
1.  Br  erledigt  die  Persoaalugelcfaabeltett  acinar  eifenen  Haapteblheiliiaf,  iatriefam 
dieaelben  nicbt  dem  Minister  Oder  der  Qesammtsitzung  reservirt  sind;  seine  Vorscbl&ge  bin- 
sicbtlicb  der  letzterra  abervaiiat  cr  dem  Chef  der  all(ECOciiieii  Direkiiona^Hciiptkassc  inr 
veiteren  Krledigung; 

S.  er  bllt  die  dueh  Geaetsfebimr  dcao  Miniataiiaai  bevinigtcn  Kreditc  nnd  deiea 

Benutzuog  in  Evidenz;  cr  mckt  dtrfiber,  da$s  die  binsichtlich  der  Renutznng  dt><;  ordent- 
lichen  und  ausserordentlirhen  Budgets  festgeselrte  Rewillieungs-  und  Anweisungokotnpotenz, 
floit  welcber  die  OeaammUitzuog,  die  Direktoren  unJ  Belriebsleiter  bekleidet  sind,  nicbt 
ibcrMbritten  werdc.  Bel  der  IMrektkm  vtrd  jade  Aoagabc  actor  eeiacr  Oafeuelehnanf 

angewiesen,  und  er  ist  Terpflielitrt  diese  Anweiaung,  in  Ermangelung  eines  bewilli^ten 
Kredits,  oder  im  Falle  eines  anderen  lriftii»«n  Grtin'les  zu  vetweicfcrn  und  die  Angelegen- 
heit  stir  Ectscbeiduag  der  Gesammtsitzuug  zu  uiiierbreiteu,  seine  Aaweisuugen,  welcbe  der 
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Boditsprecbang  und  Owatzgabang. 


Direktur  dieaer  Uaiipubtheilung  in  iieinem  eigeoeri  Wirkuoil.skreMe  au»»lellt,  siod  darch 
4«n  PrtsidentoB  od«r  d«ajien  dnreb  den  Miototmr  eraatiDteii  HtnpttektioiM-StellTtrtittar  n 
kontrasifrniren  ud<I  zwar  mit  derselben  K«ID|Mt«ntt  vi*  tie  gcoAl*  dM  V^rimglihawton 
Pnnkt  der  finat  ziel'p  !>irpktor  hesitit ; 

3.  er  pruti  die  Materiaibescb&ffungs-Ueberschiuxe  uad  Arbeitsprognunme  ¥001  0«- 
dditopQokto  dM  Bodfato  vod  d«r  SpamnlMit  sad  bringt  Mine  •vaolmUtD  BeaMrhonffMi 

SBr  GelluDj.': 

4.  er  hetnfinpelt  die  hei  der  meritnrisi-hi^n.  firmellt'ii  nrvl  zifTerrariNsieen  Prufunp  der 
Eionahme-  und  Direktions-Ausgabe-Heihnuiigea  wabrgeuumuicuen  UurichtigkeiteD  uud  stellt 
die  B«dioiiBff»-Bra«tsIeistaBg«n  oalar  Mitvirkiiaf  der  b«treiNid«i  HmplNkfioDflB  md 
B«tfi«bslcituD^eD  fest.  er  merkt  dieselben  vor  und  sorgl  fur  deren  Einlrifibung  aaf  dem 
Wege  der  kotnpetenten  IJauptsektion.  be?i«hunpsweise  Beirifbsleitung.  Inwiefern  der  finan- 
uelle  Direktor  b«i  der  eiuea  oder  aaderea  H&uplaektion,  beziebungsweise  B«trteb»leituog  ein« 
nrf^tig*  WlrtliMliaft  vabrdniDt,  w  eratattet  er  diMbMfifKch  d<r  OamaMtganf  Baitelrt; 

5.  er  bereitet  das  Jahresbudget  uod  dea  Retriebsbericht  mit  seinen  Direktiontkollegea 
▼or,  stellf  dasselbe  unter  Mitwirkung  des  Prividouti-u,  und  inwiefern  dipstr  nicht  r.ucleich 
aucb  der  Direktor  der  atlgemeineu  Direktions-UaupUektion  i.st,  aucb  diedeit  leutere  zu- 
NMBW  tud  eorgt  meb  for  eiiM  entapredMiide  ZuauMimiteUiiBg  der  allgeBiiDea  fitalittfk; 

6.  er  sorgt  fur  die  riobtige  Bucbung  dor  Betriebs-Eionabmea  uod  AusgabeiV  lOWll 
fur  die  richtige  l-Qbiung  der  iku-  and  laTasUUons-Rechaiuigeii,  eowie  der  lUteriftl-  «ad 
aoderer  NebenrecbDungeu; 

7.  er  lOfgt  dafir,  daw  die  Uebereeliane  der  SenaelkaHeii  piaMieh  ia  die  Bm^ 
kaue,  die  Ueberschdsee  dieser  aber  in  die  StaatB-ZeotnJkaase  abgefabrt  werdeo,  and  dasi 
die  Aoweisunir  der  ettm  sothveiidigeii  Beavoradiisee  and  Betriebe-lastelUtieDen  reelilHitig 
Terlaogt  werde; 

8.  er  vnterbreitet  die  Fiwumiiiweiae  in  der  feelgeeelilen  Zett  der  OeiMMitritwit; 

9.  er  verwaitd  das  TeiinScen  dee  Peoiieoe- nnd  Kraakennatorstitniaffe-biBtitate  vnd 

dee  Unterstutzuugsfunda ; 

10.  er  bait  die  Uaterial-  und  Inventerrorratbe  dor  Magazine  iu  Evideoz; 

11.  er  skeutrirt  is  eDtspreebenden  Zeiiebeeboitten  nnenrartet  die  IbiqittBaee^ 
atelMUIgsweise  die  externon  Kassen,  lasst  eventuell  aucb  die  TenetbiniBgwne  Hllwvllig 

dtontriren  und  berichtet  uber  das  Ereebniss  dt?r  Go-jammtsitfunsr; 

12.  or  prufl  die  Manipalatioa  der  RechDuug»abtbeiluageu  der  Betriebsleituogea  wenig- 
etene  eimnel  jibriieb,  eder  ttsrt  dieeelbe  dnreb  eioen  StellTertreter  pKlfni  nnd  nntorbcrilet 
den  Bericbt  hicrnber  an  die  Gesammtsitzung. 

Der  finanzielle  Direktor  ist  gfhalten,  uber  den  Stand  der  Babnkredite,  fiber  die  lu 
gewirtigenden  £rtr&gnisse,  uber  die  geplanten  Ausgabeu,  uber  die  Notbwendigkeit  eiBseiner 
in  Ba4K>t  keine  Deekong  besitieadcr  Avegeben  nenellieb  nncb  dem  FinaaiaiinieterBeriebt 
ni  entatteo  nod  ausscrdem  naon  iomer  jede  Tea  Finanxoaliiister  ens  fiaeaiiellen  Oeeiebli* 
ponkto  gewunscbte  Aufkl  ininir  zn  ertbeilen. 

§  9.  Die  Agendcu  und  die  Recbte  des  Direkturs  der  kommerzielieQ  Hauptsektion 
aind  folgeode: 

1.  Er  erlcdigt  die  I'cr^onalangclegenhoiten  der  eiijenen  Ilauptsektion,  insofera  die- 
selben  nicht  ilfm  Minister  oder  der  ftesiiminlsitzung  vorbehalten  sind;  iHe  auf  die  l«»lzteren 
bezugbabcadeu  Autrago  aber  tihermitielt  er  dem  Direktor  der  allgemeinen  administratiTeo 
Hiopteektioa  xnr  weiteran  Briedignng; 

8.  er  verfolizr  mit  Aiifmerkaamkeil  die  /.ur  Hebnni,'  des  Verkehr);  geeigDeten  eder 
die»en  etwa  bcdiiiideruden  Faktoren  nnd  etndirt  uod  entnirft  die  dch  aJe  notbnendif  er> 
weiseaden  Maa^t^iiahmen; 
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3.  er  sttidiit  die  kommeniellea  Verbaltoiiwe  sowobl  im  ioaerea  &is  im  Mswirttgeu 
Vnkebr,  er  wa>;t  di«  diMbrafiglielMD  AaMfe  d*r  OMchifl»1«Hoi)g«tt  Oder  die  von  aadarar  8«ite 
■i^regtoD  Ideen  und  atolll  Antrtge  binsichtiieh  der  notbwendigen  tarifamcbeii  VerfdgaiiigeB; 

4.  or  veifolct  wif  roj^er  Aufmprksamk''it,  dass  der  interne  Verkehr  peofenuber  <lem 
ImporiTerkebre,  der  Exportverkebr  aber  gegeauber  dem  Tr«ositTerk«bre  uicbt  in  nacbtbeilige 
Situdton  gtbtBckt  ii«rd«; 

&  ff  Btndirt  die  Ttaoipmrt^bitkottni  md  bat  beloi  Eatwerfn  der  TirUhnitiiMimg— 
Oder  voTi  Tariff' -^Min'^iif^uBgeD  beNodeN  Bieksioht  Bof  die  fiunsielleii  Ialer«Meii  d«  SiMia- 
bahaea  zu  nebmen; 

6.  nut  BeroekstebtigaDf  dei  Obigen  steiU  er  auf  die  erdeBtlidie*  TvIIb  nod  Tarif* 
bflgnoalifBBgitaballeii,  und  aaeh  GamliiniipiDir  oberKieM  er  dieeelbeii  dan  Batrfebalelteiigaii 

snr  Durcbfahrung; 

7.  bioaiebtiich  der  besonderen  Taritbagunstiguogen  —  inaofern  die  Eior&umuug  der- 
mIInii  awli  im  Intereua  daa  iMtimto  italit  —  vartaaBdetl  er  mit  den  ttetrefrndaii  Parteiea 
aof  Gmiid  varher  aiogebollar  VoUnaebt,  odar  nahat  Vorbehalt  dar  GaBahnigaeg  nod  im 
Falle  der  Oenehaignii;  arbringt  ar  daa  aali^tadiattda  OabawlakoBMaaa  und  aanftfSr  daasan 

Durebfubrung; 

8i.  ar  varfolgt  oiit  Auffflarkaamkeik  die  iodirdttan,  aowia  die  diraktaaAnieUiiiababuea, 
bMbaaaiDdara  die  Tarbiltaiaaa  dar  Kanknmniliabnaii  nod  aditefe  ainarBdla  a«f  da»  Vai" 

bandsTerkehr,  respektive  auf  die  Aafstellung  tod  indirekten  Tarifs&lzen,  andererseits  auf 
Cebereinkommea  bezoglich  einer  eiwa  notbweDdigen  Verkebrstbeiiung,  varbaodelt  regelmaMig 
aof  Qrond  aiaar  varbergegangenea  Bafollailcbtiguog  mil  dan  batnAndaB  Kiaaabahiien  nod 
bavaikalalllgt  aacb  daian  GaoaluBigwig  die  loaagiifbalioie; 

9.  er  vorfol'^'t  mit  Atifinerkssmkalt  dan  Verkehr  der  im  Gcsrbriftshetriebc  dt>r  Staais- 
babneo  stcbenden  Viziualbabnen  und  atalU  in  der  Gesaminisittuug  Antrage  biasicbllieb 
dar  OaltaDdDacbung  dar  in  dea  betraffeoden  Oaacb&ftBTertr&gen  for  die  nogariacban  Staala- 
babMB  varbabaltaiiaii  Tlnifbaaebiiokngan} 

10.  or  bewerkstelligt  die  Vamchmuv  dar  TarlMbnabUMUaBg  owl  dar  Tadfb^ginati* 
gUDgen;  scbliesalicb 

11.  wirfct  er  in  dar  Tariflwamiarioa  dea  Miniatarioma  ale  RafaraoU 

§  la  Die  AgaadaB  and  leebte  dts  Diraltan  dar  HaapHiJrtlett  Mr  Bmtan  aad 
llascbinen  siod: 

I.  er  eriedigt  die  Per^onalaogel'  c^t-nhoiten  seiner  eigeoea  Uauptsektion  und  der  ibm 
uumittelbar  untergeordueten  Bau-Iusptikuonen,  sowie  der  Zentra^Haoptwerkat&tta,  insofem 
diaaaibaa  nicbt  dam  lUaialer  adar  dar  Oaaaomtaitaaag  vwbabaltaa  aiad;  aalae  aaf  die 

letzteren  beiiifr'ichen  Vorschlag*-  ah<"r  —  hiehor  jrorechnet  auch  die  auf  die  beim  Rnue 
provisoriscb  Angeatellten  bezugiicben  Vorscbluge  —  aberinittelt  er  dan  Diraktor  der  aU- 
gemeineo  Direktiona-Hauptsektion  bebuf«  wetterer  AmUhandlang; 

5.  flOfSt  ar  far  die  PUae  dar  Staatobababaataa  oad  laitat  die  Danhf&braaiiaarbaitaa 
tbeils  unmittelbar,  theils  durcli  die  zu  dieaaoi  Zwe>"kc  extnittirten  Bau-Inspektioneo,  theits 
aber  im  Wege  der  Betriebaleitoogen.  Die  daaa  Mioiatar  nicbt  Torbebalteoen  Durcbfobranga- 
plane  genebmigt  er; 

8.  laitat  ar  die  Tbit^kait  dar  Warkatitten,  and  swar  die  aSaDtitl-Hanptvarkatitta 

anmittelbar,  die  ubripen  Werkstutk'ii  im  Wege  der  BetriebfUitunciMi ; 

4.  verfasit  er  die  Ho.sfimmunjfeu  der  Verkebrsmiuel  aonie  der  Appertinontien  der- 
selben,  und  iudem  er  fiir  die  Be^scbaffuug  der  bewilligteu  nenan  VarkabrsmiKel  sorgt,  ubt 
ar  die  AaCridit  fiber  diaadben,  aowie  fitaar  die  Appertiaantian  daraalbea; 

5.  fertif!t  er  die  Ausf;aben-FJaborate  der  bewillifrleu  neuen  Arbeilen  und  dor  Lieferuugeu 
ao,  besiabangswoisa  least  er  dieselbao  durch  die  iatereasirte  Batricbaleitoog  aafartigaa,  und 
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indfin^  er  ia  wichtigeren  Fallen  di«  Torherig«  Erm&cbtii^ung  einholt,  schreibt  er  die  off<?ae 
Konkur.HTerhandluDK  aus,  oiier  —  wena  er  das  A>>geheri  bievoD  erwirkt  bat,  beziehunesweise 
wenn  tor  einem  Betrage  utiter  5O00  Quldea  die  Rede  ist  —  sichert  die  Ausgaben  der 
Arbeit,  oder  der  Rescbaffung  im  Wege  eines  engeren  Konkurses,  betiebungsweiiie  Kaufea 
«inter  der  Uand.  Wenn  der  erreichte  Bctrax  untfr  den  Wirkuogskreis  der  Qe^ammtsit'.uDg 
filit,  dann  schlieKSt  er  den  Vsrtraj;  defitiitiT;  im  Uebri^en  aber  erwirkt  er  sowobl  be/Oiflicli 
«iffl  Kesultatcs  der  Konkursverbandlung,  beziehungisweise  des  Haodeis,  aU  auch  bezugiich 
7.11  Bchliessendon  V'crtrages  die  Genehmigiing  der  Gesammtsit^ung.  Hiosicbtlii  h  der 
diMi  HetriebsleitunKen  anvertrauteu  Bauarbeiten  lust  er  dieses  Vorgebea  in  der  Regel  uureh 
Oi-«olben  beobachten; 

6.  weist  er  die  in  den  Kreis  der  Angelegenheit  fallenden  Ausgtben  an.  Itforem 
«iie  Durchfobtung  der  betreffenden  Vertrige  den  Betriebsleitungen  anvertraut  wurde,  >ini 
ilioAo  /.ar  Anweisung  der  auflaufenden  Auiigaben  berufen; 

7.  ieitet  er  die  Ueberprufung  der  durcbgefiihrten  Arbeiten  —  insof«rn  dieselbe  nicht 
fl^m  Ministerium  TOrbehalten  ist  —  und  meldet  da^  Kcsultat  tier  Ueberprufung  mit  Ruck- 
^i'  hl  auf  Puukt  II  des  §5  der  GesammUitztmg  bebura  (ienebmigung. 

§  11.  Die  Betriebslcitung  leitet  den  Bahiierbaltungs-,  Verkehns-  und  Traindienst  der 
ihift  Leitung  anvertrauten  Strecken  —  mit  Berucksicbtigung  der  der  IHrektions-Gesammt- 
!<iiz«m;7  Torbebaltenen  Angelegrnheiten  —  selbst&ndig  und  auf  ibre  eig>>ne  Verantwnrtung. 
(.'on  rventuellen  Rau- tind  Werkstaitendienst  aber  in  Gemasnbeit  des  Auftrages  ddr  Direkiion, 
»t'rr  .'leicbfalls  unter  Verantwortung. 

Demgemiiss  sind  der  Betriebsleitung  die  gesaromten  auf  den  ibrer  Leitung  anvertrauten 
l.iniort  befindlichen  Aemter  and  Organe  untergeordnet,  ausgenommen  die  Zentral-Werkstuile 
-ainTnt  Requisilen-Uaga^in,  welche  unmittelbar  der  Direktion  untergtehcn.  Die  Direk'ion 
k.-itiii  ich  jedocb  in  Kassaangelegenheiteii  mit  den  Siationen  und  umgckebrt  die  St  itionen 
iiitt  -ier  Direktion  auch  uomittelbar  in  Verbindung  setzen,  wobei  bemerkt  wird,  dnss  die 
|{ihn.irzle  in  den  ihr  Fach  betreffenden  Angelegenheilen  unmittelbar  vom  Obcrar/.to  ibre 
liislroktionen  erhalten.  In  den  der  Gesammtsitzuug  vorbehallenen  Angolegenheileti  sendet 
dill  i;ctriebsleilung  ibre  Bericbte,  bcziehuiigsweise  Vorgchiai;e  der  Direktion  ein.  —  Die 
Hctrii'iisieitung  ist  far  die  Siubcrbeit,  Ordauni;  und  Vor^cbriftsmlstiekeit  des  Betrie^es  be- 
iiiglirh  ihrer  eigenen  Liniun  im  Sinne  der  mit  Gcset^eokraft  Tersebeiien  Riseababnbeirie>i!t- 
Oidt.Mng  Terantwortlieb.  In  den  in  ihren  Wirkunj^skreis  fallenden  Angelegenheiton,  ann- 
jronncn-nen  diejcnigcn,  weicbe  zivilrerhtlicher  Nalur  sind,  vertritt  sie  das  Instilul  ."uwobl 
y<  .'<*niiber  Beburden  wie  auch  Parieien  und  anderen  Babnen. 

Ibre  nbrigen  Aufgaben  und  Agenden  sind  die  folgeuden: 

I.  erledigt  sie  die  PersonalanKeleecnheiten  der  Betriebsleitung  und  der  untergeordiiefen 
Af-mtir  —  inwiefern  dicsclben  nicht  der  Gesammtsiizuug  rcsertirt  sind  —  und  sendet  ihro 
Vorschlage  bezuglirh  der  letzteren  der  Direktion  ein; 

'J.  sie  scbafft  im  Rahmen  des  durcb  die  Diroktions-Gesammtsitzung  genebmigton 
M.ii«  rialbeschaffungs-Programms  und  mit  Beacblung  der  der  Gesammtaitziing  vorbehallenen 
Knmp-.tenz  die  ibrer  Kompetenz  uberwieseiien  Matcriaiien  und  Inveotarsobjekto  umi  norgl 
ftu  >lio  Torschriftsmlssige  Manipulation  sowobl  dicser,  sowie  der  durch  die  Direlti  n  au- 
un.oiiKifTten  und  der  Betrieb>leitung  ubergcbenen  Materialicn  und  Inventarsobjekte; 

'.y  sie  Tollzicht  im  Ribmen  des  durcb  die  Gesammtsitzung  festgestellten  ArbiiU- 
pr-'irr.-iinms  die  Bahnerhallunc^::!-  uud  die  sonbtigen  Aibciten; 

■i.  sie  leitet  den  Verkehrs-  und  ZugfurJerungsdionst  iro  Sinne  der  bestelie:i'len 
Vor'i  hriften ; 

■').  ibre  auf  den  Ran*  und  Werkstattendienst  bezuglichen  Agenden  worden  in  der 
ii<-liici<:)ordnung  geregelt: 
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6.  aifi  erlc4i^  die  Raekforderungs-  and  Bafaktia-AugelegenhMtMi  io  eigeneD  Wirkuu^'s- 
krttoe,  •TCntneil  ioii  BiovenwhoMB  nit  dM  aiDd«raa  Beirieb«l«tiiDgM,  h«Mmiig»««w« 

Bn!ii  F-n  .Sie  ist  f^fbalten,  bierauf  bexogtiche  Reklamationen  von  deu  Parieien  —  wciiii 
w«Ube  Liaie  der  ksniglich  ungitrUchea  StuUbabMO  immer  intereMirt  Ut  —  io  jviiem 
Falle  MixuMhmeii  vmI  m  «rl6dig«n,  sfOitTCll  dcna  Brlcdigung  xu  vwnUtdii; 

7.  ait  difiNnirc  Juoakhtlii-h  tob  atfwrafiaffm  ia  cifmoD  Wiritnpkr^) 

8.  sie  skoutrirt  die  Slatioiukassen  unU  Magazine  und  son^t  dafur,  dass  diu  1'  r- 
atbusse  der  Statioaskassea  pdnkliiib  in  die  SammelkaMe,  dte  Ueberscbnsae  ditser  abei  iu 
die  DirekUoDB-nwiptkaai*  abgefabrt  nwdea,  Dl«  Skontrirungea  »iud,  inaofem  dte»  far 
nSlbig  gchalten,  Oder  dlw  durdi  dca  iMwitllett  Diraklor  MiffM»rdiMt  wirdt,  4at«h  <li«« 
BMbnungsabtheiliing  oder  mittelst  deren  InterTentiou  vorzunehiaeo ; 

i).  aie  weist  die  in  itare  eigene  UescbafU^pbare  falleodea  Au'gabea  —  einactaiieaMtich 
aoeb  dor  Peraon^lgebnbrw  und  Arbaiia'obne  —  unUr  QegwtMiebsuug  des  Cbdb  der  bei* 
gMHrdiwtMi  EeehnnagwdHlwiliiac,  b«i  der  SMiiMlkMee,  oder  eifeotneU  bei  dee  Statiotis* 
kMsen  an  ;  ^ 

10.  sie  weiat  die  lom  Verbnuicb  gelaugeadea  JlaterialvoniUie  bei  den  betr«ff6nd"ii 
Magatinen  an; 

11.  sie  ]ft««t  die  Ani^benreehBttDgieii  der  ia  ibrea  Whtaigikrd*  falienden  Uui<«M 

durch  ihre  Rechuungsabthcilunn  ziffertna^sic.  fonnplt  uml  meritorisch  prufen,  die  UnricLt:.- 
keiten  kons  atiren,  scbreibt  die  von  der  RechDunK»abtheiiung  Torgeficbriebenea  RechnuuK^ 
ersaitse  vur  und  Ireibt  dieaeliien  ein.   DesgUicben  sendet  sie  die  solchergeitalt  gepruU»n 
«Bd  onlDiiiiCBiitadg  dokuMtttiftm  Rediimngni  an  die  DirektioD  ein. 

Der  Chef  der  RechDuniTSiMbeilunKen  iintersieht  in  difn>.tlicher  Hinsii^it  /wai  leni 
B«triel>sleiler,  doeb  ist  er  bczuxlich  seiuei  Wi'kuDgskrfises  der  Betriebjleiiung,  beziebuog? 
wei«e  deu  Sektionen  derselbeu  geKeouber  unabbingig,  fuUt  denaelbea  Wirkungskreis  aus, 
veldMr  d«m  L^ler  der  Finam-Henptsektien  gefreaabar  dea  aaderea  DirditioneB  lastebr 
and  untmtelit  in  Rwhnungs-  und  KassenanfTcl  .iienh' iten  dar  FinanA-nauptseklion. 

Die  Rec'  tiung^btheiiong  ist  vcrpflt>btet,  die  Gegenzeicbtiung  der  Auweisungeij  y.u 
verweigeru,  weua  fur  die  beirelfenda  Aucgabe  keio  Kredit  Torbaodm  ist,  oder  irgend  eiu 
attderer  fttiebbelUger  0>nnd  abwahet,  beiepiekveiie  wean  die  Betriabeleitang  die  gaaebni^ 
Materinlheschsfrufig  oder  du<;  ffstp^estellte  ArbeitsproKramm  uberschreiicc. 

Im  Falle  «iner  Verwtifteruug  bat  die  Belriebiileiiung  den  Bescbluiis  der  Qesautiot* 
kODferenz  au  erwirken;  sollle  lie  aber  die  Tenogening  der  Auweiiuog  fur  die  Aiistilt 
aaebtbeiDit  eiaeklni,  m  kana  lie  anf  eigene  Tcraatwortnng  die  QegenidcbBnag  der  An- 
weisiing  fordern,  welcbe  in  dieeem  Falle  niebt  verwe^ert  warden  kam,  jedoob  Minrl  an 
die  Direkiioii  anzu'eigeu  ist. 

Die  Ton  der  fiDiiiiaiellen  HaupUeklion  gefOfdertan  Uaten  uod  Auawei^e  bat  der  Ob^t 
der  Beebiiuagaablkeilnag  aainiltelbar  an  die  Finam^Hnupisektion  elnsuaenden.  Banigiieh 
der  Ageuden  der  Recbnung^abtheilunc:  entbult  die  Ge^chuftsor  lnuug  weitere  Wt isun^zen. 

§  12.  Der  PrrL'-ident  uud  desseri  liirekiiouskollegeo,  ebeaso  die  GesamrotBiiznDi!;  der 
Direklioo  siud  in  e<sier  Liaie  Teraniwunlicii  fur  reglemeut8ma!«!>ige  uad  voriiorglicbQ  Maui- 
pnlalien  and  LeJIung  der  8teaisbabn«i.  Bine  ebrn  seiche  ▼eraaiwertllehkeit  tragen  die 
Organe  lier  Ketrieb^leilungen.  Die  Verantwort  ichkeit  fur  die  Beschlu^se  der  Gesamml- 
siizuni;  der  Direk'iou  belastet  die  diesflb^n  voli'eiidrn  Miti;Iieder  iDsgesammt.  Uebc•rdi<^^ 
siod  die  Kefereu>ea  fur  die  erscbopfisndeu  uod  geireuen  Vortrage  besoudors  uod  in  eritcr 
Llale  veraaiwertlich. 

l  ur  (lie  Btubalt'ing  der  howilligteo  Kre-iite  ~  insbesondere  als  Ausfluss  do-.  >.<i- 
gesictierlen  AiiWri>»iiii(;^-Koiitfasiitiiirun^>rcc(its  -  tiifft  die  Vtianiwortunij  in  erster  Kt;ib« 
deo  buaodelleu  Direktor  und  deu  Yoratooj  d«;r  Uociiouugsabibuiiuiig  der  lietfiobbleituug. 
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Reehtepreebunir  uod  OMetigetniug. 


TMtedm  trig«ii  fa  dtesM-  BcBi«hiiiiir«  {nsb«soiMl«r«  fBr  dto  AwMMtaBg  and  Bobaltaiiir 

dc<<  Inyestitions-  und  Arhcitsprosjramrns  ira  RHhmpn  dcr  b«willj^leti  Kredito,  ehcnso  be- 
zii-jlii  h  der  Personal-,  sachlichca  und  soostiijen  Beirii'hs-Auslapen,  di<?  ut  rijien  Direktoren  nnd 
lietriebsleiier,  weit«r  die  VoroUnde  der  Betricb&l«itung»-Abtbeiluugen  strenge  uud  person- 
lidM  YflnBtwortllcbkeil. 

Aus  diesom  Onmde  sind  dicselben  Tcrpflichtet,  den  Stand  der  Kredite  fortwahrand 
in  Kvidciiz  Tu  halten  und  falls  aus  bcsonderen  Grfinden  die  bewiHi^jton  Kredito  vorau*- 
KK-htlich  uicbi  eiozubalten  wireo,  dec  notbweiidigen  Nacbtragskredit  in  Torhiuein  uud  in- 
sowdt       moelieh,  var  AutfJIbniDir  der  Arbeit  su  erwirkea. 

Das  ruit  <lor  FobniDg  der  RechtsKeschafte  beiraute  Orgm  ist  fur  die  facbgemasse 
Hesortriini!  ilt  r  Ai;<'ui1en  im  Sinne  di  r  hcHt^henden  Ge-i<  t/i'  un  f  irn  I-  teresse  des  Institutoi 
die  loit  der  FubruDg  der  Recbuuugsbucher  betrauteD  Orgaue  sind  (ur  die  ricbtige  Bucb- 
biltoag,  die  das  Geld  nwi  das  TerBigen  dee  bititnta  OMnifMiUreadeD.  Orfaae  sind  fSr 
die  treae,  ricbtige  and  Toracbriftsmissige  Manipulation,  der  Cbefarzt  and  die  Sanitits- 
eryane  sind  fur  die  pewissenhsft*?  und  f  icf  eema-^se  KrfiilluDg  ihrer  Agcnden  vorantwortlich. 

Jeder  DieustTorittaod  ist  Teraatworllicb  fiir  die  sacbgemiisse  uod  regelmassige  Au«* 
tbeilnnf  der  Agenden,  ffir  die  maebe  AufiulMitnnf  nnd  fir  die  Pom  nnd  den  Inhalt  das 
TOD  ibm  onterschriebpnen  aoagegebeuen  Aktes.  Die  Verantwortlichkeit  far  den  Inbalt  der 
Erledipun^cn  sie'It  in  erster  Linio  die  Kontrasignatur  dt^s  Kon/eptfs  fest.  Die  unter- 
geordneten  Organe  isiud  verantwortlicb  fur  facbgema^se,  rascbe  Erlcdiguug  der  ibnen  xo- 
gevieeaaao  Angelefenheiten. 

In  dringenden  F&lien,  wenn  die  Venogeruui;  fiir  das  iuMtitut  mit  Gefabr  Terbundea 
•ein  konnte,  konnen  die  Ge^iammtsitzang  der  Direktion.  die  Dircktoren,  die  Betriebslelter 
VerfaguDgen  treffen,  die  iiber  ihr«  Kouipetenz  biuaus>;ebeD,  Me  aiod  jedocb  verpflicbteti 
ibran  kon^atMiten  Voigeeetrten  ebne  Venng  eioan  notivirtan  Beitobt  m  entatten. 


Italien.    VerordDuug  vom  28.  November  1885,  betreffend  die  SUato- 
aofsuht  uber  die  TrambaboaoiageD. 

Veroffentlirbt  im  Hon.  delle  strade  ferrate  Tom  23.  December  1885 

Nacbdem  die  frabere  ,Geueraldirektiou  der  tlisenbabnen",  weicber  die  Bearbeitung 
deranf  dieTramhabnanlagen  batdglieben  Angelegeoheiten  oblag,  doreh  iq^.  Tefwrdnna;  vom 

22.  Ok'olier  1885*)  auf'„'eir>->t  norden  ist,  geht  die  Kearboitung  dieser  Angalefenlieiieo  aaf 
die  „GtneraIdireklion  fur  I'rui  koii  un  i  Strasscii"  uber.  Die  Gesuche  um  Konres<<ionirung 
Moa  Trambabuen  werden  von  der  Generaldirektion  fiir  Bruckeu  und  Sirasseu  dom  konig- 
Hehen  sOeoenlinapektorat  der  KiMobabnen*  und  von  diaaem  den  dnreh  die  erwUuite 
kouislicbc  Verordnung  einge>etzten  ^Otwr-Komiie'*  vorKclegt.  Dem  letzteren  wird  der  General- 
direktor  fiir  Brii'  ken  und  Stra^sen  far  alle  Atitreleff.'nheiten  beigeorduet,  in  deoen  die  Kisen- 
babnen  das  Interesse  des  Strasseuverkcbrs  berubren.  Die  Aufaicbt  itber  deu  Bau  und 
Batrieb  dar  Trambabnen  wIrd  den  Laadbanlntera  (UfBei  del  Omlo  CiTilct)  fibartiageo. 


KOnigl.  Verordnang«  betreffend  die  SiDsetooog  eioer  KommieBion 
zar  Feststcllang  dcr  in  G''ma88heit  des  Geeetees  vom  27.  April 
1885  sa  banendea  Eiseobaboen. 

VeroffentUcbt  In  Men.  d.  Sir.  fetr.  tobb  9.  Deaenbar  188ft. 

*}  Tgl.  AicUf  1886  8.  ISS. 
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In  GweUe  TOO)  27.  April  1885*),  durcb  welches  die  Ueb«rtraguDg  des  B«triebe«t  der 
ildieiiiMliw  BiMDbikDflo  an  PrivAtifeselbebaftoa  b«stiil((t  wvrde,  tst  bMtimmt,  daaa  aasMr 

dan  durcb  das  Geselz  ub«r  die  Eisenhahn-Erganzunirsbauten  vom  29.  JuH  1879  (;cnebmigteD 
Eisenhahnen  nocb  wcilorf  1(X)0  km  RabrRii  v  ertcr  Kla^M'  7ur  Ausfilhrunp  (r^bracht  und 
dafor  der  Regieruog  cm  lielrag  vod  90  000  000  Lire  (72  Miliioiien  ilark)  zur  Verfugung 
fMtaUt  vardw  adll.  Da  daa  GeMts  aieh  ibar  die  aiiiMlinii  Ltaiaii,  valeh*  ffebant  wndaa 
BOlleo,  Bieht  aosspriclit,  so  iiiud  aus  alien  Theilen  Ilaliens  vou  Proviuzen,  Gemeinden 
«  s.  w.  O^suche  um  Bau  Ton  I5nbii<"u  auf  Gniiid  dieses  Gt^'<»*t?es  bfi  <1*>r  Regiening  ein- 
gegangea.  Um  aus  deu  hieruach  vorgescblageueu  z&blreiotjeu  Liniea  liiejeuigen  feaUtflUeo 
m  kfiuan,  waleha.  in  all^aaMiiMii  lataregM  als  dia  xwaebnIaaifrtaB  MsnaeliM  aindt  wild 
«ioa  Kommission  eingesetzt,  welche  die  einzelnan  Vaitehllfa  ptflfm  and  daanicfast  darBa- 
flaranf  basagUcba  VorscUftga  macbeu  soil. 

KOnigl.  Dekret  vom  24.  Jaoaar  1886,  botr.  die  Erricbtwig  einw 
Bathes  fur  EiseDbabntarif-ADgele^eDbeitea. 

VeroETentlicht  in  der  tiazz.  UfT.  vom  5.  Februar  1886. 

In  Qemasshcit  dts  Gf'<H/f<  vom  27.  April  1885  wird   ciu  Rath   fur  Eisenbahntarif- 
Angelegenbeiten  (consigiiu  Ueile  tariffe  delle  strade  ferrate)  erriobtet    Diesar  Bath  wird 

dan  Hiniatar  der  offantUehen  Arbaftan,  ala  PriaidaiiUa, 

dem  Genoralinspektor  dor  Ki-enbabnen; 

vier  ron  dem  Minister  der  ofTentlicben  Arbeiten  zu  bezeichueudea  Miigliedem; 
einem  konigi  Eisenbabn- Obeiiospektor,  ebeufalU  toq  dem  Miaiater  der  offantr 

licheD  Arbeiten  ni  baatinnan; 
dem  Er8ten  Direktor  der  AbtheUoac  fir  Tarttt  tukd  8tati«tik  bat  dar  kaoigUohaB 

Eisenbahnaiif^icbtsbehordc; 
zwei  Mttgliedem,  welche  von  dem  Minister  fur  Ackorbau,  Industrie  und  Handel 

an  baalinneB  alnd; 
dem  Generaldirektor  der  Abtheilung  fur  Ackerbau; 
dem  Erslen  Direktor  der  Abtheilunp  fur  Indusirie  und  Hnndfl; 
drei  Mitgliedem,  welche  vom  Ackerbau- iiatbe  m  emer  I^ieQATTersammlang  mit 

Slinnaiinahrbalt  gawlUt  warden; 
drei  Uitgliedern,  welche  you  dem  Rathe  far  AngelegeDbeiten  des  Gewerbes  and 

des  llundels  ebeofails  ID  einer  PlaoarTersaaimlonc  out  StimmanoiabrfaaU 

gewahU  werden; 

nrai  MttgUadara,  waleba  von  Fiunininistar  tn  baatinnan  dnd; 
dam  Oanaialdiraittor  der  Zoile; 

^  „  des  Schatzes  (tesoro): 

secbs  Mitgliedera,  welche  von  lieu  Verwaltungsratheu  der  die  Bisenbahnea  be- 
braibandan  Qaaallaehaftan  KavlUt  iiardan  and  swar: 
8  fir  daa  Mittelmeer  Netz, 
2    ,     »    adriatische  Netz. 
1   ,   die  aiziliHcheu  iiahueu, 
i  m    m  sudialMhcn  BabnaD; 
einem  Mttgliad,  wdchaa  fan  dan  ftbifgea  FHntbabngaaallaahaAM  ftwiUt  iriid. 

•)  Vgl.  ArchiT  1885  S.  507.    18b6  S.  141  ff. 
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Rechtspreebnng  und  Gesetzf^bung. 


In  Abweaenbeit  des  Pr&sideot^n  fdbrt  ein  Vizo-Pr&sident  den  Vorsitz,  welcher  durch 
koniglicbe  Verordnung  far  je  3  J&hre  ernannt  wird.  Nach  Ablauf  der  3  Jahre  kann  di«- 
selbe  Person  wieder  ernannt  werden.  Ebenso  sind  auch  alle  abrigen  Uitglieder  auf  3  Jahrc 
to  wiblen,  nacb  dereo  Ablauf  WiedenrabI  zulassii;  ist. 

Der  Ratb  tritt  regelmassig  im  April  uod  Oktober  jeden  Jabres  zuaammeu,  auaserdem 
im  Falle  des  Bedurfnisses  zu  ausserordeotlichen  Siizungen. 

D«r  Rath  bat  sich  begutacbtend  zu  ^ussem  nb«r  grnQda&tzlicbe  Pragen  de« 
Kisenbabntarifwesens  und  die  BeforderungsbediDgungen,  sowie  nber  besondere  Fragen, 
welcbe  sich  auf  das  Tarifwesen  bezieben,  uber  Tarifermassigungen ,  welcbe  die  Regieruog 
den  Betriebsgeseilscbaftea  vorzuschreibcn  beabsicbtigt  u.  a.  w.  Die  Mitglieder  des  Ratbes 
erbalteu  als  solche  keine  Besolduug.  Soweit  dieaelben  ausserhalb  der  LandesbaupUUdt 
*  wobueu,  erbalteu  sie  far  die  Tbeiluabme  an  deu  Sitzungen  neben  den  Reisekosten  15  Lire 
Tagegelder.   

Ku88land.  Eaisorl.  Erlass  vom  22.  November  1885,  betrefTend  die 
Abgabe  voo  Rollmaterial  aus  dem  Bestaade  der  Krooe  ao  die 
Oreubarger  Eiseubabugesellscbaft  aud  die  VergrO»seraog  dei> 
ObligationeDkapilals  der  letztereo. 

VerufTeutlicht    im    Verordnuugsblatt    der    VerkeLrsaaatalteu    fom    4.  Ja- 
nuar  1886. 

Zur  Vennebrung  des  Rollmaterialbesiandes  der  Orenburger  Eisenbabn  solleu  an  dieaelbe 
'200Guter«agcu  aus  dem  Kronbestaude  abgei;ebeu  aerden.  Feruer  wird  derOescHscbafi  gestattet, 
die  ^iitel  zur  Bestreitunf;  dfr  Kosten  der  VViederberstellung  von  45  Ciiiterwageti  vorlaufig  aus 
dew  Reservefondii  zu  entnehmen.  Die  Anichaffuntrskosteu  des  gesammten  an  die  Gesellschaft 
abg''gebeuen  Rollmaterials  (500  Guterwagen  und  15  Lokomoiiven)  im  Geaanimtbelrage  von 
1  016  109  Kreditrubel  »ollen  durcb  Erbobung  des  Obligatiouerikapitals  der  Gesellscbafl  ge- 
deckl  werden.  (Die  508  Werst  lauge  Orenl*urger  Ki^eulabn  fubri  von  B^iraki  uber  Samara 
oacb  Orenburg.  Narh  der  amtiicheu  russi^cbeti  Ei^oiibabnstatistik  betrug  am  I.  Januar 
1883  das  Aktieukapital  der  Geseliscbaft  8  158  162  Rtd.,  das  Obiigationenkapital  19271250 
Hubfl;  letzteres,  welcbcs  ebeuso  wie  das  Aktiinkapital  eine  S'/ioprotentige  Staat.ogarantie 
geniesst,  geburt  vollstaudig  der  Regierung.  Die  Gesellscbafl,  deien  Siatut  im  Jahre  1874 
bestaligt  wordeu  ist,  scbuldete  am  1.  Jauuar  1883  der  Regierung  fiir  die  in  Folge  der 
dbernommeueu  Garaulie  gezahlten  Zinten  auf  Aktien  3  174  750  Rbl.,  auf  Obligationen 
5  9G3  412  Rbl.  und  ausserdem  fur  geleiiitete  Vorscbussc  5  172  657  Rbl.) 


Verordnnog  vom  ;iO.  Is'ovember  1885,  betrefleud  die  Anwendaog  der 
Spezialtarife. 

V'erofTeutlicbl  ini  N'erordnuugsblatte  des  Ministeriums  der  Verkebrsaualalleu 
vom  10.  Dezcmber  1885. 

Wenn  ein  Spezialtarif  fur  die  Befurderuug  cines  beslimmten  Gutes  von  einer  be- 
stimmtcn  Versand-  nacli  einer  beslimmten  Empfaugsstatiou  bc>tebl,  so  ist  dieser  Spezial- 
tarif aucb  in  Anwendung  zu  bringeu,  wenn  das  Gut  auf  einer  Station  zur  Absendung 
kommt,  welcbe  in  der  Richtung  auf  die  im  Spe/.iultarif  bezeicbueie  Empfuugsstation  vor 
der  in  demselben  Tarif  bezeicbneten  Abseiidcsiatioo  liegt  oder  aacb  einer  Siation  gebt, 
well  be  biuter  der  erhteren  liegt.  Fur  die  Slrecken,  welcbe  utier  die  iui  Spezialtarif  be- 
zeicbneten Sirccketi  hiuausgeben,  siad,  wenu  uiclit  andeiweiligc  besondere  Tarife  besteheOy 
die  belreffendeu  Lokaltarife  in  A&weudung  zu  bringen. 
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Linfl  das  Gut  nber  eine  Strerke,  fur  wclche  zwei  oder  mehr  Spczialtarife  b«stehen, 
fO  ist  die  Fracbt  nach  demjeDigea  Tanf  zu  herecbQeii,  w«lcher  for  deo  Verfracbter  tier 
flBst%ito  iai.   

Verordnnng  vom  7.  Dezeinber  1885,  betr.  das  Verh&ltniss  der  OfB- 
ziere  and  MiliUirbeamten  za  der  fiiseobaliD-Geudarmehepolizei. 
T«ri!imtlkbt  in  Ttrordnnagtblitte  dM  lOnigtiriiiait  dw  ToMnusttltaa 
Toa  18.  D«MiiilMr  IMS. 

Di*  Bemehnnf  d«r  offentlichen  Sicherfaeit  und  der  iiusseren  Ordnung  auf  den  mssiacbea 
Bisenbahnen  obliefjt  der  sum  Corps  der  Gendarmerie  gehorigca  Kisenbahn-Gendarmerie.*) 
D»  Buf  der  grossea  Uebrzabl  der  KiseubabustatioDea  our  GeDdarmen  thitig  sind,  welcfae 
dM  0Dl«M»ffistef*ta]id*  •BfehSrai,  ilad  ZweiM  iibtt>  das  YerhlltiiiM  dandbMi  to  dm 
dfe  Biimbabn  beautzenden  odfr  aus  andem  Granden  auf  der  SiMiiltthD  tidl  auflialtendtft 
Offizieren  und  JlilitarbcaiDten  buheren  Ranges  ent.-^tandc!!.  Behufs  Repelung  dieser  An?e- 
legeubeit  baben  Beratbuageu  zwi^cbea  dea  zuttauUigeu  oberen  Bebdrden  stattgefuudeu. 
AmI  Gmiid  dw  KrgslniiNM  dlflMr  Bmtbaafm  ■iod  biemuh  VerfSfnogMi  s«H«im  d«s 
HMptsUb«t  der  Arnee  an  die  Offiziere  und  MJliUrbeamten  und  seitens  der  oberen  Gen- 
dannerieverwaltuiig  au  <lie  Gendarmerie  ergangen,  durcb  welche  das  bczugliche  VerhaltnL*3 
geregelt  wird.  Beide  Verfuguogen  warden  aeiient  dea  Ministers  der  VerkebrsanstaJten  den 
BlxnbahnTerwalUmgep  und  -BdiArdm  mitgatlMUt. 

Nacb  den  erwahnten  V'erfugungen  sind  die  EiseDbabngendamMa  iMerer  Grade  den 
auf  der  Eisenbahn  befiniJlicben  Offizieren  in  militariscber  Beziefaung  unfergeordnet  nnd 
baben  den  leUteron  die  ibrem  tirade  zultommendeo  Ebreabezeugaogen  zu  erweisen.  i>v 
gegen  tbd  die  Offitiere  gvlwltm,  die  tob  deo  Biieiib«hDf»odarai«n  in  Intareeae  dar 
offenllicben  Ordnung  und  Sicberbeit  gegebenen  WeieuPgeo  zu  befolgen,  aucb  auf  VerlaofUl 
der  Kisetihahnf^endarmen  sich  iiber  ihre  Person  auszuweisen.  Ueber  Zuwiderhandlunijen 
von  Oifizieren  gegen  die  im  Interesse  der  Ordnung  und  der  Sicberbeit  auf  den  Eiaenbabnen 
gegebeiMB  Vorecbrift  eoU  in  aUen  FiUea  avf  dem  instewiMfaeigen  Wege  dem  Kriege- 
aloiitar  berichtet  verden. 


Verordnnng  vom  20.  Dezember  1885,  betreftond  AeDdemng  der 
Vorschriften  bezQgiich  der  von  dec  Eiseobahnverwaltangea  zu  er- 
statteudeu  Bericbte. 

Veroffentliebt  in  Verordnungeblettie  dee  lUnieteriiiais  der  VerkebraMStalteii 
voBB  !&  Deieadiber  1885. 
Im  Inlet  t  s-ic  fler  Verminderunif  der  Schreibarbeit  und  der  Vereinfachung  des  Ge- 
acbSftsjatiges  wird  vortrescbricben ,  dass  verscbicdene  Terminalherichte,  welche  nach  den 
bestelieuden  Vorschrifteu  seitens  der  Eiisenbahnverwaltuugen  an  die  Regierungsinspektiooen 
sa  eretetten  si&d,  in  Wegfell  kommeo  nnd  die  betreffeodea  Gegeoatbide  in  ▼eraiafiKbler 
Form,  in  Verbindiug  nit  deo  statietiscbeD  Angnben  u.  s.  w.,  snr  Kenntnfes  der  Begiemng 
gebiacbt  warden. 

Verordnnng  vom  30.  Dezember  1885,  betreffend  die  Binfllbmog  einee 
einheitlichen  FrachtbriefformnUrs  bei  den  msBUchen  Eisenbabnen. 

Veroffentliebt  im  VorordnangebtnUe  dee  Hinielerinne  der  V«rkelinnulaltaa 

TOm  4.  Januar  1886. 

*;  Vrr  1  Ar  I  iv  1  <^85  S.  670:  Des  roaeiaelie  nQgemeine  Bieeabnbn?esct/  Artikel  183. 

Arcbit  iat  KiacnbabDWCtao.    1996.  \o 
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la  Oeoiatt«beit  des  Ariikels  57  des  allgemeinen  russiscbeu  EiseubabugeiietzM*)  Tom 
It.  ^OBi  1885  «efd«D  obligatorisdM  ciabaltlieiie  Vwwnhn  fir  den  PiMhtM«r  vnd  <Im 
DaplHwt  desMlben  vm  Mfaiister  der  Verkehrsanstalten  vorgeschrieben  Jeder  Fncbtbrief 
moss,  fobald  or  Ton  finem  Ab«pnder  an  eine  Kisenbahn  abeegebeii  wirJ,  mit  einer  auf- 
feklebten  Stempelmarke  im  Wertbe  von  10  Kopekeu  veniebeii  sein.  Far  das  Da|»li]ut  be- 


Kaiierl.  Brltsa  van  33.  November  188$,  iMlnireiid  den  AmcIiIbn 
der  BiMobflJui  Iwangorod — Dombrowo  an  die  malftaditeben  Bahnm 
uid  den  Ban  eiaer  Zvraigbahn  oach  den  Omnbrowoer  SteinkoUea- 
gmbeo. 

YerotTenthVht  im  VerordnunRtbllll*  dw  MiBlttolimm  dw  VaffctbrMMtMlIn 

Tom  28.  Jaouar  1886. 

Der  Iwanporod-Dombrowoer  EiHRnbahnifesellscbaft  wird  die  Konre^nion  fur  d«u  Ban 
TOQ  Zweigb«bnfia  erthetlt,  welcbe  von  der  Bahn  Iwaogorod-Dombrowo  uacb  der  preiusiiicbMi 
nod  oatcfTskUiobw  Qrmu  ffbrao  and  swar  too  dor  Statfon  StnebcMiiiln  dtr  guaaoAm 
Babn  nach  den  SUtionen  Soenowize  mid  Graniza  der  Warschan-Wiener  BiMnbabn,  in 
einer  Au<)dehnun|f  ron  ztisammen  19, 45  Werst.  Dcrselben  Gesellscbaft  wird  auch  die 
Konzession  for  eine  4^  Werst  laoge  Zweigbabu  oacb  den  Dombrowoer  Steinkohleagraben 
•rtheOt  Hit  de«  Ban  der  BndgMlenea  SenHmiie  and  Oiaota*  darf  ant  vaffegaofHi 
werden,  nachdem  mil  den  Verwaltungen  der  War^chau -Wiener,  der  Obmcfaleaiscben  and 
der  Kaiser  Ferdinands  Nordbahn  Vertrige  fiber  die  Benutzunp  der  Geleisanlagen  dieeer 
Babnen  und  ober  die  Beforderung  der  Zuge  abgescblosaen  sind.  Die  GesellBchafl  wird 
eradkdiHft,  sor  Decfcung  der  avf  1759898  Bubal  ▼ennaeUagtan  Koeteo  der  in  Rede 
stehenden  Bauten  Obligationen  auAzu|^eben  unter  Bedinguogen,  welcbe  der  Finanzmioister 
festatellen  wirtl.  Fur  den  Ran  dpr  nai'h  d<»m  Anslande  fulirciiden  Zwei(?bahneu  soli  dabpi 
der  QeseiUcbaft  ein  Vorschuss  aus  Staat^tmittein  gegeben  werden,  welcber  demoacbst  durcb 
dia  Ivagabe  der  ObligatioMD  tn  da^ea  itt  Uaber  dan  Batri«b  diaaer  SvatgbaknaB  tal 
die  Qaeellacbaft  beaondere  Rechnong,  getrennt  Ton  drr  Hirer  iibrijren  Linien  nacb  besonderer 
Anweimng  des  Uinisters  der  VerkehrsanstaUen  und  des  kaiserlichen  Kontrojeurs  tn  fuhren 

B«i  Feststeilung  der  Fracbtlarife  soil  beiionders  d»rauf  geaebtet  werden,  daas  durcb 
BaiabntiMlaniiiir  der  Tarife  fir  £a  Bafordemof  ton  Q  ilam  anf  dar  Imngavad-Daatbnawoar 
Bahii  ma  den  Grenzbezirken  nach  dem  Innern  Russlaiida.  dia  gewerblicbaB  Iniaiaaaiai 
aaderer  nnsiaeher  Landeetbiila  aieiit  gaacb&digt  werdeo. 

*)  Vfl.  AraUv  1885  S.  8tt. 
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mrieh,  Fnuiz,  RegierQogsrath,  MitgUed  der  ESnii^.  BisenbfthB-Direktion 
EllMrfiBld.  Dae  Eisenbahntarifweseo  im  AllgemeineD  nad 
aacli  seiner  beeonderea  Satwteklnng  in  Dentseblaad, 

Oesterreich'Uogarn,  der  Scbweiz,  Ualieo,  Frankreich, 
Belgieo,  den  N  iederl  andeo  and  Eogland.  Berlin  and 
Leipzig,  Veriag  von  J.  Gnttentag  (V.  Gollio).  1886. 

Unter  diesem  Titel  wird  die  Literatnr  uber  das  EiseDbahntarifweeea 
in  nachster  Zeit  eine  neae  sehr  beachten3wertli«  Bereiohemng  erfahren. 
An  eine  eingebende  wisseaschaftliche  Entwieklung  dor  wirthschaftlichea 
and  poliiisihpn  Grandsatze  and  Gesicbtspankte,  welche  bei  der  Ordnong 
and  FestsLellaDg  der  Eiseababntarife  in  Betracht  kommen,  scbliesst  sicb 
eine  amfaasende  geschichtliche  Darstellong  dee  Tarifweseos  in  DeatschUnd 
nad  ia  einer  Beihe  wichtiger  Nachbarlinder. 

Id  dem  ereterea,  dem  allgeaieinen  Tbeile  nraesten  bierbei  die  wirth^ 
sebalUiebe  Natar  nad  Bedeataag  der  Siseabahnen  fiberbanpk,  ibre  Stellaag 
nad  Anfgabe  im  WirthschaiUleben  eines  Volkes  eine  anafubrlicbe  ErOrte* 
rung  finden.  Die  Grandsfttze  der  Privatwirtbechaft  and  der  Gemeinwirth- 
Hcbaft  in  ihrer  Beziehang  za  dem  Eisenbabnwesen,  insbesondere  die  privat- 
rechtlicbe  and  die  gemeinwirtliscliattliclie  Tarifgestaltnng  werden  in  klaren, 
ancb  fur  weitere  Kreise  ieicht  verstandlicben  Aasfuhruagen  eatwickelt  and 
einander  gegenubergestellt.  Wenn  der  Verfaaser  bei  seinen  Untersachaogen 
daza  gelaugt,  die  Eiaenbahnen  der  Gemeinwirtbeehaft  zazaweisea  and 
4flnieBtspreebead  fir  die  Ordnang  oad  Festetellang  der  Tarife  die  Beaeb- 
4aDg  gemeinwirtbecbaftlieber,  atebt  privatwirtbsebaftlicber  Omadsttie 
veilaogt  aad  die  ErfftUoag  dieser  Forderaag  nar  voa  dem  StaaUbetrieb 
ermrtet,  eo  wird  er  bimia  der  Zastimmoog  der  grossen  Mebnabl  derer 
aieber  sein  dGrfen,  welcbe  die  Eotwickloag  des  Eisenbabnweseas  aicbt 
nor  in  Deatacbland  mit  einem  anfmerksamen  Blick  verfolgt  baben.  Seine 
Untersachungen  uber  die  privatwirthschaftiiebe  und  die  gemeinwirthschaft- 
.  licbe  larifgeatalVuDg,  uber  die  Fragen  der  Oeifentlichkeit,  Gieicbmftssigkeifc 
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and  Stetigkeil  der  Tarife,  der  Konkarrenz  im  Eisenbahnverkebr  u.  a.  w  , 
welcbe  Oberall  zo  Gaasten  der  gemeiuwirlbscbatilicheu  TarilgeataltaDg;  aus- 
fallen,  werdeo  am  so  willkommener  seio,  als  der  Verrasser  in  seiner  amtr 
lichen  Thfttigkeit  niche  Oelegeobeil  gehabt  bat,  das  BiseobabnUrifweaen 
in  Oentacbland,  wie  in  den  Nacbbarlindern  pralctiach  kenneo  an  lernen  nod 
die  veracbiedeDen  Gmndsfttae  der  Tarifgeataltang  in  ibrer  WiAnng  anf  daa 
Verkehrsleben  za  beobacbten. 

Bine  gescbictillicbe  Darstellnng  der  EoUickloag  des  Tarifwesena  in 
▼erschied-^nen  LSndern,  wie  sie  in  dem  besonderen  Theil  dea  Werkes  ge- 
boten  wird,  ist  unseres  Wisseos  in  solcher  VoUsl&ndigkeit  bistter  der  Oeffent- 
lichkeit  nocb  nicht  uberseben  worden. 

Diese  kur/e  Miltbeiluug  iiber  den  Inhalt  des  Werkes,  dessen  Ans- 
baogebogeu  nus  freandiiib  mitgetbeilt  worden  siud,  mOgen  vorerst  ge- 
nOgen,  nm  die  Anfmerksamkeit  nnaerer  Leser  anf  daaaelbe  zu  lenken. 
Eioe  eingeheodere  Beaprecbnng  behalten  wir  nna  fOr  «nea  der  niebatea 
Hefie  dieeer  Zeittcbrilt  vor.  _  Fi. 

BMBeBScbein^  8.,  Das  Lokalbabnwesen  in  Oeaterreiob.  Wien^ 

Pest,  Leipzig,  A.  Hartlebens  Veriag.  188(i. 

Zor  Forderung  des  Banes  von  Nebenbalinon  in  Oesterreich  wnrde 
anter  dem  26.  Mai  1880  das  Ge>otz  betr.  Zugestandnisse  nnd  Beguosti- 
gnngen  fur  Lokaii)abiien  /uniicbst  liir  die  Zeit  bis  zara  31.  iJczember  1882 
eriassen;  durrh  spfitere  Gcsetze  ist  seine  Wirksamkelt  bis  znm  1.  Juli  1886 
verltagert  Im  Frflbjabr  1885  bat  die  Oeterreicbiaebe  Regfemng  dem 
Reichsralbe  einen  nenen  Lokalbabngeaetientwnrf  vorgelegt,  deaaen  Be- 
rathnog  a.  Z.  nicht  beendigt  ist.  Der  Verfaaser  der  voratebend  genaanten 
Scbriftf  ein  anfricbtiger  Frennd  der  FOrderang  der  Nebenbabnen,  bat  aich 
der  daukenswertben  Aafgabe  untprzogen,  die  Entwicklnng  des  NebeDbaho- 
wcsens  in  Oesterrei<  h  anf  Gruiid  des  (icsetzes  vom  25.  Mai  1880  einer 
sorgfaltigen  B<-*leacbtang  zu  uoterzieben  and  macbt  dabei  Vorscblage,  in 
welrber  Weise  durcb  Abandernng  gesetzlicber  Be>timmangen  eine  weilere 
FOrdernng  des  Baues  der  NebenhahiHMi  herh(»iiiefQbrt  werdeii  konnte,  wobei 
er  uberall  sorgfaiiig  anf  die  in  audc-rt-u  Liindern  gcniacbten  Erfabrangen 
RScfcaiebt  nimont.  Er  beftrvrortet  aiao  fftr  Oeaterraieb  ^e  gritoaere  Freibeit 
der  Nebeubabneo  in  der  TarifgestaltaDg,  eioe  AeodemDg  der  Baatimmnagen 
ftber  daa  ataatlicbe  EiolSanogsrecbt,  eine  Erweitemng  ibrer  Bereebtignofen 
bet  Aasgabe  von  PrioritAien.  Der  Siaat  aolle  anaaerdem  —  wie  daa  in 
Prenaseo  <:e^rf)t  hen  —  bestimmte  VerwaltttogsgraodsSlze  feststellen,  nach 
welcben  cr  den  Nebenbabnen  iinanzielle  and  SODStige  Beibulfe  leisteo  will,  nnd 
die  bestebenden  Privalbatint  Q  iti  diti  Lage  versetzen,  diH*^nig*'n  Zinsgarantie- 
r&cksi&ade,  welcbe  sie  deai  iStaate  sdialdeo,  in  Nebeubabaen  za  veibaaea. 
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Letzteren  Vorschlag  entlohnt  er  den  Vertriipen,  welche  die  franzOsische 
Regierons  in  dcr  Zeit  vom  Mai  bis  Juli  1883  (nicht  1882,  wie  es  beharrlich 
in  der  Sehrift  beisst)  mit  einigen  der  prossen  dortigea  Privatbahnen  ab- 
ge8chlos8eD  hat.  —  Wiederbolt  nimmt  der  Verfaaser  Geiegeubeit,  der 
^Nebeobabn-Politik  der  preassiscben  Staatsregiemng  seine  voile  AoerkeDimiig 
uid  rOckhaltaloBe  ZaatimDODg  anszwpreebeii.  Die  im  Arohiv  (1884 
8.  lift  if.  and  1885  8.  158  ff.)  hierftber  verOffentUehten  Arbeiten  sind 
ihm  clfenbar  nicht  iwbekaniit  gebliebsD,  wobei  fibrigens  m  bemerken  ist, 
dass  die  io  der  Anmerknng  aofS.  35  enrftboteo  SlVs  ^iHionon  Mark,  dem 
Staate  lediglich  in  Folge  des  ersten  der  sog.  VerstaatUchnngsgesetze  (vom 
20.  Dezember  1879)  zn^efallen  sind.  Der  Gesammtbetrag  dieser  fur  den 
Baa  von  Nebenhuliuea  bestimmtcn  Oesellschaftsfonds  belief  sich  bis  zam 
Jabre  1885  auf  rund  179^3  Mill  oaen  Mark  (s.  Arcbiv  1885  S.  IGl), 
Im  Aohang  wird  eine  tahellenlurmige  Zasammenstellang  der  seit  dem 
€eaetze  vom  25.  Mai  1880  in  Oesterreicb  konzessiooirten  Lokalbahnen, 
Mwie  die  wiohtigstea  Geaetxe  tber  den  Bu  nnd  Betrieb  deiMlben  ab- 
gedrookt.  leh  zweifle  niebt,  dan  dae  anregende  vnd  frieeh  gaeebriebene, 
vom  Yerleger  hftbeeh  ansgestatlete  BIkehlein,  niebt  nnr  in  Oesterreicb, 
eondern  in  anderen  Lftodern,  in  welcben  fCr  diesen  ansserordentlich 
^chtigen  Zweig  der  wirtbscbaftlidiien  Bntwickiong  lotereBse  vorbanden  iet, 
viele  wid  dankbare  Leeer  finden  wird.  «.  d.  L. 

J.  Brosius  and  B.  Koch.  Die  Scbule  des  Lokomotivfiibrers. 
Bin  Handbncfa  ftir  Eiseobahobeamte  nnd  Btndireade  teehmeeher 
Anatalten.  Dritte  Abtbeilong.  Wiesbaden.  J.  F.  Beignann.  1886^ 

Nanhdem  die  Verfosser  in  den  beiden  ersten  Abtbeilangen  dieses 
Werkes  die  Konstmktion  der  Lokomotive  nnd  ihrer  einzelnen  Theile 
behandelt  baben,  wird  in  der  vorliegenden  dritten  Abtheilnng  die  Benntiong 
denelben  oder  der  eigenUicbe  Lokomotiv-Fahrdieost  erOrtert. 

Eiaer  karzen  Beschreibong  des  Babnk5rpers  and  seiner  Baawerke 
folgt  eine  seiche  der  verschiedenen  Oberbansysteme,  der  Wt^ii  hen  mit  ihren 
StellvorrichtanKen,  der  Bahnhofs-  oud  Wasseratations-Anlagen  mit  ihreii 
mechaoischen  Eiiiricbtungeii  and  der  Signalvorrichtungen,  worauf  zq  eiaer 
Besprechang  der  Bescbaflfenheit  des  Lokoriintivspeisewassers  nnd  der 
gebrftQcblicbaten  Brenn-,  Schmier-,  Beleuctiiuu^s-  and  Verpackungs- 
inaterialien  fibergegangen  and  anf  die  ans  der  Terwendang  nngeeigneter 
Hateritdien  fQr  die  Unterhaltong  der  LokomoUven  and  fahrplanmfosige 
Befttrdemng  der  Zflge  sieb  ergebenden  Naebtbeile  hingeviesen  wird.  Es 
werden  aledann  die  Obliegepheiten  des  LokomotiTpersonals  bei  der  Ueber- 
nabme  nnd  Revision  der  Lokomotive,  die  Yorbereitnng  derselben  fur  den 
Dienst,  die  verschiedenen  Dienstverrichtongen  nnd  des  Yerlialten  anf  den 
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Bahnhnfon  nnd  ant  der  Sti-rkp  an  (hr  Hand  der  einschlagigen  B«^stim- 
mtinpen  ties  Bahupoli/t'i-Rt'i;lem*'rils  erortert,  aarh  die  in  Folge  v«m 
WiiteruugseinHussen,  SrhacJhaftwerden  dor  Lokomotiven,  Wagen,  Geleise 
nnd  Weicheo,  oder  aacb  aai>  anderen  Ursacbeo  auftreteuden  VorkommoiHi^d 
wfthrend  der  Fabrt  eiogeheod  beBprocben,  imd  die  znr  VerhfltuDg  and 
Beseitignng  denelben  zo  beobaehteoden  Vonicbtemaassregelii  and  sa 
ergreifenden  MaassnahmeD  angegebeo. 

Bei  der  eingebenden  and  sacbgemtosen  Bebandlang  d«s  ganzea 
Gegenstaodes  darf  erwartet  werden,  dass  aacb  die  voriiegende  dritle  Ab- 
tlieilung  der  „SchDle  des  Lokomotivrflhrers"  den  beabsicbtiglen  Zweck 
erfuilen  and  zar  Ueraobildang  eiaes  zaverlftssigen  LokomoUvpersonalft 
beitragea  wird.  M. 

X|g«r,  Georg,  Dr.  jar.,  Begieraogsratli  and  JaaUsiar  der  Kiiiiiglidien  Eiaen- 
babn-Direktion  za  Breslaa.  Die  Unfall-  and  Kranken- 
VersicberangBgeaefcae,  erlftatert  onter  Berfieksiehtigang  der 
Bescbeide  des  fieiebaTerucberangaamteB. 

Unter  vorRtebendem  Titel  wird  von  dem  darch  mebrere  Pablikatiooen 
anf  dem  verkebrsrecbtlicben  Gebiete  bekannten  Verfasser  eioe  Zat^ammen- 
stellang  des  Kranken-Vorsicherangsgesetzes  vom  In.  .lani  1H83  mit  der 
Novelle  vom  28.  Janour  IHS-t.  des  I  ■nfall- Versicherungs^esetzes  vom  6.  .Inli 
1884,  des  Gesetzes  uber  die  Au^dehnung  der  TTnfnIl-  und  Kranken-Ver- 
sicberung  vom  28.  Mai  188f»  and  de<  Hulfskassengesctzes  in  der  Fassung 
vom  1.  Juai  1684  nebst  Aumurkungea  verOifeDtlicbt.  Der  Zusammen- 
itaUang  ist  dne  aanuBMiadie  Torbeniorkang  liber  daa  TerbUtnisa  der 
Unfall-VerBiefaerangfigeaetze  sam  Haftpflicbtgeaeti  vom  7.  Jani  1871  and 
die  femere  Anwendang  des  letateren  Torangetchickt  Ven  einer  nftheren 
BrBrtemng  der  in  dieaer  Hinaiebt  beatehenden  zweifelbaften  Fragen  iat 
abgesch  n.  Beispielsweise  wird  koostatirt,  dass  nar  die  Versicbemng  geges 
Unf&lle  im  eigenen  Betriebe  GegeostuDd  des  Unfall-Versicberangsgesetzes 
sei  and  darans  die  Folirfmng  hergeleitet,  dass  ein  Posthoamter,  wolcher 
im  Eisicnbalinbetriebo  verleizt  werde,  nach  wie  vor  aof  Entschadigung  uach 
den  Bestimraangen  des  llaftpflichtgesetzes  Anspruch  hahe.  Es  fehlt  aber 
an  jcdem  llinweis  daraaf,  dass  der  Postbeamte,  weuo  er  in  Aasubang 
seiner  poEtaliscbeo  Dieastgescb&fle  in  einem  ambolanten  Eisenbabn-Post- 
bikreaa  verietzt  wird,  docb  zogleich  anch  im  Betriebe  aeines  eigenen  Dienat- 
berm,  im  Postbetriebe,  den  Onfall  erieidet  Stebt  demaelben  in  diesem  Falle  eIn 
doppelter  Entacbftdignngsanspracb  zar  Seite?  Aacb  aind  die  Bedenkea 
onerortert  geblieben,  welcbe  aieb  gegen  die  vybezeichDcte  Auflfassnni;  aaa 
§  98  des  Unfall-Versit'herongsgesetzea  eriroben,  woselbst  die  Haftuiig  Dritter 
nacb  MaasBgabe  der  besitebenden  geselzlicben  Vorscbriftea  nar  i&r  den 
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Fall  vorsatzlicher  odor  schnldhafter  Herbeifi'ihraDf?  des  Unfalls  aosKeschlossen 
wird.  Es  wjlre  von  Inleresse  geweseu,  hier  die  bezuglicben  Vorschriften 
znr  VergleicbaQg  berauzazieben,  welcbe  der  dem  Reicbstage  vorliegeade 
Bniwoif  eineB  GesefczeB,  betrelfend  die  Fflraorge  IBr  Beamte  nod  Pecaoiiea 
des  SoldatenttaodeB  in  Folge  von  BetriobsnnfUlen  enthilt  Der  §  9 
dieses  BntwnriB  geiit  n&mlich  xwir  davon  ans,  daas  einem  im  Bisenbahn- 
betriebe  bei  AnsQbong  dee  Dienstee  vwletzten  Poetbeamten  eine  Uafail* 
entscliidigang  nach  deD  gesetzlichen  Vorschrifteo  uber  die  Unfall-Ver- 
sicherang:  zn  prewahren  sei,  bestiiomt  aber  zagleich,  dass  die  dem  Ver- 
letzten  aof  Grand  des  §  1  des  Haftpflicbt^^esetzea  geiren  deo  Eisenbabn- 
BetriebsanterDehmer  zastebenden  Anaprucbe  aof  die  Betriebsverwaltaog, 
welche  die  Unfali-VersicherunK  zn  tra2;en  bat,  Qbergehen. 

Die  zabireicbea  AnmerkaDgen  in  deu  obeo  geDaontuu  Gesetzuii  eot- 
kaUen  nlltaldie  FSngeraeige  [for  die  Ansfllhnmg  nnd  vieUkdie  Hinweiee 
aof  anderweite  geeetilieiie  Beetinininngen;  insbeeondere  sind  aneb  die  Be- 
eeheide  nnd  BeeeUlleae  dee  BeichsvenieherongBanila  nitberftekeiebtigt. 

Als  Anbang  iei  «n  wdrtUdier  Abdraeic  det  wicbtigeren  Verordnnngeii 
nnd  Eriasse  beigegeben,  welche  sicb  anf  die  Unfi&ll-Versichemngsgesetz- 
gcbnng  beziebeD  and  zq  deren  Aasfahraog  dienen.  Sacbregister  nod  In- 
haltsverzeichDiss  erleichtern  den  praktiscben  {r^brani'h  Id  Folge  der  Zn- 
samtnenfassuDg  des  Materials  wird  das  von  der  VeriagshaDdlaog  gat  aas- 
gestattete  Each  fQr  die  Vorstande  von  Berafsgenossenschaften  and 
iSektiooen,  Delegirte  and  Vertraaeasm&aoer  sicb  als  wiilkommeoes  ilulfs- 
mittel  erwdeen. 

Uebrigens  wcUen  mt  nicht  nnbemeikt  lassen,  data  die  erete  HUfte 
(8.  1 — 101)  dea  vorliegenden  Baches  aneh  in  dem  Anbang  der  gieieb- 
nitig  erschienenen  drttten  Anflage  des  Konunentara  des  VerfiMsers  ftber 

das  Reichshaftpflicht^esntz  (S.  644 — 744)  Bit  verinderten  Seitenzablea 
abgedrackt  ist,  and  dass  die  VorbemerkoDg  zn  demselbeo  (S.  X. — XII.) 
mit  der  Vorbemerkang  zn  dem  ietztgedachten  iiommentar  (S.  VI. — VIII.) 
ebealalls  wOrtlich  ttbereinsUmmt  D. 


Bceek,  G.,  Vorstaud  des  Auskaoftsbiireaas  der  deuiM-hen  Rei(h»-  and 
kgl.  prensa.  Staate^Biaenbabnverwaltag  in  Berlin,  Bisenbabn> 
Gllter-Tarif  fflr  Berlin,  enthdtend  die  flir  den  Verkehr 
awisehen  Berlin  einerseits  nnd  dentaeben,  sowie  niederlftndisehea 
Sisenbabnstationen  andererseits  beatebeoden  reglementaiiscfaen, 
tarifarischen  Bestimmangen  nnd  Frachtsfttzen.  Nach  amtlichen 
Qaellen  boarbeitet.  Zweite  vermehrto  and  verbesscrte  Aasgabe 
vom  1.  De/eraber  188o.  Berlin,  Selbstverlas;  des  HorHusgebers 
(Schwerinstrasse  16).  Preis,  nngeb.  ^  5,50,  in  Calico  geb.  6. 
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Das  Torlifigeiidd  Badi  irt  0in  Stotioutarif  ftr  Berlin,  es  entUlk 
Bftmniitliclie  GtterfnfifalBitxe  fOr  den  Yerkehr  xwisdMn  Beilin  miA  danteehen 
nnd  niederlfindischen  EiMobnlinstafimMo.    Dieae  SftUe  sind  nach  den 

Bezirken  der  Eisenbahnen,  za  deren  Netz  die  BestimmaDgsstation  gehftrt, 
geordnet  and  zwar  A.:  Lokalverkebr  (Berliner  RingbahD,  Direktionea 
Altona,  Berlin,  Bromberg,  Erfart,  Frankfurt,  Magdeburg).  B, :  Wechsel- 
verkehr  der  preuss.  Staats-  und  der  Reichsbahnen  (Direktionen  Braon- 
Bcbweig,  Breslau,  Elberfeld,  Hannover,  beide  Koln,  Militareisenbabn, 
Reiciisbahnen).  C:  Direkter  Yerkebr  mit  Privat-  and  nicbtpreussiscben 
SteatibaliiMn.  0.:  Yerkehr  mit  den  niedetlindiBclien  Biaenbelmen.  0ie 
einzelnen  Beriike  ond  ihre  Statiooen  eind  in  alpbabefeieeber  Beihenfolge 
aofgettthrt,  am  Schlnse  dee  Werkes  befindet  aieh  ein  alphabetieekee  Ver- 
xeiehnisB  Bftmmtlichw  im  Tarif  enthaltenen  Slationen.  —  Die  Xariftabdlen 
enthalten  folgende  Spalten:  Bestimmongsort,  Berliner  Versandbabnhof, 
Tarif  kilometer,  Fraehta&tze  fur  je  100  kg  in  Mark  (nach  dem  Tarif- 
schema).  —  Dies  der  Inhalt  von  Abthf-ilungll.  (S.  1 — 152).  Abtheilnngl. 
(S.  I — LXVI)  cnthalt  die  don  (ifitei  \ erkehr  hctrefTenden  Bestimmungen 
ans  deiD  Betriebsreglement,  die  aligemeinen  Tarifvorscbriiten  nebst  Outer' 
klassifikation  und  die  zngeburigen  besonderen  Bestimmangen. 

Die  Einrichtang  des  Baches  ist  eiue  sebr  zweckm&ssige;  mit  dft- 
maligem  oder  hOehateae  iweimaligem  AufbcUagen  ist  jeder  Fraehtaats  loa 
Berlin  an  linden,  za  deaeen  Ermittelnng  eonet  oft  nmfimgr^etiea  Tariff 
material  dnrehgeaehen  warden  mnaa.  Neben  den  EiaenbahnverwaltnageB 
wendet  aich  der  Heransgeber  Tomehmlicb  an  ulle  Kaoflente  vnd  Spediteora, 
welche  mit  dem  EiBenbahnversand  zn  than  haben.  Dass  es  bei  diesen 
die  verdiente  Anerkennonc:  gefunden,  beweist  daa  baldige  Erscheinen  oiner 
zweiten  Anflage  und  ein  ^niiistiL;<'s  ZeuLiuiss  der  Aeltesten  der  Berliner 
Kaafmannschafl.  Es  w&re  sebr  za  wiinscheu,  wenn  klmlic  Jie  zweckmS-ssige 
und  zaverlassige  Stationstarifbucber  fur  recbt  viele  aodere  deatsche  Eisen- 
babnatationen  bearbeitet  wfirden. 

Sebmberty  B.,  Betriebainepektor,  Vorsteher  der  Baoinapektion  GOriitz. 
Katechiamna  ffir  den  Weicbenatellerdienai  Wieabaden, 
J.  F.  Bergmann  1886. 
Im  .Tahre  1885  ist  ein  kleines  Werk  dcsselben  Verfassera  nnter  dem 

Tiiel  „Katecbi8mu8  fur  den  Bahnwiirtt^rdienst"  ers<bienen  und  in  dem 
Heft  5  des  vorigen  Jahrgancs  ties  Arehivs  fiir  Eisenhabnwesen  S.  031 
einer  kurzen  Besprecbung  unterzogeo.  Was  dort  iibcr  den  Zwock  und  die 
Bedentang  derartiger  Kalecbismen  gesagt  ist,  fiudet  in  gleicber  Weise  An- 
ueuduug  auf  das  vorliegende  Werk,  in  welcbem  auch  wieder  die  Form 
von  Frage  ond  Antwort  gewfthlt  ist,  am  die  banpteflddicbaten  von  einem 
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Weichensteller  zu  erfuUetnleii  AnforderiiDgeD  in  bequemer  nnd  leicht  fass- 
iicber  AoordouDK  zDsammenzastellen.  Dabei  ist  daraul  Riicksicht  geaom- 
men,  daw  d«r  Weieheottaller  die  mil  den  GeleteeD  in  V«r1>iiidaDg  ateben- 
des  necliAiiisclieD  YorriehtaDgflii  mcli  don  PrflfangBvorBeluiften  IceDnen 
muai^  nnd  dass  deraelba  zeitweiae  in  die  Lage  komman  Itann,  andi  an  ■ 
aadaran  ala  den  dnrch  aainan  eigentliclimi  Dient  arfbrdoiten  Varriehtnogen, 
namentlich  als  Hulfsbremaer,  beraogezogen  za  werden.  Wcc:eQ  dea  letz- 
teren  Umstandes  ist  eiu  besooderer  Abscboitt  uber  den  Bremser'  nnd 
Schmiererdienst  mit  anfgeDommpn.  Die  182  Frasen  nnd  Antworten, 
welcbe  das  Bnch  entb&It,  betreffeo  demzafoixe  oar  zuin  geringeren  Theil 
die  dem  Weichensteller  vorzugsweise  ohliegeode  Bedienung  der  VVeichen 
nnd  Sigoale;  der  grossere  Tbeil  bebandelt  die  Drebscbeiben,  Scbiebebubnen, 
Zentesimalwaagea,  Waaaarkrfthna,  LadenaaaeA,  faraer  den  Kangirdieoat, 
den  Fenari9aclidianat  nnd  den  Bremaer-  nnd  Sebmierafdienat 

0adnieb,  daaa  hier  niebt  bloas  Voraobrilten  naamDeogeatellti  aondem 
nneb  neebaniaobe  Yorrlcbtnogen  Dach  ihrar  allgemeinen  Anordnnog  nnd 
ihton  Zweck  besprochen  siod,  bot  die  Anfstellnng  dieses  Katechiamna 
grSaaere  Scbwierigkeiteo,  als  die  des  Katecbismos  fur  den  Babowfirterdieost. 
Wenn  es  nnn  auch  gerade  bei  den  Fragen  technischer  Natar  fur  den 
Weii  lienstelitr  niriit  so  sehr  darauf  ankommen  mag,  die  Begnflfe  hesouders 
klar  und  schart  ab/agrenzen,  so  dfirfte  es  sich  doch  empfehlen,  Uogenaaig- 
keiten^  wie  aie  io  dem  vorliegeaden  Bach  mebrfach  vorkommeii,  thnulichst 
za  vermeiden  nod  anch  binaicbUich  der  mit  deo  einzelaeo  Bezeichnangen 
verbnndenan  Begriffe,  aber  websbe  aUeidiaga  die  in  der  Siaenbnbnltteratnr 
'veriretenen  AnffaaanDgen  noch  vielfiMdi  anseioander  gebeo,  aidi  der  bi 
Prenaaen  an  maasagebeader  Stelle  flblieben  AnHaaanag  mOgliebat  amnp 
scbllessen.  In  letzterer  Bezieboog  ^ind  die  vorkoameaden  Abweichangen 
allerdiDgs  dem  Herra  Yerfaaser  ni*  In  besonders  znr  Last  za  iegen,  da 
mancbe  der  gegenwSrtig  frfilti^pn  B  'griffsbestimmangen  erst  in  neaester 
Zeit  ausdrucklicb  fe.^tgesetzt  worden  sind.  So  sollen  beispieisweise  uoter 
einer  nZangenvorrirhtung"  die  beiden  Zuogen  und  Matterschienen  nebst 
zagebOngeo  Moiitirangstbeilen  verstandeo  werdeu  (E.-V.-Bi.  liir  1886 
8.  227),  w&breod  in  Nr.  13,  14  nod  18  des  Katechlemas  eine  eiofatJie 
Znnge  nebat  Mntterachtene  damnter  TerBtanden  iat  Damit  bei  ekwaigen 
neoen  Anflagen  dea  ^eebtanina  die  w&aaehenawerChe  Einhdtliebkeit  der 
Bewiebnnogen  tbonliehat  dnrcbgefttbrt  wird,  aei  bier  anoh  daranf  aafinerk- 
aam  gemaebti  daaa  die  BezeiclinaDg  ^Weiche"  die  beiden  sich  trennenden 
Geleise  von  dem  Srhienensfcoas  Tor  den  Zaugenspitzen  bis  za  dem  Stosa 
hinter  dem  HerzslQck  nrafasscn  soil,  nnfl  stalt  des  uoter  Nr.  11  des 
Kalecbismus  gebraui'bteo  Aasdrnt  ks  ^Kreu/weiche"  oder  .^niglisrliH  Weiche" 
bei  Berathoog  der  Normalieo  fur  Weicheu  der  Aasdruck  ^Krcazuogsweiche*' 
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(^einfachC  and  ^tioppHlte")  vereinbart  worden  ist.    Aocb  wird  die  in  dem 
Bisenbahii'ferordDangB-Blatt  f&r  1886  S.  2  mitgetbeilte  Vorscbrift  fiber 
die  gletchmftsftige  BeaEoiehnnng  der  vencbiedeoen  Aitea  von  BiaenlMhD* 
statiimen  nnd  die  zam  1.  April  d.  J.  Tonnuiehnende  Aenderong  der  Ans^ 
fIbnuigriMstimiiinDgeii  ziir  SiRiialordDiiog«  namentllch  be!  dem  AbeciimU4 
dee  Kateehisnins,  BerOclvsiehti^aug  za  fiaden  haben.    Aher  ancb  abgeeehen 
hiervoD,  enebeiot  eiae  sor^faitige  Dorcbsiclit  des  Bacbes  geboten,  dsmit 
kleine  Ungenrtaigkeiten  berichtipt  qiuI  vorbandene  LQckon  an«iiefri!lt  wpr- 
den.    Es  seien  hier  iiar  oiuif^e  dor  dtibei  iu  Betraclit  komraonden  Pookte 
bervorgeboben.     Stuh   Nr.  12   wurde  an/.anehmen  sein,  dass  zu  jedem 
Uerzstuck  nur  1  Zwangsscbiene  gebOre,  wiilirend  doch  anf  jeder  Seite  des 
Herzsiucks  eine  solche  lieRt.    Die  in  Nr.  24  erw&bote  Forderang,  dase 
die  Weicheiuiiiige  bie  znr  Warzel  aeitlich  gestfttzt  eein  sell,  ist  bei  den 
neiiem  Weicben  naeb  Binffthmng  dee  veretirlcten  Znngeoproflls  eohen 
mat  Jebreii  nicbt  mehr  anfrecbt  erfaalteo.  Die  vnter  81  b  gegebene  Ant- 
irort,  weicbe  neb  anf  AQBTahrtoignale  beziebt,  passt  nicbt  zu  der  voranf- 
gegangenen  Frage,  in  welcber  es  sicb  lediglicb  am  das  Einfabrtsignal 
bandelt.    Scblimmer  als  dieser  Formfchler  ist  die  sachlich  unrichtifje  An- 
gabf»  nnter  Nr.  75,  das.s  das  Ausfabrtsignal   bei  Dunkelheit  dem  Zueje 
grunes  Licht  zeige;  die  Signalordnnng  scbreibt  dafflr  weisses  Licht 
vor.    Die  in  No.  65  gegebene  Erlaoterung  bezuglicb  der  Bedeatang  einea 
Eiotahrtaigoals  mit  3  FlQgeln  triflU  in  ihrer  Allgemeinbeit  nicbt  za.  Der 
Sehlosesats  in  No.  100  vnd  Mo.  140,  weleber  das  Be&bna  der  Zenteeinal- 
waagen  dureb  Lolcomotiven  betrifflt,  kOnnte  an  ersterer  Stelle  fUgUeh  ge* 
striebeD  werdeo,  mflsete  aber  wenigstens,  wenii  er  d<Hrt  beibehaltea  werdea 
eall,  in  voile  Uebereinstiniainng  mit  der  Yorecbrift  oDtor  No.  140  gebracbt 
werden.     Die  in  No.  127  and  129  enthaltenen  ForderangeD  gehen  tbeil- 
weise  fiber  die  einheitlich  fe-stge-stellteu  ^Vorscbriften  fiber  den  Rangir- 
dienst**  unnOtbig  weit  hinaus  und  sind  nicbt  immer  darchfuhrbar,  wahrend 
die  in  No.  172  —  wenn  auch  nur  fiir  die  F&ile  finssersier  Gefahr  — '■ 
gegebene  Weisnng,  nach  welcber  der  Bremser  einea  fabrenden  Znges  nnter 
Ufflst&nden  fiber  die  Wagen  kriecbeud  bis  zum  Packwageu  zu  geiangen 
encben  soil,  wobl  besser  beseitigt  wfirde.  Die  Bestimmnngen  nnter  No.  163 
nnd  163  bezfiglieb  dessen,  was  der  Bremeer  mit  etcb  fllbren  soil,  eteben 
naeb  der  gewftblten  Form  in  offianem  Widerepmcb  mit  einander.  Aneb 
spraebliebe  Unricbtigkeiten,  wie  sie  in  der  Beantwortnng  der  EVagen 
No.  51»  60,  91,  94,  154  n.  s.  w.  vorkommeD,  werden  in  etwaigen  ncuen  Auf- 
lagen  anszasrbeiden  sein.    Hi*  rln  i  sei  ancb  daranf  hingewieaen,  dass  die 
in   No.  115  nnd  116   gebraudite  zweite   Bezei«'hnung  far  „Lademaa88* 
nii-ht  „[vad('hx'rt  ",   <ond>'rn  ^  [  adt'l-dirr"  zu  sclir.  ibcn  st-in  durfte,  ebenso 
wie  eji  nicbt  aLcergerusl",  touderu  „Lebrgeru8l"  beisst. 
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Wt'iiii  }iii  r  ctwas  nSher  auf  nebensardliclip  Dinge  eiDgegan^en  1st.  als 
OS  (lif  BL'sprechoDS  neuer  literariscber  Ersciioinungen  im  Allgemoiucn  nr- 
fordert,  so  isL  dies  in  deiti  WuDsche  cescheben,  dass  das  kleiue  Werk, 
desseu  sachlicher  Inhult  wesentlirb  Jsuues  aicht  bieteu  kaim  and  soil,  durch 
mO^lichst  voUendete  Form  geeignet  gemacht  werde,  seioeo  lobeDswertbea 
Zweck  anf  di«  beste  Weise  zn  erffilleD,  Dftmlieb  den  WeicheiiBtelleni  die 
Kenntniss  ihrer  Dienstpflichten  dorch  libersichtliehe,  klare  nnd  volksthAm- 
Hch  gehaltene  Darsfellnng  dee  mnftuigreicheQ  gegebeneo  Stoffee  zn  er- 
leiebftern.  0. 


UEBE&SICHT 

der 

Maeiten  Hauptwerke  liber  £i8enbahnwM«i  vad  am  Terwandten 

Ctobieten. 

AWMAire  officiel  <ie>  dMadlM  de  fer,  par  Pre  loric  Dubois.  —  Cbaiz. 

Be«f;  L.    Les  voies  (!e  commuoicatioo,  en  droit  rouiaiD;  les  dMoiiiu  d»  far  d'intirtt  loeak  * 

ta  droit  franfais.  Paris. 
Btoek,  H.  Klvhies  Hindboeb  der  NalioiialdkoiioiBie  «d«r  TollwwirthaebKftdelira.  Aadien. 

Of  IflH. 

Chemin  (le  de  fer  metropolitaiit  de  Paris.  Paris. 
Chenilis  (les)  de  la  Turquie  d'Europe.  Versailles. 

IHuapltiMweleMpleeleawi)  die,  to  DmImImii  Rmdte  wfthmid  das  Jahres  1884.  Barlla. 

.//  1,20l 

SgWy  (i.    Das  Reichs-ilaftpfliL'higesetz.    III.  vermebrte  Auflage.    Breslau.  .//  16,50. 

—  —  Das  Preussiiiche  Eisenbaharecbu   I.  Ueferang.    Breslaa.  M  2,00. 

FMie  eoDtbiiia  k  air  eoatfMfind  (aysMma  Waogar)  apfrt^Q^  an  matfrial  da  la  compafnia 

d'Orloans.  Paris. 

Qrandntttze  far  die  B«stitzung  der  Subaltern-  und  Uoterbeamtanstailen  bei  dao  Beicbs-  uod 
i^taatsbebordoD  mit  Hilitarauwartera.    Berlin.  0,1b. 
HaeL  Da*  mof  ana  dWtar  las  acddaota  da  ckaoriDs  da  fSsr.  8|Ma. 

Jickel)  P.  Die  Zwangsvollstreckungsordnun^  in  Immobilien.  2.  Auflage.  Berlin.  .4/  1 1,00. 
Kohne,  P.  Das  Reichscr'"*etz  betr,  dio  Krankentersicherunp  der  Arbeiter.  Stuttgart.  M  5.00. 
Kxeozer;  E-    iiaudbucti  uber  iia>  ZolUbferliguogswesen.    Barmen.  .//  1,00.  • 

■artoy  K.  UataraiielMBKaD  ibar  dia  Orgaoisatiaii  dar  Arbait  adar  Syataai  dar  Wai^  . 

I'lkonomie.    2.  Aaflage.    Ttibinf^eu.  .4^  14,00. 

MiniHti^rc  den  travaux  publics.    Album  de  slatistique  grapbique  de  1884.  Fr.  13,50. 

Nttchrivhten,  stallstische,  «ou  den  Eiseuliahuen  des  Ver«ius  Deutiicber  Eiseut>atiu- Verwal-  > 

taagen  fiir  daa  Etatajahr  1888.  Bariin.  Of  18,50i 

Mcolal,  K.  Les  cheuiins  de  fer  de  I'l^tat  en  Belgiqaa  18S4— 1894.  Bruxelles.  Pr.  2,50. 
Pieard.    Discfmr-;  prononce  a  la  seanre  •\o  ia  chamHro  des  deputes  du  4  .\aut  1885,  dans 

la  discuM.siuii  du  projet  de  loi  portant  conce>sic>n  de  diveri<e$  ligoes  a  la  couipaguie  • 

d'Orleaaa.  Paris. 

■aOraad  nmn,  Amarieaa  aod  Bn^b.  Nartbpctt.  8  S,6.  • 
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lUdard,  P.  Transport  pu>  cfaMbt  dt  fv  dN  Umi^  flt  aMiadw  militaires.  Paris.  Fr.  8j00. 
—  —  D*  1»  d^iufection  d«t  mfoni  •yant  terri  an  tiMwport  d«8  aaiiMtiz  mr  Im  voIm 

ferries     Paris.  Fr.  G,00. 

B«hr,  T.   UnfalUeraichenuig.   Berlia.   2.  Auflage.  M  3,00. 

8ellfl%  K.  I.  OMHBBwIto  AnMln.  TiUiigw.  Ut  6,00. 

fldowHar,  J.  Dfa  allBii  Hew-  nad  Bandalswega  dar  OaraHuiaB,  Btoar  «nd  KnoluB  ia 

DpHts.-hen  Reich.    Leiprip.  U7  1.00. 

Schneider,  K.    Die  Suhhastationsordmuis.'  votn  1.3.  .Iiili  1883.    Hannover.  .//  2,00. 

Htatbtiek  van  bet  vervoer  op  de  Spoonregeu  en  Tramwegen  over  bet  jaar  1884.  s'Uage. 

Fl.  0,4a 

8toliikohIenbergkt%  d«r,  daa  pnnaaiaeban  Staatet  ia  dar  Dnfaieiid  ton  Samhni  krn. 

III.    Berlin  M  24,00. 

TeutcherX)  J.  S.   Tarifbuch,  eine  syatemaiiscbe  Zusammenstellang  der  die  kgl.  bajerischao 

Biaaobahoan  bacfilirandaii  Taiife.  Miaehao  1886.  Jf  8,00. 

TMrtoantti  aamial  vapart  of  tin  floaniaaiaiiar  of  Baitroada  of  iba  Sttfa  of  KieliigaB  for 

thf  year  1885. 

Tr^Tjr,  J.  A.    Le  int'tropolitain  parision  a  lipni's  i:ontinue>i.  P.tris. 

VeroiHDaTergor.  De  rorganisation  des  trayaux  publics  en  Beigique  ot  eo  lioUande.  Pahs. 
IfaffMry  Ad.  and  MauMf  Th.  Ana  daai  litanuriadiaa  Nadilan  tod  C.  RodbartunJafalMv. 

Barlia.  M  ifiXK 

Wood,  H.  G     The  law  of  Railroads.    Boston.  $  15,00. 

Soppelln,  K.,  Oraf.  Gascbielitfl  der  Dampfacbiffabrt  anf  dam  Badaaaaa.  1824—1884. 

Lindau.  J(  1,00. 


Zeitoohriften. 

« 

landwt  dat  pooto  et  tiiiiidM.  Paria. 
■oTtaber  1885. 

Nolo  siir  1'<-xpIo8ion  d'un  piston  rrcux  dans  les  ateliers  du  depot  da  aachinaa 
H  la  CKtDji  tu'iiK-  (I'Orli^ans  k  Moutluv'on.    Cbemias  de  fer  sur  cables. 

BajerUche  HaadeLnzeitunff.  Muurhen. 

Mo.  2  bis  6  votn  9.  Jauuar  bis  6.  Februar  1886. 

(No.  2:)  Rentabilitat  der  praimiadiaB  StaaUbabnan.  (No.  8:)  Die  g«|aiMfirtfta 
Auadabnnog  dar  IVamwaya.  Dar  BofiUitiakiiaK.  (No.  6:)  Dio  baferiacban 
Etsanbahoan. 

BtforlMfee  Terkehrablltter.  Mnocben. 

No*  10  uod  11.   Oktober  nnd  November  1885 

Die  finanziellon  Ergibni<si>  tier  preussiscben  Staatsbahnvprwaltunp.  Die  erste 
elektrischo  Eisenbatm  ia  Bayem.    Die  Eisetibahuen  Sacbseus  im  Jahre  1885. 

No.  12.   Dexamber  1885. 

Zan  foDfidgjabriffen  Jublttum  dar  Ludwiga-Bbenbabn  too  Nfimbarg  naeb  Ffirtb 

am  7.  Dezombi'r  1885.  Uafibarkeit  der  Teicgjraphenbeamten  fur  Bescbiiditning 
durcb  TvlegrapbeiiTerstumiiialui^en.  Die  Stenographie,  angavendet  ioi  Eiseababa* 
dienste. 
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IMItollB  i«  BlidtMM  iM  tmvMK  pAUiB.  Puis. 
Oktobw  188&. 

D'u-t!mpnt<!  stntistiques  conccrnant  les  chemiri^  de  fer  fran^jais  d'int^ret  g^n^ral 
au  '61  docemhrc  18^2.  Profits  particuliers  que  I'Etat  a  tires  de  I'exploitation 
dM  ebemios  de  fer  franf&i*  d'intMt  local  en  1883.  R«8ultats  comparatits  da 
r«i|do(tatiMi  dM  ctoniiM  d*  Car  fna^  ^'miMt  locd  (1.  leBCsIn  da*  mmim 
1884  ft  1885).  Rerettys  de  I'exploitation  des  rhf-mins  de  fer  n];Tericns  (1.  se- 
mestre  des  anoeds  1884  et  1885).  Le  service  des  cbemiDS  vicimux  en  1881. 
Qranda-Bretagiie  at  Irlaode  (fUsultita  d*«zploitation  det  ehemina  da  fer  an  1884). 
Bteattaa  bmommUm  da  -ra^ailatioa  dat  piineiiMia  diaaliit  da  far  itnaffm 
(juin  1885). 

Htvonber  1885. 

Kapport  et  arr^te  relatifs  a  riuitftaitfon  d'un  code  uniforme  .de  aigoaux  t»chaii^«is 
aotia  lea  agaoti  dea  trains  et  las  afsnts-da  la  veia  va  des  gam;  AeeidflBis  sor 

les  cbemins  do  fer  fran^ais  d'iot«ret  general  en  1883.  —  RojamM  de  Bel>rique: 
Resultats  d'exploitation  des  chemins  de  fer  en  1883.  —  EaesttaS  ■aosueUes  da 
rexploitation  de  chemijis  de  fer  Strangers  (juillet  1885). 
December  1883. 

Profits  paitiealisrs  ipub  VWM  a  latlres  da  PaiplaUsittoii  das  ebss^  da  far  faw^ 

d'int^r^t  geooral  en  1884.  Recettes  d<'  I  t  xjiloitmiioa  des  cbemins  de  fer  fraacaia 
d'int«ret  (mineral.  Espagnc  (Budget  du  m;iii-.itre  de  Fomento  pour  I'exercioe 
1885/6).  Recettes  meusuelles  de  I'expioilalioa  ii&a  principaux  ebemios  de  fer 
dtranfsia  (aodt  1865). 

OortralUatt  inr  BMnrtrmltuf.  Berlin. 

lo.  da.  Us  8  TOB  28.  Dasambar  1885  bis  80.  Pebraar  1888. 

(No.  51a:)  Die  en|;li!>cben  StrassenbabDen,  Ihrs  Baa-  und  Betriebskoatsiu 
(No.  1:)  Willinm  H.  Vaiulerhilt  f.  Sptirmaa.ss  und  Libelle  mit  Selbst- 
eiuatellung.  lieweguogeu  im  Tuouel  der  Londooer  Untergruadbabn.  (Ko.  2:) 
OaiaiSBbzweiguiig  obne  Herzstaek  im  BauptgeMs.  (No.  5:)  Ovtaeblea  dar  konig- 
IkbsQ  Akademie  des  Bauweeens  betr.  den  Botwnrf  xu  einem  Empfangsgebiude 
auf  Bahnhof  IT.iIIe.  Fortschritfo  auf  dpai  Oehiete  der  Zentral- Weichen-  tind 
Sigoalstelluug.  Die  Arbeiterstadt  Pullman  in  (jbicago.  Entvurf  su  emer  uater- 
irdischen  Bissnbabn  tn  Naw-Tork.  (No.  7:)  Baa  and  Betriab  ainer  ssbmal- 
qmrigsa  Waldbaha.  (No.  8:}  Dmban  des  Btbahofas  Saint-Laiaio.  In  Paris. 
Heisbars  Gnterwagaa. 

Centralblatt  fDr  ElsenlMduMni  and  DampCscblfrTabrt.  Wlen. 

Die  No.  14^  »'is  20  (torn  22.  Dezemher  1885  bis  18.  Febniar  188G)  enthalten  auwr  den 
oftitielieu  Bebanatmachungen  und  den  ilittbeilungeu  iiber  In-  und  Ausland  nacb- 
stebenda  AnfUUset 

(No.  148  a.  149:)  Dor  bww  Troak-Liao-Kontrakt  in  Nordanarika.  (No.  150:)  Haftang 

d<'i  I,i(f.-i7i  it  bei  Verlust  des  Gutes.  (No.  151:)  Die  etiglischen  Eisenbahnen 
und  der  nandekruckiran?.  (No.  1  Zntn  Neiij  ihr  1886.  (N'o.  5:)  Eisenbadn- 
Jabrbucb  der  o.sterrcicliiscb-uiigari:<cbeu  Uonarcbie.  Zur  W&brur<gsfrage.  (No.  7:) 
Uobsr  Lagerblnsor.  (No.  8:)  Die  neao  Soknndlrhaha-VorwaltaDg  in  Raliao. 
Dekret  fiber  die  italienischen  Tramways.  (No.  9:)  Die  Landluirc  und  d  ks  Lokal- 
bahnwc^pn.  N'  l  10:)  Froycinet  tind  das  kaniahn*»'>fii.  (No.  11:)  Eiiquete, 
betr.  uie  ILiiidcUuiariuo.   bnA  Eitieubabnprojekl  Mam^-UriiiseL    (No.  12  u  13:) 
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Bacberschau. 


Haupterirebnisse  der  osterreichisciien  Eisenbahusiatistik  im  Jahre  (No.  12:) 

Stand  der  Ban-  utid  Projektirun{;!iarbeiten  auf  deu  k.  k.  oslerr.  Staatsbahnen  mit 
Knde  des  IV.  Quartals  1885.  (No.  15:)  Zur  Reform  der  Eiaeu^tahn-Tarif-Kartelle. 
(No.  16:)  [>ie  Landtage  tind  das  Lokalbabnwesen.  (No.  17:)  Von  der  <iotthard- 
bahn.  (No.  20:)  Schleppbabn-Konzo»sionen  ao  die  im  Privatbetriob  siebenden 
osterreichischen  RiNenbahnen  im  Jabre  1885. 

Der  drillB^enieiir.  Leipzqr. 
H«fl  8  (1885)  u.  1  (1886). 

(No.  8  ti.  1:)    Die  neiiettea  Scbmalspuibahuen  in  SacbMB. 
neatsche  Banzeltunp.  Berlin. 

No.  o— 9.    Vom  16.  Januar  his  30.  Januar  1886. 

(No.  5.:)   Die  Ausfobrun^  der  W&ldlitobelbriirke  der  Arlbergbaho.    (No.  8u.  9:) 
Ein  Wort  zu  dem  ,Univer8al-Si'bieDeDlager  far  EisenbahoKeleise''. 
OannbioH.  Wieu. 

No.  1—7.    Vom  7.  Januar  biji  18.  Fehruar  1886. 

(No.  1,  2,  3,  4.  5,  6  u.  7  )  Selbstkosten  im  Eisenbabnbelriebe  und  die  Wa»8«r- 
strassenfrage  in  Oesterreieb.  ^'No.  5:)  Die  xukdnftitre  <ieslaltun((  der  Verkebrs- 
verbilltnisse  in  Frankfurt  a./H. 

L'fieonomiste  frani^s.  Paris. 

No.  62— &.    Vom  26.  December  1885  his  30.  Januar  1886. 

(No.  52:)  Le  inouveinent  economique  aux  FItat.s-Unis  et  au  Canada,  lest  cbemiuft 
de  fer,  leur  urbanisation,  leur  fonctioniiement  et  lour  rendement.  (No.  1 :)  Lea 
cheminn  de  fer  algeriens.  (No.  2:)  Le  developpement  a(*tuel  des  tramwap. 
(No.  5:)  Lettres  d'Epypte:  les  cbemins  de  fer  egyptiens. 

^lRejrft3HOAOpoacHoe  aIjo  (Eisenbabnwesen).    St.  Petersbiirj;. 

Die  Nrn.  41—48  des  Jabrganus  1885  u.  1—3  des  Jahrg.  1886  enthalten  ausser 
kleineren  Uittlieilungen,  Ausziigeu  aus  aoderen  Zeitungen  u.  s.  nachstebende 
Aufiiatze: 

(No.  41—44:  Beiirtbeilung  und  Vergleichung  der  von  Larligue  und  Ton  De- 
canville  erfundenen  ieichten  Eisenbabtieu.  —  IJeber  die  Vervollkummnung  der  Eisen- 
babnanlageu  und  die  Qewabrung  vou  Vor!$chus.seri  zum  Zwecke  der  Hebuug  der 
Qetreideausfuhr.  —  Die  englischeu  Ri.Heiibabnen  in  1884.  ^  (No.  43 — 48:)  Ueber 
die  Beforderung  und  das  Ausla<leu  (it's  Bettunt;smalerials  und  den  Kieswegeu 
System  Moor.  —  (No.  43 — 44:)  Die  Vergros^erung  der  Tragfiibigkeit  der  Giitor- 
wagen.  —  Die  frauzrisisrhen  Staatsbabneii.  —  (No.  45 — 46:)  Ueber  meteorologisohe 
Statioueu  an  Eisenbahnen.  —  Ueber  die  Weicbe  und  Kreuzung  nach  System 
Williams.  —  (No.  47 — 48:)  Ueber  die  Vergrosserung  der  unmittelbar  vom  Feuer 
beriibrteu  Flache  bei  den  beigiscben  LokomotiTkes.seln.  —  Die  amerikaniscben 
Eisenbahuen  iu  1884.  —  Die  preussischen  Staatsbahnen  vom  finanziellen  Gesicbta- 
punkte.  —  (No.  1:)  Die  vulkanisirte  Pappe  (vulranized  6bre)  und  ihre  Anwendung 
in  der  Tcchiiik.  —  Mittbeilungen  uber  den  Gesundheitszustand  der  Bedieoateten 
der  russischen  Staatsbahnen.  —  (No  'S  u.  3:)  Versucb  einer  geacbichtlicbon  Dar- 
steilung  des  Baus  und  Betriebs  der  Eisenbahnen  in  den  wicbtigstea  Slaatea  Europas. 

KlektroteohniHche  Zeitsohrift.  Berlin. 
Heft  8.    Februar  1886. 

Die  Vorscblage  von  Phelps  und  von  Edison  und  Gillelaud  zam  Telegrapbiren 
zwischen  einem  fahrenden  Eisenbabuzug  und  den  Stationen.  Chaperons  Woicben> 
Koutakt. 


BiebendiM. 
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Ifo.  1048  bis  1060.   Von  18.  Dwrnbcr  1885  Ma  It.  fUtniv  1888. 

(No.  104'2:)  The  Ameriran  society  of  mechanical  eopneers.  (No.  104.*?  u  1046:) 
Phvate  bill  legialation.  (No.  1043:}  Compound  locoBOtife:  PaulioU  Railwaj. 
BaflwiTi  in  India.  (Mo.  lOMt)  IVamway  working  and  dMilapaMiit.  (No.  1048 
nnd  1046:)  Th«  Clyde  locomotive  worlut.   (No.  1046:)  The  Sydnay  Timwnya. 

(No.  1047:)  Tank-loromotive.    The  Mersey  Railway.    (No.  150t)  LocomotiTe  for 
the  Helgian  State  Railway.    Knglish  t.  American  locomotiTes  for  Um  coloniee. 
CtlAMer*ii  Annalen  filr  Gewerhe  and  Bnnwaaen.  Berlin. 

Bud  XTm.   Heft  L   1.  Janvar  1886. 

Die  Oeaehiehte  der  ZaluuclileoflababtMa  bia  aur  Mfiannf  dor  eratao  Rigibakn. 

Mittheilunpen   uhcr   eioen    neiirn   Srbmierapparat   fur  Schiehor  nnd  Kolben  der 
Dampfma9cbia«a  uod  LokoDotifen.    Der  Patuunskanal.    Kiscnhahnen  in  Chilia. 
Zar  fuofugjabrigen  Jabelfeier  der  eratea  deatschcD  Eisetkbahu. 
■Ml  B.  lb,  Jannar  1886. 

Die  seitherige  Kotwicklim;:  Jfr  unpansohcn  Staatsbahnen  nnd  die  Bahnhofsan- 
lagen  iu  Budapest.  Die  BinricbtiiDgeii  lur  Sicherheii  des  Betriebadieustes  auf 
dem  Babobofe  Budap^l.  Zur  Folming  von  Lokomotiven  doreh  VorgfloMsto  dea 
LdHMnotivparaoaala.  Die  Oeaddcfata  dor  ZaIinsditflnoabahDen  bia  tar  Broftmnf 
der  ersten  Rif^ibaha.  Eiseubahnquerscbwcllen  aun  (iii<!seiseii  and  Holt.  Var- 
hiituug  vou  (Jnfallen  durch  Aaweaduag  durcbgeheuder  BremMO. 
Heft  8.    1.  Febroar  1886. 

Tranapoifkeaten  auf  EiMnbebnea  nnd  Kanllen.  Veriidrtngan  aom  Maaian  dar 
DurchbieKunpen  von  Bracken  und  sonstifrcn  Tnipern  bei  ihrer  Belastung.  Die 
Oesrhiehte  der  Zahnscbienenbabneo  bis  zur  Eroffuung  der  ersten  Rigibabn.  Ver- 
bdtimg  von  Uufalleu  durch  Benutsung  dorchgehehender  Breouen.  Die  Sigoal- 
ordmmg  for  die  Bisenbalinan  Deutscblandt.  Inppatnngaa  dar  Fahrteoge  «af 
•leu  Kiseiibahneu  Deutschlands.  Das  Bahnpolizei-Regiomoat  fiir  die  EisentMthnan 
Deuts'^hiands.  SchDell<>  Wirkuni;  durcbgehen<ler  Hrem^en.  Qlekhmimiga  B«- 
zeicbnuug  der  verschiedenen  Arten  von  Eisenbabnatatioueo. 
■eft  4   15.  Fobnuur  1886. 

IMa  Venrandaog  aalbatthillger  Laftbremsen  bei  den  Aipeubahneo.  Zur  Sigo«li- 
ainnif  von  Extratoiren  nnd  einieltien  M  I'-rhinen.  Die  Ges  'hichte  iler  Zabn- 
aeUanaabahaea  bin  zur  Eruffauog  der  ersten  Kigibabu.  firbauuug  des  Eittenbabn- 
tnnnala  nntar  dam  Hndion.  Talcgraphirapporat  (aoandar).  Vorriehtung  sob 
Haaaan  der  DnrdibiaBuaff  belaaMar  Brneiiantilger. 
ISaiMUUph.  (Ingeuieur).  Kiew. 

I)i»>  No.  1  und  2  des  Jahrt^antrs  1886  etttbaiten  ausiiier  zahlreicbeu  kieineren 
UiULeiluugenf  Auszogea  auit  andereu  Z«itscbriften  und  Nachrichten  iiber  daa  Per- 
ioaal  dar  maalaeiien  Biaanbalnian  Mganda  'grSaaera  AnMtea:  (Ho.  1:)  Galraide* 
Elevator  in  Pest.  Ueber  die  Herstellung  der  Eisenbabnfedem.  ITeber  die  auf 
deutschen  Ei»<>nb»bnen  a^ipeweiidelen  Verbund- (Compound-)  Lokomotiven.  Ueber 
das  Imprignirou  der  Uolzbcbwellen  io  Euaalaod.  (No.  2:)  £in  oeuett  Sdueoen- 
proltt.  Oobar  die  Heiaoof  dar  Paraenann^an  nit  DaHpi  Nana  BtUbnufan 
aof  dem  Gebieto  des  Widerstands  der  Materialieo. 

Jtvnal  of  tlie  Association  nf  HifiMtclaf  nwMlMt  BaalM. 
Ne.  &   Deiember  1885. 

Eiperimanta  to  detaiaiae  bialimMl  naiatanfle  of  Raiiwnj  tndna. 
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lOa  t.   Jaoiwr  1886. 

A  ration«l  poliej  of  jmblie  works.  Amooit  of  hontrpomr  wed  ia  pmpdUnf 

street  cars. 

iMumal  des  ebemloi  de  fer.  Paris. 

U  Ml  «  wn  96.  D«Maib«r  1885  bis  «.  9«braar  1888. 

(No.  SHi)   Becettea  d«  I'txploitation  des  rhrminH  de  fer  fran^ain.    (No.  1:)  L«s 

nouveaiix  tarifs  de  la  eompagnie  de  Paris  Ivjon-Mo  ii'erram'i'.     (No    3:)  Les 

cbemios  de  fer  belgos  en  1884.  (No.  50  Coiomiseiou  extraparlemenUire  dee 
dMBiM  de  for  «t  !«•  wmtm  tarili.  (N«k  6:)  BMon  l»  qotitfaa  de*  tarifc 
P.  L.  M.  U  iMtd  pabriipM  dm  lee  dwrniiM  de  fer. 

WilUnni  delle  itrade  ferrate.  Torino. 

lo.  48  bis  7.    Vfim  2.  Dezembfr  1885  bis  17.  Fehniar  1886. 

(No  48  u.  id:)  La  vigilanza  goveraativa  suHe  ferrovie  Italiane.  (No.  48;) 
II  eervisio  auii«rio  mile  ferrofle  dell*  Ali«  lialte  nel  1884.  Lhmifenniti  del 
segnali  ferroviari.  (No.  49:)  KI  decreio  p«l  liparto  dei  1000  ebilometri.  La 
dirfiii-^^ima  Roma  Napoli.  \ssaraVlea  generate  delle  sirade  ferrate  Meridionali. 
(No.  6U  u.  bl'-)  Ferruvie  dei  Mediterraneo-  (No.  50,  51  a.  52:)  Statialica  inter- 
Buiooale  ferroviaria.  (No.  SO  v.  61:)  Soeietft  liaNana  per  le  eiiade  ferrate  lleri« 
diooalL  (No.  51:}  La  tariflfa  unica  viazgiatori.  (No.  52:)  Ferrovia  ecououifla 
de  Varese  a  Santa  Uaria  del  Monte  (No.  !,  2,  3,  4,  5,  fi  u.  7:)  Le  stradc  fer- 
rate iuliane  nel  lt;8t.  Le  ferrovie  della  Fiulandia  e  del  Lus-temburgo  nel  1882. 
(No.  8  o.  8:)  Profbiooe  ddla  spera  del  laliiittro  dei  la  veil  piihbltci  per  l*eeer- 
eltio  1886/7.  I.e  ferrovie  della  Qermaoia  e  della  Norrcgia  nel  1882.  (No.  S:) 
I,e  r-  rr'  vie  floir  Olanda  nel  1882.  (No  4:  Norme  pei  contraiti  di  'arori  e  foi^ 
niiure  colla  Societe  del  llediierraneo.  Le  ferrovie  della  Rusbia  nel  1882.  (No.  5:) 
J  ^eguHli  d*allenn»  tui  trroi  ferrofiari.  Le  ferrovie  dalle  Ranaala  a  dell* 
Svizzera  nel  1882.  (No.  G:)  II  conelglio  delle  tariffs.  Le  ferrovie  a  scartamento 
ri  lotto  in  Frmoda.  (No.  7:}  (Jroaaea  parlanMiitare  ferroviaria.  Le  terrom 
drl  Capo. 

Oesterreicblsclic  Eiscnbahnzeitung.  Wien. 

No.  62  bii  8.   (Voin  27.  Dezember  1885  bis  21.  Febraar  1886.) 

(No.  98:)  Zam  Jabresoebinese.   Ueber  LeDkaebsni  der  Wagea.  (No.  58  v.  1:) 

Das  S  aJibahnprojekt  Siemens  &  Ilalsko.  (No.  1:)  Die  o^terreichi^chen  Eisen- 
babnen  iin  Jahre  1885.  R>.wan'scbe  Dampfw:igcu  fur  den  Beirieb  von  Strassen- 
und  Sekuudarbahnen.  (No.  2:/  Kaisi-r  Frrdinarid^-Noidbahn.  (No.  2  u.  3:) 
EfoenbahB'echtliebo  EDtscbeidaogen  des  Obetsten  Oeriebt»bofiBa.  (No.  8,  8  a.  4:) 

Einiges  liber  rlie  Selb^tkosten  i(n  Eiseiibahnbctr'ehc  un  I  u'lcr  die  Wasserstras'scn- 
frage  in  Ocsierreich.  (No.  2:)  Slati>tik  uber  koQtinuiiliche  Brorn>eu.  (No.3a.4:) 
Das  Statltbahhpiojekt  Siemens  A  Halske.  (No.  3:)  Die  Eisenbahnprojekte  China's. 
(No.  4  o  5:)  Hauptetgvbaiese  der  osterreiehiKcbea  Bisenbabastatntlk  im  Jahre 
1884.  (No  4:)  Autotiialische  uiid  uicht  au'omati  cbe  Bietrse.  (No  5:)  Elek- 
tris' he  Belem  biunp  dos  Bibnhofes  in  Foldkirch.  (No.  5  u.  6:)  L'eber  die  Oas- 
bekuclnung  der  Eiseubabnwagen.  (No.  5:)  Verkebr  auf  dem  Bahubofe  Aussig 
im  Jehre  1885.  (N».  6  u.  7:)  Die  Beseblagoabmo  von  Fabrbetriebsnltteln.  DIo 
Verkehrsstutistik.  (Zwei  prapbische  Meiholcn  zur  Vi  re  nfachi  ng  derselben.) 
(No.  7  u.  80  Die  Btkampfung  <les  Kcssf l»ti'ins.  (No  8:)  Die  H-^tpnornnu  der 
SUials-Eis>;nbabiieii.  Bescblugi  abme  von  BetriebsuiiUela.  Ediuuud  ilcu^inger  von 
WaMegg  f.  Kaiwr  Ferdioaiids-Noidbahii. 
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Bailroad  Gazette.  New  York. 
No.  51.    18.  Dezcmber  1885. 

Henry's  tilting  cushion  car  seat.  Sellers'  double  axle  lathe.  Krupp's  st«ei-lired 
car  wheels.  The  Sukkur  bridge  over  ibe  ladua.  The  operating  department  and 
oMiwgMiteDt  of  a  Bailroad.  Bailroad  aaenritlM  and  Mr.  Vandarbilt**  irilL  Forty 
years  of  mainlenauce  of  way.  The  New  York  Central**  last  iaeal  jeW*  Oar* 
»hop  notes  in  Boston.    Heating,  ligbUng  and  Tenlilatiiif  pasMnger  mn. 

M%»  fiS.    25.  De/.erobor  1885. 

Walt«'  combination  tail  lamp.  Detailii  of  English  tank  locomotives.  Steam  ex- 
cavator diagrama.  The  year.  Traffic  statiatiei.  Steam  onsTiitom  and  boUaft 
trtiins.  Trunk  Line  passenger  rates.  The  outside  paintiuf;  and  TaroiaUDg  of  CMi. 
The  lUItimore  and  Ohio's  scbool  foe  apprsnticas.  The  Abt  ■yslein  for  working 
^teep  iu'  Iiiios. 

So,  1.    I.  Juuuar  18SG. 

The  Wagner  freight  ear  door.  Gannaii  whool  gan^e.  The  Nov  Torit  Diatviel 
Bailroad.   The  operatinj;  departement  and  aaaiiagoment  of  a  Railroad.   Tha  Nov 
York  Central  and  the  Erie.   Earnings  and  expenses  of  four  Trunk  f  ines.  SIbIb 
laws  a-s  to  d  spen<iing  with  crossing  stops.   Steel-tired  vs.  chilled  wheels. 
Ho,  2.    8.  Januar  IbSG. 

Tbo  yarda  and  Sailroad  worka  ia  Buffalo.  Tbo  grealoat  Railroad  yard  in  Iho 
wortd.  The  Vanderbill  Roada.  Treatened  atriko  on  the  Blotatod  Baidf. '  Drop- 
ping unprofitable  traffic. 

Ho.  3.    f».  .I.intuir  1886. 

Dialing  car  ~  , Kansas  City**  —  Chicago,  Burlington  and  (juincy  Railroad.  The 
Nov  Chicago  pool.  Tho  Balthnoro  and  Ohio  eoi  in  passenger  ratal.  Tho  ia,- 
creaaod  wastbouod  freight  movement.  The  fraifbt  car  brake  taata.  Tho  oroliitlaa 
of  the  locomotive.  Nov  Torit  Railroad  Commiaaioii.  The  tolagra^  aa  applied 
to  train  movement. 

No.  4.   22.  Januar  1885. 

Consolidation  locomotlro  vitb  voodw  firo-box.  Loeomotivo  cylinder  boring 
maebiiM.  Amorleatt  alMn  okcftnlors.  Tbo  region  of  anov  atidoa  on  tbo  Ca- 
nadian Parific.  National  Railroad  regulation.  The  Atchison,  Topeka  and  Santa 
Fe  programme  for  Kaunas  extensions.  The  lesson  of  a  fortunate  accident.  Heavy 
locomotives  and  bridges.  Report  of  the  Sonata  Committee  on  interstate  commerce. 
Tho  publie  ooneem  ia  nito*eattiiig.  Action  of  oomont  undir  presMBO.  AibUntiaB 
of  a  f oai^  of  competing  paaaeofer  rates. 

ITo.  5.   29.  Januar  18S6. 

The  Harrison  postal  car.  Express  locomotive,  Great  Northern  Railway.  Coupling 
in  a  vertical  plane.  The  Trunk  Line  through  traftic  movement  The  Pennsyl- 
vania Railroad  relief  department  The  lelegrapb  is  H>plied  to  train  noTcmont. 
Tho  master  car-bnildors  clnb  on  tbo  rules  for  ioterehanged  can. 

No.  6.   5.  Febraar  1886. 

S'ronfr's  expre«  locomotive.    Rail-joint  problems.    <',Tr  -ieat^.    Kxports,  imports 
and  Kailroadb  traftic.   The  use  of  steel  on  locomotives.    The  present  tield  for 
Railroad  baOdiog.  laat- bound  rstee  tbnatenod.  Tho  telegraph  as  applied  lo 
train  movement.    The  OlasgOV  UudOfgrOUad  BailrSBd. 
AlcfeiT  Kr  BitMbalwwMM.  1M«. 
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ne  BaOway  News.  London. 

H*.  UM  bis  1054.    Vom  19  Dezember  1885  bis  13.  Febraar  1886. 

(No.  1146:)  Railway  affairs  in  Amorira.  The  RuenO!)  Ayres  and  Pacific  Rail- 
way. The  sobsidence  on  the  UetropoliUn  Railway.  (No.  1147:)  Indian  Bail- 
nap.  Roasiaa  Raflmys.  RaOny  affaini  in  Ameriea.  Thunmy  eiiterpilM  in 
the  United  Ki]^{don.  (No.  1149:)  EoKlish  and  continental  Railways  comparad. 
Second-Class  passenger  traffic.  The  pending  competition  on  Indian  Railways. 
The  Turkish  Railways.  (No.  1150:)  Compietion  of  the  Severn  tunneL  Railway 
•fairs  itt  Amerka.  Tim  tfetropolitan  raport.  (No.  1051:)  Railway  ratoa.  The 
Ibney  Railway.  (No.  1052:)  The  Metropolitan  extensions.  Safety  on  our  Rail* 
waY«.  Railway  affairs  in  America.  Secession  in  Queenalaod.  (No.  1054:)  Bail- 
way  affairs  in  .America.    Railroads  and  civilisation. 

Bcnrao  eomraerciale,  diplomatique  et  oonHalaire.  Bruxelles. 

£•  bis  9.  Llefernnp  vom  25.  Dezemher  1885  his  10.  Februar  1886. 

(5:)  Lea  chemins  do  fer,  postes,  t^'legrapbes  et  marina  de  Tlitat  beige  ea  1884. 
Las  ebenios  4s  llw  «a  Tarqaie.  (7:)  Las  sbsolni  ds  tut  dTOfisiit  (8:)  Iss 
tarift  des  chemins  de  iSir  en  AntrielM-HoBpie.  (9:)  Lea  ebamina  de  fer  Italians. 
Le  prix  de  revient  spptoifautif  dss  trsaqxtrts  ds  marcbaadiaes  aw  les  dMaiiaa 

de  fer  allemand$. 

■•▼ve  g^n^rale  des  eheminH  da  far*  Paris. 

Ho*  5.    November  1S85. 

Note  sur  I<  nouveaux  tarifa  de  la  compagnie  da  Paris-Lyon-M«)diterranee.  Mole 
snr  queique.s  arfflisdas  aMvaNss  dt  cntenl  das  pMts  aritsttiiiass.  Note  sir  la 
mise  en  veillease  witonmliqae  dans  Tedairage  aa  gu  dss  voitores  da  la  ooo- 

pai^nie  de  Pan"8-Lyon-M»-diterranw,  Materiel  fixe  a  Texposition  d'Anters  188S. 
La  question  des  canaux  dans  sea  rapports  vnc  cells  des  chemins  de  fer. 

No.  6.    Dezember  1H85. 

De  la  consommation  des  traverses  en  bois  employees  sor  les  Toies  da  r^seau 
fran^ia.  Dee  disf>ositisBs  de  soie,  ds  garss,  de  bMfansnls,  ds  sigBan,  de 
materiel  ronlant,  etc,  des  chemins  de  fer  a  voie  de  1  m.  Note  sor  las  dispa- 
sitions  reglementaires  en  Autricbe-Honenrie  pour  Iti  transit  des  wag'ons  en  donane, 
ei  snr  les  dispositions  prises  pour  obteoir  une  fermetare  des  wagons,  satisfaisant 
vox  rigleaients  ds  la  doaane.  Hote  snr  la  keomstlTe  A  gnads  litms,  systtoa 
soBponad  du  Great-Eastern  Railway.  StatlsttipM  dss  cbsarfos  de  fw  de  la  Bsl> 
gkjaa,  poor  i'aanee  1888. 

SahmiiariMlw  Baasetiaag.  Zarich. 

Ka.  U—7,  Vom  19.  DeMmber  1885  Ms  IS.  Fsbniar  1886. 

(No.  25:)  Die  Tonristenbabnen  am  Lnganersee.    (No.  5:)  Transport  dsrKnqip'* 

scben  Kanonen.    (No.  7:)    EiaenbabncD  and  Nothlage. 

Wechenblatt  fUr  BaoJiaode.  Berlin, 
t     Ifo.  10.3.    Vom  24.  Dezember  1885. 

(No.  103:)  Projekt  eines  bocbgel^enen  Themsetunnels.  Zar  Stellang  der 
Baoteebniker  in  der  preasilNhsii  StsatnissnbaliaTerwaltQng.  Dis  Fsiissr  8lad^> 
hahn. 
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WiiifciMUiilH  iw  irt«mtoMMlM»M  Utnikw  ni  IwMtahtwi-TwriM.  Wits. 

n— 4.    Vom  19.  Dmcmb«r  1885  bis  38.  Januar  1886. 

(No.  51:)  Der  tragbare  and  leicht  verlejfhare  Stahl  - ,  eventuell  Eisenoberbau  fur 
0«l(OnocDieo.  (No.  1 :)  Mittheilungen  uber  ausgefubrte  Scbieppbaboen.  (Nq,  4 :) 
OrspMielM  Baraelanm;  dar  tciitmfVD  d«8  IKMnlielmbetrlebw. 

MiMhrift  des  AreUtektoK-  and  Infealenr^Vereins.  HannoTer. 
1886.  Heft  L 

Der  UmlMiii  dea  Balmboff  Hannorer. 

Zcltaehrift  fDr  Tran8portw«8«ii  and  Strasoenbau.  Berlin. 
H*.  1— €•   Vom  1.  Janaar  bis  20.  Febroar  1886. 

(No.  1 :)  Pfsrda-  odar  madiaidseha  Triabknft  fSr  Straaaaabahiiaii?  SMctriacte 

Tramwageo.  Ein  VorlEuteapparat  an  EisenbabnschlagbaanMin.  (No.  2:)  Ent- 
wicklung  t'»'t'  Trambahnen.  Die  Pfertlebahnen  und  das  Publilnini.  Univenial- 
SUubTerecblusa  far  Acbslager.  Neaerungea  an  Drabtseilbabneo.  (No.  3:) 
Amariktidaclie  O^rvafen  nit  Langtrafi^em  mid  daantan  Robfao.  BMrtriadia 
Tramvagen.  (No.  4 :)  Die  Lokalbahn  Ludwigstadt-Lehe.steD.  Elektrischca  Lkbt 
beim  Bahnbau.  (No.  Die  Krjfebnisse  dcr  Versoche  mit  mechsnischen  Tram- 
bafan»MotoreD,  aogasteilt  durcb  die  Jury  fitr  Kiseobahnbetriebsmittel  auf  der  Auit- 
atolhuf  in  Aatwafpan. 

Zeltaelirift  fDr  Banw«m.  BeiUn. 

■en  I  bil  m.  1886. 

Dar  XaiMr  Wflhalm-Ttenal  bat  Codiaai  an  dar  Moad.  Dia  Hantbahn  Blankaa- 
buif>Taiiiia. 

lettuf      TmwIh  DwtidMr  1Baimfc«hiiT«rwiK«igMi.  Barlin. 

Die  Kmaunern  101  bis  16  toob  30.  Dexember  1885  bi<f  24.  Fobruar  1886  enthaltea  auatar 

den  re>telma<i8ijfen  Nachrirhten  aiis  dem  Dput-^chpn  Roich,  Of^sterrt-ich  -  Ungam  ale* 
Fr&judizieu,  oftizielien  Anzeigen  und  dergieicben,  uacbstebende  Abhaodlungen: 

101:}  Dia  oriaotaliaaban  BlianbaluMn.  Dar  ^t  nnd  die  Eisenbabnen  in 
Spniaii.    DiabatUd*  anf  MallmiMhan  Baanhalnan.    Dia  aaaan  Tartiiga  dar 

Tnirlibahnen.  'No.  1  :)  Retrifbseroffnuntren  im  Gebicte  des  Vereins  Dcat-;cher 
Eis(  nh:LbnT4rwaltungen  im  Jahre  188&.  Das  Lokalbabnwasen  in  Oesterreicb. 
Etaigcs  ubar  Seeraisan.  Fabr&atlon  too  daanen  Sebwallao  in  loglaod.  Kanal 
cviaeban  Limpool  and  Ifamchaatar.  Daa  Kaokaabcbe  Petrolaom  and  daaaan 

Verwendnnp  lur  Ueizunp  der  nampfraascbiucu.  (No.  William  H.  Vanilerbilt. 
Das  neae  Bahnpolizeireglement  fiir  die  Eisenbabnen  DeuUchlands.  Die  Ant- 
warpanar  allgemaine  AoastaUimg  loaria  Irafttfaniformation  and  KrafUransport. 
(N4».  S*  4:)  AlbniB  dcr  gnphiKban  Staliatik  Tcn  Fraalnrai^  TTfinibalinnn  pn 
1SB4.  Finnlands  Handel  und  Eisenbahni-n.  (So.  4,  .'5,  R,  7:)  Die  Reform  der 
Personenbefordorung  auf  den  preussiitcbeu  Staatsbabnen.  (No.  5:)  Ueber 
die  Bisanbabntelegrapban  Italians  im  Jabra  1884.  (No.  6:)  Kuppelungen  dar 
Fahtsaoga  anf  dan  Biaanbaluaii  Daolaciilanda.  (No.  6  a.  70  Dia  BatwicUnnK 
des  Eisenbahnvesens  der  "isterreich-nncnrischen  Monarrbio  im  Jahre  1884.  (No.  6:) 
Uebar  den  Eiaeababntrausport  verwuadeter  und  kraoker  boldaten.  Die  Direktion 
dar  erlaoliliiehaii  Baanbatatan.  Haftnnf  fir  Ualwnit  bai  Verlaat  daa  Outea. 
(No.  7,  8,  11:)  IXoLondaiMrSladtliabn.  (No.  7:)  Bajoiw  BnlnBrtx.  (No.  8:)  Sine 

18* 
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Revolution  im  fr!in7'"'i'.''^ei;  f^rhinril-pi.-rbabnwesen.  I'No.  9:^  Solh^tkoi^ten  de'^ 
Gulcrverkehrs  aaf  den  ueutscbeu  Eisenbabnen.  Ein  liulfsmittel  im  I>ieQ8t«  der 
EueiibahDstatistik.  NordamerUtM  Eisenbabn-  uod  HuidaimrhiltoisM  im  Jahra 
1885.  Bremeiis  Hiadel  in  1885.  (Na.  10,  13:)  Die  Einfabmng  •iaer  cinhdl- 

lichet,  Si^'i^aior  iniiT  .:  fur  das  Zu!!-,  BabnbpwachiUips-  und  Bahnbofspori^nna!  der 
fran/osischen  Kisenbahuen.  (No.  10:)  Die  deutscbe  Kohlenausfuhr  nacb  Frank- 
reich.  AusDutzaOK  der  Spezialwagen  far  Biertnnsporie.  Zur  Tagesordoung  fur 
dte  XI.  Sitzons  des  BayeriecbeD  EtsealMliiintlii.  (No.  II:)  FMiaMiHeliiainMn 
des  Vereitis.  fie  hel(ji«chcn  Ki-<nbahiu  n.  M.ain-Nrckarbahn.  (N'o.  V2.)  Gas- 
belcucbtuug  der  Eisenbahnwagen  l  iiM  r  Hlatt  Hamburgs  Handel  im  Jahre 
1885.  Edmuod  Ileu^iuger  von  Waideg^'.  ^No.  13:;  Die  Statistik  des  deatacbon 
PatoBtamta.  Der  ObsCban  an  den  BabobosebwifeD.  Die  Boieitigiiog  voa  Am- 
.sfDrktinqfsstolTen  bet  Vicbbeforderuiigoii  .nif  Kisonbahn«Mi.  (No.  14:)  Die  Stener- 
pllichl  der  osterreicbischen  Staatsbabuen.  Ioter>taatiicbe  GcscUgebuug  in  Amerika. 
(No.  15:)  Die  Eiseobabueo  Briti$ch-Iadiens.  Zur  iteform  der  Eisenbabn-Tarit- 
kontraUe.  Die  Kaoada-Pkdfic-BuieiibaliD  und  ibre  Bedeatung  for  den  Welt- 
verkchr.  fNo  ]fi:)  Zusammenstellung  von  Durchscbniltszalilen  aus  der  deuUcbea 
Reichs-Eiscnbahiistatistik.  Die  rus-i»clien  Kiseubabuon  iiud  das  lietreidegeschafu 
SeTerntunnel-  Der  Merseytunoet.  Der  Zu$ammeu.<itoss  in  Uanorpark.  Die  io- 
disdm  Eisenbahnea  in  Betriebe  und  im  Bau  Hitle  1885. 


HtrauagagabM  la  AaAng*  4w 
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Die  Eisenbabnen  der  Erde. 

1880—1884. 


Im  Aoscblosse  aa  die  im  erstea  Hefte  des  vorigen  JahrgaDgs(S.  66ff.) 
dieser  Ztitaehrift  ▼•rMEBotlidite  Uebenidit  Hber  die  Bntwickloog  d« 
Eisenbahnoetses  der  Erde  in  dem  Jahrfllnft  von  1879  bit  1883  nnd  das 
YeriiUtaias  der  Bafanlftnge  znm  FUteheninlialt  nnd  snr  TollcBsihl  der  ein- 

zelneo  L&oder  bringra  mr  im  Kaebstebenden  eioe  gleiche  Uebersicbt  fBr 
dae  Jabrfonft  von  1880  bis  1884.  Die  in  die^^er  Uebersicbt  XttfUHmen- 
geetellten  Zablen  sind  zum  gros.sten  Thcilc  amtlichen  Qaelleo  ontnommen,  nach 
welchen  auch  eiDzelae  in  der  vorjahrigen  Uebersicbt  enthaltene  Angaben  be- 
ricbtigt  worden  sind.  Wie  in  dem  Aufsatze  des  vorigen  Jahres  naher  aas- 
gefQbrt,  geben  diese  Zablen  fur  die  Vergleiehnng  der  Ausstattuug  der 
einzelnen  Lender  mit  Eisenbahnea  keia  ganz  genaaes  Bild,  da  die  Angaben 
fttr  die  Bahnllngen  nicbt  naeh  gleicbmSssigen  Gmndefttzen  gemaebt  werden. 
In  einsehien  L&ndeni  werden  beispielsweise  ancb  die  nicbt  f&r  den  Offeni- 
licben,  aUgemeinen  Gebrancb  besttmmteo,  nacb  Berg*  nnd  HAttenwerken 
nnd  Bonetigen  gewerblichen  Anlagen  f&brendeo  Zweigbahneo,  sowie  Strassm- 
bahneu  and  dergl.  zq  den  „Ei3enbabnen''  gerecbnet,  w&brend  in  anderen 
Landern  dies  nicht  geschiebt.  Ebenso  i8t  der  Rflgriff  der  „Bahnl&nge'* 
kein  feststehemler,  da  als  solcbe  theils  die  von  den  einzelnen  Verwal- 
tnngen  betriebene,  theils  die  im  Eigenthom  derselbea  (der  Kegierung 
oder  der  Aktien-Geselischaft)  betiodlicbe  Aasdebnnug  angegeben  wird.  In 
Deatficbland  waren  in  1884  ausser  den  in  der  Nacbweisaog  aafgefubrtea 
86  7S0  km  Eieenbabnen  filr  allgemeinen  Gebrandi  noch  Aber  1800  km 
Anaeblnrababaen  f&r  Privataweeke  vorbanden,  wSbrend  die  ^Betrieba- 
Unge*  die  ,Etgenthnmalftnge*  am  etwa  200  km  Qbertraf.  Immerbin  dfirfte 
indessen  der  Einflass  dieser  Unterschiede  in  den  einzelnen  Angaben  fAr 
das  Biid  der  Eatwieklnng  der  ffiseobabnen  im  Ganaen  nnr  ein  nnweaent- 
licher  sein. 
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Uebersicht  der  Eutwieklung  des  Eisenbahnuetzes  der  Erde  vom  Schlnsse 

der  Eisenbahnlftngeu  zur  Flacfaengrosse  und 


1. 

9. 

3. 

4. 

6. 

6.  1 

7. 

fan. 

L  &  n  d  •  r 

Llage  der  ira  Hr  ti 

iebe  br-Hndlichen  Bii6l 

ibahaea  . 

de 

am  £nde  des  Jabres 

Na 

IMO 

1882 

1883 

1.  Eirtpa. 

Kilometer 

1 

Dout!>(' bland: 

lU3fiI 

20  (M51 

■>!  030 

21  680 

4  826 

4  874 

4  948 

5040 

5068 

S089 

m  V  f  V 

m  X  Wrm 

z31€ 

1  44  :i 

1  448 

1  550 

1  560 

1  560 

1  311 

1  ;;i2 

1  329 

1  329 

1  829 

1  145 

1  222 

1  240 

1  2'.t3 

1  300 

■  11*                       1                             L  A- 

Uebnge  dculsi  he  htaateii    .  . 

3  2StJ 

•  >  «;  JO 

•  >  ■>(>U 

.»  4.;.> 

^  ViXU 

ZusarouieQ  DeuUcblaud  • 

■Jo  411 

o4  Hau 

Ad  olU 

36  720 

3 

18476 

1    18  889 

19  696 

20  598 

21  850 

9 

Oro!iabrHftniii«D  and  Irland  .   .  . 

28873 

1    39  362 

39  531 

39  890 

30  370 

4 

26  191 

27  618 

28  SSO 

29  688 

31  216 

5 

Kuijslaiitl  eiiuschl.  I'luulaiid    .    .  . 

23  89C 

24  452 

25  121 

25  767 

6 

Italian  

8  715 

S  8!I3 

9  IS  J 

!)  450 

10  138 

7 

4  112 

4  182 

4  240 

4  302 

4  319 

8 

Ni«derlaiide  tiitaebl.  Lfamlrarg 

8300 

2  360 

3  40O 

3  520 

3  654 

9 

2  57 1 

2618 

2  733 

2  797 

2  797 

10 

7  4St4 

7  794 

7  848 

8  251 

8  281 

11 

1  150 

1  2i;' 

1  482 

1  492 

1  :>Ti 

1  A 

12 

1  579 

1  620 

1750 

1  790 

1  yuu 

14 

Iv 

1  059 

1  1115 

1500 

1550 

I  562 

lLjt-IIWt.^H.[|       -          •         ■          ■          •          •         •         -  • 

5  761 

6174 

6300 

6400 

1 

^  A  r  r  1 1 14  n 

1() 

Rtim'ill  h"  [1 

1387 

1430 

1  470 

1500 

1  602 

17 

11 

11 

11 

39 

175 

■ft  f  w 

IS 
AO 

Riirnn  TfitllAL  RnlflsriMI.  RflflMliilii 

1  470 

1  636 

1  760 

1  765 

1  765 

Zusunen  Esrapt  «  •  « 

lo8  416 

172  974 

178185 

182  946 

189487 

II.  Amerika. 

19 

Vereioigte  Staatea  tod  Amflrika  . 

145  835 

163  118 

181  326 

191  356 

201  735 

20 

BritiM-h  Motd-iuaerika  

11  140 

12  000 

13  100 

14  200 

15000 

21 

1 120 

3500 

3580 

4840 

5  900 

22 

Central- A  merika,  AntUIea,  GohiiDbifln 

und  VeD«raala  

1  710 

1  815 

1  920 

2100 

2  210 

23 

3  200 

3  900 

4  850 

5  100 

6115 

24 

Argaattaiiehe  Bepublik  .... 

2  320 

2  500 

2  650 

3500 

4  100 

25 

72 

72 

72 

72 

72 

26 

370 

430 

430 

470 

470 

27 

1  800 

1  800 

1  800 

1  800 

1  S',0 

38 

2600 

2  600 

2  600 

2  600 

2  600 

29 

56 

56 

56 

56 

56 

30 

fiO 

60 

60 

60 

60 

170  283  1 

190851  i 

212  444  i 

226154  1 

339  468 
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d08  Jalires  1880  bis  zum  Schlu.sse  dos  Jahres  1884  and  das  TerhUtiiiBS 
Berulkerungflzahl  der  einzelnen  Lender. 


1880-1884 


im 
Gajuen 

7-S 


in 

Prozenten 
8^100 
■"  3 


10.      I  11. 

Id  einzelueo  Laodcrn 


Es  trifft  Endo 

1884 
Balinlliifjv  aaf  je 


Pllehen* 

gTusse 


ncv&ikc 

ruDgszatal 


18. 


I   18.  I 


100 
qkm 


10000 
Einw. 


s. 


Lander 


Kilometer 

2319 
242 
177 
117 
18 
155 
281 


Kilometer 


12,u 
5,0 
8,1 
8,1 
U 

19* 
84 


348257 

75  8G3 

14  9^3 

r.i ')04 

15  081 
14508 

52  315 


9909 

3  374 
1  498 
5  025 
1910 
1429 
207 
.'554 
226 
787 
877 
:;2i 
:>()?, 
.s;i9 
244 
215 
164 


18^ 

19,3 

8^ 

16,3 

S,j 

10^ 
82,, 

20j 
47,5 
14^ 

15« 
1490^ 


540581 

(524  001 
314  951 
528  401 
5427  100 
396800 
29  455 
35  5H7 
41  372 
506765 
89148 
38  440 
326  423 
450574 

187684 


27379111 

5  284  778 
2  972  805 
1  971  118 
1570  254 
1566  670 
4589325 


6,> 

G,T 

14^ 

8^ 

9,0 
6,* 


295  !  20.t 


45  884061 

37  839  392 
35  246  5(52 
.".7  t;72  04S 
84  000000 
28951349 
5  519  844 
4  222  2f,3 
2  846  102 
16  700  000 
4160  950 
1969039 
1900000 
4565668 

9976000 


6.* 

9^ 

5,9 

14,: 

6,« 
1^ 

1,T 

4,9 
0,5 

u 


21071  12^ 


55  900 
3  860 
4080 

500 
2  915 
1780 

100 
50 


69186 


38,3 
34^ 
864.t 

294 

91.1 

76,7 

27^ 


9  331  400  52000000 
8  412  153.  4  531  589 
8000000  10000000 


8  337  220 
2  836  000 

2:18  (HX) 
186  920 
537  000 
I  200  000 
1300000 
643000 


40# 


11  000000 
2 .540  000 
300  000 
438  245 
2183434 
3  000  000 
2300  000 
946  099 


2,j 
0«l 


0,1 
0,1 
0,0 
O4 

0,3 

0,« 
0^ 
Ol» 


',9 

9,6 

^^ 
7,9 
8.5 
8,3 

7rf 


8>i 

5,9 

8,0 
8,3 

8,1 

8,5 

7,8 
6,3 
9,9 

5,u 

3,7 

9^ 
8^ 
14^ 

3,0 


38.8 
33., 

6,> 


0,6 
J  6,1 

2,4 

10,7 

8,s 
8,7 
Oa 
0.S 


I. 

DetttMhtoDd: 
Preosaea. 

Bayern. 

Wurttemberf 
BedMi. 

BImi-IothringeiL 
 Uebrige  deutsche  Staateo. 


ZumDiDea  Oeutaclikiid. 

Opsterroich-Unparn. 
(iru^.britaunieu  uud  Irland. 
Krankrcicb. 

Russlud  eiQ»cU.  Finnlaad. 
Itelien. 

Belfrien. 

Niederlande  eiascbl.  Luxemburg. 

Scbveh. 

Spauien. 

Portugal.  - 

Daueiiiark. 

Norwegen. 

Scbwedea. 

Serbieo. 

Rnmlnira. 

<triiT'ioii1.aiiii. 

Kurop.  Turkei,  Bulgarien,  Rumeliea, 
Bosoien. 


II.  Amrika. 

Vereioitrte  Staatni  von  Aimrik*. 
Britiscb  Nord-Ameriki. 

Wcxiki. 

Geotral-  &merika,AiiUlleD,Colaobiea 
und  Venenieb. 

Brasilien. 

Aif^entiaiache  Bepublik. 

Paraguay. 

Uruguay. 

Chill. 

Peru. 

BoliTia. 

Ecuador. 


80* 
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1. 

S. 

1  *. 

1  5. 

6. 

1  7. 

fen- 

T« &  n  fl  A  v 

L&Qge  der  im  Betriehc  iM-tliiiJln  h^n  Eisenbaboen 

ds 

am 

saide  des  Jabres 

No. 

1  1881 

1  1881 

1  1£8» 

1  1884 

KIl0B«t«r. 

S! 

RH  H  f^h-Tndtcffi    .    .    .    ^        .  . 

14  800 

Ifi  fi^O 

18  100 

32 

200 

200 

260 

2t;o 

'^m 

33 

378 

372 

372 

372 

Oil 

RussiRches  transkaspiscbes  Uebiet  . 

— 

231 

231 

231 

35 

450 

coo 

990 

I  100 

1 150 

So 

m 

190 

120 

298 

436 

15947 

17  099 

18173 

18911 

90589 

IV.  Afrfluu 

37 

K?TPt«n  

1  500 

1  500 

1  500 

1500 

1  5<)0 

38 

Al^i6r        •        •        .  * 

I  300 

1  4O0 

1  748 

1779 

1  900 

S9 

10.") 

105 

1.50 

246 

246 

40 

1400 

1  400 

1  559 

1  952 

2  487 

41 

190 

190 

180 

158 

158 

42 

Mauritius  und  sonsti;.'<:'  afrikanisrhe 

f  -  J 

150 

200 

250 

250 

270 

ZMtMMR  AfHkft  ■   ■  . 

4575 

4725 

5397 

6885 

6561 

V.  Australieo. 

43 

Neaseeland  

9  150 

9  958 

2313 

9  107 

44 

Victoria  

1  ;Mjl» 

I  915 

2  168 

2  400 

i  D  <  O 

1  :m 

2  ():$0 

2  12G 

4*; 

Suii-Aiistralien  

1  OW) 

1  100 

1  3(X» 

1  nOO 

1  704 

47 

QuMulaad  

1  100 

1280 

1350 

1600 

1  942 

48 

TaaaMoia  

247 

277 

977 

977 

848 

49 

West-Australien  

144 

144 

144 

144 

190 

,  2IIMMM  AlMtraiMI .  . 

7  799 

8  459 

9  521 

10360 

19  058 

I. 

WMtriNlUB. 

Eiiropa  . 

4ir. 

17-2  974 

178  185 

182  94 « 

189  487 

II. 

Amerika  

1 70  -m 

190 

212  444 

226  l.i4 

239  468 

III. 

Asiw  

15  947 

17  09i 

18  178 

18911 

20  539 

IV. 

Afrika   .    .    .  .  

4  .")7'> 

4  725 

5  ;527 

5  885 

6  561 

V. 

Australien  

7  7y9 

8459 

9  521 

10  360 

12  053 

Ziwinw  anf  tftr  Ente 

367090 

394  101 

498  650 

444956 

468108 
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8. 

1  »■ 

10 

1  11. 

12. 

'  13. 

8. 

Zuwachs  Ton 

la  0ii»elneii  Lindem 

Ea  trifft  Ende 
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jU  ft  n  a  e  r 
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In 

in 

Flftchon- 

Gauxeo 

ProMoton 

100 

10000 

8-100 

grease 

7-8 

3 

qkm 

Blav. 

Kilom«t«r 

3  300 

22,3 

8774128 

840  411000 

0^ 

oritiscD-iQawiL 

(JO 

30^ 

— 

— 

Ceylon. 

— 

— 

— 

— 

KldmsieiL 

231 

— 

— 

— 

KuMiscnes  transkaspischet  uaoMl 

700 

155,6 

• — 

Niederi&ndiscb-lDdien. 

801 

S4(\> 

882447 

35  925  313 

Oj 

A 

Japan. 

4592 

— 

— 

TltlllM  iWn. 

IV.  MIrlki. 

— 

— 

1  021  354 

')  ')17  027 

0,, 

2,7 

E^yplcn. 

600 

4r,,j 

318  334 

3  310  412 

0,6 

5,7 

AlglCT. 

141 

134^ 

— 

jr 

z 

Tunis. 

1087 

77,6 

517  849 

780  757 

0.S 

31,9 

Kifikoloiue. 

88 

31,7 

48580 

418  167 

0,3 

3,8 

Natd. 

Mauritius  und  M»iUg«  ifrilniiiMh* 

120 

80.0 

Lander. 

1  986 

43,4 

— 

— 

ZusajBiiMii  Afrika. 

V.  AwtraUML 

477 

23 1 

271  680 

out 

0,9 

52,, 

Neu.<ioeland. 

40  a 

2'^9  07fl 

OvV  V"'  * 

1.2 

31,1 

Victoria 

*  av»vi  aw* 

I  .108 

9G  1 

799  139 

0.3 

36,1 

Neu-Sud-Wales. 

704 

70  A 

o.> 

63.7 

Snd-  Australian 

842 

7G,s 

1  730  721 

226  077 

0,1 

0  ueeti  slaad. 

101 

40,8 

67  894 

114  762 

0,5 

30.3 

46 

8  527  288 

89019 

Waa^AnalnliaL 

4S54 

54«i 

WladerlMtMl, 

21  071 

125 

EurOfW. 

69  185 

404 

4592 

28« 

Alien. 

1  986 

43,4 

Afrik.i. 

4  254 

54^ 

.\ustralton. 

101  088 

27.5 
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Nach  dem  Jbirgebnisse  Uer  ZusammcQstellang  Latte  das  Eisenbabn- 
neiz  der  Erd«  am  Sehlnne  dee  Jahree  1884  eine  Ansdehnnog  von 
468 108  km  wlangt,  one  Audehnuig,  welcbe  nm  etwa  80  000  km  die 
mittlere  Bntferanog  deft  Mondes  von  der  Erde  1lb«rtrifft  mid  mehr  ab  das 
UfMhe  des  Erdnmfugea  batrigt  Die  atSrkite  EntwiekhnK  im  Ter- 
h&ltDiss  zur  FUUdiengrOssse  zcigt  das  Eiseobahnnetz  im  KODigreich  Sachten 
and  in  Belgien,  wo  anf  je  100  qkm  14,8  mid  14,7  Babnl&nge  eotfallen. 
In  Bezng  auf  die  Dichtigkeit  des  Eisenbahnnetzes  folgen  hiernach  England, 
E!}*aps-LothriDgCD,  Baden,  Wiirttembcrg  uud  das  KOuigreiib  der  Nieder- 
lande.  Bei  Vergleiebuuir  der  Eisenbahnlant;en  mit  der  Volkszahl  erscbeinea 
selbstverstindlieh  die  diiDnbevolkerteu  Lauder  besser  aosgestattet,  als  die 
Tolkreicheren.  Unter  den  enrop&ischen  La,ndera  steht  deebalb  in  dieser 
Beziehmig  Sehweden  mit  14,5  km  Eisenbahn  flir  je  10  000  Einwohner 
obenao.  Ea  folgea  danaeh  Sdiwelz,  Bajern,  Dinemark,  England,  Badeo, 
Elaafls-Lotbringen,  Fhuikraicb,  Korwegen, 

Der  Znwaeha,  welcbea  daa  Biaenbahnnetz  der  Erde  in  der  Zeit  von 
1880  bia  1884  erfahren,  beaiffert  aioh  nacb  der  Znsammenatellmig  anf 

101  088  km  Oder  anf  27^3  pCt.    Von  den  enrop&iacheii  Staaten  weiat 

Frankreich  die  betrachtlicbste  Zanabme  mit  5025  km  odcr  19,2  P^^-  ^of, 
danacb  folgen  Oesterreicb  mit  3374  km  oder  TS.  i  i)Ct.  und  Deutsi  hUind 
mit  3309  km  oder  9,9  pCt.  Unter  dio  im  Besitz  von  Eiseubabnen  betind- 
lieben  Lander  ist  in  1884  in  Folge  der  ErOtTnang  der  Strecke  fielgrad- 
Kiach  das  Konigreicb  Serbien  nea  hinzagetreten. 

VVabrend  in  ganz  Eoropa  die  Eisenbahnlfinge  von  18S0  bis  1884  am 
21071  km  oder  12,5  pCt.  zugenommen  hat,  ist  in  Amerika  in  deraelbon 
Zeit  das  wNetz  der  Vereinigten  Staaten  allein  am  55  900  km  oder  38,3  P^t. 
gewaehaen.  Dieaw  Znwadu  let  alebt  viel  kleiner  ab  die  I^ftnge  der 
Siaenbahnen  in  Dentaehland  nnd  Oeatorreieh'Ungam  znaammengenommenf 
Daa  Biaenbabnnets  der  Yereim'gten  Staaten  iibertrifft  denn  anoh  daa  dee  ge- 
aammten  Enropas  mn  mehr  ale  12000  km.  Eine  atarke  Entwicklnng  aeigen 
ansser  den  Vereinigten  Staaten  noch  Mexiko  mit  4080  km  Zuwachs, 
Britisch-Nordamerika  mit  3860  km  Zawacbs.  In  Sudamerika  zeicbnen  sich 
Brasilien  and  Argentinian  dnrch  verti&LtmasmAasig  atarke  Entwicklnng 
iiirer  Eisenbahnnetze  aus. 

In  Asien  hat  die  Lange  der  Eisenbahnen  am  stSrksten  — *  nm 
3300  km  —  in  Britisch-Indien  zugenommen.  Aach  Niederl&ndiscb-Iadieii 
nnd  Japan  weisen  verbalLnissraSssig  betrachtliche  Zunahmen  auf. 

In  Afrika  zeigt  sich  der  stSrkste  Zuwachs  in  der  englischea  Kup- 
kolonie,  dcren  Eisenbahnnetz  in  der  Zeit  von  1880  bis  1884  von  1400 
anf  2487  km,  also  nm  1087  km  oder  77  pCt.  gewachsen  ist. 
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ffiM  wlir  kblnfle  Botwiddnng  des  Eisenbahnnetzes  zeigt  sich  bei 
dea  anttrRliBchen  KoIoomd,  deren  fiiaenbahBliBKe  von  1880  bis  1884 
nm  4354  km  odfir  64^  pCt  gestiegen  ist  Am  stArkstea  betbeiligt  ist 
bei  dieaem  Zawaohse  die  Eolonie  Nea-Sftd-Walee,  deren  Nete  sich  am 
1808  km  Oder  96  pCt.  vergrOssert  hat 

Eine  znverl&ssige  Berecbouig  des  anf  den  Ban  and  die  Ansrustimg 
der  Eisenbahnen  der  Erde  verwendeten  Anlagekapitals  kaon,  wie  in 
dem  mehr  erwahnten  vorjilhrigen  Aufsatze  niiher  dargetban,  wegen  der 
Mangelhaftigkeit,  Ungleichartigkeit  und  Unzaverlassigkelt  der  dafur  zn 
Gebote  stehenden  Unterlagen  nicbt  aafgestellt  werden.  Uin  deu  Betrag 
desGesammt-Antagekapitals  wenigsteas  aftbenugsweise  festzasteUen,  waren 
an  der  beseichaefcea  SteUe  oaeb  den  Ermittelnogen  von  Dr.  F.  X.  von 
Neumann  -  Spallart*)  die  Anlagekosten  eines  EUomelers  Bahnlftnge 
dnrdhsehnittlieh  ni  816000  JC  aagenommen  worden  nnd  danach  das 
Aniagekapital  der  Eade  1888  (nach  den  damals  vorliegenden  statistischen 
Angaben)  im  Betrieb  gewesenen  Eisenbahnen  auf  rand  95 Vi  Millionen 
Mark  berechnet  worden.  Wird  der  c^leichc  Einheitspreis  fur  die  am  Schlusae 
des  Jabres  1884  im  Betrieb  gewesenen  108  km  Eisenbahnen  za  Grunde 
gelegt,  80  berechnet  siob  das  aut"  diesolhen  verwcadete  Aulagekapitil  zn 
104,111  Milliarden  Mark.  Dieser  Betrag  dilrtte  als  ziemlich  zatrefTend  au- 
zQseben  sein. 

In  der  naehstehendea  Uebenieht  ist  eine  Reihe  von  —  grOssten- 
theils  amtliefaen  Qnellen  emtiionimeiien  —  Angaben,  welehe  sieh  anf  das 
Aniagekapital  der  I^senbahnen  in  vwsefaiedenen  Lftndem  beiiehen,  an- 

Bammengestcllt.  Tnsbesondere  ist  die  Angabe  bezuglich  des  Anlagekapitals 
der  englischen  EisenbaFinen  dem  amtlichen  Berichte  des  Handelsamts**) 
entnommen,  ans  welchem  allcrdings  nicbt  hervorgeht,  welche  besonderen 
Umstande  die  Veranlassnnc;  ^eben,  (lass  die  englischen  Eisenbahnen  verbilt- 
nissm^ssig  viel  thenrer  sind,  als  alle  iibrigen  Bahneu.***) 

*)  Uebersichten  der  Weltwirtbscbaft.    Von  Dr.  F.  X.  tou  MeamanB'SpalUrt* 
k.  k.  Hofnth  u.  s.  w.   Jabrg.  1881—1882.   Stuttgart  1884. 

**)  Oenwat  Raport  to  tha  Board  of  Trade  to  Ragird  to  flie  Sbara  and  Lo«a  Capital 

a.  0.  of  the  Railway  Companies  of  the  United  Eio^dom,  for  the  Year  1884.  Frtaaotod 
to  both  Houses  of  Parliament  by  Command  of  Her  Mai(?siy.    Loudon  1SS5. 

Bezuglich  der  fiobe  der  Aalagokusten  der  eogiiacheu  Eisenbabneu  aasscrte  sich 
dtr  Dlraktor  daa  angUadieii  Varkrtnamta  (Board  of  TradaX  Mr.  Hnndalta,  bei  dw 
Beratbunf^  des  dem  Unterbause  vorgeleglen  Entwurfes  eines  Qesetzes  aber  den  Eisenbabn- 
und  Kanalverkehr  (Tarifeesetz")  in  der  Sitzung  am  9.  Marz  1886,  wie  folgt:  ,Ohnc  Zwoifel 
bat  dieMS  Baua  mit  dazu  beigetrageo,  die  eDgliacbeo  Eiaeobabnen  tbeiier  zu  machen.  Das 
Olekhe  iat  geaebeben  aeitona  der  Onmdbeaitwr,  vtbrend  dodi  beine  aodere  Klasae  dar 
Bevolkeranp;  so  viel  durch  den  Bm  der  Eisenbahnen  gewoimen  hat,  als  gerade  die  (Irund- 
besitzer.  Per  UnUrjchied  xviKhen  den  Anlagekosten  der  englischc>n  Eisenbahnen  und 
denea  der  Babnen  anderer  Liuider  itt  eia  auMerordeotUcber.  In  den  18  864  Meilea  £iMn> 
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Die  in  die  Uebersicht  aafgeDommeae  Angabe  fQr  die  Kostea  der 
BiienbtthiMii  in  den  Terobigtea  Steattn  Ton  Amcrika  iit  einer  in  dem 
>t>tirtiBehfln  Eisenlwhn-Jnhrlnielie  tod  Poor*)  anijswtelltea  Berechnnng 
entnommoD.  Ans  den  in  der  Uebersleht  enthaltenen  Angaben  ergl^t  sich 
das  dnrchschnittlidi  fllr  dne  Kilometer  Eisenbaiin  anfgeweodete  Anlage- 
kapital  fur  £uropa  zn  298  283  Jt  nnd  fur  die  flbrlgen  Erdtheile  n 
156  864  JC'  Werden  hieriiacb  die  Anlagekopten  der  pesammten  am  Scblnsse 
des  Jahres  1884  im  Betrieb  gcwesencn  EisenbahDcn  borcchnet,  so  ergiebt 
sich  fur  das  Gesammt-Anlagekapital  ebeofalls  eine  Samme  too  mehr  aU 
100  Milliarden  Mark. 


babnen  des  Vereinigten  Kunij^eicbs  siod  801  Uillionea  Pfuod  Sterling  (16  0*20  MiUiooen 
Jlwk)  aagdefft.  fOr  dte  «iiKlisebe  1f«il«  Bdiollng*  ako  43000  £  (585  000  UT  fir  dM  kni). 

fa  den  Kolonien  ttind  in  Ei^eiil  ahnen  362  Hillionen  Pfund  Sterling  (7  240  MillioneD  Hark) 
angelept,  durchschnittlich  fur  die  Meile  B?»hn!an{:e  12  000  €  (I50  0i>0^/  fur  das  km). 
In  anderen  Landero  sind  3  288  Hillionen  Pfund  Sterling  (65  760  Uiliionen  Mark)  in  Eiseo- 
Iwlnm  aogvkft,  ^nrebtdmittlieh  16400  £  fir  di«  Mdl*  (905000  M  fit  ^  Im).  Dte 
Heile  Babnlange  kostet  durchscbnittlici)  in  Frankreicb  28  OOO  £  (350  000  .//  fur  da<  km), 
in  Deutichland  21  000  £  (262  500  ^  fGr  das  km),  in  Ru-sland  15  000  £  (187  500 
for  das  km),  in  den  Vereinigten  Staaten,  wie  in  Indien  13  000  £  (162  500  M  fur  das  km) 
oBd  in  Kanada  18000 £  (150000  M  far  das  kn).  Es  kostsn  also  die  MigKaeliBD  ffiaan- 
bahaen  um  50  "/o  mebr  als  die  n&chsttheuereD,  die  franzosischen  Eisenbahnen." 

Was  die  Abweichungen  der  nach  Vorstehendem  von  Mundella  bezuelirh  der  Ko?<ten 
der  franxosiachen,  russiscbeu  und  kauadischen  Eisenbabnen  gemacbten  Angaben  von  den 
in  der  Uebenleht  entkalteoeii  betriflt,  lo  ist  sa  bamerkea,  due  dieee  letttereo  ant  aml- 
Udien  VeroffsntUeliaiigeD  der  betrelfendaii  Begiemafsn  antBOBaieii  tlod. 

^)  Hanoal  of  the  laQroeds  of  tbe  Uaited  Stetee  for  1885.  Bj  Henry  Poor. 

New-York. 
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Der  Eisenbahnbetrieb  und  die  UnfallvereicherungsQesetze. 

Von 

WMkcmpp,  kaiMri.  fiiaanbabadirektor  in  Strtssbmy  L/B. 


Beim  Eiseubahnbetriebe  kommt  es  mehr,  aU  bei  irgeod  einem  audereu 
Bfltriebe  vor,  dtst  der  Diemt  der  eiueliiea  TerwaltQAgen  nieht  geam  an 
der  Orenze  dee  eigenen  Bezirks  anfhdrt,  eondeni  in  mehr  oder  wenifer 
weitem  Unfiuige  sieh  in  den  Bexirk:  anderer  Verwaltnngen  eretreekt.  Den 

FMleo,  in  welchen  eine  Verwaltung  anf  eiirar  firemden  Strecke  den  votten 
Betrieb,  Fabr-Stations-  and  Strockendienst,  ansfubrt,  steben  Fftlle  gegen- 
uber,  in  welchen  die  Betriebsfuhrun?  auf  einzelne  Betriebszweige,  ins- 
besondere  den  Fubrdienst,  oder  auf  don  Fabrdienst  nnr  bei  einem  Theil 
der  Zugo  bcsebrankt  ist,  oder  in  welebon  nidit  t^anze  Zuge  mit  dem  za- 
geborigen  Personal,  sondern  nur  einzelne  Transportmittel  oder  nor  einzelne 
Bediensttilu  uof  die  Streckea  fremder  VerwaltuDgeo  ubergehen.  Die  ver- 
traxlicbe  Regelnng  dieeer  F&Ue  iet  nach  Lage  der  YerbUtDiBae  eine  ver- 
aeUedene.  Da  wo  eine  Verwaltni^  anf  der  freaiden  Streelce  den  vollen 
Betrieb  hat,  wird  ibr  in  derB^el  gleiehzeitig  die  finanzieUe  Ansbente  der 
Streeke  fibertragen,  diese  ihr  also  etwa  in  Pacht  oder  Nntznieasnng  g»- 
geben  sein,  wfthrend  die  Falle,  in  welcben  der  Betrieb  gegen  oder  ohne 
Bezablnne;  eincr  besonderen  Verfjutunp  iediglich  auf  Gefabr  und  fur  Rech- 
nung  einer  anderen  Verwaltnng  ertolc't,  scltener  sind.*)  Umsekebrt  ge- 
scbiebt  dieAusubung  cines  einzelnen  Bt  triehszweit^es  and  namentlich  anch 
die  am  hiutigsten  vorkommende  Ausiibang  des  Fahrdienstes  bei  einzelnen 
Ziigeo  regelm&ssig  gegen  Festsetzang  einer  besondereu  Entscb&digung  oder 
gcgen  Natnialausgleich  ffir  alleinige  Rechnnag  der  Streekeoiahaberin  und 
nnr  sdten  fttr  eigeae  Reehnnng  der  BeMebeffihreria.**)  Dagegen  geht  das 

*)  Nach  Her  im  Reichs  Kisenbahnamt  aiifiresfellten  S(ali>tik  der  Eisenbahnen  Dcutsch- 
tamitt  betrug  in  1883/84  (lie  Laoge  der  angepacbteteu  Streck«a  877,w  km,  die  Lange 
dtr  fir  frande  Reebavng  b«tri«b«MD  Stneken  dagegwi  —  towit  Mnielittleb  —  mir 
83^  km. 

**)  Die  Lanf^c  der  voa  mebreren  Verwaltungen  f^emeinschafllich  betriebenea  Stnckea 
betrug  in  18$:>  84  uach  derselbea  Statistik  uur  G2,s4  km. 
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nicht  init  geschlossenen  Zugen,  sondern  nur  vereinzelt  auf  freinde  Strecken 
ubergeheodo  Material  und  Personal  derart  vollstfindig  ia  dem  Betriebe 
der  fremden  Venraltuog  aaf,  dass  es  f&r  die  Dauer  seines  AufentbaltB 
anf  der  fremdea  SIreeke  geradezn  ab  der  firemdeii  Yerwaltong  angehOrig 
anxiisebeii  ist. 

Es  entoteht  nan  die  Frage,  in  weleher  Weise  beirefib  der  von  den 
Strecken  derJBbimathsverwaltang  anf  fremde  Strecken  fibergebenden  Bahn* 

bediensteten  die  UnfallversicheraDg  geregelt  ist.  Bei  ErGrteraog  dieeer 
Frage  wird  zunachst  der  Fall  behandelt  werdea,  daas  die  freiodeD  Strecken 
inoerhalb  des  Dentschen  Reiches  gelegen  sind,  da  ffir  den  im 
Aaslande  sieb  voliziehenden  Betriob  zam  Theii  anderweite  GesichUpankte 
entscbeideod  siud, 

I 

Fftr  das  Inland  ist  van  dem  Satze  anungeheo,  dass  alle  imEisen- 
bahnbetriebe  anf  den  inlftndisohen  Babnstrecken  bescfaftftigte,  versidiemngs- 

pllicbtige  Personen*)  gegen  BefertobsnnflUe  den  Scbatz  der  UDfaliver- 
sicherung^sgcsetze  habeo   sollen,  and  zwar  ohne  Rucksicbt  daranf,  ob 

die  Besi  hfiftignng  auf  den  Strecken  der  eiirenen  Ueimathsvcrwaltuns:  der 
Babnbedieubteten  oder  anf  einer  frenulen  Stiecke  stattfindet.  Zweifelhaft 
kann  nar  scin,  wek-her  Stello  in  dem  letzteren  Falle,  also  bei  Unfallen, 
welche  den  auf  fremdeD  Strecken  dieusttiiuenden  Personen  zastossen,  die 
Eotscbfidigungspflicht  obliegt. 

in  dicker  Beziebuug  bestimmt  §  9  des  Uufallversicheraogsgesetzes  vom 
6.  Jnli  1884,  denen  Anveodbarkeit  anf  dan  Elseiibahnbetridi  dnreh  §  1 
des  Ansdefannngsgesetzes  vom  28.  Mai  1885  verfllgt  ist,  dass  die  Ver- 
sichemng  gegen  Betriebsnnftlle  ^dnrch  die  Unternehmer*  der  ver- 
sichernngspflichtigen  Betriebe  gescbiebt,  nnd  dass  als  Unternehmer  der- 
jenige  gil^  »f(lr  dessen  Reehnnng  der  Betrieb  erfolgt*. 

Der  BegrifT  ^Betriebsnntornehmer*  ist  ans  dem  Reiebsbaftpflicbtgesetz 
vom  7.  Jani  1871  (§§  1,  2)  Qbernommen.  Er  war  dort  aber  nicht  nfther 
bestitnmt,  nnd  dieser  Mane;*  ]  hatto  bckanntlich  in  der  Praxis  zahlreiche 
Zweifel  und  Strriti^kiiten  zur  FoIl^o.  Dnreh  mehrfache  ubereiostimmende 
Entscheidnngen  stelite  sLhlie»slich  das  Reiclis-nherlmndelsgericht  und  nach 
iiim  das  Reichsgericbt  den  streitigen  Begrill  dahin  fest,  dass  „al8  Betriebs- 
onteroebmer  derjenige  gelten  musse,  weleher  am  des  Uuteroebmergewians 
iviUen,  mithin  fflr  eigene  Reehnnng,  den  Betrieb  einer  Aniage  nnter- 
nimmt;  deqenige,  anf  deseen  Eosten  nnd  Qekht  der  Betrieb  stattfindet, 
so  dass  das  Skonomlsche  Sigebniss  des  Betriebe  ibm  VoriheU  oder  Nach- 

*}  Aualioder  mit  der  in  §  6  Abs.  8  dm  nDL-Vers.-Ges.  eoUialteneQ  UescbraokaDg. 
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theU  briogt".*)  Aneb  der  besondnre  Fall,  daas  eia  EtsMbahiiziig  oluie 
Weehsel  der  Tramportnittel  nod  dee  ZngperBooels  fiber  die  Streoken  vei^ 

scbiedener  Verwaltangen  I&nft  and  ihm  aaf  der  Strecke  einer  aadereo,  ale 
der  den  Zag;  stollendcD  Yerwaltaog  eio  Unfall  zost^isst,  gelangte  zar  Ab- 
nrtbeiluDg  darch  die  hSchste  Gerirhtsinslanz,  und  aoch  hier  ging  die  Ent- 
scheidong  dahin,  dass  fur  die  Beatimmang  des  entschSdigangspflichtigeQ 
Cnternehmers  leiliglich  die  Feststelliinp  niaassgebeiid  spi,  worn  der  Ertrag 
des  Zagbetriebs  za  Gate  kommt;  dass  uber  in  dieser  Hiosicbt,  falls  oicbt 
darch  beeondere  Verembanmg  etwaa  Abweicbendes  festgesetzt  sei,  jede  der 
belheUigten  Yerwaltnogen  den  Ertrag  dee  Zages  fOr  ibre  Strecke  beziebe, 
und  deebelb  »ivie  bei  eooetigra  so  anch  bei  dnrcbgebeiiden  Zfigen  jede 
Verwaltinv  anf  ibrer  eigenen  Stredce  die  alleiaige  Betriebsimter- 
nebmerin  eei*.*^ 

Bei  Aufatellimg  der  EntwHrfe  ffir  das  UofallverBicheniDgBgeaetz  war  somit 
d«r  Begriff  ^Betriebsantemehmer*  fur  die  Anwendong  des  HaftpfliebU 
gesetzes  darch  die  Rechtsprcchung  festgestellt:  als  Betriebsunternehmer 
giit,  wer  fur  eigene  EecbnaDg  betreibt.  Anf  dieser  Rechtslage  fnssend, 
konnten  desbalb  die  Motive  zn  dem  ersten  Gesetzentwnrf,  betreffend  die 
Unfallversichemng  der  Arbeiter***)  rait  Recbt  annehmen,  dass  darch  Hin- 
zufuguDg  der  n&heren  Bezeichnuog:  „fur  dessen  Kechnung  der  fietrieb  er> 
folgt*  dor  Begriff  „BetildHnuiter]iebiiier"  in  AllgenieUieii  —  von  den  be- 
•oiiders  bebandelten  Bannnternebmnngea  abgeseben  —  aneb  fflr  das 
UnfulWerBicbemngsgeBete  genflgead  eriiatert  sei,  ,001  Zweifel,  wer  im  eio- 
zelnen  als  Yerpflichteter  anzaseben  ist,  aaszaschliesBen*.  Bedenken  wegen 
Unzalftnglicbkeit  dor  gegebenen  Begriffdbestimmnng  oder  gar  abweichende 
Auffassnngen  des  Bepriffes  selber  sind  ferner  weder  bei  den  wiederholten, 
eingebenden  Bcrathnngen  der  verschiedenen,  von  der  Regiemng  vor- 
gelegten  Gesetzentwurfe  and  bei  der  Umarbeitung  der  letzteren  selbst, 
noch  anch  bei  der  Anfstellnng  und  Beratbong  des  Entwnrfs,  betreffend  die 
Ansdehoung  der  Unfallverdicberoog  von  irgead  einer  Seite  geaussert 
worden.  Wire  aber  ein  Zweifel  in  der  eiaen  oder  anderon  Bichtang  snf- 
getanebt,  so  vQrde  der  Veniieb,  ibn  darch  eine  nftbere  BrttntemDg  za  be- 
seltigen  hier  ganz  gewiss  ebenso  gemacbt  worden  sein,  wie  er  nnter  an- 
derem  far  den  ebenfalis  im  HailpflichligeBets  nicfat  niher  bestimmten  Begriff 
,Fabrik»  thatsftcblich  gemacbt  istf) 


•)  Drtheil  des  R.-Ob.-H -G.  vom  17.  Okt.  187G  (Entscheidungen  Bd.  21  S.  176). 
••)  Urtheil  des  R.-Ob.-n.-G.  Tom  4.  Mai  1877  (Entsch.  Bd.  22  S.  8);   vgl.  aucb 
Urtbeil  des  ReicbsgericbU  Tom  6.  Febr.  1885  (Entsch.  Bd.  12  S.  145.  Arcbiv  1885.  S.  499). 
•**}  ScleliilagBdraekncbeii  No.  41  S.  44  IV.  Seas.  1881. 
t)  VgL  Rdebtt-Draeka.  No.  4  8.  70  IV.  Sm.  1884. 
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Es  muss  deshalb  angenommeQ  werden,  dass  der  Begriff  ^Betriebs- 
imternehmer*'  fur  die  UofallversicherongBgesetze  in  derselben  Weise  aas- 
zalegen  ist,  wie  far  das  HaftpHichtgesetz.  Daruas  aber  folgt,  dass  betre6ft) 
aUer  io  eisain  TtnieheniDgspaichtigea  Betriebe  besehlftigtai  Peraonen  die 
Yanldiening  gegen  BfltrieteuifftUe  demjenigaii  obtiegt,  wdeher  den  Betrieb 
nnd  die  in  ihm  verwendete  Arbeitskraft  m.  seinem  ToHlieil  aomatzt,  ako 
in  der  Begel  dem  lohaber  des  Betriebes,  mag  im  Uebrigen  eine  onaiittel- 
bare  persOnlicbe  Beziebong  des  Arbeitera  za  dem  Betriebsiohaber  be- 
Bteben  oder  nicht.  In  Uebereinstimmang  mit  dieser  Anffaasung  bat  daa 
Reichsversichorungsamt  fur  den  speziellen  Fall,  wo  die  in  den  Eellereien 
von  Weinhandlungeu  erforderlicben  Kellerarbeiten  von  aelbatandigen  Kflfer- 
meistern  in  Akkord  ubernommen  werdon,  bereits  entschieden,  dass  selbst 
die  lediglich  von  den  Kulermeisteru  augeuommeQen  and  geluboten  Ge- 
aellea  aad  Gebttlfen  tmi  dm  Weinbaadlnngai  m  veraicbem  siiid,  trotzdem 
ale  nieht  la  deren  nomittelbarein  Dienste  eteben.*)  Aob  derselbeo  Er- 
wlgong  werden  in  dem  anderen  Falle,  in  wel<Aem  a.  B.  eine  Baamwoll- 
spinnerei  einem  EisenbochofeawerlE  ana  irgend  Mn«n  Gmnde,  etwa  in 
einem  Nothfalle,  gleicbgultig  ob  mit  oder  obne  Vorbehalt  wegen  des  Lobn- 
ausgleichs,  Arbeiter  znr  Bescbaftigung  in  dem  Hochofenwerk  uberweist, 
die  in  dem  letzteren  vemngluckenden  Spinnereiarbeiter  von  der  Eisen- 
nnd  Stabl-,  and  nicht  von  der  TexUl-Berafsgenossenschaft  za  entsch&di- 
gen  soin. 

Die  entgegeugesetzto  Anffassung,  dass  das  in  einem  fremden  Betriebe 
bewdilftigto  Personal  bei  derBerafsgenossenschaft  seines  eigentlicben  Dienst- 
berm  versicbert  blelbe,  dasa  demoaeb  fflr  die  Beatimmnng  der  ent8clifldi> 
gongspflicbtigen  Stelle  niobt  die  Besebftftigong  in  einem  beatimmten  Be- 
triebe, aondam  daa  Dienetverbattaiaa,  die  persOnlicbe  Beziebnng  dee  Ar- 
belters  zn  seinem  Dienstberm,  entscheidend  sei,  Icann  angeeiebta  der  klaren 
Fassong  des  Gesetzes  nnr  dann  anfrecbt  erhaiten  werden,  wean  man  den 
Dienstberm  anch  betreffs  der  in  dem  fremden  Betriebe  von  soinem  Ar- 
beiter geleisteten  Arbeit  als  Uoternebraer  hinstellt.  Aber  diese  Aufstellung 
setzt  sirh  7.U  dem  zuvor  eutwickelteu  Begriff  eines  Unternehmers  in  di- 
rekten  Widersprncb.  An  dem  £rgebniss  der  Arbeitsleistung  aa«  b  des 
fremden  Arbeiters  bat  immer  nnr  der  Betriebsinhaber  loteresse ;  ibm  allein 
bringt  die  Arbeit  Yortbeil  oder  Naebtheil,  mag  ea  sicb  dabei  am  Altlcord- 
oder  Tagelobnarbeit  bandeln,  and  mag  die  LObnang  des  Arbeiters  darcb 
den  Betriebainbaber  direkt  oder  vorbebaltlicb  einea  anderweiten  Ausgleieba 
dnrcb  den  eigentlicben  Dienstberitt  gescheben.  Aach  ist  die  ans  dieser 
Anffassong  aicb  ergebende  Folgerong,  dasa  die  vorbin  erwftbnten  Spinnerei- 


*)  AmU.  NMhr.  dat  B«ichi-Ven.-Amt8  1885  S.  344. 
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arbeiter  bei  Yerletzuagen  ia  dem  Betriebo  des  llochottiuwerks  ibre  Eot- 
scb^digaogsansprucbe  gegen  die  TextiUBerufsgeDossenscbaft  wurdeu  ricbieu 
nfineo,  <^enbar  nnriclktig. 

Auf  den  Eiaenbabnbetrieb  aagewandt,  f&hrt  der  hier  vertretoneSfcand- 
pQnkt  xa  fotgendem  Ergebniw.  V«rdebt  eioe  Verwaltiiiig  anf  fremder 
Strecke  deo  voUen  Belrieb  oder  auch  nar  eioen  tinzeben  B«triiri»8zweigr 
z.  B4  den  Fabrdienst  nor  bei  einzelneD  Zugen  denrt,  dass  sie  entwcder 
den  vollen  Ertrag  der  Strecke  bat  oder  ao  diesera  nach  Maassgabe  ibrer 
Betbeilic;unf;  an  dcm  Betriobsdienste  tbeiluimmt,  so  gilt  sie  im  Sinne  der 
UDfallversiclierangsgeselze  uberali  als  Hetriebsnnternebmerin,  und  sind  dem- 
nacb  alle  auch  auf  der  fremden  Strecke  von  ihr  besrhaftigten  Personen  vou 
ihr  zn  versiciierD.  Erfolgt  biogegen  der  voile  oder  tbeilweisc  Beirieb  auf 
der  fremden  Strecke  fQr  alldnige  Becbnaog  der  Streekeninhaberio,  gleieh- 
gfiltig  ob  gegen  Geldvergfttang  oder  nnter  NatBralanegleichnng  oder  aneh 
nnentgelUicli;  ist  also  nicht  die  Betriebsfilhrerui,  eondein  die  Streeken- 
inbaberin  die  Betriebenntoraehmerin,  so  let  daa  Personal  der  ersteren  fllr 
die  Dauer  seiner  Bescbfiftigung  aof  der  fremden  Strecke  dnrob  die  In- 
baberin der  letzteren  zn  versichem.  Dasselbe  gilt  fQr  die  nor  vereinzelt 
anf  fremde  Strecken  ubergebenden  Bodicnsteten. 

Au<b  bier  fiibrt  die  —  numeiitlich  fur  den  Betrieb  der  durchgehen- 
den  Zuge  vertretene  —  gegentbeilige  Auffassung,  dass  das  bei  diesen  be- 
scbiiftigte  Personal  trotz  des  Ueberganges  in  den  Betrieb  fremder  Ver- 
waltnogen  bei  der  BemfBgenossenscbaft  seiner  fieiroatbsbaku  versicbert 
bleibe,  da  die  letztere  im  Sinne  der  UnfaUTersiebemngsgesetze  ale  dioBe- 
triebsnntemebmerin  anzneeboi  sei,  zn  onriditigea  Koneeqnenzen.  Denn 
ivtide  ein  Bedieneteter  anf  der  fremden  Strecke  nicht  bei  dem  dtlreh- 
gehenden  Zage,  sondern  beim  Betriebe  der  Streckeninbaberin  vemngllloken, 
oder  wurde  andererseits  ein  Bediensteter  der  Streckeninbaberin,  etva  ein 
Slreckenwarter,  von  dem  darcbgehenden  Zuge  uberfabren  werden,  so  stSn- 
den  in  beideo  Fallen  dem  Vera ngluck ten  auf  Grund  der  Unfallversicherungs- 
gesetze  Entschfidigungsanspriicbe  nicht  zu:  gegen  die  Beruffigeno8t>en8cbaft 
der  Heimalbsverualtung  nicbt,  weil  er  nicbt  in  dem  Betriebe  der  letzteren, 
sondern  einer  fremden  Yerwaltnng  vemnglQckt  ist,  nnd  gegeu  die  Berufs- 
genoetensehaft  der  fimden  Yerwaltnng  nicht,  weil  er  in  dereo  Betrieb 
flberbanpt  nicht  beechftftigt  war.  Er  kOnnte  also  nor  wie  tan  anaeerhalb 
des  Eisenbahndienstes  atdiender  Dritter  nach  Maassgabe  dea  Haflpflicht- 
gesetzes  AQspifiche  erheben;  ein  Znstand,  der  mit  den  Abeiditen  Un- 
fallversicberongsgesetxe  nicht  wobi  veronbar  ist. 

Es  ist  nun  zwar  zuzugcben,  dass  nacb  §  32  des  Unfallversicherancrs- 
gesetzes  eine  von  der  gesetzlicben  Regelung  abweicbende  Abgrcii/ung  der 
Bemfsgenossenschaften,  spezieil  die  persOnliclie  Yersicherang  der 
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EisenbahnlMdiensteten  bei  der  Berafsgenossenschaft  ihror  Ueimatbsverwaltuag 
derart)  dass  die  einmal  begrfindete  Versicherong  aach  beim  Uebergaoge  der 
Bahnbedieostetai  in  den  Betiiel»  fieoidfir,  eiiier  aaderai  BernfigQiuMaenscliaft 
aagehSriger  Verwaltnngen  bwtohen  bleibt^  soliatig  isi  and  jedeneit  dnreh 
•ineii  Hbtrtiiistiiniiendan  Buchfaus  der  betheiligten  BernfegenoMeiiechaikea 
berbeigelllhrt  werden  kaon.  Aber  es  will  una  scbeineDi  als  oh  jedc  Abwcichong 
TOD  dem  gesetzlicb  anfgestellton  Prinzip  der  Ortlichen  Versicberaog, 
nach  welcbem  die  tbatsachliche  Beschaftipnng  eines  Arbeiters  innerhalb  eines 
bestimmten  Betriebes  den  ver8i(>lieiuDs,^sptiichtigeii  Untemehmer  and  damit 
die  entschadigungspllicbtige  BerufHRenosseoachaft  bestimmt,  fiir  die  Praxis 
mehr  Scbwierigkeiten  nnd  Weitenugen  als  Yortheile  briogen  wurde. 
Fflr  den  Fall,  wo  ein  Arbeiter  nicbt  in  seinem  Bemfsbetriebe,  sondern  in 
euMiD  fremdaiiigen  Betriebe  Teninglflckt,  alio  —  mn  bd  dem  frtber  ge- 
viUten  Beispiele  as  bleibea  —  der  Spinnereiarbeitar  la  eiaem  Hoehofeo- 
werk,  mfisBte  ea  der  bei  der  perBOaliclieii  Yeraicheniiig  entaebidignaga- 
pflichtigen  TextQ-BemllgenosseDBchaft  fast  nDmOglich  sein,  die  fur  den 
Spinnereibesitzer  anzaweodeude  Gefahrenklasse  (§  28  des  Unf.-Vers.-Ges.) 
nod  demnach  den  aaf  ibn  entfallenden  Umlagebetrag  (§  71  a.  a.  0.)  festzn- 
setzen.  Beim  Eisenbahnbetriebe  wurde  diese  Schwierigkeit  gleichfalls  nicht 
ganz  2U  verraeiden  seiu,  da  aucb  bier  die  Bildang  von  Gelabrenklassen 
vorgeseben*)  nnd  bei  der  Verscbiedenheit  der  Gef&brlicbkeit  des  Betriebes 
2.  B.  einer  Neben-  and  Vollbabn  nat&rlich  ist.  Dasn  entsteht  fur  die 
Tom  Beieh  oder  ion.  einem  Bnndeaataate  fllr  Beicha-  oder  StaatarediDiing 
verwalteten  Bahnbelrieba  derZweifel,  ob  daa  dieSlelle  darBenifagaiiosaea- 
aehalt  vertretende  Beieh  oder  der  BandeBataat  fllr  die  Begelong  der  amnem 
Peraooal  Otwa  in  einem  Privatbahnbetriebe  zostossenden  Unf&lle  uberhaupt 
xoatftsdig  wSre,  da  an  eieh  die  Znatftndigkeit  des  Beichs  oder  Baodea- 
8taat8  als  Berafss^enossenschaft  auf  die  fQr  Rechnnnc:  des  Reirhs  oder 
Bondesstaats  gefiihrten  Betriebe  beschrankt**)  nnd  eiue  Krweiterung  dieser 
Znstlindigkeit  dnrcb  Vereinbarong  mit  einer  anderen  Berofsgenossenacbaft 
nicht  obue  Bedeuken  ist. 

Allerdings  wird  von  der  pereOnlichen  Yersicbemng  fur  die  praktische 
ABwendang  der  UnbUvecaidierBngsgesetxe  eine  Erleiefatenuig,  inabeaondare 
die  YeroDfiiehuig  der  fllr  die  Zwecke  dea  UatlageTerfiUitena  vorgeBehfie* 


*)  YgL  Statnt  Inr  die  PriTaUMlin-BendhiaMMMOccbaft  §  24. 

Fur  dt-n  Betricb  des  in  Lothrinpfcn  gelegenen  Theiles  der  Esoh-D.  Oth-Redinger 
Bahn,  wdeber  von  der  Vervaltoog  der  Reichteisenbahnea  fur  Hecbnung  der  zu  Luxemburg 
dooisilirteii  WiIbebD>LiniiiPrinig^ErMabaha(*Mntebaft  gefabrt  vird,  W  bebpiebwdie  ent* 
•eliiedn,  daw  das  in  dem  beuichoeten  Betriebe  beeehlftigte,  der  Belefaseisenbahn -Verwil- 
tuf  nBftliorige  Personal  bei  der  dcutscb«n  Priratbdm^Benifagenosaaweheft  te  venielMni 
fat         auh  T.  Woedtke,  UnfeUveraicheniagigetx,  8  A«fl.  S.  290. 
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beDen  Nachweisangen  erwartet.    Man  glaubt  diese  namlich  bei  der  per- 
sOnlichea  Versicheniag  eiofach  bo  fubreu  za  kOaneo,  d&ss  aie  lediglicb  das 
eigeoe  Personftl  der  einzelnen  Verwaltongen  nnd  die  deneelben  gezafalteo, 
aDreeluni0gBfiluge&  Lohne,  nod  swar  die  Ldhne  audi  ftr  die  Danei  der 
BeaeiiftftigQiig  «if  fremden  Strecken  entlialten;  dase  dafllr  al>er  die  B«> 
aeliiftigancf  dee  frendeo  Pefsooala  anf  dea  eigeaen  Streekea  anaeerAiiaati 
bleibea  Icann.   iDdeet  reicben  die  so  ge^rten  Nadiweisangra,  soil  eine 
nnzntreffeode  Belaataag  der  betbeiligten  Bemfsgenossenscbaften  yermiedeD 
werden,  nur  dann  aos,  wenn  die  Besch&ftigang  der  versicherungspflicb*  igen 
BahnbediensteteQ  auf  den  Strecken  der  fremdeo  Verwaltungen  siri  in 
natura  ansgleicbt,  derart,  dass  die  Aozabl  dieser  Bedienstetea  ixnd  ihre 
Be^^cbaftigQDgsdaaer  id  dea  verscbiedenea  Betrieben  darcbscbQittlieb  die 
gleicben  sind.    Trifft  aber  diese  VoraassetzoDg  zn,  so  Icann  ebensevolil 
aneii  bei  der  OrUieben  YerBicberong  von  der  Binbeziebuiig  dee  ftemden 
Personals  anf  den  eigenen  Streekea  ond  der  Ansscbeidang  des  eigeaen 
Personals  anf  fremden  Strecken  Abstand  genommen  nnd  die  Fftbmng  der 
Nachweisangen  anf  das  eigene  Persooal  aaf  eigcnen  and  fremden  Streokm 
bescfarflnkt  werd(?n.    In  diesem  Falle  bietet  demoach  die  pecsOnlicbe  Ver- 
sichernng  vor  der  OrtlirLen  keinen  Vortbei!.    Findet  dagegen  ein  Aungleich 
in  dem  ijczeichuelen  Siiitie  nicht  statt,  so  werden  ohne  eine  f;;cnau'e  Kon- 
trole  der  in  den  ein-^eluen  Betrieben  beschaftigten,   eigenen  uud  fremden 
Arbeiter  bei  der  persualicben  Versicberang  die  betheiligten  Bemfsgenossen- 
scbaften,  und  bei  der  Ortiichen  Versicberang  inoerbalb  derselben  BerafB> 
genossensebaft  die  betheiligten  Genossensebaftsmitglieder  nicbt  in  dem  llr 
sie  satreffendeii  Haasse  belastet  In  dem  ersieren  Falle  bat  diejenige  Be- 
lafiigenossenscbaft  den  Nntxen,  die  in  den  ibr  angehttrigen  Betrieb  mdir 
fremde,  bei  anderen  Berafsgenossenscbaften  versicberte  Personen  aaiisiBnntt 
alH  sie  ibrerseits  abgiebt,  da  sie  das  Unfollrisiko  fQr  weniger  Personen 
tragt,  als  zur  Aasfubrung  des  ibr  angehOrigen  Betriebes  verwendet  werden, 
obne  dass  die  das  grOssere  Risiko  uberncbmenden  anderen  Berufsgenossen- 
scbaflen  dafur  schadlos  gehnlten  wfirdeii.    In  dem  audereu  Falle  ist  zwar 
die  Vertheilung  des  irisikos  aaf  die  belheiliylen  BerufsgenosseDsohaften  die 
ricbtige.    Dagegen  wird  bier  derjenige  einzelne  Bctriebsuaternehmer  bd- 
gflostigt,  .wdeber  in  selnem  Betriebe  die  grossere  Ansahl  fremder  Aibeiter 
bescbftftigt,  da  er  in  den  dem  Umlageverfsbren  m  Grande  zn  legoiden  Naeb*  - 
weisnagen  niebt  die  grtasere  Zabl  seines  virkliehen,  sondem  die  kleinere 
Zabl  des  Ton  ibm  getOhnten  fietriebspersonals  zar  Darstellnng  briagt  and 
sooacb  znm  Nacbtbeil  der  ubrigeo  GeDOBseoschaftsmitgliedcr  mit  einem  ge- 
riogeren  als  dem  zatreffenden  Umlagebetrage  getroffen  wird. 

In  der  Praxis  vollziebt  sich  nun  zwar  wegeo  deni  in  fremden  Be- 
tcieben  bescb&fUgten  Personals  der  Aasgieicb  nor  selten  genao,  scbon  des- 
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halb,  well  der  Kreis  der  versiciieraogspfiicbtigcu  Fersooen  fur  die  ver- 
■ohiedeDen  BenifigoiimseiiMhaften  vendiiedeii  beetimint  ist  Beispielsweise 
hat  die  Privttbalm  -  BeraftgenoflMDsebAft  flir  die  dentieheii  PrivatbeliDeD 
die  Venieberiiiigepflieht  ^anf  aftmmtliche  Betriebebeamte  mitAiiaiialime  der 
an  der  obwen  Leitaog  der  Betriebe  theilBehmenden  eratreekt",*)  tvfthreiid 
bd  den  von  deo  deotschen  Bandesstaaten  verwalteten  Bahnbeirieben  die 
mit  festem  Gebalt  nod  Peosionaberechtigang  angestellteD  Beamten  und  bei 
der  VerwaltQDf?  der  Reichseisenbahnen  ausser  diesen  auch  die  nicht  etats- 
mfosigen  Beamten  von  der  DDfallversicheruDg  aasgeschlosseo  sind  **) 
Gleithwohl  mochte  fur  den  Eiseubahnverkehr  von  der  Ermittelnng  der 
fur  eine  voUkotumen  zatreffeude  Belastung  der  bcLlieiligten  Berufs- 
IjenoiieoaoliafkMi  ed«r  GenoseeDSchaftsmitglieder  erforderlichen,  genaaen 
&hlen  Abetand  genommeii  werden  ktaoen.  Dm  gegenOber  der  Ge- 
eammtsahl  der  in  einer  BemfsgeiMwaenBcfaaft  TeraieherteD  bder  der  in 
den  eiaielnen  Sieeabahnbetrieben  beschftftigten  Peraonen  iat  die  Zahl  der 
in  fremde  Betriebe  ttbergebenden  Peraonen  ftasserst  gertag  nnd  sonach 
die  DifFerenz  der  Terscbiedenen  Zablen  im  Biozelfalle  so  verscbwindend, 
dass  der  von  einer  genauen  Kontrole  zu  erwartende  Vorlheil  die  mit  der- 
selben  verbnndenen  Weiterun^^'n  nnd  S('hwieri£::keiten  nicht  wobl  uns^leicbt. 
Bei  Anwendurig  des  Prinzips  tier  orLliclien  Versichernnff  ist  jene  Abstand- 
nabme  am  so  weniger  bedeuklicb,  uls  bier  ja  die  Belastung  der  betbei- 
ligten  Berafsgenoasenschaften  den  wirldiuben  Verb&ltnisaen  enlapricbt  nnd 
flberdieea  bei  den  eftinmtiichen  Beicha>  nnd  8taatBbahn?erwaltiuigen  der 
vnter  UmaUnden  begtDstigte  Untemehmer  sagleieh  die  einzig  intereseirte 
BemfBgeaoaeenaehaft  darateUt 

FQr  die  Eisenbabnbotriebe  empfiebit  sicb  hiemaeh  die  Begelnog  der 
Unfallversicbernng  in  der  Weise,  dass  jede  Bcrufsg:enos8enschaft  daa  Risilco 
nnd  die  Ent,S(  hadif^unp  fur  alle  Dnfalle  ubernimmt,  welche  sicb  bei  dera 
Betriebe  der  /.a  ibr  geiiOri^jen  Verwaltanpen  ereignen,  nnbekummert  uin 
die  Ueim;ithsverwa!iung  der  veruoKlQckten  Bediensteten.  Die  Verhaltnisse 
der  lieimutbsverwaltaog  eines  Bedieosteteu  kommeu  alsdann  nar  insoweit 
in  Betracbt,  als  es  aicb  im  einzeloeu  Falle  am  die  Featstellung  der  Ver- 
aieberoDgspflicbtigkeit  dee  Venmgtfteictea  bandelt,  da  dieae,  wie  QberJianpfc  die 
BechtaTerlUUtniaae  einer  Person  ala  adcher,  naeli  dem  Beehte  dee  Domiaila 
der  Penon  an  beatimmen  iat 

IL 

Der  in  Analande  aiefa  vollxiefaende  Betrieb  nnteratebt  im  Allgemeinen 
nat  h  dem  Reehtagrnndaatz,  daaa  ein  Geaefez  Geltnng  nnr  fBr  daiQenige 

*)  Statut  for  die  Privatbabn-Bera&geiiflMmtdMft  }  87. 

**)  Unf.-Vers  -Oes.  $  4.   Ge^etz,  betr.  die  FaiMMg*  Mr  BMMto  fto.  ill  VOD 
BfltriebiuaaUen  Tom  15.  Mln  1886  H  U  3,  11' 

*M^tUm,mk,Mw»»m.  IMC  21 
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Gebiet  hat,  fur  welches  es  erlassen  ist,  den  deutschen  Gesetzen  nicht.*) 
Dies  gilt  oicbt  bloss  dann,  wenn  der  Betrieb  im  Aaslaode  darch  einen 
ansl&Ddischen,  sondern  aach  dann,  weon  er  darch  einen  inlUndischen 
Unternebmer  gefubrt  wird,  nnd  obne  Rucksicht  daranf,  ob  die  in  dem- 
selben  beschaftigten  Personen  Aosl&nder  oder  Inlander  sind.  Die  im 
Anslando  entstebenden  Rechtsverhaltni^se  sind  anch  in  Bezag  aaf  das  in- 
l&ndische  Personal  in  der  Kegel  lediglich  nach  den  aasl&ndischen  Gesetzen 
zn  beartheilen.  Diese  Regel  besteht  fur  das  Reichsbaftpflichtgesetz  obne 
Einschr^nkung.  Zwar  ist  mebrfach  bei  Unfallen,  welche  Beamten  der 
Reichseisenbahnen  im  Betriobc  der  von  der  Reicbseisenbabn-Verwaltang 
angepachteten,  im  Grossherzogtbam  Laxemburg  gelegenen  Wilhelm-Laxem- 
bnrg-Eisenbahnen  zngestossen  waren,  die  ErsatzpBicbt  der  Reicbseisenbahn- 
Verwaltang  nach  Maassgabe  des  Uaftpflicbtgesetzes  gerichtsseitig  aasge- 
sprocben  worden;  aber  nnr  deshalb,  weil  die  Gericbte  annahmcn,  dass 
den  verangluckten  Beamten  der  Schatz  des  HafipHichtgesetzes  bei  etwaiger 
Beschaftigang  in  dem  Betriebe  der  Insembargischen  Bahnen  darch  den 
Anstellangsvertrag  zngesicbert  worden  w&re.  Dabei  worde  im  AUgemeinen 
die  Nlcbtanwendbarkeit  der  deutschen  Gesetze  auf  die  im  luxembargischen 
Gebiete  sicb  ereignenden  Uiifalle  aasdrucklich  anerkannt.**) 

Fur  die  Unfallversicberongsgesetze  ist  die  Recbtslage  eine  andere. 
Hier  soil  nach  den  Motivcn  zn  dem  Gesctzentwnrf  uber  die  Ansdebnang 
der  Unfallversichernng  dadarch,  dass  „ein  Betrieb  sich  Qber  die  Grenzen 
des  Reiches  binans  erstreckt,  so  insbesondere  aaf  den  Anschluss-  and 
Durchg&ngsstrecken  der  Eisenbahnen  and  bei  der  Binnenscbiffahrt,  die 
Versicherangspflicht  der  betreiTenden  Arbeiter  nicht  ansgescblossen  wer- 
den".***)  Nun  enth&lt  zwar  das  Gesetz  selbst  in  dieser  Beziehung  keine 
aasdrfickliche  Bestimmnng.  Dass  aber  der  Standpunkt  der  Motive  aach 
derjenige  des  endgultigen  Gesetzes  ist,  muss  aas  §  13  des  Ausdehnangs- 
gcset/es  geschlossen  werden,  dnrch  welcben  fur  die  im  Auslande  „aaf  der 
Fahrt**  sich  ereignenden  Unffille  Anordnong  wegen  der  fur  die  Fubmng 
der  nutersncbung  zostandigen  OrtspolizeibehOrde  gctroflfen  ist.  Diese  An- 
ordnang  w&re  gegenstandslos,  wenn  wegen  des  im  Auslande  eingetretenen 
Unfalles  eine  Entscbadigung  nicht  geleistet  za  werden  brauchte,  also  das 
betrofTene  Personal  uberhaapt  nicht  versichert  w^re. 

Eann  aber  daruber,  dass  unter  Umstanden  der  im  Anslande  sich 
vollziehende  Betrieb  versicherungspflichtig  ist,  kein  Zweifel  obwalteo,  so 
entstehen  in  der  Praxis  Zweifel  doch  sofort,  wenn  es  sich  am  die  Fest- 
stellung  der  u^heren  Umst^de  handelt,  wann,  nnter  welcben  Bedingungen 

•)  Vgl.  auch  Amtl.  Nachrichton  des  Reichs-Vers.-Amts  1885  S.  344. 
••)  Vgl.  Puchelt's  juristische  Zeilschrifl  fur  EUass  Lothringen  Bd.  6  S.  349,  Bd.  8  8. 152. 
♦••)  Reichst.-Dnicks.  No.  77  S.  256  I.  Se!,s.  1884  85. 
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nnd  Voraussetzungcn  die  VersicheranKspflicht  bestehen  soli.  Die  Motive 
nnd  ihnen  folgend  das  Gcsetz  beschriinken  die  Anweodang  der  Unfailver- 
sicherangsbestiramangen  aaf  den  Fall,  dass  ein  inliiudischer  versiclierungs- 
p6ichtiger  Betrieb  „»kh  uber  die  Grenzen  des  Reicbes  hiaaus  cistrcckt.^ 
Det  Betiieb  mnSB  hiernaeb,  wbh  aneh  im  Anriande  Torsldkenmgspdicbtig 
m  seiD,  ini  Inlando  seineD  Urapntog  genomineii  baben  vnd  sicb  in  das 
Amlaiid  hineiii  ftttsetzeii.  Das  ist  der  Fall  bei  denjenigen  ihre  Tbfttigkeit 
angl^Gb  im  In-  nod  Anslande  entfaltendeQ  Unterndunen,  derea  8iU  sioh 
im  lolande  befiDdet.*)  1st  der  Sitz  des  UnterDehmens  dagegen  im  Aqs-> 
lande,  so  erstreckt  sich  der  Betrieb  nmgekebrt  aas  dem  Anslande  in  das 
Inland  nnd  ist  im  Auslande  jedenfalls  nidit  versicberangspflichtig;  inwia- 
weit  er  es  im  Inlande  ist,  wird  noch  besondera  erOrtert  wcrden. 

Das  Reicbs-Versichernngsamt  behandelt  in  seinen  „Bescbeiden  nnd 
Beschlussen"  **)  zwei  Muglicbkeiten,  wie  der  ial&ndische  Betrieb  in  das 
Ansland  binQbergreifen  kano.  Blnmal  bezeichnet  es  „deojenigen  Betriebs- 
tboil  als  von  dar  Tanicbemngspfltcht  mit  erfasst,  welcber  sidi  im  nn- 
mittalbaren  Znaammeabange  mit  einer  im  Inlande  belegenen  TersicberangB- 
pflicbtigen  Batriebsaalage  beindel,  selbst  jedocb  im  AnsUnde  belegen  iat;« 
80  trifft  es  beispielsweise  dann  zn,  wenn  die  Reicbsgrenze  eine  gewerb- 
licbe  Anlage  durcbscbneidet,  so  dass  der  eine  Tbeii  der  Anlage  im  Inlande, 
der  andere  Thcil  im  Anslande  liegt.  „Aber  auch  wenn  das  Moment  der 
Crtlichen  Gebandeuheit  des  Hetriebes  an  eine  sichtbare  Betriebsanlugo  in 
Wegfall  komrat,  kann  der  innere  Zasammenbang  und  das  planmftssige 
Ineinandergreifen  der  einzelnen,  in  einem  Betriebe  erforderlicben  Hand- 
langea  sebr  wobl  so  erbeblicb  sein,  dass  soicbe  Handlangen,  aacb  weou 
aio  in  Ortltcber  LosiOsnng  von  der  Betriebsanlage  vorgenommen  werdeo, 
dennocb  ala  ^im  Betri^e*  Toigenommen  ansnsehen  sind.  Insoweit  Icann 
deabalb  etn  im  Anslande  eingetretoner  UnM  sioh  nnter  Umstilnden  als 
ein  im  inlftndiscben  Betriebe  erlittener  Unfall  darstellen.  Hiernacb  wArde 
a.  B.  der  in  einer  inl&ndischen  Maschinenfabrik  beschEftigto  Montenr, 
welcher  eine  in  dieser  Fabrik  gefertigte  Maschine  im  Anslande  aufstellt 
nnd  hierhei  einen  Unfall  erleidet,  dieaen  Uafail  im  iul&adiscbea  fabrik" 
betriebe  erlitten  habeu." 

Aber  nicht  jedcr  uber  die  Grenzen  des  Reicbes  hinansgehende  Betrieb 
ist  uarum  im  Aasiaode  versicherungspflicbtig.  Dazu  gcbort  ferner,  dass 
fir  die  im  Andande  vorgenommratti  BdsriebslnndlnDgen  gleicbzeitig  dw 
inlftndisehe  Betriebsnntemebmer  als  Unteniebmer  ansaseben  ist  Anderen 
Fattea  wflrde  der  Uebeigaag  der  inlftndisebea  Arbeiter  in  das  Ansliiid 
zng^eieb  der  Uebergang  in  einen  fremden  anslSndisehen  Betrieb  sein.  Die 

•)  Vgl.  Baichst-Draeki.  No.  388  8. 1069  I.  8ms.  I884y85. 
**)  AnU.  Naebr.  des  Bdclw>Y«n.-AiBto  1885  S.  M5. 
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betreifeDden  Arbeiter  w&ren  alsdann  in  derselbea  Lage,  wie  z.  B.  die  einem 
fremden  aaslandiscbea  Hocbofenwerk  uberwieseneo  iDlfindiscben  Spinoerei- 
arbeiter.  £s  wird  nicht  behaoptet  werdeo,  dass  fur  die  deo  letzteren  ia 
dem  ausl&ndiscben  Betriebe  zastossenden  Uof&lle  die  iol&adiscbe  Textil- 
Berufsgenossenscbaft  oder  irgend  eine  aadere  Berafsgenossensebaft  anfza- 
kommen  baben  wurdc. 

For  deo  aof  auslfiDdischen  Bahnen  oder  Bahostrecken  sicb  vollzieheDden 
Eisenbahnbetrieb  bestimint  sicb  hiernacb  die  Unfallversicherongspflicbt  in 
folgender  Weise.  Im  AUgemeinen  antersteht  derselbe,  mag  er  anch  dnrch 
cine  inl&ndiscbe  Verwaltang  und  mit  iDl&ndiscbem  Personal  gefuhrt  werdeo, 
der  Versichernngspflicht  nicht.  Er  untersteht  derselben  nor  dann,  wenn 
and  soweit  er  ans  einem  im  Inlande  sesshaften  Unternehmen  berrubrt  and 
mit  dem  inl^ndischen  Betriebe  derart  nnmittelbar  zasammenb&ngt,  dass  er 
sicb  als  dessen  Forlsetzuug  darstellt.  Eine  fernere  Voraassetzang  ist  die, 
dass  die  den  inlandischen  Belrieb  fubrende  Verwaltung  zngleich  aaf  der 
aasl&odischen  Strecke  als  Betriebsnnternebmerin  gilt,  also  entweder  den 
vollen  Streckenertrag  oder  den  ihr  nacb  Maassgabe  ihres  Mitbetriebes  za- 
stebenden  Antheil  bezieht  Das  Vorbaudensein  der  letzteren  Voraussetzang 
wird  namentlich  beim  Betriebe  der  nacb  dem  Anslande  fuhrendcn  Anscbloss- 
und  Dnrchgangsstrecken  zu  prufen  sein.  Vielfacb  liegen  die  thats&ohlicben 
Verbaltnisse  hier  so,  dass  die  inlSndische  Verwaltung  zwar  ibre  ZQge  mit 
ibrera  Personal  bis  zu  twiner  jenseits  der  Grenze  gelegenen  aasl&ndiscbea 
Station  darohfuhrt,  dagegen  an  dem  Ertrage  der  ansl&ndischen  Strecke 
nicht  betheiligt  ist,  vielmehr  fur  ibre  Leistongen  dnrch  entsprecbende  Gegen- 
leistangen  der  anslandischen  Verwaltungen  oder  anderweit  entschfidigt 
wird.  Wo  dies  der  Fall  ist,  geniesst  das  inlandische  Personal  auf  der 
ausliindischen  Strecke  den  Schntz  der  Cnfallversichernng  auf  Grnnd  gesetz- 
licher  Anordnnng  nicht.  Es  wird  zo  erwagen  sein,  ob  ihm  dieser  Scbatz 
nicht  dnrch  Vertrag  formlich  zuznsichern  ist. 

Fubrt  die  inl&ndiscbe  Verwaltang  den  Betrieb  einer  ansl&ndischen 
Strecke  ganz  oder  theilweise  fur  eigene  Rechnnng,  so  mass  noch  der 
Frage  naher  getreten  werden,  welcben  Einflass  die  Versicberangspflichtigkeit 
des  anslandischen  Betriebes  (ur  das  nicht  aas  dem  inl&ndiscben  Betriebe 
dortbin  Qbergebende,  sondern  dort  anderweit,  uameutiich  im  Stations-  and 
Streckendienste  bescbuftigte  Personal  hat.  Soli  beispielsweise  der  von  einem 
inl&ndischen  darcbgebenden  Zage  uberfabrene,  im  Aasiande  angestellte 
Slreckenwarter  nacb  Maassgabe  der  Dnfallversicberangsgesetze  Entschadi- 
gnngsanspruche  erheben  kOnnen?  Die  Frage  mocbte  zu  verneinen  sein.  An 
sicb  ist  der  ausl&ndiscbe  Arbeiter  im  Anslande  auf  den  Scbutz  seiner  eige- 
nen  Landesgesetze  angewiesen ,  and  dieser  Scbutz  bieibt  ihm  andererseits 
YoU  and  ganz  erhalten,  anch  wenn  sein  Ansprucb  sicb  gegen  eine  seinem 
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Landesrecht  nWht  anterstehende  Person  richtet.  Soil  er  deshalb  wegea 
der  im  Aaslaodo  zur  EuUtehaDg  gelaugteu  Rechtsverb&ltoisse  aasser  seinem 
«ig«Beii  B«Qhte  neh  noch  die  Bastimmuigea  det  intondbohta  BMhto  aiiP 
ffofan  kanneo,  wem  Aueh  niir  etwa  iosoweit  ab  dieee  fiBr  ihn  vortheQInftw 
tiad,  80  miiM  dies,  wie  jede  Amoahme  too  dor  Begot,  in  dam  Goootio 
eelbit  Mudrikoklioh  angeordoet  leixi  odor  zom  veoigBten  in  zweifelloser 
W^M  ans  dem  Gesetze  gofolgort  worden  kOoDen.  Das  Gegentbeil  trifft 
bier  zu.  Nach  den  Motiven  zu  dem  Unfallversichernngagepetz  bezweckt 
dieses  nnr  den  Schutz  der  inlfindischen  Arbeiter  and  solchen  nar  fur  die 
BesrhSfti^ung  in  iDl&ndischen  Hetrieben;  die  uanl^ndiscben  Arbeiter  solien 
an  jenem  Schutz  uberhaupt  nnr  insoweit  Atiflieil  nehmen,  als  aio  iin  In- 
lande  bescb&ftigt  Bind,  nacb  dem  zweiten,  alierdiogs  nicht  zur  Yerab- 
schieduQg  gelaogten  Gesetzentwarf  sogar  oar  so  lange,  als  sio  zogloidi  im 
lolaiido  wohnon.*)  „Es  liegt  —  so  ist  dor  Wortfant  —  koine  Voran- 
laasang  vor,  die  Hittol  der  snr  Bntsehidigongsleistang  Verpfliehtotoi  zor 
UntersUltzoog  voo  Aaslindera  itt  vormiidon,  welche  im  Analasdo  vohoen"/*) 
Noch  weniger  aber  dfirfte  f&r  die  Bevorzugnng  der  anslftndisehen  vor  den 
inl&ndischeQ  Arbeitern,  wie  sie  darcb  die  Einrfinmnng  eines  doppelten, 
•wenn  aoch  nur  elektiv  geltend  zn  macbenden  Entschadi^nnfirsanspraches 
fur  die  auslandischen  Arbeiter  herbeigefuhrt  wurde,  oin  Grniid  vnrliep^en. 

Was  umgekebrt  deu  Betrieb  eiaer  auslaudiscben  Verwaltang  auf  oiner 
inl&ndiscben  Babnstrecke  angebt,  so  muss  derselbe  durcbweg,  aucb  dann, 
wenn  die  auslftndische  Verwaltuog  die  Betriebsanteroebmerin  ist,  als  Tor^ 
aiehoTDDgspflicbtig  angesobon  werdon.  Die  abwriohonde  lleinung,  dass  daa 
Tom  Analando  ana  botrioboDO  Untemebmoa,  aoweit  es  in  das  Inland  hin- 
einroicho,  als  aaslindisehor  Betrieb  flborbanpt  nieht  ▼ersiehomngq>fliohtig 
sei,***)  erscbeint  in  dieser  Allgemeinheit  bedenMidi  nnd  Itr  den  Bison- 
babnbetrieb  wobl  nicbt  zntreffend.  Sie  verstOsst  zniiachst  gegen  dOB 
Grandsatz,  dass  ohne  eine  besondere.  im  vorliegeaden  Gesetz  nicht  ver- 
fugtc  und  aus  dossen  AhsichteD  nirht  zu  catnehmendo  gegentheilige  Be- 
fitimmuog  der  Urheber  eines  Hecbtssatzes  diesem  fur  alle  seinem  Haume 
angebOrenden  HechtsverhaltDiHse  unbedingte  Anwendbarkeit  bat  beilegen 
voUen.f)  Fur  den  Eisenbabnbetrieb  kommt  nocb  binzo,  dass  sicb  die 
Botriebohandlnngen  dor  anslftndisdioo  Yorwaltung  immor  anf  oinor  im 
Islaade  gel^ionen  Anlago  ▼oUsiehon,  fllr  welche  rttdcaiehtlioli  der  Einiieh- 
tnng  nnd  Benntnng  allgomoin  die  inllndisciho  Gesotigobnng  maaasgobend 
ist  Ist  hingogon  andororsdts  nieht  die  aasliadischo,  sondern  etwa  die  an- 

*)  Reicbst.-Drucks.  No.  19  (§  96)  II.  Sess.  1882/83. 
**)  Reiehit-Dnicka.  No.  4  S.  78  IV.  Sew.  1884. 

***)  Vgl.  T.  Woedtke,  Unfalhers.-Ges.  Anm.  14  tn  §  I  dM  ADmlelin.*G«Mti«t. 
t)  Wiodwbaid,  Pandektenncbt  B4. 1  §  M. 
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ureozcDde  inlandiscbe  Verwaltong  die  BetriebsaDternebmeriD,  so  gilt  das  aaf 
die  inluDdiscbe  Strecke  ubergobendc  anslaDdische  PersoDal  uberbaapt  als 
Personal  der  iDhlndiscben  VerwaltODg,  nod  iat  wie  deren  eigenes  Personal, 
allerdings  mit  der  Bescbr&nkaDg  aas  §  6  Abs.  3  des  Unfallversicherangs- 
gosetzes,  gegen  Betriebsnnfalle  versichert.  — 

Zam  Soblass  soil  no<!b  des  Betriebes  der  mit  deo  Eisenbabnen  id 
nnmittelbarer  Verbindang  stebenden  Anscbiussgeleise  knrz  gedacbt 
werden.  In  der  Kegel  wird  bier  der  Anschlussbesitzer,  derjenige,  zu 
(lessen  gewerblicher  Anlage  das  Gcleise  fuhrt,  der  Betriebsonternebmer 
seio,  da  die  Eisenbabnverwaltang  aacb  dann,  wenn  sie  nait  ibrem  Personal 
oder  mit  ibren  Mascbinen  Wagen  aaf  das  Anscbiussgeleise  verbringt  oder 
liort  Rangir-  oder  sonstige  Betriebsbandlungen  vornimmt,  dafur  zumeist 
(lurcb  Zablong  einer  Ueberfubrnngs-  oder  anderweiten  GebQbr  entscb£Ldigt 
wird.  Trifft  dies  zn,  so  muss  das  auf  den  Anscblussgeleisen  bescb&ftigte 
l-.isenbabnpcrsonal  fur  die  Dauer  dieser  Bescb&ftigung  von  dem  Anscblass- 
l»e8itzer  gegen  Unf&Ue  versicbert  werden.  Es  gelten  bier  die  gleichen  Er- 
uugongon,  wie  sic  fur  den  Uebergang  der  Babobediensteten  auf  die 
Strecken  fremder  Eisenbabnverwaltungen  ansgefubrt  sind,  Aucb  bier  ver- 
langt  die  genaa  zntreiTende  Belastung  der  betbeiligten  Bernfsgenossen- 
><  baften  bezw.  der  Genossenscbaftsmitglieder  die  Ausscbeidung  der  auf 
•  len  Anscblnssgeleisen  bescbaftigten  Eisenbabnbediensteten  aas  den  Nacb- 
weisangen  der  Eisenbabnverwaltangen  and  ibre  Aufnabme  in  die  Nacb- 
wcisnngen  der  Anscblnssbesitzer.  Es  wird  jedocb  aacb  bier  im  cinzelnen 
I'aile  za  erw&gen  sein,  ob  nicbt  aas  Zweckm&ssigkeitsgrunden  von  oiner 
'^onaaen  Kontrole  in  dieser  Hinsicbt  abzuscben  and  die  Entscbfidigungs- 
[  tlicbt  obne  weiteres  von  der  Berafsgeuossenschaft  desjenigen  Unternebmers 
/u  Qbernebmen  sein  mOcbte,  in  dessen  Betriebe  die  BescbMtigung  der 
Arbeiter  stattGndet. 
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Deutschlands  Getreideernte  in  1884  und  die  Eisenbahnen. 

C.  Tkmm. 


Die  Annahme  in  dem  vorjahrigen  Aufsatze  (vergl.  S.  165  des  Archivs 
fur  1885),  dass  eine  Vergleicbang  der  Bef&rdertmg  des  Getroides  mit  der 
Getreideernte  der  einzelnon  Verkphrs'^cbiete  aach  in  weiteren  Kreisea 
willkommen  sein  wfirde,  scheint  zutretieod  pewesen  zu  sein,  wie  dies  u.  A. 
au8  einer  sorgfilltit;en  Besprechung  der  Arbeit  im  vierten  Heft  (1885)  voa 
SchmoUer's  Jabrbuch  fur  Geaetzgebuug,  Verwaltung  und  Volkswirth- 
sehaft  (Seite  1333)  hervorgebt,  in  welcher  dieaelbe  als  Grundlage  za 
weiteren  stfttiBtischen  Eimitlelangea  nod  Yergleichen  besntst  ist 

Im  NMbstebenden  wird  der  gleicbe  Gegenstand  illr  das  Brntejahr 1884/85 
belmiidelt  Der  in  dem  Honatelieflk  des  KaiBeiliebeii  ststistisehen  Amies  TOm 
Joli  1885  vcrOfTentlichten  Zasammenstellung  fiber  die  Getreideernte  Deatsch- 
lands  im  Jabre  1884  ist  die  Statistik  der  Guterbewegang  in  dem  Erntejahr  vom 
1.  Jali  1884  bis  30.  Jani  1885  gegenuberp:estcllt,  nm  zu  betrachten,  ein  wie 
grosser  Theil  der  Ernte  uberbaapt  auf  deu  Eiseobahnen  befordert  worden,  in 
welchem  IJmfange  sich  derAastausch  von  Getreide  zwiscben  den  oinzolnen 
Verkehrshe/irkon  des  Inlandes  sowie  mit  dem  Anslande  vollzog,  und  in 
welcliem  Verbaituiss  die  Ernie  iu  deii  eiozeloen  Bezirkea  zum  Bedurf  stand. 

Anf  Grand  der  vom  Edserliehen  statis^ben  Amte  in  Band  15  nnd 
16  der  ^Nenen  Folge"  TSrtillentiiehten  Statistik  des  fiberseeiscben  Waaren- 
verkebis  nnd  des  Waarenverkebrs  anf  den  dentaeben  Wassentiaasen  sind 
die  vifarend  des  Jabres  1884  durcb  die  Sebiffabrt  befftrderten  Getreidemengen 
flr  die  einzelnen  Verkehrsgebiete  ermittelt  and  der  Mebrversand  oder  Mehiw 
empAmg  der  letzteren  neben  dem  Eisenbabnverkebr  aufgefubrt  and  demselben 
zngez&hlt  worden,  docb  konnen,  da  den  Angabon  des  Eisenbahnverkebrs 
and  der  Schiflfabrt  versohiedene  Zeitr&ume  zu  Gronde  liegen,  diese  Er- 
mittelungen  nicbt  Gegenstand  fur  weitere  zaverlassige  Schlusse  sein,  viel- 
mebr  nnr  ein  aunaberndes  Bild  davon  gewabren,  in  weicbem  Umfange  die 
Schiffahrt  aof  den  Waaserstrassen  Dentschlanda  bei  dem  Anstanseb  des 
Getieides  nnd  Mefales  iwieeben  den  einselnen.Verkebrsbesirken  betbeiligt 
gewesen  ist^  and  welebe  Mengen  sie  dem  Eisenbsbnverkebr  zagelBbrt  bat. 

Der  BSsmbabnTerkebr  der  dentscben  Seebifta  nnd  der  Bbeinbfifen 
ist  wegen  seiner  naben  Beziebnngen  za  dem  Scbiffahrtsverkebr,  da  aicb 
deren  Angaben  bin^cbtUeb  des  Zeitraames  nicbt  decken,  bei  den  nacb- 
stehenden  Erraittelangen  a!a  RoVher  ansser  Betracht  sjelassen  and  nur 
in  soweit  iu  BerficksichttKiiDg  (?ezogen,  als  derselbe  in  dem  Empfaog  oder 
Versand  der  Cibrigen  deutacben  Verkebrsbezirke  wiederkebrt. 
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Deutscblands  Gotreideernte  in  1884  nnd  die  Eisenbahnen. 


Der  Ve r ke b r sb e z i r k e 


No.  BezeicbnuDC 


W  e  i  z  e  n 


Ernte 

in 
1884 


Guterbew 


>tati8tik  TOO  II.  Halbjabr  1884 


Verkehr 
innerhalb 

der 
eluxvlnen 
Verkehn- 

bexirke 


Versand 


Mebr- 


Empfang  j.  YersaDd 


Empfaof 


uberhaupt 


T  o  n  II  e  n 


•  1 

3 
3 
4 

5 
6 
7 
8 
9 

10 
11 

12 
13 
14 
15 

16 
17 
18 

19 

90 
SI 

22 
24 

23 
25 
2G 

27 
28 
29 
30 
31 
32 
33 
34 
35 

3G 


Proviaz  Out-  uud  Wei>tpreus«eu 
Ust-  uod  w«8tpreussiscbe  Hafen 

ProTinz  Pommern  

Pommersche  H&feii  .  .  .  . 
Grossherzot^th.  Mecklenburg  etc. 
Il&fen  Uo^»tock,  Lubeck,  Kiel  . 
ProTiDZ  Scbleswig-IIollsetD  etr. 

Elbhifen  

Weserb&fen  

EmshifeD  

llannoTer,  Braunscbweif];,  Olilen- 

\)\iTff  uud  Lippe-Scbauinburg 

ProTini  Posen  

Reg.-Hez.  Oppelo  

Stadt  Bieslau  

Rfg.  -  Bezirke     Breslau  und 

Lieguite  

Berlin  ........ 

Provioz  Braudeuburi;^.    .    .  . 

Keg.  -  Bez.     Mac^debur?  und 

AnbHit.  .  

Reg.-Bcz.  Mersoburg  und  Tbu- 

ringen  

Konigrcich  Sachsen  .... 
Proviuz  liessen-NobSau,  Ober- 

be&ien  etc  

Rubrrevier  (Wcstfalen)  .  .  . 
Protinz  Weitfulen,  Waldeck  . 
Rubrreyier  (Kheinprovinz)  .  . 
Kbeinproviuz  r.  des  Kbeins  etc. 
RbeinproTiuz  I.  des  Rheins  etc. 

und  Birkenfeld  

Saarrevier  etc  

Ouisburg,  Hoobfeld.  Ruhrort  . 

Lotbringeu  

Klsass   

liayerische  Pfalz  

Grossherzogtbum  Ilessen  .  ■ 
Grossherzogtbntn  Baileii .  .  . 
Manubeim  und  L'jdwi|;gbaren  . 
Konigreicb  Wurtteoiberg  und 

Hohenzollern  

Konigreicb  Bayern    .    .    .  . 

Summe    .  . 


}  178  507{ 
}  76  334{ 
J  10G986| 
I    89  4(;5 


J  178  189 1 

90  914 
54  042 

!  146  36jj 

1 

60  188 

124  334 

175  .'i47 
74  741 

99  948 
I    93  39l{ 

170  C74 


106  ir,8 
106 

38  43;i 
31  2711 

J  148  796{ 


276  896 
.531  405 


2  96y  \l>b 


26  258 
13  i>00 

168,i 
17  0.>t*l 

307V 
11  lOU 

176 
1  214^ 

190^ 


<;»  9;>7ij 

2  014^ 

11  700 

3  638 

21  587t 
26  972 

12  343 

22  783 
7  141^ 
6  975^ 


55  411V  29  733 
31  072V'  33  604 
10  840i     4  206V 
85      4  473 


34  798 
20 
27  476 


24  S70^ 
5017^ 
17  981 


4  796 
308  972V 
9  907 
9  0O3V 
4  748V 
21  3S6V 

19  353V 
16  644V 

2494 
138 

11 

30  858  1^ 
10  890 
16  759i 
26  09iy!| 

24  109  if 

20  157  ,1 
32  895 


22  424 J 


12  604i 


22  714 


48  425  34  971  I 
88  107      3  048  I 


30  346^ 
4  087V 

17  878i 
3  .H88| 

2  979 

457174^ 
6.j9V 

7  107 

3  625V 

4  285^ 
13  515V 


6  474 
5  966^1 

11  197  1 

1  373 i  I 
4  3734 

12  922  i 
170* 

.V2  33:<J 
12  165| 

2  311 

1  632 
14  268 

2  718 


1  279  304  848V 


20  183i'! 
108  464^ 


7914 

49  290V 


31  316  I 
1 14  304V 

29  076  , 
31  097 
41  613  I 
215I3V 
6  5.')8V 

17  210V 
10  762  I 

1  420V 
10  345 
57  992 
36  029  I 

18  071V 
94  003  '\ 
23  456  i  l/ 


94  538 
53  342V 


3  655 


13  708 

1820 

lldSV 
190107 


246  756i 
3  572 


1 


873 


12  55S 

20857 

15139^ 
14  914 


46  757i;  70  192        7  869V    62  322^ 


111 

22 
55 


S8«^ 

60S 
546^ 


716  386 


898  207 


1  252  479 


55 
34 


681i 
397 


86  6S4 
4  OSS 


380  552  [684  824 
354  273 
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and  Spelz 


and  L  Halbjahr  1885 

UeberhauDt 

1!  Mehr- 

Seescbiffahrts- 

Binnenschiffahrts- 

Eiseubabn- 

,  See-  UDd 

!  Versand 

j  Empfantr 

verkehr 

Terkehr 

Binneoscbiffiilirteverkebr 

ll«hr- 

k    mit  Aasacbluss  der 

1  Sae-  tmd 

BMoUfan 

1  Kmp&Bg 

V«naiid 

1  Inpbag 

V«MHld 

Bopbag 

T«nn«n 

6020U 
• 

• 

m  240 

2  359 

19955 

• 

33  809 

/  • 

1798 

• 

— 

168 

74  274 

42  163 

1 

/  • 

QK.  CI  C  L 

95  dlOf 

580 

90496 

« 

2509^ 

• 

* 

7  010^ 

82647 

854 

128  910 

46081 

— 

— 

• 

4  572 

1850 

6  019 

6  170 

(     1 232 

2  6311 

* 

1  125 

• 

\    6 170 

29*714 

« 

• 

307 

• 

28  021 

.12553 

• 

• 

12553 

1  277 

\ 

• 

.90897 

• 

• 

\  ' 

so  till 

Lo87 

• 

IK IQqL 

19  ISsf 

• 

16868 

• 

SSOOBf 

• 

14914 

m 

• 

■ 

• 

14914 

■ 

• 

1688 

606891 

• 

8  655 

• 

• 

• 

15801 

• 

12 146 

• 

fit  acA  L 
111  ZOOff 

« 

• 

19  790 

• 

181046% 

• 

S2602 

* 

• 

618 

28820 

.556462 

• 

1 

55546% 

28  713 

• 

87205 

« 

« 

• 

27  524 

• 

95886 

53  357 

1  820 

1820 

55  6811s 

• 

190 

• 

55  8711 

34  3:)7 

« 

• 

34S97 

11961 

• 

14599 

184024 

• 

91285 

312  'Jr,3 

}  • 

122856 

• 

86  624 

• 

2  015 

88639 

• 

4052 

48  745 

7884 

88859 

• 

170  541^ 

570  248^ 

184  342 

235  929 

160  271 

545  531 

122  980^ 

914  099^ 

399  707 

51  587 

385  260 

791  119 
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I>er  Verkehrsbeijrke 


No.  Bezeicbnuni; 


ErQt« 

in 
1884 


 R  o  g 

GuterboweK^iDgsstatiiitik  vom  II.  Ualbjahr  1884 


Verkehr  ' 
iunerbalb 

,  Versand 

einzrinen 
Verkfhrs- 
bozirke  1' 


Mehr-  < 

Versand  Empfanglj 
oberbaupt  i 


T  o  n  n  e  n 


ProTinz  Ost-  und  Wcstpreussen 
Ost-  und  wpstpreussisrhe  Dafen 

3  Provinz  Pommern  

4  Pommersche  Dafen  .... 
GrOHsherzo^b.  Mecklenburg  etc. 

li  HfifeQ  Rostock,  Liibeck,  Kiel  . 
7    Provinz  Schleswig-Uolstein  etc. 

5  Elhhafen  

;>  Weserh&fen  

10  Em^bafen  

11  I  IIaDnoTer,Braunscbvei(:,OIden- 
I     burg,  und  Lippc-Schanmburg 

1'2    PrOTinz  Posen  

i;i    Rcg.-Hez.  Oppein  

14  Stadt  Breslau  

15  I  Reg. -Bezirke     Breslau  und 
I  Liegnitz  

If.  Berlin  

17  Provinz  Brandenburg     .    .  . 

18  Reg.  -  Bez.     Magdeburg  und 

Anhalt  

1!»    Reg.-Bet.  Uerseburg  und  Thu- 

ringen  

2U    Kocigreich  Sacbson   .    .    .  . 

21  Provinz  Hessen- Nassau,  Obcr- 

heRsen  etc  

22  Ruhrrevier  (Westfalen)  .    .  . 

24  Proviuz  Westfalen,  Waldeck  . 

2. '!    Ruhrrevier  (Kheinprovinz)   .  . 

25  Rheinprovinz  r.  des  Rbeins  etc 
2C    Rheinprovinz  I.  des  Rbeins  etc. 

und  Birkenfeld  

27    Saarrevier  etc  

2i>    Duisburg,  Hochfcld,  Rubrort  . 

2!)  Lotbriugeri  

30  Elsass  

.SI     Bayerische  Pfali  

32  Gros>>herzogthnm  Hessen     .  . 

33  Grossbcrzogthum  Baden .    .  . 

34  Mannheim  und  Ludwiixshafen  . 

3. ')    Konigreich  Wurttemberg  und 

Uohenzollern  

36    Kunigreicb  Baycm  .... 


Summe 


}  G20  912{ 
338  793{ 
^  262  402| 
J  180  047{ 

452  495 


391  f.2G 
16G314 


357  898  j 

227 
462  096 

197  002 

320  775 
263  767 

115521 
J  258  209| 


264  404 


13  523 
20  702 
40  593 
44  595 

I    36  063{ 


42  135 

600  893 


450  992 


29  902  ' 
14  040 
16  539 
40i 
5  647 
151 

5  902,1 
263', 

6  274^ 
1  920  I 


77  646i 
2  iibk 
19  O05 

5  185 
11  61U| 
25  583 I ! 

4  630 
17  906^1 

81  n8V 

6  051V 


7  394 
166  437 

8  602 
13  686 

3  369 
3  650?j 
15  879  ' 
8  5984 
375 
477^ 


29  070,J  4  423  I  119  164% 
35  057.'.  124  577  , 

12  672"     3  969i  51361 

153  i  14  499V  46  372 


1902 
30  175% 


93  939 


29  473  '  16  939 i 
792%*    7  135.J 
28  981  ii  30  339% 

17  704     38  395 


24  755% 
95  556% I 

14  125  V 
1  911 

5  948' 
7  469 
4  579^ 

29  2951 

4  197i 
1  99  J  V. 

1  622  r 

1  802 

1  386 

5  922V 

2  663V 
23S%| 

415  'I 
26  :U!> 


4  277%!  120  299% 


I 


8  743i 
6  413%; 

2  253  I 

3  194  I 

1  674% 

2  776,1 

9  230% 

1 1  620  I 

3  881  I 
76  921% 
11  673% 

3  740 
320 

19  628 
437%| 

13  413^' 

13ivl 
3  464 


40  436' 
20  994 
20  341 

5  533 

43  902% 
96  541 

26  4161 

27  113%  \ 
32  868  / 
36  294 

6  850 


25  672 
7  037 
738 

16  510% 
4  658%i 

14  270% 
4  499% 
9  645%  \ 
2  440%  / 

2  629vl 
13  r23l'i 


9  998% 
32  862 


27  8384 


15  128%' 

1  765  ' 


28  364  j 

47  391V: 


35  159 
90  127%. 

24  163%' 
55  113  I 


4  837 
918% 
13  950% 


2  498 

9  659V 


464  8151  670  838 


908  158%]  239  969%  477  290  | 

^287  320%: 
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g  <  n 


and  I.  Halbjabr  1885 

8«e»cbiirahrlb- 
Terkebr 

T«iMad  1  Empfang 

Bioneoschiffahrts- 
▼erkehr 

VttliBd  1  EmpfaDg 

Ueberhaupt 
Eiseobabn-,  See-  und 
Bionexuchiffabrtsverkebr 
H«br- 

Vflcnnd  1  Bmpfaiig 

'1  Mehr- 

Versand   1  Empfang 

f  1 

1   mU  AoaaeblnM  der 
S«*>  itad  RiiilDliifvn 

107  287 

188 

8681 

• 

22  920 

I 

/  • 

7  1>>Q 

149 

• 

134  523 

73  934 

» 

• 

) 

eo  coo 

do  doB 

1054 

18154 

• 
• 

• 

\  13  075,1 

• 

148 

888688 

838878 

• 

}  • 

58108 

1048 

119  766 

12  214 

• 

1 

14  227 

12  486 

/  11837 

J  • 

160  9SS 

\  12  486 

• 

• 

888 

• 

180583^ 

• 

* 

* 

478911 

• 

• 

1  HA 

] 

ICO  fAMX 

it  aiO 

J 

• 

• 

* 

14114441 

• 

• 

* 

• 

9  9981 

• 

■ 

■ 

38955 

8907 

• 

• 

• 

14588 

• 

49687 

« 

* 

QB  AAA 

• 

tin  9eo& 

• 

• 

877 

• 

845401 

* 

• 

■ 

•  • 

99  119 

46  OSO 

* 

• 

• 

46  009 

156  33di 

* 

92  089 

• 

18  272 

• 

23  109 

• 

• 

918i 

• 

• 

18  950^ 

m 

88810 

• 

!80eif 

• 

8  957 

}  ■ 

7  192 

• 

78 

• 

2571 

• 

1164 

• 

10828( 

109  621 

575  486 

339  876 

1  490  200 

151  513^ 

1  005  023 

465  865 

1 

150  324 

853  509^ 

1 

'■ 

\  708521 

\  10408 

I  8  242% 


:  180899% 

i  • 


91 
881 


15128% 


\  1_ 

;  267  l86i 


11  249 

114  741% 
478911 
55869^ 
18858% 


85159 
90127^ 

84168% 
55118 


48345 


4  8;;7 

1)18', 
13  950% 

9208 


8498 
9  6691 

536  58  H  i 
26'J  403 
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Der  Ve r k e h r 8 b « z i r k • 


Rezeichnun^ 


Erate 

in 
1884 


 Ger 

QntarbefroyungasUUstik  vom  IL  H&lbjahr  1884 


Verkehr 
iunertulb 

der 
•inzclnen 
Verkehrs- 
bczirke 


Yamnd 


Mehr- 


Empfang  li  Versaad  Empfang 
I  iiberbaapt 


T  0  D  n  e  n 


I'roviuz  Ost-  und  We^tpreussen 
Ost-  und  westpreussiscbe  Hlfen 

Provinz  Pommern  

Pommerscbe  Uafen  .  .  .  . 
Grosahenogtb.  Mecklenburg  etc 
Hifen  Rostock,  Lubeck  Kiel  . 
ProTinz  Schleswig-Holstein  etc 

Elbb&fen  

Weserhafen  

Emsb&fen  

Hannover,  Braunscbweig,  Olden- 
burg und  Lippe-Scbaumburg 

ProTinz  Posen  

Reg.-Bez.  Oppeln  

Stadt  Breslau  

Reg.  -  Bezirke     Breslau  und 

Liegnitz  

Berlin  

Provinz  Brandenburg  .  .  . 
Reg.  -  Bez.     Magdeburg  und 

Anhalt  

Reg.-Bez.  Merseburg  und  Tbu- 

ringen  .  .   

Konigreicb  Sachsen  .  .  .  . 
Provinz  Hessen- Nassau,  Ober- 

bessen  etc  

Rubrrevier  (Westfalen)  .  .  . 
Provinz  Westfaleo,  Waldeck  . 
Rubrrevier  (Rbeinprovinz)  .  . 
Kheinprovinz  r.  des  Rbeios  etc. 
Rbeinprovinz  I.  des  Rbeins  etc. 

unii  Birkenfeld  

Saarrevier  etc  

Duiiiburg,  Hocbfeld,  Rubrort  . 

Lothringen  

Elaass  

Bayeriscbe  Pfalz  

Grossberzogtbum  Hesseu 
Grossberzogthum  Baden  . 
Maunbeim  und  Ludwigsbafeu  . 
Konigreicb   Wur(temberg  und 

Ilobenzollem  

Konigreicb  Bayera  .... 

Samme   .  . 


\  137  592^ 
\    C4  f}19/ 
}    36  186{ 
}    71  156| 

73  943j 

9  930^ 
I  813% 
3  485 

210% 
1  769 
164 

3  232 

39% 

4  720 
306% 

13  8-J4 
j    4  859% 
'    5  284 
2511% 
1  148% 
9  077% 
1  596 
9  889 
26  752% 
848% 

4  602% 
59  615 

5  494% 
7  467V 

1  758 

2  503% 
10  198 

1  925% 
602% 
204% 

/ 

1    5  969% 

• 

688% 

23  731% 

73  792 
61  475 

1  117  032j 

90 
80  402 

9  734 

6  926% 

6  442A 
lOO" 

7  144% 
123 

14  473 

!   5  162 
'    8  225 
,    5  553% 
2  806 

10  048 
6  420% 

11  453 

55  687V 
1  207 
6  416%! 

12  875 

8  082 
38  169V 
14  145% 

If 

7  018 

• 

863 

8  103 

SI  749 
2  692% 

158  064 

58  787 

59  0964 

7  477% 

51  619 

261  335 
61  141 

57  347 
17  439 

38  901 
4  283 

1 

21  342%' 
52  1U8 

17  558% 

47  825 

GO  157 
\    19  nan! 

1  1 

4  303 

352 
1  727% 
1  622 

218 

2  1364 
432% 
781 
2  374% 
1  524% 

22  878 
30  866 
22  575 
20  855 
6  077% 

• 

\ 

/  • 

20741% 

CO  aeyrt. 
Oi  **'\] 

49  733| 

17  091 
70  789 
46  431 
65  060 

}    90  862^ 

16  092% 

:^8% 

804% 
747  1 
12  459% 
5  969% 
16  332% 
10  584% 
115 

6  554 
81 

36  845% 
2  5714 
8  810 
4  828 

17  7924 
8  644% 
6  487 

21  118 
2  160 
766 
1  414 

4  757% 
9  896 
14  3884 
14  892% 
16  804%^ 

1  157% 
4  052% 

3  404 

}  ■ 

3  597 

5  068 
16  565% 

149  853 
450  835 

12  635 
120  376 

9  306% 
36  1354 

29  263%! 
93  408% 

19  967  1 
57  278 

2  229  598 

408  564  i 

373  0444 

623  998 

90  779 

341  732^ 

1 

1 

1 
1 

250  953% 

DMlMUaadi  QttnMamito  in  1884  uid  die  EiatnlMbMn. 


817 


S  t  6 


and  1.  Baltjalir  1886 

Uebftrbaupt 

H«hr- 

SeescbilTahrts- 

Binnenftchiifeibrts- 

Eisenbahn-,  See-  und 

Vtrsand 

1  Empfug 

verkefar 

▼wkebr 

BinnenjchiffahrUverkebr 
Hfthr. 

'    nit  AiUMbiiiM  d«r 

"  Se«>  vaA  Bbalnblfeo ' 

VMMOd 

Empfang 

Yenand 

Eujpfaug 

Tftmnd 

Bmpfaog 

T  0  »  n  e  a 

92211 

25430 

87 

2725 

• 

5865 

}  • 

25881 

— 

21(ft 

6*938 

6777 

4499 

ft 

}  488k 

ft 

849 

16486 

ft 

* 

}  . 

9616^ 

* 

8  603 

• 
• 

4Sa  Milt 

ft 

ft  M<l 

}  . 

) 

79  482% 

— 

— 

ft 

24420 

799 

ft 

50A2S^ 

• 
• 

ft 

• 

\  iM9 

• 

49444% 

1  799 

7018 

ft 

ft 

89 

6929 

868 

230 

633 

170 

m 

1 

1              *  * 

8103 

« 

■ 

65 

• 

V 

( 

7  868 

• 

81  749 

• 

ft 

• 

a  AAA 

6088 

t 

ft 

86887 

2692^ 

m 

ft 

• 

• 

• 

2692% 

51 619 

■ 

* 

ft 

* 

99  556 

Air  vvv 

ft 

17558^ 

ft 

ft 

ft 

1000 

16558% 

• 

47825 

• 

ft 

• 

628 

ft 

48458 

• 

2074U 

• 

ft 

• 

ft 

20741% 

52227i 

• 

* 

• 

} 

52227% 

i 

f 

11  444 

■ 

• 

89676% 

• 

ft 

• 

11444 

60  998 

ft 

ft 

M  51  n 

1  167^ 

• 

• 

4  076 

2  918Js 

• 

ft 

ft 

4*052% 

5068 

• 

ft 

5068 

8404 

ft 

19  420 

ft 

22*824 

ft 

n  248 

ft 

• 

}  ■ 

9  990) 

• 

6  575 

« 

19  957 

• 

590 

ft 

19  367 

• 

57278 

* 

18  646 

tO*4«2 

54089 

94081 

352 

31  212 

117817 

49  668 

124  901 

72  9161s 

485  708 

! 

258  ;^35^ 

86  605 

75  233 

412  7914 

uiyiii^ed  by  Google 
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DeuUcbl&nds  Getreideernte  ia  1884  uod  die  Eisenbabnen. 


Der  Verkebrsbezirke 


No.  BezeichnuDg 


Enite 

in 
1884 


(juterhewe^unesstatistiic  vom  II.  Halbjabr 


Vcrkfhr 
innerhalb 

der 
einzelnen 
Verkrhre- 

bciirke 


Verund 


Mebr- 
Empfang  |  Versand  Icmp 
uherhaiipt 


T  o  n  n  c  n 


1 

2 
3 
4 

5 
6 
7 
8 

9 

10 
11 

12 
18 
14 

15 

16 
17 
18 

19 

20 
21 

22 
24 
23 
25 
26 

27 
28 
29 
SO 
31 
32 
33 
34 
35 

36 


ProTiDZ  Ost-  und  Westpreussen 
Ost-  und  westpreussische  Il&fea 

Provini  Pomtnern  

Pommencbe  Iliifen  .  .  .  . 
Orossherzogtb.  Mecklenburg  etc. 
H&fen  Rostock,  Lubeck,  Kiel  . 
Provinz  Schleswig-Holstein  etc. 

Elbhifen  

Wesprhafen  

Kmshafen  

Hannover,  Bruuuscbwei);,  Oldeu- 

hurg  und  Lippe-Schaumburg 

Provinz  Posen  

Reg.-Bez.  Oppeln  

Stadt  Breslau  

Reg.  -  Bezirke     Breslau  und 

Lici^nitz  

Berlin  

Provinz  Brandenburg     .  . 
Reg.-Kez.     Magdeburg  und 

Anhalt  

Reg.-Bcz.  Merneburg  und  Tbu- 

ringen  

Koniproich  .Sacbsen  .  .  .  . 
Provinz  Besscn-Nassau,  Ober- 

hessen  etc  

Rubrrevier  (Westfalen)  .  .  . 
Provinz  Westfalen.  Waldeck  . 
Rubrrevier  (Rheinprovinz)  .  . 
Rheinprovinz  r.  des  Rbeins  etc. 
Rheinprovinz  1.  des  Rbeins  etc. 

und  Birkenfeld  

Saarrt'vicr  

Duisburg,  Hocbfeld,  Rubrort  . 

Lothringen  

Elsass  

Bkjeriscbe  Pfalz  

Grossherzogtbum  Ilesiieu  .  . 
Grossherzogthum  Baden .  .  . 
Mannheim  und  Ludwij^sbafen  . 
K6nii;reicb   Wiirttemberg  und 

Bohenzollern  

Kunigreicb  Bayern 

:      SuDime    .  . 


}  318  895J 
I  208  966 
J  221  770{ 
j  254  494 

329  336 


99  962 
117  335 

j  237  826 1 

127 
182  823 

132  617 

308  748 
284  549 

156  004 
J  169  452{ 


287  183 


93  322 

25  251 
34  067 

26  449 

}    69  476^ 


168  012 
.^09  100 


4  236  664 


8  190 
2  891 

5  264 

59 
2  260 
50 

6  593 1 

13^ 
2  940 
564 


20  S0.-» 
4  529^ 

6  849V 

30 

i 

7  331 
176.\ 

6516 


23  833  i 
1  4501 

14  57U 
6  33li 

10  984 

25  079 
4214 
1  829 

6  608^ 

7  735 

6  795J 
4  299 
4  346^ 
3  0704 

17  4474 
6  5.'i94 
13714 


19  116     13  9804 


i:;6(;9 

28  171 

1 1  594 
2  3744 
<;  801 
4  751 

4  098V 

11  864i' 
968' 
1  908 

5  557 
4  147 

1  121V 
1  692 
7  274 
2184, 

10  870 
.'{8  8004 ! 


5  220 
16  1104 

4  542 
I  435 

5  5164 
3  09941 
5471' 

349441 
1904 
48  271 
5  125 
494 
1  868  I 
3  211 
9  410 
3  794 

20  958 
15  926 


4  145 
45  9334 

1  9764 
3  275 

1  468 

2  855 
6  949 

16  648 
3434 
273 

22  9864 

5  027 

5  459 
11  5054 

6  668 
61  183 
15  073 


15  6514 
31  740 


3444 


8  1324      5  848 


21  1114 
13  195  : 

10648  i 
24  9694  \ 
23  4874  / 
21  454 
3  9194 


9  383 
4  6714 
3084 

1  862 
16  3754 

3  5.53 
7  7254 
9  375 

2  9274 


2  9154 


20  790 


3  263 


2  268 

3  702 


901 

18  690 
12  224 


250  059 41 326  986 


400  738 


114  3674  188 


Digitize^  , 


DeaUcUaada  Gftnidawnte  in  1881  and  di«  SiMobabaen. 


319 


f  e  r  

nod  1.  Hatbjahr  1885 


Hehr- 
Versand   |  Empfang 
mit  AuBscblass  der 


SeefM'hiiTahrts- 
\erkcbr 

Yamad  EnpfHif 


BiODenscbiffabrts- 
verkebr 


y«naiid  BmpCuig 


Tobcrbaupt 
Eisenbabn-,  See-  und 
Bin  oeuscb  iffahrUver  kehr 
Hebr- 

Venand 


ll 

1 

1 
1 

19  688^ 

• 

47  192 

> 

* 

7  974 

• 

12  573 

J   17  798i  : 

4 

1 

f 

IS  595 

• 

— 

146 

99  460 

74  621 

• 

- 

}  • 

i 

t 

9  516 

— 

613 

58166 

• 

■ 

}  • 

19  813 

1 

« 

3735 

• 

4449 

• 

8685 

}  • 

85681 

— 

185 

13. -518 

987 

• 

i 
1 

4017 

3  0O3 

834 

1 

19  461 

1 

All  1  *7  i 

» 

J  • 

}  : 

728 

• 

• 

885 

• 

107 

11121 

* 

818 

* 

894( 

• 

• 

• 

1 

» 

Hff 

i' 

S  782 

46  S80 

• 

1  859 

• 

• 

• 

1 859' 

1 

5848 

■ 

• 

• 

80571 

84783 

• 

15  89U 

■ 

• 

5400 

213911 

• 

• 

777 
1 1  f 

• 

! 

6006 

• 

• 

158 

• 

6159 

1.1  lin^i 

« 

• 

)  • 

19018 

I 

mt  1  IIq 

* 

19000 

• 

78870 

56042 

<      3  263 

981 

2  282 

1 

15  88U 

« 

• 

15  88LV 

168J^ 

• 

1685' 

4514,' 

5981 

• 

9745i 

> 

1943 

}  • 

1048 

18690 

• 

114 

18804 

1 

• 

13  224 

• 

4804 

6857 

10671 

87  119 

189  405^ 

48136 

173  403 

92  566 

214  730 

51801 

1  3T-.'H84 

102  28G^ 

125  267 

122  164 

321  183 
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DeaUcblandfl  GeUeidMrnte  ia  1884  und  die  KiMobahaen. 


No.i 


D«r  V«rk6brtb«sirkt 


n  t'  7  V  i  r  li  n  u  n  [ 


M  e  h  1 ,  M  u  h  1  e  n 


Guterbew^migMlaUstik  vom  II.  Halbjahr  1884 


V.Tkf-hr  ^ 

Mahr- 

UlT  [ 

einzelnen  i 

Venud 

Empfiuig 

Yanud  j  lipllt 

Terkahn- 

IwiMa  1 

T  o  n  n  e  n 


Provinz  Ost-  und  Westprenssea  .  . 
Ost-  uiid  westpreujssi^cLe  Uafea  .  . 

Provinz  Pommern  

Pomiserache  Hifea  ...... 

Orosshenogttnm  Xeekleoboif  etc.  . 
Hafen  Rostock,  Lubeok,  Kiel  .  .  . 
Provinz  Scbleswig-Holstein  etc  .  . 

Elbhafen  

Weserb&fen  

Bimbkfni  «•*••••.. 
Hannover,  Braiinschwcin-,  Oldeoblirf; 

uud  Lippe-Schauaiburg  .    .    .  . 

Provinz  Posen  

R4g.-B«L  Oppein  

Stadt  BtmIui  

Re?  -Bezirke  Breslau  und  Lief^itz  . 

Berlin  

Provinz  Brandenbure  

Keg.-Bex.  Xagdebuig  uod  Aohalt 
ReK.-Bw.  MevMbaif  nod  Thnringen 

Ktiniffreich  Sachsen  

Provinz     Hessen  -  Nassau,  Ober- 

hes»en  etc  

RuhrreTitr  (Wettfiklen)  

Provins  Westfalen,  Waldeek  .  .  . 
Ruhin  vier  (Kheinpro»inz)  .  .  ,  . 
Rbeinprovinz  r.  des  Rbeins  etc-  .  . 
Rbeiuproviuz  ].  dM  Blwiu  tte.  und 

Birfcenfeld  ........ 

SsarreTler  «te  

I)uis)nir(r.  Bocbteld,  Riukrart  .   .  . 

Lotbriugea  

El  Mass   .  . 

Bayeriscba  Phil  

OrosiherMigthnin  Besseo  .... 

Grossherzogthum  Baden  

ilanuheiiD  und  Ludwigsbafea  .  .  . 
Kunigraidi  Wfirttembeig  and  Hoben- 

zollern  

Kunigreicb  Bayera  


Summe  .  . 


25  126\s 
970 

ISClf) 
786 
4  452  . I 
338 
8  527 
3  043 
1670 
601V 

70  264^5 
23  457 

26  703^ , 

85 
17  010 

70 
3(5  01)21 
32318*! 
55  427  i 
151  635 


44  286 
15  »5d 

51  858 

5  3(;7l. 
2:151" 

52  198i 
1726li 

155' 

8  462k 
13  3294 

9  m 

10818^ 

16SI2 

280 


303. 
81691 


1^1 


24  6371 

7  788i, 
1 1  003i 
13  588 

15  282% 
20 10^\ 
20  572 
18  355 

5  560^ 
10041^ 

83  907 

16  9:);tl, 
13  642 

84  788 
3!  2(H) 
81  ;»4U 
67  551^ 
28  60ik 
38680 
78118% 

24  374V, 
256754 
48646 

8  034  i. 
3  206 ' 

24  293 
3000 

10  900ii 

9  474\, 

5  r>7'» 
10  361^ 
9  583^ 

25  118\, 
13  423 

40  905i  i 
15486 


15  232j^ 

34  888 
9  720^ 
9175% 
S278| 
7  243 

17  767 

31  8iU 
5  62t).J 
2  356  A 

39  492  1 

i;i  2:>\)i 

13  193^  i 
18906  ) 

38  504^  / 
71  .S32 

47  0<U  ' 

39  609 
87120% 
45873 


54  705  i 
84  990 
25829 

29  185?i  I 
16  4551 !! 

31  797  i 
9  675%  |< 

4  109Js 
9  270 

30  94 8i 
18  218 
41  802 
22  7544 

1 1 42;iV 

ll760i 
54  850 


4  695^ 
26  470| 

42  994 

448^ 

13  5224 

7  108 
20487i 

• 

26  7454 
85024 


;:o4% 


}   4  363% 


29  145 


17694% 


10704 


S800 


•  j 


10904%,, 
88440%. 


80S81 


52  789 


25 
7 
3S 


856% 
818% 


89864 


787  359 


878  995 


952  183% 


184  6874    257  876 
73  188^, 


uiyui^od  by  Google 
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fabrikate,  Kleie 


md  I.  Halbjahr  1885 

Mehr- 

SeweUfchrti- 

BtniMiuobiflkbrts- 

y«Mwd  1  Empfaag 

Torkabr 

mit  Aawdilaw  d«r 

Sm-  nod  Rheiab&fen 

Versari'i    j  Erapfari? 

VorsanJ   '  Enapfang 

Ueberbaupt 
BnnalnhD-,  8c«>  aiid 
Binmoseliilhhrtmrkfllir 

Versand   I  Empfanf^ 


9  405 
1S88 
U004 
2805 

44415 

448^ 

13583^ 

7108 
SO  487  k 

26  745^ 
8502^ 


804V 

2364 
29145 


2  300 


10  904^ 
88440^ 


90  SSI 


58580 


25  2731, 
7  856^ 
888181 


88884 


6  898 

850 

34  9(;i 

!)  73.') 

9  274 

765 

529 

2  :WH 

682 

2311 

• 

1188 

9  019 

• 

t 

6868 

28  192 

• 

» 

22  90'. 

2  183 

488 

• 

2  009 

Wo 

. 

1071 

1  664 

• 

2  280 

• 

• 

86  886 

• 

28  biiii 

•  etc 

9  orb 

2  043 

« 

4 

65G 

• 

* 

8038 

3030 

• 

4903 

• 
• 

838 

4586 

« 

• 
• 

4180 

232 

16  MS 

14  437 

63578 

188740 

59 168 

}  • 

}  581134 

}  34  979% 


40898 


483% 
I   17  466% 

20*487% 
28788^ 

j  85021 


.} 


28  913 


18835% 


35  448 


3371 


19118 

3y  500% 
32116% 


30987 


63760 


27% 
25  273i 
7  8 -.6% 
87  688% 


37  83S 


179440  286268% 


61844 


18558 


888756  835814% 


66888% 


85898 


97058% 


88 
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OwtMhlaatfi  OalnidMnI*  im  1884  ud  di«  BiMBb«hB«B. 


n 


n 


Werden  vod  dem  vorstebend  nacbgewiesenen  Versand  and  Empfang 
der  sammtlichen  deotschen  Verkehrsbezirke  der  Versand  and  Empfaog 
der  dcat^cheu  See-  nud  Kheiubafen  (Verkebrsbezirke  2,  4,  6,  8,  9t  10,  28 
and  34t)  abgesetzt,  so  bleibt 

V'crkehr  innt-rhalb 

der  einieluen         YmimmI            "tr*f*t  MthrSOftaff 

Verkchritbeilrke 

T  o  D  D  e  D 

bei  Weiten  vnd  Spelz  .  .  684  818      471  500V,.  871  207';,,  309  707 

gegcn  1883/84                 (43<>0-23)    (725  751)  (280  728) 

,  fioggen                       439  893      442  352 '/o    711  755 V2  269  403 

gegen  1888/84                  (378  907)    ((183  707)  (304  800) 

,  Gerate                       400  390V2   275  773V2   534  109  258  335'/j 

gegeD  1883/84                 (277  006)    (417  779)  (140  773) 

Hafer                      341415     3858871/2  338174  103886Vt 

gegen  1888/84               (217  303)    (414108)  (196  800) 
MeU,l[aUenfabriknte, 

Kleie                    779  515Va  778  665  V2  845  494  56  838Ve 

gegen  1883/84               (694  201)    (769  120)  (74  609) 

Dieser  Hebrein{)faDg  cDtsprlcbt  den  Transpoitmengen,  welcbe  10m 
Analand  fiber  die  Laudgrenze  eingefubrt  warden. 

Im  Jabre  1884  wnrden  in  ganz  Dentschland  geerntet; 

Dtr  Tukebr 

'  ImwImHi  dar  «iiimlMii  4ar 

Tftaaoa  TwlnlinlMiirlie       d«r  V«fMiid  Mebr-BgayAuif 

batrigt  in  Proiuton  dar  Enta 

Weizen  nnd  Spek  3  959458          23%          16%  14% 

gegen  1888  (3  797  655) 

Roggen   5  450  992            8%            8%  5% 

gegen  1888  (5  600  070) 

Gerste   2  220  598           18%           12%  11% 

gegen  1883  (2  l  l  203) 

Hafer   4  23ti  •;t;4            5%            5%  2% 

Repen  1883  (3  71S4tj;)) 

An  Weizen  and  Spelz  baben  geerntet: 

T  0  n  n  e  n 

Verkebrsbezirk  36  (Bay em  r.  d.  Rheins)    .    .    .  531  405  504  223 

N         35  (Wurttemberg  and  Uobenzolleru)  276  896  252  199 

H  1  (PioT.  Oat-  and  WeatprenBeen)  178  507  173  198 

s        11  (Prov.  Hannover,  Brannechweig, 

Oldenbmg,  Lippe  etc.)  .  .  178 189  193  818 
»        19  (Beg.-Bez.  Merseboig  nnd  Tbfl- 

ringen)   175  547  156  919 
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18^4 

1883 

Tonnen 

YerkelirBbezirk  23,  25,  26,  27  (Bheinprovinz) .  . 

'ytix  at  A 

194  lUo 

9 

14o  lyb 

1  J  C  AAA 

145  UOO 

» 

xo  ^iwjg.-ucz,  iU2iguuuur({  UmSx^nQ^ 

4 1 1  n  wm     A  Ti  K  Q 1  fr  \ 

1  CxR  CktlC 

luo  yob 

» 

J.UO  QUO 

1  OO  OQ7 

9 

1  AC  1  CO 

1  fW\  AAA 

9 

A  t     ^^YnAttv       'U' AAA  An       Ru    Aa  ABB  ^bWaa 

XI  ^rroY.  JiewBo  >^ii88aH,  uoer* 

99  no 

OO  921 

9 

u.  Z4>    rov.  TYvsuaionii*  rvaiasCK^ 

Oft  ftOI 

9 

12  (Prov.  Posen)  

QA  at  A 

9 

1   ^rruv.  OL(iit;Bwi^'*uuuiM>uij  «  « 

89  465 

81  559 

9 

3  (Prov.  Pommern)  ..... 

ID  .).J4 

ti4  4"  '" 

9 

20  (Koni^reic'h  Siichsen)  .... 

74  741 

\}\J  QV/-. 

9 

iGu.  17  (Prov.  Brandenburg;  .  . 

60  189 

55  961 

9 

13  (Keg.-Bez.  Oppeln)    .    .    .  •. 

54  042 

49  522 

9 

38  433 

38  767 

9 

32  (GroBshmogtiimnHMaeBanBBer 

31  279 

28  503 

Mehr  vers  and  t  ale  empfai^eD  baiien: 

Verkehnbeiiik 

18  (Reg.-B6z.Magdcbargii.Aiihali)*) 

1  J  e  oo|> 

1* 

1  (Prov.  Ost-  nnd  WMtpmssen) 

DU  ^ U 1  j  2 

-f-  4D  4o4 

If 

22  71  1 

-f-  14  829 

9 

Ifi  AH9 

-4-  1ft  AAH 
1^  xo  4SO 

9 

19  (Reg.-Bez.  Mer^sebarg  nnd  Thii- 

3  655 

9 

I  820 

4-   3  089 

9 

1  793 

—  3  570 

9 

32  (GroBBherzogtham  HesMii  ansror 

1  1961/s 

+  670 

Mehr  empfangen  als  venaadt  babeii: 

Verkehrsbeiirk 

20  (EOnigreicb  Sacbieii).  .  .  . 

111  256Vs 

—  73  927 

9 

33  (GroBBherzogthiiiD  Baden)  .  . 

91  285 

—  80718 

9 

35  (Wfirttemberg  il  Uobenzolleni) 

86  624 

—  89  060 

9 

30  (Elsass)  

.55  GSl'/2 

—  37  834 

9 

22  n.  24  (Prov.  Westfalen  u.  Waldeck) 

55  546Vs 

—  40  291 

*)  Unter  dem  Vt<r<and  ist  das  tm  KlbackUMlTtoWrkehr  nach  Magdeburg  und  W«l|- 
«itzh«(ea  befordarte  und  mit  der  Siaeubalin  iraitor  TtriMidte  G«traid«  nitsotfaiilten. 
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DcntBcbland*  Oati«idwrot«  in  1884  mi  die  SifnibalinflD. 


ISM 

1883 

TonntB 

V«rkehnb«nrk 

2.r  25,  26,  27  (Rheinprovinz) .  . 

^7  90'^ 

O  1  iVJO 

  7«i  T 

n 

31  (Pfalz)  

a 

16q.  17.  (Prov,  Braadenburg)  .  . 

» 

21  (Prov.  Hesseu  -  Nassau,  Ober- 

hessen)   

22  602 

Ad  id     \J\J  ^ 

 14  317 

14  a.  1 5(Reg.-Bez.Bre8latta.Liegnitz) 

20  857 

—  11  476 

n 

13  (Reg.-Bes.  Oppelo)  .... 

12553 

—  5  343 

7  (ProT.  ScUeswig-Hoktein)  .  . 

7OIOV9 

—  11011 

86  (Bayen  r.  d.  Rheina)    .  .  . 

4052 

+  21501 

11  (Prov.  Hannover,  Bramiachwdg, 

Oldenburg,  Lippe  etc.)  .  . 

1125 

+  25627 

Wird  der 

Bedarf  der  einzelnen  Vcrkehrsbezirke  nAch  Torstehendea 

Dnterschiedea  bemeaaen,  bo  bat  die  Ernte  in  Prozenten  des  Bedarfs 
betragen  im: 

VerkebnbeKirk  18  (Beg.-Bez.  Magdeburg  und  Anhalt)*)  . 
,  1  (Prov.  Oet-  nnd  Westpreneaen)  .  .  . 


5 


32  (GrossluM  /ogih.  Hessen  aasser  Oberbesseo) 


19  (Reg.-Bez.  Merseburg  ond  Thuringen)  .  . 

3  (Prov.  Pommern)  

36  (Bayern  r.  d.  RbeinB)  

11  (Prov.  Hannover,  Brannscbwei^,  Oldenburg, 


7  (Prov.  Scbjeswig-Holstein)  .... 
14  Q.  15  (Reg.-Bez.  Breeiaa  nod  Liegnitz) 

21  (Prov.  Heasen-Nassaa  nnd  Oberbessen) 

23,  25,  26,  27  (Rheinprovinx)  82 

13  (R.-g.-Bez.  Oppelu)  

35  (Wurttemberg  and  llolieuzollorn)  .  . 
16  a.  17  (Proviuz  Braudenbar^)  .  .  . 
30  (Elsass)  66 

22  n.  24  (Prov.  Weatfalen  nnd  Waldeck) 


31 
20 


XDCn 

201 

162 

151 

136 

1  ?^ 

119 

123 

104 

102 

102 

103 

102 

96 

102 

95 

99 

104 

99 

115 

93 

88 

88 

92 

82 

86 

82 

81 

81 

90 

76 

74 

67 

65 

66 

76 

68 

70 

62 

64 

53 

62 

40 

47 

*}  V«rgl.  Anmerkuac  vat  S«ite  S23. 
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An  Boggen  haben  geemtet: 

Vcikelmbairk  1  (PrOT.  Ost-  and  Westpimmen)  . 

B6  ^ayern  r.  d.  Rbeins)  .... 
,  16  n.  17  (Prov,  Brandenbarg)  .  . 
«        11  (Prov.  Hannover,  Brannsohweig, 

Oldenburg,  Lippe  etc.)    .   .  . 

«        12  (Prov.  Posen)  

jf         14a.  15  (Rcg.-Bez.  Breslau  u.  Liegoitz) 

,  3  (Prov.  PommerD)  

,  19  (Reg.-Bes.HenelNUgn.Tb4lringeD) 
n  88,  85,  86,  87  (Blieinprovua)  .  . 
,        80  (KOnigreich  Sachsen)  .... 

y         5  (Mecklenburg)  

,  22  u.  24  (Prov.  Westfalen  u.  Waldeck) 
,  18  (Reg.-Bez.  Magdebarg  nod  Anhalt) 
„  7  (Prov.  Schleswig-Holstein)  .    .  . 

,        13  (Reg.-Bez.  Oppelo)  

a        21  (Prov.  Hessen-Nassau  and  Ober- 

hessen)   

a       32  (Groetberzogtbam  HesMn  an8B«r 

OberhesBAD)  

«       85  (WtLrttemberg  vnd  HobeDsolleni) 


1884 

18M 

Ton 

tttB 

680918 

599  595 

600  893 

570845 

462823 

499957 

452  495 

617  872 

391  626 

366  707 

357  898 

326  859 

338  793 

310  789 

380  775 

802756 

864404 

840813 

868767 

848860 

OAO  AtM9 
4U2» 

3lvV  790 

258  209 

275  974 

/14  Uo;» 

180  047 

193  214 

166  314 

154  847 

115  521 

142  049 

44  595 

56901 

48135 

86  845 

40598 

54436 

47  116 

20  702 

26  404 

13  523 

14599 

Mehr  vers  and  t  als  empfangen  haben: 

Verkehrabezirk  12  (Prov.  Posen)   120  299 V2  +  62  291 

,  1  (Prov.  Ost-  and  Westpreussen)  .     70  252V2  -f  31  089 

,  18  (Reg.-Boz.  Magdeburg  a.  Anbalt)     32  862    +56  491 

,         32  (Grossberzogtham  Hessea  ausser 

ObaAeasen)  15 128  Vs  +  10481 

«  8  (Prov.  Pommeni)   10408  —10578 

,  5  (Heeklenburg)   8848V»  +  10  665 

Kebr  empfaBgen  ale  vezaandt  babeo: 
Yerkehrabeiirk  11  (Prov.  Hannofwr,  BrwiOBchireig, 

Oldenburg:,  Lippe  etc)  ,  .  114  741 V»  —  51  604 
,  20  (KOnigreich  Sachsen)  ....  90  137Vs 89  974 
n         14  a.  15  (Reg.-Bezirk  Brealaa  und 

LiegniU)   55  369  Vti  — 64  728 


328  DratKblandi  OatreidiMmto  in  1884  udmI  die  Eiaeabaiuieo. 

1884  1888 

To  n  ne  n 

Verkebnbezirk  22  a.  24  (Prov.  Westfalen  n.  Waldeck)     55  113     —  59  218 
,  23,  25,  26,  27  (Rheinprovinz)  .    .     48  345     —  5H  G09 

,  13  (Reg.-Bez.  Oppeln)   47  391V2  —  56  778 

,  19  (Rep.-Bez.MersebarKO.Thuringen)     35  159    — 41  364 

jf         21  (Prov.  Hessea-Nassau  and  Ober- 

hestea)    .......    24168Vf  —  Ulll 

81  (Pfalz)   18  960V»  — 10608 

7  (ProT.  SehlMwig-Hokteiii)  .  .     11249    —15  689 
86  (Bayem  r.  d.  Bheiiu)     .   .   .      96591/1—  4  049 

88  (Baden)   9  208    —  6  943 

,  29  (LothrinRen)   4  837     —  448 

16  a.  17  (Prov.  Brandenburg)  .    .       3  860  +11964 
,  35  (Wurttemberg  and  Hohenzollern)       2  498  2  420 

30  (Elsass)   918V3  +  395 

Wird  der  Bedarf  der  emzelaeu  Yerkebrsbezirke  nach  vorstehenden 
Untorscbieden  bemesseo,  so  bait  die  Erato  in  Prosenten  des  BedsrfeB 
betngen  im:  1884  I88S 

Yerkflhnbesirk  32  (Giostherzogtii.  Hesseii  auaaer  Oberh0:»sen)   151  122 

,         12  (Prov.  Posen)  144  120 

»         18  (Reg.-Bez.  Magdeburg  uid  Anball)     .   .    120  136 

„  1  (Prov.  Ost-  und  Weatpreasseo)  113  105 

,  3  (Prov.  Pommern)   103  97 

,  5  (Mecklenburg)  103  104 

16  u.  17  (Provinz  Brandenburg)     ....     99  102 

36  (Bayern  r.  d.  Rheins)   98  99 

30  (Elsass)  96  102 

7  (Prov.  Sebleswig-Holstein)   94  92 

85  (Warttamberg  nod  Hohenionern)  ...  94  94 
«  19  (R6g.-Bez.  Merseburg  and  Thuringen)  .  90  88 
,         14  u.  15  (Reg.-Bez.  Braslaa  nnd  LiogoiU)  .     87  88 

,  23,  25,  26,  27  (Rbeinprovinz)   85  80 

„  21  (Prov.  Hessen-Nast^au  ausser  Oberhessen)  83  90 
^  22  u.  -24  (Prov.  Westfalen  und  Waldeck)  .    .     82  82 

U  (Prov.  Hannover,  Braunschweig,  Oldenburg, 

Lippe  etc.)   80  92 

83  (Badsn)   79  87 

13  (Reg.-Bes.  Oppela)   78  78 

20  (KSnigz«ich  Sachseo)   75  78 

29  (LothfiogeD)   74  97 

81  (Pfcis)  W  84 


n 

n 
» 


9 

1* 
» 

It 
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An  Gerste  baben  gemrntot: 

Verkebnbeziik  36  (Bayern  r.  d.  Rheins)  .... 

,  19  (Reg.-Bez.Merseburgu.Thflringen) 

a         18  (Reg.-Bez.  Magdeburg  n.  Anhalt) 

«        85  (Wftrttembwg  nnd  Hbbensolloni) 

,  1  (ProTinson  Ost-u.  Weftpremsen) 

,         14«.  16  CBeg.-B«s.BreslM  n.  Liefnitz) 

,         33  (Baden)   . 

n  16  n.  17  (Proz.  Brandenburg)    .  . 

„         11  (Prov.  Hannover,  BrannscbweiK, 
Oldenbarg,  Lippe  etc.)   .  . 

J,  12  (Prov.  Posen)  

,  7  (Prov.  Schleswig-Holstein)    .  . 

„         30  (Elsass)  

9        82  (Gnwsberiogth.  flewea  ummt 
Oberbessen)  

,  8  (ProT.  Ponimem)  

»  13  (Reg.-Bez.  Oppelo)  ..... 

,         20  (KOnigreicb  Sacbsen)  .... 

9         21  (Prov.  Hesseu-Naasaa  and  Ober- 
bessen)   

J,  23,  25,  26  u.  27.  (Rbeinprovinz)  . 

»  31  (Plalz)  

„  5  (Mecklenburg)  

„        22  a.  24  (PiOT.  WeelUeii  v.  WaldMk) 

J,        29  ^thringeo)  

Hdir  Torsaodt  ala  ompfiuigvn  hnben: 
Verkebnboirk  18(Reg.-Bez.Magdeburga.A]ibaH)*) 

,  19(Beg.-Bes.Menebiiigii.Tb1lriiig6ii) 

,  1  (ProTuuea  Ost^iL  Westpmrnen) 

,  12  (Provinz  Poaeo)  

,         30  (ElsasR)  

,         32  (Grossberzogth.  Heaaen  Mteaer 

Oberbessen)  

'„         29  (Lotbringen)  

Mehr  empfaogen       versandt  haben: 

Verkebrsbezirk  36  (Bayern  r.  d.  Rbeins)    .    .    .  . 
«         22  n.  24  (Prov.  Westfaleu  u.  Waldeck) 


1884 

188S 

Tonnen 

450  835 

414  010 

261  335 

280  364 

158  064 

157  159 

149858 

138790 

187  599 

141 587 

117082 

112682 

90  862 

82  863 

80492 

74380 

73  943 

76  517 

73  792 

71  156 

71  156 

63  174 

70  789 

08  468 

65  060 

57  522 

64519 

59  554 

61  475 

f.l  989 

61141 

55  923 

Uv  I 

•iS  775 

«/A  fit/ 

49  733 

45  416 

46  431 

39  816 

86186 

80552 

82060 

28  708 

17  091 

17  748 

51 619 

+  40258 

17  558Vs4-58869 

922lVs+  6887 

7  018 

+  2  972 

.4052Vs 

—  5  472 

3  404 

-f-  2  823 

1  1571/2 

+  3  109 

67  273 

—  4  908 

62  227V2 

—  51  366 

8.  8S8. 
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DentMJiUnat  Gtlnidimte  in  1884  nud  di«  Bwabataw. 


1884 

Verkehrabezirk  11  (Prov.  Hannover,  Brannschweig,  Tonnen 

Oldenbnrg,  Lippe  etc.)  ...    50  525 V2  —  37  908 
^  20  (Kocigreich  Sachsen)    ....    47  825    —  11  530 

,  23,  25,  26,  27  (Bheinproviiiz)  .  .  39  676V2  —  50  051 
•  16  n.  17  (ProT.  Biandflnbarg)  .  .  34  441  Va —  37  848 
,  31  (Prov.H688eii-Na88aiiQ.Ob6rhe886o)  a0  74lVs  — 16891 
9  85  (Wftrttembarg  nnd  Hoheiuollflni)  19957  —17889 
»  7  (Prov.  ScbleswiR-Uolstein)  ...     8  602    — 12  324 

,         14n.  l5(Reg.-Bez.Br6ftlMi<i.Liegmtz)     8  103    4-  2  978 

,  33  (Baden)   6  248     —  6  312 

,  31  (Pfalz)   5  068     —  2417 

,  13  (Reg.-Bez.  Oppeln)    ......        863     -f-  6646 

„  5  (Mecklenburg)   604^2—  1923 

y,  3  (Prov.  Pommern)   21OV2  —  2  431 

Wild  hiernacb  der  Bedarf  der  eiuzeincu  Verkeiirsbezirke  ermessen,  so 
hat  die  Bnte  in  Prozenten  dea  Bedarft  betngen  im: 
V«ik6hnbezlriE  18  (Reg.-B«E.  Hagdeboxg  nnd  Anhalt)*)  . 

.         13  (ProT.  Poaen)  

,  1  (Prov.  Ost-  nnd  Westprenssen)  .  .  . 
,  19  (Reg.-Bez.  Masebmg  nnd  Thflringeo)  . 
„         29  (LothrinKen)-  .  .   


32  (Grossberzogtb.  Uesseu  ausser  Uberbessen) 
3  (Prov.  Pommern)  


14  Q.  15  (Reg.-Bez.  Bresbun  nnd  Ltegnitz) 


36  (Bayem  r.  d.  Rbeins)  ...... 

35  (Wurttemberg  nnd  Hobenzoliern)  .  . 
21  (Prov.  Hesseu-Nassan  und  Oberbessen) 


11  (Prov.  Uaniiover,  Braunscbweig,  Oldenburg, 
Lippe  etc.)  


33  1L  34  (Prov.  vrestiUen  und  Waldeck) 


1884 

1883 

14  J. 

loft 

111 

107 

105 

107 

124 

107 

121 

106 

92 

105 

105 

99 

96 

99 

112 

98 

94 

94 

103 

94 

98 

90 

94 

89 

84 

89 

99 

88 

89 

74 

76 

70 

66 

59 

67 

56 

48 

56 

83 

.-38 

86 

▼wgL  Annarinuv  Mif  8«iU  8S8. 
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Ajbl  Hafer  babeii  geerntet:  1M4  isss 

T  0  n  n  e  n 

VerkehnlMnrk  36  (Bayem  r.  d.  Rbeios)  .  .  .  509100  510167 
n          11  (Prov.  UaQDOver,  Braaoschweig, 

Oldenburg,  Lippe  etc.)    .    .  329  336  260  869 

,  1  (Prov.  0.-*t-  und  Westprensseo)  .  318  895  330  849 
a          19  (Reg.-Bez.  Meraebarg  und  Thu- 

ringeo)   308  748  269  694 

,         28,  25;  26,  27  (Rheiaprdviuz)  287  188  226908 

»         20  (KOnigreieh  SacbMD)  .   .   .  284549  254873 

«  7  (PiOT.  SeUetwig-HoIstoin)  .  .  254  494  205  916 
a         14  n.  15  (Reg.-Besirk  Breakn  ond 

Liegnitz)   237  826  223  725 

,            5  (Mecklenburg)     ......  221  770  134  822 

»           3  (Prov.  Pommern)    .    .  ■  .    .    .  208  966  183  554 

,          16  u.  17  (Prov.  Brandenbnrff)  .    .  182  950  140  383 

,          22  u.  24  (Prov.  VVestfalen  a.  Waldeck)  169  452  126  408 

,  35  (Wurtteiuberg  and  HohenzoUern)  168  912  174  892 
„        21  (ProT.  Hesten-Nassaii  ond  Ober- 

hesBOD)   156004  120447 

,         18  (R6g.-Bez.  Magdeboig  n.  AnbaU)  182617  105  749 

,          13  (Reg.-Bez.  OppelD)   117  335  107  085 

,          12  (Prov.  Posen)   99  962  93  670 

,          29  (Lothringen)   93  322  99  693 

,           33  (Baden)   69  476  65  o-)0 

,          31  (Pfalz)  .    .  *   34  067  32  909 

a  32  (GrossherzogtLam  Uesseu  ausser 

Oberhesseu)   26  449  23  719 

,         80  (Elsass)   25  251  27  502 

Hahr  versafidt  alt  empfaugen  habea: 

Verkohttbeiirk  l  (Prov.  Ost-  uid  WestpreosMa) .  10  688 Vs  + 10826 

,         85  (Wflrttembeig  and  HoheazoUera)  18  690  +  28  725 

,          8  (Prov.  Pommeni)   12  595  —  1 184 

n         86  (Bayem  r.  d.  Bheiaa)  .   .   .   .  12224  +20  953 

,           5  (Mecklenburg)   9  516  —  8  504 

,         18  (Reg.-Bez.  Magdobarg  a.  Anhalt)  5  848  -f-  2  449 

,          29  (Lotbriugeo)   3  263  +  5  977 

,  20  (KSnigreich  Saclisen)  ....  2  91dVa  +  13  565 
n          14  a.  15  (Reg.-Bez.  Breslau  uad 

LiegniU)   2  344V2  +  2  390 

,          33  (Baden)   34 '/a  —  750 
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DentKblands  OttrddMisti  in  1884  imd  dte  BwatihMiL 


Mehr  empfangen  als  versandt  haben:  1884  1888 

Tonnen 

Verkehrsbezirk  16  a.  17  (Prov.  Braodeoburg)  .    .     55  08278  —  68  126 


32  Q.  24  (Prov.Westfalen  n. Waldeek)  41  ftOSVs  —  55  406 

38,  35,  26,  S7  (Bheioprovinx)    .  .  87178^9  —  85358 

11  (ProT.  IbnnoTer,  BrannBcIiwcng, 

Oldenburg,  Lippe  pti  )    .    .  16  191     —28  471 

19  (Re?.-Bez.HenebargiLlh&riagea)  15  891 V2  —  23  791 

30  (Elsass)   15 881  V»— 12  869 

21  (Prov.  Hessen-Nassaa  and  Ober- 

hcssen)   6  006    —13  510 

32  (Grossberzogtham  Uessen  aasser 

Oberhessen)   4  51472  —  2  472 

7  (Prov.  Sohleswig-Holsteio)   .   .  3  735    — 18  526 

81  (PiUa)   1 685         1  888 

13  (B6g.-Baz.  Oppein)   1  llSVs—  3  879 

12  (Prov.  Poseo)   728    —  7  506 


Wird  hiernach  der  Bedarf  der  eiozeloen  Verkehnbazirke  bemesBMi,  Jto 


hat  die  Ernte  in  Pro/enten  des  Bedarfs  hetragen  im:  1884  1883 

Verkebrsbeztrk  35  (Wurttemberg  and  Hohenzollern)    .    .    .  112  116 

a  1  (Prov.  Ost-  und  Westpreassen)  ....  107  103 

„            3  (Prov.  Pommern)   106  99 

„           5  (MeckieDbarg)   105  94 

„  18  (Reg.'Bes.  Hagdebnrg  nnd  Aahalt)    .   .  105  103 

»        89  ^otbringoi)   104  106 

,         36  (Bayern  r.  d.  Rheins)   102  104 

,  14  a.  15  (Reg.-Bez.  Breslan  vnd  Liegoiti)  .  101  101 

,         20  (Kooigreich  Sacbsen)   101  106 

,          33  (Baden)   100  99 

»         13  (Reg.-Bez.  Oppein)   100  96 

r,          12  (Prov.  Posen)   99  93 

„           7  (Prov.  Scbleswig-Holstein)   99  94 

„  11  (Prov.  Hannover,  BraoDscbweig,  Oldenburg, 

Lippe  etc.)   96  90 

,  31  (Pro?.  Hesseiif-Nassaii  nod  Oberbeseeo)  .  96  90 

n  19  (Beg.-Bez.  Heneborg  md  Tbfliiogeo)  .  .  95  98 

„         31  (Pfidx)   95  96 

,          23,  25,  26,  27  (Rheiaprovina)   91  87 

„  32  (Grossherzogth.  Uessen  ansser  Oberhessen)  85  91 

,  22  u.  24  (Prov.  Westfalen  nnd  Waldeck)    .  80  79 

,          16  u.  17  (Prov.  Brandenburg)   77  67 

,         30  (Clsass)   61  68  . 
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An  Mehl,  MQlilenfabrikaten  aud  Kleie  habeo  mebr  versandt 

als  empfangeo:  1884  1883 

Verkehrsbezirk  11  ^rov.  HaoDover,  Braunschweig, 

Oldenburg,  Lippe  etc.)  .    .    .  44  415      [-50  267 

„          35  (Wurltemberg  and  Hohenzoilern)  29  146     +  35  272 

„           16  u.  17  (Prov.  Brandcuburg)     .    .  27  595V2 -f  27  IHG 

„          20  (KOnigreich  Sacbseo)     ....  26745V2-h  3148 

,         14  Q.  15  (Reg.'Bez.  Breslan  il  Liegnitz)  13  522  72  —  1  943 

,          5  (HecUonlrarg)   18  004  —90955 

1  (ProT.  Oat-  ond  WeB^renssen)  .  9405    +  4354 

23  n.  34  (ProT.  Westblea  n.  Waldeck)  8  503Vs  +  8  174 

7  (Prov.  SchleswigwHolstein) .   .   .  2  805    —  2  827 

„          33  (Baden)   2  364    +  4  4f^7 

,           3  (Provinz  Pommern)   1283    —  2  011 

,          13  (Reg.-Bez.  OppelD)   448 'A  +  4  05fi 

29  (Lotbringen)   204 Va  +  ^855 

Mebr  empfangen  als  versandt  haben: 

Verkehrsbezirk  23,  25,  26,  27  (Rbeinprovinz)    .   .  59  580    —  59  420 

,  36  (Bayern  r.  d.  Rheins)  .  .  .  .  39  364  —  22  608 
,         32  (Grossherzogtham  Uessea  aasser 

Oberhessen)   32  2 1 8  V2  —  23  427 

a         21  (ProT.  HasMB-KasBaa  nnd  Ober- 

hmwea)   80831    —26  867 

»         19  (Reg.-Bez.  M enebnrg  «.  Thflringea)  28  440 V9  — 17  805 

^         80  (Blsass)   25  27dV3  -  21  US 

18  (Reg.-Bes.  Hagdebug  nod  Aobalt)  10  904'/^  —  12  681 

31  (Pfalz)   7  8r)6V2  —  4  503 

^         12  (Provinz  Posen)   2  300    —  4  059 


n 
It 
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Erweiterung  und  Vervollstlindigung  des  preiissischeii 
Staatoeisenbahnnetzes.*) 


la  dem  anch  ia  diesem  Jahre  dem  Landtage  vorgelegten,  von  d.0n* 
aelben  imvMtiidart  aDgenommaiMii  mid  nnter  dem  19.  April  AUmrbOehBt 
YoU»»g«nen  Gesetseiitwiiff  w«gen  Erweitenmg  mid  YarroUatiUidigmig  des 
StutseiBeiitMdimietses  wild  Im  §  1  miter  No.  L  die  BniUtehtigmig  ertheitt^ 


zuD  Ban  einer  Biaenbahn  von: 

1.  Wrist  Daeh  Itzefaoe  .   1 900000  JC 

2.  GaiUBee  mu^h  Lessen   442  000  , 

3.  Wreschen  nach  Sirzalkawo   1  160  000  , 

4.  Meseritz  nach  Kokietoica   6  000  000  , 

5.  Altdamm     beziehnngsweise    Gollnow  nach 

Cammin  mit  Abzweigung  nach  WoUin  .    .    .  4  000  000  „ 

6.  Wriezen  nuch  Jiidickendorf   4  000  000  ^ 

7.  Ratibor  bis  zar  LtodTeagYenze  'in  der  iUchtnng 

aaf  Troppaa   1 600  000  , 

8.  Dentsch-Wette 'nach  Grosfr-Ennzendotf .  .  .  1 023  000  , 

9.  Ottmachan  bia  lu:  Landeagrenze  in  der  Rteh- 

ttmg  aaf  Lindewiese   1  080  000  , 

10.  Striegan  nach  fiolkenhain   1  418  000  , 

11.  Grxmow  nach  Beeskow   460  000  « 

12.  Tentscbentbal  nach  Salzmuade   400  000  , 

13.  SchOnebeck  nach  Blumenberg   1  308  000  „ 

14.  Oebisfelde  nach  Salzwedel   3  600  000  „ 

15.  Brannschweig  nach  Gifhoro   2  320  000  , 

16.  Wolften  naefa  Daderstadt   1567000  , 

mid  von 

Dndaratadt  nach  Leineftlde   1 488  000  » 

17.  Fnlda  nach  Tann                             .  .  3  250000  , 


  M  abertragen  .  .  86  961 000  JC 

*)  Ygl.  Anbhr  1884  8. 115  ff.,  1885  &  152 ff. 
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Uebertrag    .    .  3f5  961  000  Ji 

18.  Saroau  each  Frankenberg   1  950  000  „ 

19.  Schmftllenberg  nach  Fredebarg   640  000  , 

30.  WifltlMden  naefa  LaDgenscbwalbMh  ....  1 210  000  • 

21.  ErebBflge  nadi  RadeTonnwald   1  520  000  , 

22.  Slbeifeld  oaoh  GroneDberg   890000  » 

28.  Wfilftmlh  naeh  Velbert                       .  .  625  000  » 

zQsamnieii  .  .  48  796  000  JC 

und  fur  Betriebsmittel  (18  000  JC 
fur  'las  Kilometer  Vollba[in  unci 
15  000  J(  fur  (las  Kilometer 

NebeabahD)                                        .    .  9  1 11  000  „ 

insgesammt  .    .  52  907  000  JC 


Die  Linie  Wrist— Itsehoe  (No.  1)  soil  als  VoUbalin  lllr  alleioige  Beeh- 
nnng  dee  SUatee,  die  flbrigen  tmter  No.  2  bis  23  ani{(efiihrteii  Linien 
solleo  ab  Nebenbahnen  aasgefQhrt  werdeo.    Den  seither  beobachteten 

Grnndsat/en  entsprecbend  ist  aach  der  Baa  der  vnter  No.  2  bis  14 
nnd  16  bis  23  bezeichneten  Meliorationsbabnen  von  einer  anpfemesseneD 
BetbeiliguDg  der  luteressenten  abhSugig  gemaclit  and  daran  festpehalten 
worden,  dass  dieselbeo  zam  Miodesten  den  gesammten  zur  Babnaulage 
erforderlifhen  Grand  and  Boden  nnentgeltlich  hergeben  und  dem  Slaate 
die  uueutgeltliche  Mitbeuutzaog  der  Cbaassee  und  soastigeD  Oifeotlicben 
Wege»  soweit  dies  die  AnMditsbehOrde  fQr  znlftssig  eracbtet,  f&r  die 
Daner  dee  Bestoheos  nod  Betriebes  der  nenes  Babnen  etnrftomeD. 

Zn  den  GmnderwerbskoBten  der  Linie  Wiesbaden— Langeosehwatbaeh 
(No.  20)  soli  mit  Rficicsicbt  anf  die  H5be  derselbeo  nod  die  oar  be- 
pchninkte  LeiatuDgsf^higkeit  der  betreflfenden  Kommnnalverbiinde  aas- 
nahmsweise  eine  staatliche  Beibilfe  von  150  000  J(  pewabrt  werden. 
Ausserdcm  betbeilic;t  sich  der  Staat  nooh  dtiroh  entschadiRunssIose  Vt^r- 
wendantr  dt>s  bcroits  in  seinein  Besitz  betiiidlicheQ  Terrains  im  Werthe 
von  etwa  150  000  ,if  in  nicht  unerheltluhcrn  Umfange  an  der  Bereit- 
stellung  des  zam  Baa  der  BaiiQ  erforderlii  hen  GruuU  und  Boden?. 

Von  den  Interessenten  werden  dagegea  aeben  der  imMtgdHiehen 
Hergabe  des  Tmains  nocfa  BaarsasehQsse  Terlangt  zn  den  Linien: 


a)  Striesan— Bolkenbain  (No.  10)   82000 

b)  Gnmow— Beeelcow  (No.  11)   90000  » 

c)  Tentschenthal— SalzmQnde  (No.  12)   100  000  , 

d)  St-bOnebeck— Blumenberg  (No.  13)   112  000  , 


da  in  dicspn  F&llea  die  Tragnng  der  Grunderwerbskostcn  als  oine  aus- 
reichende  Betheiiigoog  der  Intereasenten  nicht  angesehen  werden  konnte. 
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Fur  die  Linie  BraaDscbweig — Gifhorn  (No.  15)  mussten  die  Grund- 
erwerbskosteu  ausDahmsweise  auf  die  Staatskasse  ubernommeQ  werden, 
du  der  Staat  za  dem  Baa  der  Babn  Dacb  dem  mit  Braonschweig  ab- 
gescblossenen  and  bereits  darch  Gesetz  vom  23.  Febrnar  1885  geDehmigten 
Vertrage  vom  27./30.  Jooi  1884  verpflicbtet  iat,  uod  die  Erfullung  dieser 
VcrpflichtuDg  nicht  von  der  ia  das  Belieben  Dritter  gestellten  Erfullang 
von  BediDgungeo  abb&ogig  geinacbt  warden  kann. 

Ueber  die  einzelnen  Projekte  nnd  ibre  wirtbschaftlicbe  Bedentnng 
entaebmen  wir  ans  den  dem  Gesetzentwarf  beigefugten  Denkschriften 
Folgendes: 

Die,  wie  bereits  bemerkt,  als  Vollbabn  in  Anssicht  geoommene  Linie 
Wrist-ltzehoe  bezweckt  die  Ausfullnng  einer  fuhlbaren  Lucke  im  Eisen- 
balionetz  der  Provioz  Sebleswig-Uolsteiu.  Der  gesammte  Eisenbahnverkebr 
/wiscben  Itzeboe  nnd  dem  westlicb  von  Itzeboe  im  Yerkebrsgebiet  der 
JtJolsteinischen  Marscbbabn  belegenen  Ortscbaften  eiDerseits  und  dem  ost- 
li'-lien  Holsteiu  mit  Kiel  and  Lubeck  andererseits  mass  jetzt  Beinen  Weg 
uusscbliesslich  uber  Gluckstadt  and  Elmsborn  nebmen  nod,  um  von  Itzeboe 
iia<-b  Wrist  za  gelangen,  55,4  km  zurucklegen,  wabrend  die  direkte  Ent- 
tV-innng  zwiscben  beiden  Orten  nar  17  km  betr^t.  Darch  die  in  Vor- 
schlag  gebracbte  weitere,  angefahr  21,4  km  lange  Verbindong  der  Altona- 
Kieler  Babn  mit  der  Holsteinscben  Marscbbabn  wird  der  Schienenweg 
/wiscben  Itzeboe  and  Wrist  am  34  km  abgekurzt.  Za  den  Vortheileo, 
wi  lche  hiernach  aas  der  Hersteliang  der  neuen  Babn  dem  allgemeiuen 
Verkebr  erwacbsen  werden,  treten  noch  die  besonderen  Vortheile  hinza, 
welche  aus  der  Erschliessang  des  von  der  Linie  beruhrten  Ortlichen  Ver- 
keiirsgebietes  fur  die  Uebnog  der  wirthschaftlicben  and  Verkebrsverb&ltnisse 
des  Kreises  Steinbnrg  zn  erwarten  sind.  Das  za  erscbliessende  Verkehrs- 
uebiet  nmfasst  etwa  338  qkm  mit  24  000  Einwohnern.  Von  den  in  Frage 
^ekommenen  beiden  Linien  ist  der  nOrdlich  der  StQr  uber  Kellinghosen 
und  Lokstedt  vor  der  sudlicb  der  StOr  uber  Lagerdorf  der  Vorzng  ge- 
geben  worden,  weil  die  nOrdlicbe  Lioie,  abgeseben  von  dem  darch  dieselbe 
unnuglicbten  militiirisch  wichtigen  Anschluss  an  das  Lokstadter  Lager, 
den  wirthschaftlicben  and  Verkehrsinteressen  jener  Gegend  mebr  entspricbt, 
als  die  sudliche  Linie,  welche  fast  ausscbliesslich  nur  dem  bereits  darch 
eine  Scbmalspurbabn  mit  Itzeboe  vcrbandenen  Fabrikorte  Lggerdorf  zu 
Gute  kommen  and  cinen  geringeren  Lokalvcrkehr  haben  wurde. 
Die  kilometrischen  Baukosten  der  Babn  betragen  88  800  .M' 
Die  bereits  wabrend  des  Banes  der  sogenannten  WeichselstSdlebabu, 
dcren  Herstellung  dnrch  die  Gesetze  vom  9.  Marz  und  18.  Dezember 
1 880  genehmigt  worden,  von  den  betheiligten  Interessenten  angeregte  Linie 
Gurntiee-Lessen  soil  die  Stadt  Lessen  and  deren  ertragrelcbe  Umgegeud 
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in  das  allgemeiDe  Verkehrsnetz  eiubezieben.  Die  etwa  13,6  km  lange  Bahn 
berflhrt,  abgesehen  von  ihrer  Einfuhrnng  in  den  an  der  Sude;renze  des 
Ereises  Marienwerder  belegenen  Bubobof  Garnsee  der  WeicbseUtadtebaha 
ansscbliesslich  den  Kreis  Grandeoz  (Provioz  Westpreassen)  and  erachliesst 
ein  Yerkebrsgebiet  von  etwa  200  qkm  mit  11 000  Sinwohnem.  Die  kilo- 
metrieehea  Brakoeten  Btellen  nch  tof  8S  500  die  Ton  den  Intereeeenten 
in  tngendeo  OmnderweilMkoeken  anf  39  000  JC*  Fiir  die  Balm  kann 
eiae  ansgedebnte  Mitbeantaang  der  nenen  Cbanssee  von  Ganiaee  nach 
Lessen  in  Anssicbt  geuommen  werden,  da  die  lateressenten  za  dlesem 
Zweck  mit  nicbt  unerbeblichen  Mebrkosten  das  nr>pn"int;Iirh  aaf  7,5  ra  an- 
genommene  Planum  der  Cbanssee  in  einer  Breite  von  9.^  m  ausfuhreu  lassen. 

Die  ungof&br  19,i  km  lange  Linie  von  Wr esc  hen  an  der  Oela- 
Gnesener  fiisenbabn  nacb  Strzalkowo  bildet  die  Fortsetzong  der  dareh 
das  Gesetz  ?om  4.  April  1884  znr  AnsfQbniDg  geuehmigtea  Bahn  Peeen- 
Wteeeben.  Dorek  die  AnaflUining  des  Projekto  werden  die  lebhaften  Ver- 
kehrabeiMiQngen  swiechen  der  Provinaialiiaaptitadt  Posen  mit  ihrem  tot- 
lichen  Uinteilande,  den  Kreisen  Mroda  and  Wresehen  and  den  angremenden 
rassischeo  Gebietstheilen  angehdreod,  wirksunie  FOrderong  und  Unterstutzang 
erfahreo,  wie  anch  dem  Ostlicben  Theile  des  Rreises  Wrescben  die  znr 
ToUen  Entfaltnng  seiner  wirthsih-iftlichen  KrSffe  notbwendigen  Verkehrs- 
erleicbterungen  gewShrt.  Der  zu  erechliessende  Landstrich  nmfasst  otwa 
320  qkm  mit  15  000  Einwohnern.  Die  von  den  Interessenten  zu  uber- 
nebmenden  Grnnderwerbskosten  sind  auf  122  000  t^i  veranscblagt.  Die 
kilometriscben  Bankosten  betragen  60  700  c.^. 

Znr  weiteren  BraehHeiiang  dee  nftrdlich  d«r  ehemaltgen  Hflrkitdi- 
Peeener  Bahn  belegenen,  ¥on  den  BisenbahnUnien  Poeen-Kreu,  Kreoz. 
Kliatiin  and  KOetrin-Frankfiirt  a.  d.  0.  begrensten,  entwiekiangeOhigen 
Landstricbs  von  etwa  7  800  qkm  Flieheninhalt,  dessen  Bewohner  meist 
Landwirtbsobaft  betreiben,  iet  die  Herstelluog  einer  Aaflwssernngsbabn  von 
Meseritz  nacb  Rokictnica  in  Anssicbt  genommen,  naihdem  dnrob  das 
Gesetz  vom  21.  Mai  iu  dem  bezeicbneton  VerkelirsL^ebiet  der  Ban 

einer  inzwiscbeu  bereita  dem  Betriebe  ubergebenen  iSticbbahn  von  Bentacben 
nacb  Meseritz  genebmigt  worden.  Die  nngef&br  93,r,  km  lange  Bahn 
ber&brt,  nuweit  Meseritz  von  der  Linie  Bentscben-Meseritz  aasgebeud,  auf 
eioe  Lftnge  von  etwa  19^  km  den  Kreis  Meseritx,  dorehtefaneidet  dann 
die  KraiBe  Bimbanm  and  Samter  anf  eine  Lftnge  von  etwa  89  and  28,s  km 
and  tritt  demnftehst  in  den  Landkreis  Posen  ein,  nm  naeh  einem  Lanfe  von 
etwa  7«  km  bei  Bokietnica  in  die  Stargard-Poeener  Bahn  einznmllnden. 
Das  zn  erschliessende  Verkebrsgebiet  amfiust  etwa  1  520  qkm  mit 
76  000  Einwohnern.  Die  den  Interessenten  zur  Last  fallendcn  Grnnd- 
erwerbsJu)8ten  betragen  434000  «/^,  die  kilometnscben  Baakoeten  63900  «/^. 
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Von  den  fur  die  Wahl  des  Anschlnsses  an  die  Stargard-Posener  Baha 
in  Frage  gekommenen  Pankten  ronsste  ana  wirthcic  haftlichen  and  tecb- 
oiscben  Grunden  der  Station  Rokietnica  vor  der  Station  Samter  oder  Wronke 
der  Vorzng  gegeben  werden. 

Die  voD  Altdamm  bezw.  Gollnow  nach  Cammin  nnd  Wollin  in 
Aassicbt  genommene  Scbienenverbindaog  ist  zar  Erscbliessnng  einerseits 
des  Ostlich  der  Dievenow  von  der  Altdamm-Colberger  Eisenbabn  begrenzten 
Landstricbs  der  Provinz  Pommern,  andererseits  der  zwischen  den  Ostlichen 
Mundangsarmen  der  Oder,  der  Swine  und  der  Dievenow  belegenen,  im 
Norden  von  der  Ostsee  nnd  im  Suden  von  dem  grossen  Haff  begrenzten 
Insel  Wollin  bestimmt.    Bereits  im  Jabre  1871  batte  die  Breslan-Scbweid- 
nitz-Freibnrger  Eisenbabn-Gesellscbaft  die  Ansdebnang  ibres  Unternebmens 
anf  den  Ban  nnd  Betrieb  einer  die  Insel  Wollin  dnrcbsobneidenden  nnd  mit 
dem  Festlande  verbindenden  Eisenbabn  von  Stettin  fiber  Wollin  nacb  Ost- 
swine  bescblossen  nod  demnacbst  aucb  die  AllerhOchste  Konzession  bierfur 
erbaUen.    Die  Ansfubrnng  der  als  VoUbabn  geplanten  nnd  nrsprunglich 
auf  18  Millionen  Mark  veranscblagten  Verbindnng  kam  jedocb  bei  der  Un- 
gunst  der  ZeitverbSltnisse  nicbt  zn  Stande.    Demn&cbst  wnrde  der  Ge- 
sellscbaft  nacbgelassen,  statt  des  konzessionsmussig  ausznbanenden  Voll- 
babnprojekts  nnter  Mitbennt/.ung  der  der  Altdamm-Colberger  Eisenbabn- 
Gesellscbaft    gehorenden   Strecke   Altdamm  -  Gollnow    nur    die  Strecke 
Podejucb-Damm  und  Gollnow -Wollin  -  Ostswine  und  zwar  als  Nebenbabn 
berznstellen.    Bevor  jedocb  die  bierzu  erforderlicben  tecbniscben  Unter- 
lagen  bcscbaiTt  waren,  erfolgte  aaf  Grnnd  des  Gesetzes  vom  24.  Jannar  1884 
der  Erwerb  des  Breslan-Scbweidnitz-Freibarger  Eisenbafannnternebmens 
filr  den  Staat.    Nacb  eingehender  Prufnng,  in  welcher  Weise  dem  Ver- 
kehrsbedurfniss  nnter  den  bierdurch  veranderten  Verhfiltnissen  auf  die 
zweckmassigste  und  billigste  Weise  Rechnung  zu  tragen  sei,  ist  die  Her- 
stellung  einer  Eisenbabn  von  Altdamm  bezw.  Gollnow  narb  Cammin  nnd 
Wollin,  welcbe  zugleicb  den  Kreis  Cammin  mit  seiner  Hanptstadt  und  einea 
Tbeil  des  Kreises  Naugard  dem  Verkelir  erschliessen  soli,  als  zur  Er- 
reicbnng  des    vorgezeicbneten  Zwecks    als  besonders  geeignet  erkannt 
worden,  da  es  sicb  fur  den  Staat  nicbt  um  den  Ban  einer  neuen  Linie  far 
den  durcbgebenden  Verkebr,  sondero  lediglich  um  die  Befriedigung  5rt- 
licber  Verkebrsbedurfnisse  bandeln  kann.  Wie  seiner  Zeit  von  der  Breslau- 
Scbweidnitz-Freiburger  Geseilscbaft  ist  aucb  nunmebr  seitens  des  Staatea 
eine  Mitbenutzung  der  der  Altdamm-Colberger  Eisenbabn-Gesellscbaft  ge- 
liurenden  Slrecke  Altdamm-GoUnow  und  demgem&ss  die  Uerstellung  selb- 
st&ndiger  Aniagen  erst  von  Gollnow  ab  in  Aussicbt  genommen,  da  fur  eine 
selbstSndige  Durcbfubrung  der  Babn  von  Altdamm  bis  Gollnow,  welcbe 
bei    einer  L&nge    von  23  km  einen  Eostenaufwand    von  roindesteas 
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1  380  000  ^fC  erforderu  wurde,  ain  wirtbschaftlicbes  fiedurfhiss  nicht  an- 
zaerkeimcii  iat  Dor  flkr  dea  fian  dar  Babn  GoUnow-Ouninm  beiw,  WoUin 
erforderiiche  Endit  iti  diher  nar  outer  der  VonuuMtsiiog  Taikiigt,  ^ws 
eine  VenOadigtuig  mit  der  Altdamm-Oolberger  BiMitlMhii-GeseUBchAft 
nnter  aQnehmbaren  Bedingnagen  erzielt  wird. 

Die  einscbliessliell  der  HafenbahneD  bei  Cammin  and  Wollia  angeffilir 
61  km  hingp  Bahn,  wovon  49.7  auf  die  Hauptbabn  nach  Cammin  uud 
11,8  km  auf  die  Zweigbabn  nach  Wollin  entfallen,  beruhrt  mit  etwa 

9.3  km  den  Kreis  Naagard,  mit  50,4  km  den  Kreis  Cammin  uud  mit 

1.4  km  den  Ereis  Usedom -Wollin.  Das  Verkehrsgebiet  der  Babo,  in 
welcbem  meist  Laodwirthscbaft  betrieben  wird,  amfasst  etwa  1800  qkm 
mit  65  000  SinwoluenL 

Die  von  den  Intereesenten  anfenbringenden  Granderwerbekoefceo  aind 
auf  295  000  Jt^  die  kilometriaeben  Baalcoaten  auf  65  600  JC  Teianaeblagt. 
Die  Anlage  der  festen  Brfloke  fiber  die  Dievenow  erfordert  einen  Eoaten- 
anfwand  von  410  000  J(. 

Bei  der  Wuhl  (icr  Babnbofslage  bei  Cammin  iat  aof  die  MOglichkeit 
einer  Fortsetzang  der  Bahn  Kiicksicht  genommen. 

Die  von  Wriezen  nach  Jiidickendorf  in  Anssicht  genommene 
Babn  zweigt  bei  Wriezen  ans  der  Bahnlinie  Frankfurt  a.  0. — Angermunde 
ab,  fQhrt  quer  dnrch  das  frucbtbare  Niederoderbruch  and  miindet  nach 
Ueberschreitnng  der  Oder  nnweit  Alt-Kuduitz  bei  Jadickeodorf  in  die 
Strecke  Ettstrin-— Stettin,  der  ehemaligen  Brealan— Sehweidnitz — Freiborger 
BiienbahD. 

Ten  den  veraehiedenen  filr  die  Ueberbrficknng  der  Oder  in  Frage 
gekommenen  Pnnkten  iat  Ait-Rfidnitz  gewfiblt  woiden,  weil  dieaer  Ponkt 

zngleich  al»  dpr  peoigneteste  fQr  die  Herstellnng  einer  festen  BrQcke  fSr 
den  Landverkehr  im  Anscbloss  an  die  Eisenbahnbrucke  erkannt  worden  iat. 
Von  der  angefiUir  86  km  langen  Bahn  entfallen: 

a)  anf  den  Kreis  Oberbamim  etwa  4,g  km, 

b)  auf  den  Kreis  Konigsberg  i./N.  etwa  31.2  km. 

Das  Verkehrsgebiet  der  Balm  nrofas:>t  einschliesslich  der  St&dte 
Wriezen  mit  7200  Einwohnem  nnd  KSnigsberg  mit  6600  Einwohnem 
400  qkm  der  Provinz  Brandenburg  mit  40  000  Einwohnem, 

Die  Gmnderwerbskosten,  welche  die  Interessenten  aufznbringen  haben, 
sind  aof  299  000  J(,  die  kilometrisciieii  Baukosten  auf  111  100  J(  er- 
mittelt.  Die  Hohe  der  Ictzteren  i*t  durch  die  Aufwendungen  fur  die 
Eisenbahnbrucke  bei  Alt-Iiuiluitz  irii  Beliage  von  1215  000  bedingt. 

Zur  Erschliessung  der  siidwestlichen  Grenzdistrikte  der  Provinz 
Schlesien,  speziell  der  Kreise  Ratibor,  Neieae  nnd  Grottkau  ist  die  ller- 
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Hellmig  d«r  von  Skreeken  der  ObeneblMischeii  Biienbthn  abswtigeBdfta 
SdiMOeDTerbiiidiiiigwi  ▼<«: 

a)  Ratibor  nach  der  Landoigrenze  in  der  Richtmig  auf  TroppftV, 

b)  DentBch-Wette  oach  Groaa-Knoxendorf, 

e)  Ottmachan  nach  der  Landesgrenie  in  der  Bichtuig  «af 
Lindewiese, 
ia  Aussicht  genommeo. 

Abgesehen  von  ibrer  ZagebOrigkeit  za  dereelben  Provioz  and  zam 
Theil  ancb  za  demselben  Verkehrsgebiet  baben  die  drei  Linien  aacb  noch 
insofern  genMUBUie  BerttluwigBpankte,  als  Aber  ihre  Auflkhnug  in  einem 
nod  danielben  Staatevertrage  mit  Oeaterreiob-Ungani  voa  14.  Mftrs  1885 
variumdalt  und  inebeeondere  aneh  bestimmt  worden  isl^  dass  der  Ban  dar 
beiden  Bahnen  an  a  and  c  anf  preaasiachem  Grebiete  m-her  gestellt  sain 
mass,  bevor  die  Portaetzang  derselben  anf  Osterreicbiscbem  Gebiete  ver- 
langt  werden  kano.  Die  Herstellang;  der  Osterreichischen  Gren/streoken 
von  der  Landesgrenze  eioerseits  nach  Troppau,  andererseits  nach  Linde- 
wiese soil  darch  (^sterreirhische  Unternehmer  erfolgen,  and  zwar  in  dem 
eioen  Falle  durch  die  Miihrisch  -  Schlesische  Zentralbabn  -  Gesellschi^t  als 
Besitzeriu  der  augreuzenden  HaapLbabn  Ziegenbals — J&gerodorf — Troppau, 
in  dam  aoderen  Falle  dnrefa  die  Oeaterreicbieebe  Lokalelaenbahn-Qesell- 
sebaft,  welfiber  berdts  OateireiehieeherseitB  «im  Ban  nad  Betriebe  einer 
EiBenbahn  von  Hannadorf  fiber  Lindewiese  nach  der  Beiebagrenxe  xnm 
Anschlaaa  an  daa  diesaeitige  Eisenbahnnetz  bei  Ziegenbals  die  Eonzeaaion 
crtheiit  and  fAr  die  diesaeitige  Grenzstrecke  bis  Ziegenbals  in  demselben 
Staatsvertrage  prenssischerseits  die  ErthtMlung  der  Konzession  zugesichert 
ist.  Anf  der  Linie  Ratibor — Troppan  soil  der  Bt  tripbswet  hsel  in  Troppau, 
und  zwar  in  der  Weise  stattfinden,  dass  die  oslerreichische  Grenzstrecke 
vuu  der  J\Li(  hsf,Tenze  bis  Troppan  von  der  preassisrhen  Staatseisenbahn- 
verwaltuug  betrieben  wird.  Aut  der  Linie  OLtmachau— Lindewiese  soil  da- 
gegen  der  Betriebawedisel  in  der  in  nnmitfcelbarer  Nthe  der  beidar^ 
seiiigen  Reiefasgreoze  bei  Barzdorf  oder  Heineradorf  nen  anznlegeoden 
Uebergangsetation  erfolgen. 

Die  Linie  Dentech-Wette— Grose-Knnzendorf  sehlieset  zwar  xnnftefast 
nor  an  das  diesseitige  Eisenbahnnetz  an,  da  der  Verkehr  der  za  er- 
schliessenden  Gegend  banpt8iicbli(  !i  tun  h  dem  Inlande  gerichtet  ist;  es  ist 
aber  in  dem  Schlnssprotokoll  zu  dem  Staatsvertrage  vom  14.  Marz  1885 
eine  Fortsetzuug  derselben  zuni  Ansc  hluss  an  das  Ssterreiehisrhe  Eisen- 
bahnnetz bei  einem  geeigneten  Puukte  der  Liuie  Hannsdorf — Ziegeuhals 
fur  den  Fall  vorbehalteu,  dass  die  llersteliung  einer  derartigea  Verbindong 
zor  volletAadigen  BeMedigoog  der  diesseitigen  VerkehrsbedfirfiiisBe  dem- 
niehet  prenseischeraeita  als  erforderlieh  eracbtet  werden  aoUte. 
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Die  uogefiibr  27,a  km  laoge  aasscbliesslich  im  Ereise  Ratibor  belegene 
Baba  Ratibor-LandesgreDso  enehlioBtt  eio  ytrk<]ing»bi«t  vo»  olwa 
380  qkm  mit  flW  36000  BinwobiierB.  Zn  dea  yorthoilen,  velehe  tou 
der  geplanten  Linie  fflr  das  von  donelbea  snnaelist  berdhrte  Verkelin- 
gebiek  la  erwarten  siad,  treton  noch  die  Yortheile  htnxn,  welcbe  ana  der 
ErOfTnnng  des  neneo  Sehieoenwegca  fur  die  Befeatigong  nnd  Brveitarang 
der  Verkehrabeziehangen  beider  Nadibarlander  erwacbsen  werden.  Ins- 
beaondere  ist  von  dem  in  Aossicbt  genummenen  direkten  AoschlaBs  der 
Linie  an  die  Mahris<'h-8rhleaische  Zentralbahu  bei  Troppaa,  welcbe  mit 
dem  diesseitigen  Eisenbahnuetz  z.  Z.  nor  bei  Jii^erndorf  uiitl  Ziet^enhala 
in  Verbiodang  steht,  eioe  werthvolle  £rweil6ruug  ties  Absatzgebietes  fiir 
die  oberscbleaiaehe  Koble  m  erwartMi. 

Die  Ton  den  Interesaenteo  za  fibenefameadeD  Gnuderwerbekosteii 
steUen  sich  anf  179  000       die  kilomefcriacheii  Baakeatam  auf  57  600  JK, 

Die  nngel&br  18,i  km  laoge  Stiebbahn  von  Dentach-Wette  nach 
Groaa-Knnzendorf  liegt  dur(;hweg  ira  Kreise  Neisse  nnd  erarhliesst  eia 
Verkebrsgebiet  von  etwa  130  qkm  mit  24  000  Einwobuero.  Die  Hersteliang 
eioer  Schienenverbindong  ist  lur  die  ErhaltunK  und  Entwirklong  der  ao8- 
gedehateu  Gross-Knnzendorfer  Marmoriudustrie  zu  einer  Lebensfrage  ge- 
worden,  wo  die  auf  osterreichischem  Gebiete  belegenen  konkorrirenden 
Industrietjialten  durch  die  nacb  deui  Staatsvertrage  mit  Oesterreich-Ungarn 
\om  14.  Marz  1885  bevoratebende  Antage  einer  Eiaenbabo  von  UaoDsdorf 
fiber  Lindewieae  eineraeita  naeb  Ziegenbala  andereraeita  nach  Ottmaehan 
die  Yortheile  einea  direkten  Schienenanachloaaea  an  emartea  haben. 

Die  den  Intereaaoiten  znr  Last  bllenden  Granderwerbakeaten  aind 
aaf  118  000  o^,  die  kilomctrisebeo  Baakosten  aaf  78  100  ,  Teranaeblagt 

Die  ungefahr  13,8  lange  Baba  Ottmachaa-LaDdesgrenze  liegt 
mit  ihrer  Anfan^sHtrtt  ke  von  3.o  km  im  Kreise  Grottkaa,  mit  der  Rest- 
>trecke  von  10. s  km  im  ivrcise  Neisse.  Das  zu  erscbliessende  Verkehrs- 
Kebiet  umfasst  etwa  70  "|km  mit  14  000  Einwobuern,  Die  von  den 
Interesseiitcn  autzat»riugeudou  Grunderwerbskosteu  betragen  Wi  000  ,^/^,  die 
kilometriscbeu  Baukosten  78  300  t/ZJi". 

Die  von  der  Station  Striegaa  der  ebemaligen  BreaEaa-Schweidnitz- 
Fr^bnrger  Biaenbahn  naeb  Bolkenhain  in  Anaaicht  genommene,  nngelUir 
19^  km  lange  Stiohbahn  liegt  gleiehfidls  in  der  Provinz  Sehleaien,  and 
zwar  mit  etwa  8,8  '"^  Rrei^e  Striegaa  und  mit  angefftbr  10,g  km  im 
Kreise  Bolkenhain.  Ihr  Verkehrsgebiet  umfasst,  abgesehen  vod  der  Stadt 
Striegaa  (11  500  Einwohner)  and  dereu  nSberer  Dmgebunir.  etwa  270  qkm 
rait  24  000  Einwohnern.  Voti  dem  lur  die  Walil  des  Auschlusses  an  die 
Hauptbahn  in  l"  rage  gt-kommenen  Pnnkten  iiiusste  der  Staiion  Striegaa  der 
VorzDg  gegebea  werden,  weii  eiae  voo  diesem  Pankte  aasgebende  Zweig- 
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bahn  die  weiteste  BerQcksicbtignng  der  verschiedenen  in  Betracbt  kommeD- 
den  loteressen  gestattet.  losbesoDdere  kommt  bei  der  Wabl  dieses  An- 
8cbla3ses  die  amfangreicbe  and  in  stetem  Wacbsen  begriffene  Steinindostrie 
bei  der  Stadt  Striegau  nnd  den  in  der  Ricbtung  anf  Bolkenhain  belegenen 
Ortscbaften  in  Betracbt.  Im  Uebrigen  wird  dnrch  die  Ansfubrung  des 
Projekts  der  Herstellang  einer  Verbindnngslinie  von  einem  geeigneten 
Pankte  der  Bahn  Striegau-Bolkenbain  nach  Janer,  sobald  solcbe  das  Be- 
durfniss  bedingt,  nicht  vorgegriffen.  Aacb  ist  bei  der  Einfuhrang  der  Bahn 
in  den  Bahnhof  Striegau  und  der  Wabl  des  Endbabnbofes  Bolkenhain  anf 
die  MOglicbkeit  einer  demnacbstigen  Fortsetznog  einerseits  naoh  Maltsch 
oder  Nenmarkt,  andererseits  nach  einem  geeigneten  Pnnkte  der  Sohlesiscben 
Gebirgsbabn  Riioksicbt  genommen.  Gegenfiber  den  Wunschen  der  Stadt 
Bolkenhain  anf  Anlage  des  Babnbofes  anf  dem  rechten  Ufer  der  Neisse 
mnsste  mit  RQcksiebt  anf  die  anf  dem  linken  Ufer  der  Neisse  belegenen 
bedentenden  gewerblichen  Niederlassungen  der  Niederstadt  nnd  die  in  der 
N&he  von  Bolkenhain  bei  RObrsdorf  und  Lantcrbacb  betriebene  nicht  un- 
bedeutende  Ralkindnstrie  der  Anlage  des  Babnbofes  anf  dem  linken  Neisse- 
ufer  der  Vorzng  gegeben  werden.  Ancb  war  es  im  Hioblick  anf  eine  im 
Aage  zn  bebaltende  Fortsetzung  der  Bahn  bei  den  vorbandenen  Terrain- 
verh&ltnissen  nicht  mOglich,  den  Bahnbof  bis  in  unmitteibare  Nabe  der 
Stadt  beranzurucken.  Ebenso  musste  von  einer  nnmittelbaren  Einbeziehnng 
der  sudiich  der  neuen  Bahn  belegenen  Stadt  Hobenfriedeberg  abgeseheu 
werden,  weil  dann  fur  die  nOrdlich  der  Linie  belegenen  umfangreichen  Stein- 
bruche  die  Vortheile  eines  Bahnanschlosses  verloren  gehen  wurden. 

Die  Grunderwerbskosten,  welche  von  den  Interessenten  aufznbringen 
sind,  betragen  230  000  <:  /!^,  die  kilometrischen  Bankosten  76  500  .///^.  Der 
ansserdem  noch  den  Interessenten  auferlegte  Baarzoscbuss  von  82  000 
cntspricht  im  Allgeraeinen  demjenigen  Baarznscbuss,  welcbcr  unter  fibnlicben 
Verhaltnissen  von  den  Interessenten  der  demselben  Verkehrsgebiet  angehOren- 
den  und  durch  Gesetz  vom  15.  Mai  1882  zur  Ausfubrnng  genebmigten 
babniinien  Liegnitz  -  Goldberg  und  Greift'enberg  -  LOwenberg  beausprncbt 
worden  ist. 

Die  von  der  Station  Grunow  der  ehemaligen  Cottbns-Grossenhainer 
Eisenbahn  abzweigende,  ungefdhr  9,-2  km  lange  Stichbahn  nach  Beeskow 
liegt  mit  etwa  1,5  km  im  Ereise  Ltibben  nnd  mit  ungefdhr  7,7  km  im 
Kreise  Beeskow-Storkow.  Ihr  Verkehrsgebiet,  meist  auf  den  Betrieb  der 
Landwirtbschaft  angewiesen,  umfasst  nngefahr  500  qkm  der  Provinz 
Brandenburg  mit  20  000  Einwohnern.  Der  Endbahnhof  bei  Beeskow  soil, 
um  die  bedeulcnden  Kosten  der  Spreeiibcrbruckung  zn  ersparen,  nicht  auf 
«lem  liuken  Flussufer,  wo  die  Stadt  Beeskow  liegt,  sondern  derselben  gegen- 
fiber auf  dem  rechten  Ufer,  jedoch  so  angelegt  werden,  dass  eine  Fort- 
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getzan?  dei  Bahn  each  einem  geeigneten  Pankte  der  Berlin-GOrlitzer  oder 
Berlin-Dresdener  Bahn  ohne  besondere  SchwierigkeiteD  mOglich  bleibt. 

Die  den  Interessenten  zur  Last  fallenden  Grunderwerbskosten  betragen 
49  000  cSt  <1>6  kilometrischen  Baakosten  59  800  c/C'  Ausserdem  haben 
die  fotereBBeoteo,  wie  bereitB  oben  bemerkt,  noch  eimn  BMrsuehats  von 
90000  JiC  m  ieisten. 

Die  Ton  der  Station  Tevtscbenthal  der  HaUe-Cuaeler  Babn  ab- 
zweigende,  nngeAhr  9.^  km  lange  Stichbahn  aaeh  Salxmftnde  irt  daso 
bestimmt,  den  nSrdlich  der  Halle -Casseler  Bahn  belegenen,  dnrch  hervor- 
ragende  Frachtbarkeit  nnd  hochentwif  kelto  Indastrie  ansgezeichneten  Theit 
des  Mansfelder  Seekreises  (Provinz  Sacbsen)  za  erschliessen  und  die  be- 
dentenden  wirthscbuftlicheQ  und  gewerbliciieu  Aniagen  bei  Salzmuode  mit 
dem  Eisenbahnnetz  zu  verbinden. 

Das  VerkehrBgtbitit  der  Bubu  amfasst  etwa  80  qkm  mit  13  000  Ein- 
wohnwa  vnd  iftblt  mit  den  Tbftlem  der  Salza  zn  den  fmcbtbaraten  and 
reiebiten  Gegenden  des  Regierangsbexirke  Meraeborg. 

Die  Gronderwerbakosten,  welcbe  nebst  einem  fiaamuebuBB  von 
100000  J(  von  den  Interessentea  anfznbringen  aind,  beziffem  aieh  anf 
50000  c^^t  die  kilometrischen  Bankosten  aaf  54  300  M. 

Die  von  anderer  Seite,  insbesondere  der  Stadt  Halle  befurwortete 
Herstellang  einer  Verbindang  zwischen  SalzmQnde  nnd  Halle  wurde  zum 
Theil  nnfruchtbares  Gebiet  —  die  DOlaner  Heide  —  berubren  nnd  iinvh 
I  fir  die  Entfaitaog  der  indastriollfii  Krafte  der  za  ersichliessenden  Gegend 
bei  Weitem  nicht  die  Vortheile  bieteo,  wie  die  Linie  Teutschenthal-Salz- 
mOnde.  Aber  ancb  ans  tecbniscfaen  Bueksichten  mnsste  dem  ADSchlusse  bei 
Tentschentbal  der  Yorsug  gegeben  werden.  da  eine  Linie  Halle-Salamilnde 
wegen  der  Schwierigkeiten,  welcbe  die  Binftthmng  donelben  in  den  Babn- 
hof  Halle,  dieUeberBchreitnng  der  Halle-GaBseler  nnd  Halle-Brfurter  Bahnen 
nnd  neben  den  eoostigen  TerrainverbJLllnissen  der  Debergang  fiber  das 
Saaletbal  vemrsacbtt  einen  Eostenanfwand  nngef^br  in  HObe  des  vier- 
fachen  Betrages,  wolohor  b<'i  Aasfubrnng  der  Linie  TeatscheDthal-Sali- 
m&nde  in  Frage  kommt,  erfordeio  wQrde. 

Die  von  der  Station  Schont^lMck  der  Linie  Magdeburtj- Leipzig  ab- 
zweigende  and  bei  Blumenberg  aa  die  Babnstrerke  ilagdeburg-Oschers- 
leben  anscbliessende,  angef&hr  21,$  km  lange  Aafbesserangsbalm,  welcbe 
nit  etwa  2«  km  den  Kreis  Ctlbe  a.  8.  nnd  mit  nngefthr  19,o  km  den 
KreiB  Wanzleben  bertthrt,  bringt  einen  bereits  entwickelten  nnd  noch 
weiterer  Bntwicklnng  ftbigen  Landatrieh  der  Pirovinz  Sacbsen  anm  Anf- 
scblnss.  Das  Yerkehrsgebiet  der  Bahn,  zn  der  sogeoannten  ^Hagdebarger- 
BOrde"  gebOrig,  amTasst  etwa  120  qkm  mit  20  000  Einwobnem  nod  zahlt 
zn  den  dicktbevOlkertBten  nnd  fracbtbarBten  Xbeiiea  der  Monarchie.  Der 
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Betrieb  der  LaodwirtliKchaft  and  der  mit  derselben  znsammeoh&ageDdeu 
Nebengewerbe  steht  in  hoher  Blutlie. 

Die  den  iDteressenten  neben  dem  Baarzuschass  von  112  000  oH 
Last  fidleoden  GniDder«erbBko«t«n  sind  anf  373  000      ^^'^  kilometriMhen 
Bankostea  anf  64  800  jfC  ermittelt. 

Die  bei  der  Station  Oebisfelde  der  Linie  Stendal-Lehrte  abzwei- 
gende  nnd  bei  der  Station  Salt  wed  el  in  die  Linie  Stendal-Uelzen  einmOn* 
dende  nngefshr  58,4  km  lan{;e  Nebenbaha  erschllesst  eia  Verkehrsgcbiet 
von  etwa  580  qkm  mit  42  000  Einwohnern,  welches  den  Ereisen  Garde- 
lejyen  nnd  Salzwedel  der  Provinz  Sijcb^en  nnd  dem  Kroise  Iscnhasjen  der 
Provinz  Hannover  aogehort.  Deu  IJauplerwerbszwei^  der  Bewohner  bildet 
der  Betrieb  der  Landwirlhschaft  and  die  mit  ders(  ll>on  /asammenhaugendeu 
Gewerbe.  Die  Babn  liegt  mit  etwa  18,7  '^rer  Lange  im  Kreise 
Gardelegen  nnd  mit  nngeflUir  39,7  km  ira  Kreise 'Salswedel. 

Die  den  Interessenten  anferlegien  Gmnderwerbskosten  betragen 
254  000  JC^  die  kiioraetrischen  Bankosten  61  600  JC* 

Znr  Srrallnng  des  darcb  Gesets  vom  23.  febmar  1885  genehmigten 
Vertrages  mit  Braanschweig  vom  "27. /30.  .lani  1884  werden  die  Mittel 
hir  den  Ban  cioer  Eisenbahn  von  Braanschweig  nach  der  Station  Gif- 
horn  der  Berlin- Lehrter  Bahn  gefordert.  Das  Verkehrsgebiet  der  Babn, 
im  web  bem  vorzagsweisn  Landwirthschaft  and  in  dem  nOrdhch  der  Stadt 
Gifhoru  belegenen  Ortsilialien  die  Torlgewiunang  betrieben  wird,  ninfast^t 
einen  Filichearaum  von  etwa  300  qkm  mit  eiaschliesslicb  der  Stadt  Braan- 
sohweig  75  000  Eiawohnem.  Znr  FOrdernog  der  Torfindnstrie  ist  im  An- 
sdilnss  an  die  Linie  Braanschweig  -  Gifhorn  (Bahnboi)  eine  Sehienenfir- 
bindnng  flber  Stadt  Gifhom  nach  dem  groesen  Torfmoor  bei  Giflwra 
(5000  ha,  darnnt«r  fiber  1300  ha  im  fiskalischen  Besitz)  in  Anssidbt  ge- 
oommen.  Von  der  im  Ganzen  etwa  32,3  km  langen  Bahn  entfalloi 
nageflihr  11,3  km  auf  brannsehweigisches  and  aogenihr  21  km  auf  dies- 
Roitiges  Staatsgebiet  (Kroijs  Gifhorn,  Provinz  Hannover).  Die  Granderworbs- 
kosten  fur  die  Linir-  Braunschweig  -  Githorn  (Baliohof)  im  Betrage  von 
240  000  ,.  f(  ubernimint  ausnahmsweise  aus  den  oben  bereits  angefuhrten 
Grimden  der  Staat,  wahrend  die  Gmnderwerbskosten  fur  die  Anschlnss- 
bahn  nach  dem  grosseo  Torfmoor  btt  Gifhom  im  Betrage  von  73  000  JC 
Ton  den  Interessenten  anfrabringen  sind. 

Ton  den  im Ganxen  3  820 000 «^ «  71  800 •^^lAr  das  km  betragenden 
Bankosten  ent&Uen: 

a)  anf  die  Strecke  Brannschweig-Gifhom  (Bahohof)  einschliesslich 
der  Kosten  fur  den  Granderwerb  1  765  000  , 

b)  anf  die  Anschlassbahn  nnt  li  dem  grossen  Torfmoore  anasohliess- 
lich  der  Granderwerbskosten  555  000  Jl, 
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Die  zwischen  Walften  an  der  Nordhansen  -  Northeimer  Bahn  und 
Leinefelde  an  dcr  HaMe-Casseler-Bahn  in  Aussicht  genommene  Schieneu- 
verbindnnp  soil  das  BOgenannte  untere  Eichsfeld,  dessea  nSrdlicber  Tbeil 
mit  der  KreisshauptBtadt  DudersUdt  der  Provioz  Haoaover  nod  dessen 
8&dUcher  Theil  mit  der  Kreisbaaptstadt  Worbis  der  Provinz  Sachsen  an- 
geliOrt,  dem  groasen  Yerkehr  erschlieBoen.  Wfthrend  Ar  den  sftdUelieii 
Aoechlnes  ao  die  Hatle>CaB8eler  Bahn  die  Station  Leindblde^  woaelbet  die 
Lime  Gotha^Leinefelde  eimnfindet,  ale  natnrgemABBer  AnagangBponkt  ge- 
gebeo  erscheint,  gehen  die  Ansichtea  uber  die  Fuhmog  der  Linie  von 
Daderstadt  ab  nod  die  Wahl  des  nOrdlicben  Anscblnsses  an  die  Sudban&> 
bahn  Nordhansen -Northeim  anseinander.  Die  Tiiteresscnten  der  Provinz 
ilannover  \vfinschen  eine  Linie  Dnderstadt-Gieboidehausen-Catleiiborg  oder 
Walften,  die  interessenlen  der  Provinz  Sachsen  dagegen  cine  Lime  Dnder- 
stadt-Obernfeld  oder  Zwinge-Rbamspnoge-iierzberg.  8ovvohl  aas  techniscbea 
and  fioanzielleo  vie  aacli  ane  wirttiscbaftiichen  Rucksicbten  mosste  dem 
Anechlnas  bei  Wnlften  der  Vorzng  gegeben  werden.  Dea  BedOrfiiiaeen  dee 
fiber  Hersberg  eieh  bewegenden  Yerlcdire  dee  Eiehefeldes  iet  dabei  ineofern 
Beehnnng  getragen,  ale  die  £infillimng  der  Linie  in  den  Bahnhof  Walften 
so  projektirt  ist,  dass  die  Zuge  im  Falle  einea  sich  spEter  heraasstelleaden 
Bedurfoissee  direkt  bis  Dach  Herzberg  wArden  darchgefuhrt  werden  konnen. 
Im  Uebrigen  wird  durcb  die  Ausfuhrang  des  Projekts  Leinefeld-'-Wtilfteo 
der  Frage  nicht  vorgegriflen,  ob  und  inwieweit  etwa  demnficbst  zur  voll- 
8t&odigen  Betritjdigung  der  Verkelirsbedurfiiisse  des  Eichsfeldes  noch  die 
Herstellong  eines  weiteren  Anscbiasses  bei  Herzberg  in  Aacisicbt  za  oehmen 
sein  m&cbte. 

Dae  Yerkehregebiet  der  Bahn,  welchee  dicht  bevMlcett  iat  nnd  eine 
groeee  AnzaU  gewerUieher  Anlagen  anfweiet,  omfuat  etwa  880  qkm  mit 
88000  Einwohnem.  Yon  der  Geaamntllnge  der  Bahn  von  88,1  km  ent- 
fallea  etwa  3,i  km  anf  den  Kreis  Osterode,  19  km  aiof  den  Kreia  Dader- 
etadt  and  16  km  anf  den  Kreia  Worbis. 

Die  Ton  den  Intereuenten  in  iibemehmenden  Gmnderwerbskoetea 
betragen: 

a)  fur  die    etwa  19^  km   lange  Strecke   Walften — Daderstadt 

166  000 

b)  fur  die  uogefahr  Ib,^  km  lange  Slrecke  Duderstadl — Leinefelde 
Ul  000  ^; 

die  kilometrjachen  Baokoeteo: 
an  a  80000  uT, 
zn  b  77500  J& 

Da  die  Anfbringnng  der  Gmoderwerbskosten  hinsichtlich  der  Strecke 
Ddtorntadt  Leinefelde  Sehwierigkeitea  begegnet  iat|  aind  die  erforderlichea 
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Bamiifttol  in  IboUchor  Waiie,  wie  in  dem  Ctotefae  vom  9.  Hln  1880  fir 
die  Bihn  Ton  GAMenboden  fiber  Mohningen  nadi  AUensteb,  getrennfe  fir 
die  beiden  Theilstreelcen  Wnlften— Dndentadt  nnd  Dndeistedt— Leinefslde 
nagefordert,  am  onabbingig  von  der  Aasffihning  der  Linie  Daderetadt — 
Leinefelde  die  Herstellnng^  der  wicht^geren  Veibiodaog  zwischeD  Walften 
nnd  Dnderatadt,  filr  weiche  die  Verbedingnngen  beteito  erf&Ut  sind,  xn 
ermdglicben. 

Nachdeni  dnrch  das  vorjahrige  Gesetz  vom  7.  Mai  der  Ban  einer 
AnfbesseruDgsbabn  vou  Fal<i:i  an  der  Linie  Bebra — Fraukfart  a./M.  naeh 
Gersfeld  zar  ErschliesHuug  des  sQdlichen  Iheiles  der  Rbun  genehoiigt 
wordoi,  ist  ziir  Beeeerong  der  wirUuchafUiehen  Lage  im  nOrdlichen 
Ibeile  der  RhOn  die  Heratellnng  einer  weiteren  Verbindnng  toq  Falda 
fiber  Hilders  nach  Tann  in  Ansaicht  Dem  AneehlaeB  bei 

Fnlda  ist  vor  dem  in  IVage  gekcmmenen  ADscblnes  bei  HAnfisld  der  Tor* 
zng  gegeben  worden,  well  aneb  die  VerlcehrHbeziebnngeo  dieses.  Tbeiles 
der  RhOn  vorwiegend  oacb  Falda  gerichtet  siod. 

Die  nngef^ihr  36,$  km  lange  Bahn,  von  welcher  ctwa  15  km  auf  den 
Kreis  Fnlda  und  '21, r,  km  anf  den  Kreis  Gersfeld  (Provinz  Ilesscn-Nassan) 
enitalleii,  ersi'liik'sst  oin  Verkehrsgebiet  von  ruiid  271  qkm  mit,  abgesehen 
von  deu  11  500  EinwobDeru  der  Stadt  Fnlda,  15  000  £inwobuero. 

Die  ?on  den  Intereeeenteo  aafeabringeoden  Gmnderwerbskosten  and 
anf  800000  die  Iciloniefcriseben  Banlcosten  anf  89  000  mt- 
aneeUagt 

Die  Ton  der  Station  Saman  der  dnrcb  Gesetx  Tom  7.  Hftn  1880  anr 

Ansfubrnng  gcoehmigten  and  bereits  dem  Betriebe  ubergebeneo  Linie 
Colbe — Laaspbe  abzweigende  Stiehbabn  Sarnan — Frankenberg  bringtden 
zwischon  den  T^iuien  der  Main-Wesor-Bahn.  der  Ruhr-Sicg-  nnd  der  Ober- 
Kuhrthalbahn  belegenen  Landstricb  zum  weiteren  Autschlusa  nad  versehaflt 
insbesoudere  dem  Kreise  Frankenberg  der  Froviu/  Hessen- Nassau  di" 
langersehnte  Schienenverbindung.  Mit  Hucksicbt  auf  die  vorwiegend  nach 
Marburg  gerichteten  VerkebrabeziebtmgeQ  der  Kreisbaaptstadt  and  der  west^ 
lieb  der  Waeeetacbeide  xwiscben  dem  Wobra^  and  Wettocbaftthal  belegenen 
Ortachaften  mneste  die  Fflbmng  der  Linie  dnrcb  das  Wetiacbafllbal  mit 
dem  Anscbloss  bei  Saman  Tor  der  in  Frage  gekommenen  Filbmng  der 
Unie  dnrcb  das  Wobratbal  mit  dem  Anscblnss  bei  Kircbbain  der  Yomig 
gegeben  werden. 

Das  Vrrkehrsgebiet  der  Bahn,  von  deren  Gesammtlauite  rait  25,7  km 
etwa  14  km  auf  den  Kreis  Marburg  und  11,7  km  auf  deu  Kreis  Franken- 
berg entfallen,  umfasst  nogeliihr  260  qkm  mit  21  000  Einwohnern. 

Die  den  Interesseoten  znr  Last  falienden  Grunderwerbskosten  sind 
anf  244  000  oS,  die  kilometrischen  Baakosteu  uut  75  900  ^/^  veranschlagt. 
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Znr  Fortsctznng  der  durch  Gesetz  vom  21.  Mai  1883  penehmigten 
Stichbahn  von  Altenhundem  dorcb  das  Lennetbal  nach  Schniallenberg  ist 
der  Baa  eioer  Meiioratiousbahn  von  Schmalleuberg  uaeb  dem  darch 
seine  reicbaltigea  Dacbschiefergrabea  bekaoatea  Fredebarg  im  Kreise 
Hesehedo  der  ProTinz  Westfialen  in  Aosaioht  genommeiL  Das  Verkebrs- 
gebiet  der  Linie  wnbsst  etwa  40  Ortachaften  mit  6000  Binwehnem.  Die 
vea  den  Intereasenten  anfinibriDgeDden  Qmnderwerbekoeteii  Iftr  die  hb- 
geOhr  5,1  km  lange  Bahn  Bind  anf  53800  die  ktlometrieebea  Baa- 
koitea  aof  125  500  veranschlagt. 

Die  angef&br  20  km  langc  Stichbabo  Wiesbaden  —  Langen- 
Bcbwalbach  zweigt  vom  Rheinbabnhof  der  Siadt  Wiesbaden  (Proviuz 
Uessen-N assail)  ab,  dnrrhschneidet  voo  Dotzbeim  ab  abwct  l)selnd  den  Stadt- 
and  LandkreiH  Wiesbaden,  und  beriibrt  auf  eiuer  Lange  von  etwa  9  km 
den  Untertannaskreis,  nm  bei  der  UaQplstadt  desselben,  dem  dorcb  neiae 
beilkr&fUgen  Stablqaellen  bekannten  Badeorte  Laogenscbwaibach  ibrea 
vorltofigea  AbicblnsB  za  erreicben.  Das  Verkehrsgebiet  der  Balin  amfaset 
etwa  850  qkm  mit  15000  Eiawobnera  (aQaseblleBslich  der  50000  Ein- 
wohner  zfthlenden  and  jihrlich  ?oa  80000  Fremdea  besacbten  Stadt 
Wiesbaden). 

Gegea&ber  der  von  anderer  Seite  befftrwortctm  Hcrsfellang:  einer 
Verbindnng  zwischen  Langenschwalbaob  fiber  Schlangeubad  nach  der 
Rbeinbahn  bei  Eltville,  welcbe  eineii  nm  750  000  bobereu  KostcDnnf- 
waod  verursachen  vvQrde,  wie  die  Linie  Wiesbaden — Launenscbwalbach, 
masste  auch  scboii  luit  Riicksiiibt  auf  die  im  Auge  zu  beballende  Forlsetzung 
in  der  Ricbtung  oacb  Zollbaas  zam  Anscblass  aa  die  von  der  Labnbaba 
abxwefgeade  Stichbabn  Diez — ZoUbaas  dem  Anscblass  bei  Wiesbaden  der 
Yoizng  gegebm  verden.  Scblangenbad,  der  andere  Badeoit  im  Taaans, 
irflrde  daon  darch  eine  Zweigbabn  eatweder  aaeh  Eltville  oder  nadi  einem 
geeigneten  Pankte  der  Linie  Wiesbaden  —  Laogensebwalbach  mit  dem 
fiisenbabnnetz  Verbindnng  erbalten  kOaaen. 

Die  Baakosten  der  Bahn  betragen,  abzQglicb  der  von  den  Interessenten 
zn  tragenden,  anf  422  000  , //<  veranschlagten  Granderwerbskosten 
1  060  000  <  =  53  000  ,  fur  das  Kilometer.  Unter  Hinzarechnung  de8 
staatsseitig  zn  gewahrcnden  Zuschusses  von  150  000  , /{.  stellt  sich  das 
staatsaeitig  aufzawendende  Anlagekupiial  aut  1  210  000  c/^.  Der  Werlh 
dea  ohne  Entsdidigaag  fIBr  den  veiiBdertea  VerweadaagBsweck  hiaxa- 
gebeoden  fiskaliseben  Tenains  erreiebt,  wie  bereits  oben  bemerkt,  im 
▼oriiegeadai  FaUe  die  H5he  yon  150  000 

Darek  die  Liaie  ErebaSge — Radevormwald  erflUift  die  darch 
die  Gesetie  Tom  21.  Mai  1883  and  4.  April  1884  znr  Aasfabraag  ge- 
nebmigte  sogeaaante  Wappertbaibahn  Leaaep  —  KrebsSge — Dableian— ; 
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Laugerfeld  (RitterBbansen)  ihre  w«ittire  VervoUrtlndigaiig.  Du  dein 
Kreise  Lenoep  (RbeioproTinz)  aogebftrande  Y«rk6ling«bifl  d«r  nngfllttir 
9^  km  langen  Lioie,  in  welolieiii  vonugsweiM  die  TeKtil-  vod  Bimb- 
indostrie  betrieben  wird,  nmfust  etwa  78  qkm  mit  10000  BinwohiMn. 

Die  den  Interesflenten  zor  Last  taUenden  Grnnderwerbakoaten  aind 
anf  200000  Jf,^  die  kilomelirisehen  Bankosten  anf  158  000  tM  ver^ 
anacblagt 

Die  nngefabr  9,4  km  iange,  etwa  mit  dem  dritten  Theile  ibrer  Linge 
im  Stadtkreiae  Elberfeld  nnd  mit  der  Reatstrccko  im  Kreise  Mettmann  — 
Rheinprovinz  —  belegene  Stit^bbahn  Elberfeld  —  Cronenberg  soil  der 
Stadtgemeinde  Cronenherg,  welche  za  (l«^n  altesten  Gemeinden  des  ehe- 
maligeo  lierzogtbain?.  H*^rg  gf^hOrt  und  stit  Jabrbouderten  der  Silz  einer 
welt  nod  breit  bekauoteu  Stubl-  nod  Eiseuiodustrie  iat,  die  laogersebnte 
Schieoenverbiadung  gew&hreo. 

Die  voQ  deu  lateresseoteu  zu  uberoebuicudeu  Gruudcrwerbskoaten  be- 
tragen  54  000  Jt,  die  kilonetriachen  Bankosten  94  700 

Die  etwa  8,4  km  iaoge,  aasscblies^siicb  im  Kreise  Mettmaoa  belegene 
Bahn  von  Wdlfrath  nach  Velbert  bUdet  die  Forteetzuag  der  dnrcli  Qe- 
aetz  vom  21.  Md  1883  vox  Ansfftbrang  genehmigtoi  Sticbbabn  Aprath- 
WlUfrath  nnd  ist  dam  beetimmt,  der  gewerbreicben  Stadt  Velbert,  wekhe 
wie  Croneaberg  aeit  Alters  bet  der  Sitz  einer  aaagedebnten  Eldnmaen- 
und  Messingwuureu -Industrie  ist,  die  znr  Erbaltnog  and  Fttrderong  des 
wicbtigen  indastriebetriebs  erforderlicbe  UnterstutzaDg  za  gewSiireo. 

Die  den  lotcrosiienteo  zar  Last  falliMid  mi  Gmnderwerbskosteo  sind 
anf  !)7  300  ^H^^  die  kilometriscben  Bankosten  anf  74  400  ^  ver- 
aoscbiagt. 

Die  Ge-arnmlliinge  der  n<iu  /.u  erbaueudeu  Eiseiibabnlinieo  betriigt 
hieruacb  603,i  km,  wuvou  21,4  km  anf  die  VoUbahn  Wrist— Itzehoe 
(No.  1)  nnd  581,7  km  anf  die  Nebenbabneu  (No.  2  bis  23)  entfallen. 

YoD  dem  /urn  iiau  der  MebeubabneQ  erforderlii  beu  Terrain  befindeu 
aich  bertita  etwa  68  ha  mit  ein«n  Wertbe  von  263  000  JL  im  dmnftnen* 
nnd  foretfiskalischen  Beaitz,  fQr  deasen  Hergabe  an  dem  T«iaderten  Ver- 
wtudongazweek  aneh  im  ▼oriiegenden  Falle  eine  Batacbidigang  nifihft  be- 
anapmcbt  wird. 

Nacb  dem  Ergebniss  der  iiber  die  voranssichtliche  Rentabilit&t  ange* 
Btellten  ErmillelaDgen  l&sst  aich  aunebmen,  dass  die  meistcn  der  in  Ana* 
sit'ht  ^'eoommenen  nenen  Linien  scbon  ans  ibren  nnmittelbaren  Ertrag- 
nissen  bereits  in  deu  ersten  Betriebsjabren  eine  m&ssige  Verzinsnng  der 
staatsseitig  aufznwendenden  Banmittel  zulassen  und  in  nicht  allzn  ferner 
Zeit  einen  uoub  erbeblichereu  Beitrag  za  deuselbeu  liefem  werden,  waiirend 
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bei  den  gunstigcn  Entwickluugshedin^anpen  des  aut  der  Linie  Teutschen- 
thal — Salzmunde  (No.  12)  zu  erwarteudon  Verkebrs  voraussichtlich  schon 
aUbald  aof  eioe  der  vollen  Verzinsang  des  stuatsseiti^  aafzonebmenden  Bau- 
kapitala  gleicbkommende  Rente  gehofft  werdcn  kann. 

Zur  theilweisea  Deckang  der  Mittel,  welche  biemacb  zu  den  vorstehen- 
deD  BaaaasffibraogeQ  and  BeschaffaDgea  im  Betrage  vod  52  907  000  jfC 
erforderlteh  siod,  stehen  nooh  die  dem  Staate  mil  dem  Brwerbe  des  Halle- 
Sonn — Gnbener  EiBonbahnuoteraehmeiis  (Gesetz  ytm  S8.  Febniar  1885) 
zngefalleDon  Qeielltehaftafonda  in  der  Toriftnfig  ennittelten  Hobe  von 
3  121  387  JC  zur  VerfuKnog.  Ansserdein  ist  ein  ersparter  Eestbestand  . 
deijeiiii^t'n  Geldmittel,  welche  anf  Grand  des  Gesetzes  vom  2.  April  1875 
znr  Deckong  der  bei  Begebunu'  der  Eisenbahnanleihe  aus  deno  Jahre  1868 
entsiandenea  Karsverioste  flussig  gemadit  siud,  io  HOhe  von  307  607  tM 
verfiigbar. 

Nadi  Abzu'„^  der  Bestiinde  dieaer  Foods  in  der  Gesaramthfihe  von 
3  428  994  stiul  fur  die  Herslellong  der  nenen  Eisenbalinlinien  iiochsteus 
noch  49  478  003  J(  erforderiich  und  durcii  Ausgabe  von  Staatsachuld- 
verschreibaogen  zu  beachaffen.  Bs  vird  daher  anch  nnr  in  HOhe  dieses 
Beiragea  dnreb  den  Ansbaa  der  projelctirten  Babnen  eine  Vennehrong  der 
Staatsecbnld  berbeigeflUirt 

Id  §  1  nnter  11  des  Gesetzes  sind: 

a)  fflr  die  GewSbmng  einer  staatliehen  BeibflUSs  i  fonds  perdn  an 
die  Werra— Eisenbabn'Oesellscbaft  fllr  eine  von  derselben  projelc- 
tirten  Nebenbabn  von  Tbemar  naob  Scbleosingen  .   150  000  JC 

b)  fiir  die  Betheilignng  dw  Staates  an  dem  Ban  sebmal- 
spnriger  Bisenbabneo  tod 

Altena  nach  Ludensclieid, 
Werdohl  nach  Augosteritbal, 
Scbalksmuble  nacb  ilalver 
dnrch  Uebernahme  von  Aktien  der  zu  griindendeo 
Kreis-Allenaer  SchmalBpar-Eisenbabngesellscbaft     .    400000  , 

zuHauimeu    .    5a0  000 
vorgeseben,  welcbe  dorcb  Aosgabe  von  StaatsscbnMvenehreibaQgen  be- 
sdiaft  warden  soUen. 

Die  von  der  Station  Tbemar  der  Werra-Bisenbahn  abstweigende, 
ugellbr  11  km  lange  Stiebbahn  nacb  Scbleneingen,  der  gewerbreicbeQ 
Hanptatadt  dee  gleicbnamigen  Kreiaes  der  Provina  Saehsen  erschliesst  ein 
Verkebrsgebiet  von  etwa  250  qkm  mit  23  000  EinwobnerD.  Die  Werra- 
BiMiibahn-Qesellscbi^t  bat  aicb  vorbebaltlich  der  ZnatimmaDg  der  Geiierai- 
venamnloog  der  Aktienaire  snr  Uebemabme  des  Banes  nnd  Betriebea  dieser 
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fur  den  EreisScbleasingen  wicbtigen  Meliorationsbaha,  dereo  HerstelloDg  einen 
Kostenaufwand  von  715  000  erfordera  wurde,  onter  der  Bedingung  bereit 
erklilrt,  dass  der  Gesellscbaft  der  erforderlicbe  Grand  und  Boden  unent- 
geltlich  bergegeben  nnd  ein  Eostenbeitrag  a  fonds  perda  von  150  000  jfl 
gezablt  wird.  Da  die  Interessenten  bei  ibrer  bescbr&nkten  Leistangsf&hig- 
keil  nur  zor  Uebernahme  der  Grnnderwerbskosten  im  Stande  sind,  bat  der 
Staat  im  Interesae  des  Zastandekommens  des  nutzlicben  Unternebmens  die 
Zahlang  des  Baarxaschasses  von  150  000  ^11  and  die  unentgeltlicbe  Her- 
^abc  des  erforderliclien  dom&nen-  nnd  forstfiskalischen  Terrains  im  Umfange 
von  etwa  6,i6  ha  nnd  Werthe  von  nngefahr  8  500  zagesicbert. 

Die  Babn  liegt  zam  Tbeil  im  Meiningen'scben  Staatsgebiet,  weabulb  noch 
der  Abscblnss  eines  Staatsvertrages  mit  der  herzoglichen  Staatsregierong 
erforderlich  wird, 

Znr  Erbaltnng  und  Erweiternng  der  Eisen-  nnd  Eisenwaarenindnstrie 
in  den  Tb&lern  nnd  anf  den  HOlien  des  Mftrkiscben  Landes  im  Kreise 
Altt^na  (Provinz  Westfalen)  ist  von  einem  Komit6  in  Ludenscbeid  die 
IlerstelluDg  schmalspuriger  Babnen  (von  einem  Meter  Weite): 

a)  von  Altena  (Station  der  Linie  Hagen — Belzdorf)  im  Tbale  der 
bei  Ludcnscbeid  entspringenden  nnd  bei  Altena  in  die  Lenne  sich 
ergiessenden  Rahmede  nacb  der  Station  LudenHcbeid  der  Linie 
Hagen — Ludenscheid  (13,?  km), 

b)  von  Werdohl  (gleichfalls  Station  der  Linie  Hagen — Betzdorf)  im 
unteren  Versetbal  nacb  Aagustenthai  (10,4  km)  and 

c)  von  Scbalksmuble  an  der  Linie  Hagen — Ludenscheid  im  Halver- 
tbal  nacb  Halver  (9,^  km) 

in  Aassicht  genommen.  Das  zn  a  aaf  900  000  JC.  zn  b  anf  500  000 
nnd  zu  c  auf  480  000  t//^,  znsammen  anf  1  880  000  ^46  veranschlagt*^ 
Baokapital  soli  dnrch  Ausgabe  von  880  000  Jt  Aktien  Litt.  A  and 
1  (»00  000  Ji  Aktien  Litt.  B  dor  za  grundenden  Kreis-Altenaer  ScbmaKspur- 
eisoiibahn-Gesellscbaft  beschafft  werden.  Von  den  Aktien  sind  680  000  J( 
der  Kategorie  Litt.  A  und  800  000  JC  der  Kategorie  Litt.  B  gezeicbnei : 
es  crubrigt  also  noch  die  Zeichnung  von  200  000  t.iC  Aktien  Litt.  A  und 
200  000  JC  Aktien  Litt.  B.  Da  der  hiernach  noch  feblende  Betrag  des 
(Trimdkapitals  anderweitig  nicbt  anfgebractbt  werden  kann,  bat  sich  der 
Staut  im  Interesse  des  Zustandekommens  der  bezeicbneten  Babnen,  welcbe 
ein  Verkebrsgebiet  von  etwa  350  qkm  mit  35  000  Einwohnern  erscblicssen, 
zar  Uebernahme  der  noch  nnterzubringenden  Aktien  bereit  erkl&rt.  Den 
Aktien  Litt.  A  soil  vor  den  Aktien  Lilt.  B  ein  Vorzngsansprucb  auf 
4Vv  Vo  Dividende  nnd  im  Falle  der  AuflO.'»ung  der  Gesellschaft  ein 
Vor/.agsanspruch  auf  Auszahloug  ihres  voUen  Nennbetrages  zustehen. 
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Die  in  Aussicbt  genommene  Betheilignng  des  SUates  eutspricbt  iin 
AUgemMoen  den  fttr  die  Gewflhroog  stafttiicber  BeihUfe  oidi  der  Begrftn- 
dung  der  ersten  NebeDbaboTorlage  im  Jahre  1879  anfgeetellten  GmndsfttMD.*) 
Die  vt>n  dem  Staate  an  flbemebmeDden  Aktien  von  400  000  ^  erreichen 
nocb  nicbt  den  Betrag  der  von  der  Landgemeinde  Lftdenscbeid  and  der 
Gemeinde  Halver  in  Hohe  von  500  000  ,  /<  gezRlchneten  Aktien  and 
ubersteigen  ancb  nicht  den  ffir  die  staatliche  Betheilignng  im  Allge- 
meinPH  als  HOchsibetrag  angenoinroenen  vierten  Tbeil  des  Aktienicapitais 

( ^^^-470000 ./^j.  Ancb  verbleibt  die  BetbeUignng  innerbalb  der 

{&r  daa  EQometer  geiogeoeii  Haximalgrense  von  15000  Ji  nnd  enelcht 
bei  den  znaammen  88,7  km  langen  Linien  nnr  die  Hfibe  von  etwaa  fiber 

11  800  c/^.  Dagegen  ist  die  Beschaifnng  dea  Gmnd  nnd  Bodens  seitena 
(ier  Interessenten  and  Ueberlassung  desselben  an  den  Unternebmer  ohne 
Entgelt  Oder  gegen  eine  raassige,  vr]n  dem  Minister  der  Offentlicheii  Arbeiten 
testzQ^^etzende  Gesammtvergutung  nicbt  zar  Vorbedingang  der  staatiicbeo 
Belbeilignng  gemacbt  worden. 

Im  Anscbloss  an  die  in  den  letzten  Jahren  mitgetbeiltea  Uebersiehten**) 
folgt  nacbstebend  eine  ZasammeDstellung  der  seit  dem  Jahre  1880  fur 
neoe  Biaanbalinlinien  geaeUlich  bewilligten  Mittel: 


A.  Zvm  Ban  TOn  Llnleii  fttr  BeehniiBg  des  Staatea: 


• 

1  Uagt 

Vom  SUAte 
!  aaftnwvDdeiider 

Bel  rag 

.// 

1. 

Gesetz 

vom 

1  600  000 

It 

9.  Marz 
18.  Dezember 

50  550  350 

3. 

» 

.  475,2 

37  285  500 

4. 

5  000  000 

5. 

15.  Hai  1882   

.  537,8 

47  338  000 

6. 

» 

.  I  457.3 

54  760  000 

7. 

n 

.  i!  759,3 

69  827  000 

8. 

» 

n 

7.  Mai  1885   

5H7.I 

49  484  000 

9. 

• 

n 

19.  Aprii  1886  

608.1 

52  907  00(» 

Zusammeu 

.  ^  ti  957,2 

368  751  850 

*j  Archiv  >    1  Iti  ff. 

")  ArebiT  1884  S.  ll'Jff.,  1885  S.  lt;i. 


350    BrwfHenng  and  Yamllatladtgttng  des  preuMitebm 


B.  Zom  Bw  Toa  Uoiin  utnr  Bethtiligiing  4m  Staatos: 


Unn 

km 

VocQ  Si&ate 

All  f Zll  Wfi>nil#IMlAP 

Betrag 
.// 

1. 

238,8 

2  288  000 

% 

,       „   23.  Februar  1881  , 

181.6 

2  755  000*) 

3. 

38  200 

4. 

2  999  700 

a- 

IfaS    too  J 

Oil  A  AAA 

A 
v< 

19  Anril  ISRA 

Siin  (MM) 

7. 

TV 

120640 

ZQS&iniD6Il     •  • 

9  111  540 

Uierza  Samma  A   .  . 

3  957,2 

368  751  850 

Samma  Sommanim  .  . 

4  616,8 

377  863  390 

Hiervon  ent&Uea  aiif: 

a)  Vollbahnen: 

1. 

1  226« 

.  51  988800 

2. 

Pri?atbabii6n  mit  Staatsbetheiligong   .   .  . 
b)  Nebenbahnen: 

5  299  700 

1. 

1 3  731,9 

316  818  050 

2. 

Privatbahnea  mit  StBatsbetbeiligaag 

>l  i  -  li) 

Samma  wie  oben   .  . 

14616^ 

377  863  390 

Znr  DeckuQg  der  Gesammtaafweodungen  fur  neae  EisenbabDiinieii 
sttfben  die  dem  Staate  mit  dem  Erwerb  der  Privatbaboeu  aobeimgetalleQeu 
GMelbchaftafonds  im  Betrage  (each  vorl&nfiger  Feststallang)  von  rand 
180  280  490  zar  Verfugong.  Naeh  Abzag  dieses  Betrages  von  dem 
voratebend  anf  377  ^63  390  JIC  ermittelten  Gesammtbedarf  8*ad  daher  nai- 
Docb  197  632  900  dareh  Schaldveraehreibangen  zn  besenaffen,  wahrend 
die  L&nge  der  zur  Aasr&brang  genehmiRteu  126  Linien  (110  fur  Kei  hnnn}? 
and  16  aoter  BetheiligaDg  des  Staate.-*)  im  Ganzen  Aber  4  800  km  betrai^t. 

Im  §  1  anter  No.  Ill  and  IV  dos  Gesetzes  sind  zar  Vervoll* 
st&adigODg  des  StaatseisenbahDnctzes  bewillip;t: 

1.  Zur  Anlage  des  zweiteu  Geleises  uiid  zu  den 
dadarch  bedingten  Ergaozuogen  und  Geleise- 
ver&Dderangeu  aaf  den  BabnhOfeo  der  Streckeu 


*)  Die  durcil  dieses  OeseU  uotantfitztoQ  Daternehmuagen  der  OberachlesUcheo  und 
d«r  RMbta-Oder'Ofer  EiMobihngtwlbcbftft  siad  inzwiiehtii  a«f  den  Stiat  nbargtgangiMi. 
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KevigM-KnpfBrdreb,  DniBbnrg-Styniiii  md  Doati 

(8cbiirbrllcke)-Kalk  1235  000 

9.  Fllr  den  Ansbas  der  Bdmstreeke  Vieneaburg- 

Goslar-Oranbof,  die  Erweiterang  des  Bahnhofes  \ 

Brfurt  nod  die  Herstellong  eioer  BabnTerbindnng  • 

swiieben  Stolberg  and  MOnsterbitBch   .  «   .   .     3050  000  ,  ? 

zasammen    .    .     4  385  000  .  H,     '  \ 

welcbe  darch  Aasgabe  von  Staato8ehald?er8chreibiingen  bMcbafit  \ 

werdeo  sollen.  { 

Die  gesammtc  KreditbewiiliguDg  des  Gesotzes  betrfigt  bieroach  ' 

57  742  000  I 

Znr  Bflfriedigimg  dor  annerordantUcbeD  Geldbadflrfnisse  der  [ 

^eobaboverwaltuDg  siod  seit  dem  Jahra  1879/80,  in  wddieiii  ' 

mit  dem  Erwerb  vod  Privatbahoan  in  grOsserem  Umfaoge  begoanen  i 

wnrde,  bewilligt  rand:  ^ 

a)  dorch  das  Extraoidinariam  des  Btats  .    .    70  800  000,^  I 

b)  dorch  beaondere  Kreditgeaetze,   .   .   .   .  549  420  000  ,  | 

zoMmmen   .   .  619  720  000./^  • 
Diesen  Bewilligangen  steben  gegenfiber: 

1.  die  dem  Sfcaate  anheimgafallooen  Aktivfonds 

in  Hobe  von  rand   180  230  000^ 

2.  dieReinuberschusse der  Kisenhahnverwaltung:  * 

a)  vor  dem  lokrafttretea  des  (xaranLie- 

gesetzes  vom  27.  MSrz  1882  rand    .     69  254  000  , 

b)  nacb  lakrafttreten  dieses  Gesctzes  bis 

Bade  1885/86  rand   157  145  000  , 

8.  Die  sor  Amortieation  von  Prioritfttsaoleihen  and  t 
eonatigen  Darlahen  der  verstaatlichten  Bahnen  [ 
aowie  znr  Amoriisalion  von  Alctien  eolcher  Bahnan 

yerwendeten  Betrftge  nmd   .    78000000  » 

zasammen   .   .  479  689  000./^  ' 
Tbatsacblicb  tritt  also  nor  inHOhe  eines  Betrages  von  rand  14009 1 000»4f,  | 
welcher  darcb  schoo  eingetreteoe  and  nocb  zu  erwartende  Bre^unisse  j 
weiterhin  ermassigt  wird,  dun  h  die  votbezeicbnett  ii  Meiioratiouen  und  Er- 
weiternugen  eiue  VermebroriE^  der  Staatseisonbahnkapitalschnld  ein.  Donn 
die  Aafwendangen  zur  Erweiterang,  VervoUsiaiKligung  und  besseren  Aus- 
rustang  des  Staatseisenbabnnetzes   and   znr   Betbeilignof:;   den  Staatcs 
bei  PrivateiseobabDen  in  Uobe  von  479  629  000  ofC  sind  aas  deu  uu- 
heimgefallenen  Aktivfonds  uid  Betriebsftbersobttssen  der  Staalseisenbahn- 
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verwaltaD(ii;  bestritteo,  oder  wurden  aas  den  letzterea  baben  bestritten 
werden  kooDeo,  wenn  diese  nicbt  zn  Staatsaasgabea  bestimmt  worden 
wfireo,  fur  welcbe  aoderenralls  die  erforderlicbeD  Mittel  dorcb  AafDahme 
nener  Anleiheo  b&tteD  beschafTt  werden  mussen.  losofern  orscbeint  aacb 
die  Bemerkang  berecbtigt,  dass  den  Aofwendangen  in  Hobe  von 
479  629  000  c /i^  obne  Inanspracbnabme  des  Staatskredits  Deckang 
in  den  Mitteln  der  Eisenbabuverwaltang  selbst  gegenuberstebt.  Uobe- 
racksicbtigt  sind  bierbei  geblieben  die  firsparnisae,  welcbe  bei  fr&heren 
Krediten,  zom  grossen  Tbeile  in  Folge  der  Verstaatlicbang,  in  Uobe  von 
etwa  100  Millionen  Mark  ermOglicbt  worden  sind.  Aasserdem  sind  f&r 
Meliorations-  and  Erg^nznngsanlagen  ans  dem  Ordinarium  des  Etats 
iiahezu  25  000  000  .  H  verwendet  worden. 

Dem  znr  Verzinsnng  der  obigen  Snmnoen  von  140  091 000  e//if  er- 
forderlicben  Betrage  stebt  die  ans  den  Verkebrseinnabmen  der  neaen 
Eisenbabnlinien  zu  erwartende  Rente  gegenuber.  Wenngleicb  die  Hobe 
derselben  sicb  einer  zovcrlassigen  ziflerm&ssigen  Scb&tzaiig  entzieht,  so 
dQrfte  docb  die  Annabme  nicbt  ongerecbtfertigt  sein,  dass  nabeza  der  * 
voile  Zinsenbedarf  fur  diese  Summe  darcb  die  Rente  Deckang  finden  wird. 

Dass  der  lliuzutritt  amfantireicber  Nebenbabnen,  insbesondere  in  den 
ersten  Jabren  ibres  Betriebes,  in  welcben  der  Verkebr  nocb  nicbt  zar 
vollen  Entwicklaug  gelangt  ist,  aof  die  Gestaltung  der  kilometrischen 
Verkebrseinnabmen,  bei  denen  nar  die  direkten  Betriebsergebnisse  in  die 
Erscbeinang  treten,  nicbt  vortbeilbaft  einwirken  kann,  liegt  anf  der  Hand. 
Bei  der  Beortbeilang  des  Werthes  der  neueu  Scbienenverbindangen  kommt 
indcss  ill  Betracbt,  dass  die  Vortbeile  derselben  nicbt  in  den  unmittel- 
baren  ErtrSgnissen,  sondern  in  der  Beiesligong  and  Erweiterung  der  Ver- 
kebrsbeziebangen  der  zn  erscblicssendcn  Landestheile  and  der  Hebong  des 
Wohlstandes  and  der  Steaerkraft  ibrer  Bewobner  za  sacben  sind.  Die 
Kisenbahnen  gerade  fur  diese  Zwecke  nntzbar  and  ibrer  oft  verkannten 
iiemeinnutzigen  Bcstimmnng  als  Offenllicbo  Verkehrsanstalten  zum  all- 
;;eroeiDen  Besten  dienstbar  za  macben,  biidet  die  wichtigste  Aafgabe  der 
mil  der  Durchfuhrung  des  Staatseisenbabrisystems  verfolgten  Politik. 

Dr.  M, 
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Die  nachstebendeu  Mittheilongeo  uber  die  rnssischen  Eisenbabneik 
sind,  80weit  oicht  anderes  besonders  angegebeo,  dem  vom  raasiscbea 
Ministeriam  der  Verkehreanstalten  im  .lahre  1885  veroffentlichten  statisti- 
aehen  Bench te**)  eDtnommeo.  Dieser  Boricht  bat  gegen  die  gleicbartigeo 
frflhersD  Beriehte  eine  Erw«iteraDg  dadnrch  erfahrea,  dasa  in  denselben 
Angaben  fiber  den  Bestand  an  Beamlen  and  Arbeiteni,  aowie  fiber  die  an 
dieaelben  an  6ebalt»  Kebenbeifigen  nnd  Lohn  geiahlten  GeldbeMge  anf- 
genommen  worden  siod.  Diese  letiteren  Angaben  beaieben  tuh  anf  das 
Jabr  1888,  wAbrend  die  ftbrigon  Angaben  grOistentbetle  das  Jahr  1889 
betreffiui. 

1.  Ansdehnnng  dea  EisenbahnnetieB. 


8teiM8-|  Privat- 
Eisenbalmen 


Zusamincn 


Am  1.  JanoM  1888  waren  fur  den  offenUicbea  Verkebr  , 
im  B«trieb  '*  1 116 

Id  Laufe  (les  Jahres  1883  wurcicn  rrrifTnrt:  i 
Tiflis-Baku  (515  Werst)  nebst  AbzweiKuag  von  der  !| 

Station  A\jat  nach  dem  kupiscben  Me«re  — 
Samtrcdl  (StaCton  der  BiienbaliB  Poti-Tiflifli)-Batam  |, 
nebst  Hafenbabn  an  lef  Mi  rem  Orle   — 

Zur  baskuntscbaiVben  Baba  trateii  binzu  3  Wersi, 
dagegeo  kam  bei  der  Linie  Cbarkow-Nikolajewsk  eiu 
Warit  BafanliDga  Id  Abganf,  in  Oaasoi  also  Znpag  Q  2 

Am  5.  .lanitar  1RP3  frinp  dio  374  Werst  lange  Privatbahn 
Tambow-Saratow  in  StaaUTerwaltuog  iiber. 


W  •  r  •  t 


30477  21698***) 


jl8 


100 


518 


100 


nyMteoofimaaia.  Banyan  xMHsril. 


*)  Vtrgl.  Areblff  1884  S.  541. 
**)  CTaraoTHHecKig  c6<i|iHm 
CaHKTseTepiSyprb.  1885. 

**^  Im  ArtbiT  1884  8. 841  iit  die  Uage  der  rattrieeben  SturtsbahBea  am  1.  Jaouar 
1888  za  1099  Werst  angegeben,  der  Cnterscbied  in  den  beiden  Aagaben  whelnt  dario 
seine  I'rsache  m  baben,  das«  eine  Smat^hahnstrecke,  welche  in  PriTatverwaltiinir  steht,  frnber 
nicht  zu  den  Staatsbabnen  milgerecbnet  war.  —  I  Werst  ist  —  l^ti  km,  1  &ub«i  ^ 

24 
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j  StaaU-  1  Privat- 
Eisenbahnen 

^  

Zusammen 

Am  1.  J&nuar  1884  waren  biernach  far  den  offentlichen 

W  e  r 

»  t 

1  478 

20  735 

22  218 

— 

1  827 

Ansser  diesen  UDler  dem  Ministerium  der  Verkehra- 

1 

1 

anstalten  stehcnden  Babnen  waren  am  I.Jaouar  1884 

in  Russland  nocb  fur  deu  uiTentlicben  Verkohr  im 

Hetrieb: 

1  076 

31 

1  107 

Die  dem  Kriegsministerium  unterstellte  transkai^piscbe 

Kisenbabn  

217 

217 

Im  Ganzen  waren  daher  am  1.  Januar  1884  in  Russland 

1  2  771 

20  766 

23  537 

(=25090  km) 


Die  am  1,  Juiiaar  1884  im  Betrieb  betiDdlicbeo  Privatbahnen  gebOrten 
48  verschiedcnen  Gesellschaften.  Die  bedentendste  derselben  in  Beza^  aof 
den  Umfang  des  betriebenen  Bahnnetzes  ist  die  der  rnssischen  Sudwestbahnen, 
welche  ans  der  Verschmelzanp  der  Odessaer  Eisenbahu  (Odessa -Birsula- 
Wolotsehisk,  Birsnla-Elisabetlipfrad  und  Rasdelnaja-Pratb),  der  Kiew-Brester 
and  der  Brest -Grajewo'er  Bahn  hervorgegangen  ist.  Das  Netz  dieser 
Gesellscbaft  umfasst  etwa  2300  Werst  Babnlanse.  Es  folgt  hiernach  die 
Grosse  Russiscbc  Eisenbahn- Gesellscbaft.  welche  die  Linie  Petersburg- 
Warschau,  Moskau-Nischnij-Nowgorod  uud  Petersborg-Moakau,  zasammen 
2226  Werst  betreibt.  Die  Linie  Pelerpiburg-Moskau,  die  sog.  Nikolaibahn 
gehOrt  dem  Staate  und  ist  an  die  Grosse  Kussische  Eisenbabngesellschaft 
verpachtct.*)  Das  Netz  der  Libau-Romnyer  Eist>nbahngesellj*cbaft  am&sst 
1191  Werst,  das  der  Moskaa  -  Brester  1028  Werst,  das  der  Koslowo- 
Woroneseb- Rostow'er  Eisenbahngesellschaft  780  Werst,  das  der  Karek- 
Charkow-Asow'sfhen  Eisenbabngesellschaft  763  Werst. 


2.  Betriehsniittel  und  dereii  Leistiiiigren  ini  Jalire  1882.**) 


a.  Bestand. 

Sta&tii-    1  Privai- 
Kisetibabneii 

Ztisammcii 

Babnlttu^e  um  Scbliisse  des  .lahres  1882   .    .  . 

Werst 

1  093 

20  5O0 

21  593 

Mittlere  Botriebslrinpe  fur  <ias  Jabr  1882  .    .  . 

911 

20  410 

21  321 

Stuck 

234 

5  610 

5  844 

„          fur  die  BahDW(>rst  durcb^cbDittlicb  . 

O.ii 

0,97 

o,« 

Unter  der  ZabI  der  LoknmotiTen  befinden  sicb 

1 

3l 

157 

160 

•)  Vergl.  Archiv  1885  S.  74. 

**)  Die  finniandiscben  Kiseubabneu (1107  Werst),  sowie  die  unterMilitarverwaltun^  stebende 
transkaspische  Eisenbabn  sind  hier,  wie  l)ci  (ten  folgonden  A.ngaben  nicbt  mil  berdcksiehti||1. 
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Personenwaifen  im  Ganzon    Stoek 

„  -Acbsen  im  Ganzeu  „ 

^  .     fir  di«  Bahmrant ...  , 

2M  4trSil«])lffze  in  den  Personeuwagen  im  Qanzea  . 
,    ,         .in  einem  Wagen  durchschnittlicb  , 

Ou(«r«ageu  , 

9       -Achaen  Im  Oauen  „ 

^     fur  die  Babowarat  ....  f 

Tragkraft  Mer  Oilterwaceu  

Mittlere  Tra^'kraft  eiuen  Guterwageo^     ....  , 

BiWBlMhii-P«fltwa«eii   StSdr 


Sla^f'^-    I  Privat- 
ELscubabDeo 


296 

6  670 

fi%6 

803 

19  843 

20  646 

0.14 

<W 

10347 

249  833 

37,,fi 

37ji 

5211 

110  458 

115  699 

10440 

mm 

838807 

9,is 

ll.M 

Pnd     3  112  200  !C6  734  152  60  84G 


597,a4 
9 


603m 
S09{ 


ti03^ 
8t8 


Die  Aosstattuag  eiozelacr  wiohtigerer  Eiscnbahneo  mil  BetriebsmiUela 
isl  aas  Dachstebender  Zasammeostelluag  ersicbtlicb. 


Eiaanbabnen 

am 

Jahr«B- 

sell  hiss 
Went 

I.okainotiveii 

'  fur  (lie 
,Ha!m- 
wcrst 

1  cr- 
soueu- 

IV-rsonct 
Adi 

1 

iin 
Gaij/.i'u 

fiir  ilie 
Jiahri- 
werst 

(iulf  r- 

Guterw 
Act 

1 

itn 
( iau/eu 

seu 

far  die 

Hahn- 
wof:it 

>  u  d  we  s  t  l>a  h  ii  e  ii : 

1 
1 

a)  lliest  Grajewo.  Kiew-Hr'-'-t 

uiid  Odesi^aer  Kistsub^uu  . 

z  Uiil 

U40 

Q  1 

I  ,2(1 

1  '>  1  .>'7 
1  _  -t  .  < 

b)  J>oiiubaliB(6nM]«ra-RetiO 

266 

80 

0^ 

188 

0,70 

1401 

2  959 

11,U 

Groaaa  Rusa.  Bisen- 

l-ahngesellschaft: 

St.  I'etfjr.sbiir!; -Warsrliaii  . 

t;ni< 

().:,■, 

30J 

1  I'M 

1.-.7 

10 'J '.'0 

•2  J  3S0 

37,,r, 

b)  ^t.  P«ter8burg-Warsci)au  . 

1  207 

278 

0,» 

I  126 

0,M 

ii  y7G 

12  057 

e)  Jfwkau-Niscbigorod    .  . 

410 

149 

0^ 

■_'•_)•_' 

666 

866i 

7  868 

I7,w 

1  O-'S 

0^ 

:m 

909 

0,m 

3  844 

7  726 

Mo>rkaii-Kiirsk  

5! -J 

0.,:i 

:V>7 

I,'.:, 

4  3*w 

S  S20 

lI<-'-kau-Rj;is;iii  

:-m;; 

0^ 

37b 

l,« 

2  00i! 

4004 

iiibau-iiomii >  ; 

«)  Libaa  •  C«acb»dary  und 

RadaiviUKhkl-Kalkaliii  . 

480 

103 

0*1 

TS 

j;u 

0,4» 

1698 

3  408 

7^* 

1>)  Wilejka-Romny  .    .    .  . 

-11 

isn 

1-27 

:i70 

tXyj 

3  401 

<;  Sir, 

fialtudie  £ia«abaliii  .    .  . 

5t>8 

131 

L'7;) 

1^ 

2  109 

i  1)85 

Ii4iaoiv<K8emitop»l<    .  .  . 

644 

159 

1  .'>s 

474 

0,74 

2  744 

5  520 

8,ir 

Kank-CharkiOif-Aaow  .   .  . 

763 

251 

Ojio 

•i^s 

see 

1^0 

5119 

10  296 

18^ 

Ko.'iiow-WoronaBch-IUMtow  . 

7  SO 

•JIJ 

•.'13 

1,10 

4  110 

J4  s32 

n,ot 

JLarak-Kiew  ...... 

43y 

78 

l.'h 

■M> 

1  •J72 

■I 

WanebM'Wiaa  .... 

SS5 

230 

0,7, 

I9'J 

473 

4  073 

8  467 

26,n 

Warichau  Bronbtig  .   .  . 

.  188 

85 

!  0^ 

^1 

■J  24 

1  1^ 

559 

1349 

Wtiiebbelbabn  ..... 

.^07 

114 

11(1 

318 

1  714 

3  44-> 

6,:. 

Oral-Wiiabak  

488 

i4d 

J  0^ 

14i^ 

444 

1  0^ 

2 

a  It  (6 

12^ 

24* 
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In  dflin  aogegebeMn  Baataad  id  Betriebimfttdn  bt  Midi  dts  Boll- 
material  flubegrUbn,  weldiM  eiottliien  G<Mlliduilleo  von  der  B«gf«rans 
tat  don  d«r  Krone  gebftrigen  Beetande  sar  itfadigeo  Beontnuig  ftber- 
geben  worden  ist  Es  waren  diet  Ende  des  Jabres  1882  im  Ganzen: 
130  Lokomotiven,  63  Penonemragen  mit  188  AihseD  nod  2  505  Sitz- 
piatzen  nnd  6  Tns  Gftterwatren  mit  13  527  Achsen  and  3  328  500  Pari 
Tragkrafl.  Fur  die  BesrluitVuDg  des  Vorraths  der  Krone  an  Eisenbalin- 
material  (Lokomotiven,  Wagen,  Scbieneo  a,  8.  w.),  aas  welchem  diese 
Betrlebsmittel  eotnommen  sind,  and  aus  welcbem  besooders  anch  notb- 
leideude  Bahoeu  mit  den  zur  Befriedignng  des  Verkehrsbedurlbisses  er- 
fovMieben  Betriebsmitteln  Tanefaen  werdeo,*)  eind  aeit  einer  Beihe  von 
Jahren  amihrlicb  beatiomte  Snmmen  in  den  StaaUbaaebalteetat  eingeatellt 
worden.  Nacb  den  antlieb  verOflenttichten  Staaiahansbaltireebaangen**)  sind 
fflr  dieBeschaffang  vonEiaenbabnmaleriel  and  Hir  die  teebDiacbeUntersacbaog 
geplanter  Babnlioicn  veransgabt  worden:  im  Jabre  1882:  8  816  401  Rbl., 
im  Jabre  1883:  13  076  799  Kb!.,  im  Jahre  18?^4:  7  118  120  Rbl.  Nach 
AbzQg  der  Kosten  der  an  verschiedeno  Eiseni>aljneri  (I  wangorofl-Dombrowo, 
Transkaukasiscbe  Bahn  u.  s.  w.)  gegen  Zablnng  aus  dem  Vorrathe  ab- 
^etreteneu  Materialien  waren  fur  die  Beschaffung  des  Vorraths  nod  fur 
teehniscbe  Vorarbeiten  fur  ueue  Babuiiuieu  am  1.  Janaar  1885  im  Ganzen 
107  777  419  RbL  veraasgabt  Daa  beechaiRe  Bieenbabnmateriai  ist,  wie 
bemerkti  znm  Tbeil  an  Geeellecbaftea  fibergeben,  aoni  Tbeil  atebt  ee  der 
Begiemng  noeh  snr  YerfiBgnng. 

b.  Leietnngen  der  Betriebemittel  im  Jahre  1883. 

Staatt-     !     Privat-  | 

,  Zusanmeo 

o  a  b  n  «  n 


Lokomotiftn  haban  vor  Zog«a  xoraek- 
^relci^t   W«n(  d     3r2l94»       99  063  564    102185  513 

L>&von  wurdeu  mit  2  Lokoujoiiven  go-  ,  I 

(kbrMi  ,      I        169505  ^      496680S  518C807 

Lokomotiven  fubran  leer,  im  Raagir^ 

dicnsf**)  u  s.  w  ,       •      1  -JiiS  IMT  747  OSH       40  98.^  2^s 

Zusammen  Leistunijea  der  LokomoUvea     ,       <     4  3(l0  14(i      13b  810  655     143  170v^)l 

Eigeoe  Pwaoneningsii  babea  anf  der 
eigenen  uDd  avf  lmnd«o  Bahnen 

luruckgelegt  Aobswerst       :;7  142  000      827       000     8.'>5in0  0'  M 

Dun-hschnittlich  die  Achse  .    .    .  Werst  )502  41725  41  417 

*;:         beixpielsweise  ArchiT  1886  8.  268  den  kais  Erlass  void  22.  Novbr.  1885,  duFcb 
welcbrn  die  Abgitbe  von  Uollmaterial  an  die  Orenburger  Eisenbahngesellscbaft  verfiigt  wird. 

**)  Riglement  deBnitif  du  budget  d«  YmjAf  pom  l*ezerciee  1884.  f^pput  jirieeote 
par  S>>  Sxc.  M.  le  Conttoieur  de  rEropire.    St.  Potcr-.biir^  1885, 

***)  Ein  Stunde  Rangirdienst  ibt  =  8  Werst  Fabrl,  eioe  Sluude  dieaetflUiigeiii  Bereit- 
stebeos  —  1  Werst  Fahrt  gerecbaet. 
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Frends  Peraonaairagen  babea  aaf  der 

•igtMa  Balm  wraekfelegt  . 
Von  aiKMim  and  framdea  PeraoiMii- 

wageD  znsammen  <iinH  auf  der  eigenen 
BahD  turackgdegt  worden     .   .   .  , 

Von  den  rigeawn  OfilanragMi  liod  anf 
der  eigenen  und  aaf  frenden  Bihwa 

inriekgelegt  worden  

DuictascboiUlicb  <ii«  Acbse  .    .    .  Went 

V<tt  frendM  OSIenrafBB  vnrdeD  anf 
dar  eigMNB  Babn  swnckgelegt 

Zusammen  Ton  eipenen  wnd  fremden 
Quterwagen  auf  der  eii^eaen  Babn  . 

Dia  Paatwafaa  babaD  mrflcigalast  .  . 

Ueber  jede  Waral  Balmltoge  sind  im 
Durchschnitt  ron  eipenen  nnd  fremden 
PersoDen-,  Outer-  und  Postwagen  ge- 
Miran  warden  


Staats- 
£ 


55000^  45 


M5000 


27  151  000 


^  122  205  000 
II  70€ 

6»  761 000 


8U  654  000 


a  518  ^f***  000 
16  406 


19n  95900o|  1 960790000 

3  (il9  339  000.  3  723  546  OiM 
4S306000!     44  028000 


45600000 


861  805  OOO 


3  fi4041t4  000 
15  245 


104  207  000 
1888000 


i 


146861  I 


8S0898 


917  ISi 


VoD  den  im  Gaozeo  geleisteten  143  170  801  Lokomotivwerst  kamen 
aaf  Verkehrszfige  voo  grosser  and  mittlerer  GeschwiodiffkAik     26,46  Pnnont 
<i        »         »  geringer  Gosehwindigkeit  ....    42,m  » 

,  MlliUlr.ZOge   0^  « 

,  Dkii8t-Zllg«   2^ 

.  Fafartoi  ohne  Zttge   ♦  .     28,w  » 

Zmammwk  .   .   100,m  Pif^Mnt. 
Die  Fenerang  der  IiokomotiTen  erfolgte  bei  65  683  066  LokomotW- 
v.'irai  (45,88%)  mit  Holz  and  bei  77  488  785  Lokomotivwerst  (54,MVe) 
mit  mineraliechen  BrenDstofTea.    Von  letzteren  warden  verwaadt: 

eigeotliche  Steinkohlea  bei  .       .   .  63  270  853  Lokomotivwerst 

Antbrazit   8  825  329  , 

Briquets   3  520  409  , 

Torf   1  725  191 

Napbta   83  420  „ 

Eokes   68  588  , 

77488  735 

3.  Anlagekapital. 

BezQglich  des  aaf  die  mssiscbeD  Eisonbahoeii  verwendeten  Anlage- 
kapitals  entb&lt  die  amtliche  Statistik  AogabeD,  welche  sich  aaf  eiae 
Bahnlilnpe  von  22  118  Werst  beziehen.  Unter  dieseu  Bahnea  befiadet  sicli 
VOD  StaatsbaboeQ  nar  die  im  Jabre  1881  aas  Privatbesitz  an  den  Staat 
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ubergegaugeoe  831  Werst  lange  Babo  Cbarkow-Nikolajew,  im  Uebrigea 
beiiehen  sich  dio  Aogaben  ansMliliesBUch  anf  PrivatbahDen,  von  deoeo 
indesMD  1078  Went  noeh  nicht  erOffnet  waren.  Am  1.  Jaonar  1888 
waren  ansgegebeD:   

Im  Gaii/t'ti  in 


MeUll- 


Duu  Kredit- 


Kredii- 


2'j;'.  ;'.L'i  .^L'o 

170  .')t;-4  0S3 

c;  10  ;;<;;■! 

1  Oi;.j  133  77;> 

1  .V.i.'  Ill  '>:i: 

ZanmnieD   .   .  I 

1867455899 

178774941 

3809  967890 

Fur  liie  Wervt  Bahnlfintjo   .    .  .... 

61873 

7867 

99918 

Von  diesem  Anlajrokapiial  gL-hurteu  der  Ro-  . 

22  966  82.5 

39  685  490 

74  135  727 

707  073  84 1 

744  cm 

1  OGl  355  362 

ZasammeQ   .  . 

730040666 

40430090ll  135491 089 

Von  der  R»><rii'i  tinir  "^r  Zinscrarantie  gcwahrt:  < 

348  516  907 

105  352  542 

478  127  9(»2 

„  OUigatiooeti,  tralehe  von  der  OeMll- 

2884620S9 

428693  044 

ZaaamiDeD  .  . 

1  580978936 

105352548 

901880946 

Wird  der  der  Regierang  ao  Aktien-  and  Obligationea  gehOrige  Ka- 

pitalbetrag  zn  dem  Betrage  buucngereehnet,  welcher  im  Privatbesitz,  aber 
TOO  der  Regierang  init  Zinsgarantio  bedacbt  ist,  so  ergiebt  sich  die  Snmine 
von  2  037  312  035  Rreditrubela  odcr  uber  90  Vo  gesanimteii  anf  die 
EiBCnbahnen  verwendeten  Anlatjekapitals. 

Die  voD  der  Regierang  parautirte  Verzinsims  betriigt  tiir  (iie  Aktieu- 
kapitalien  zwischen  2,5  und  5^g  Prozent,  fur  die  Obligationskapitalieu 
zwiscben  4'/i2  nod  5^*Viuo,  meistens  5Vio  Prozeut.  Der  hOchste  Betrag, 
mit  welchem  die  Regierang  am  1.  Jannar  1883  fdr  das  vorbergegangene 
Jahr  in  Folge  der  (Ibemommenen  Garantie  in  Anaprnch  genonimen  werden 
konnte,  berecbnet  «eb: 


1 

lur  Aktien  and  ObligutioQeQ,  welcbe 

R«b«  I 

Zusammen  in 
Kndit- 

von  don  Gesellschaften  verftnssert 

23795697 

5694884 

41387879 

fftr  Obligationen,  welebe  die  Regie- 

rang  behnlten  bat,  zn    .  . 

7       ,17  :> 

Zoaammen   .   .  |j  58 194 350  { 12  932  309 1 92 723  834 
Die  Snmme,  mit  weleber  die  Reiebskuse  in  Folge  der  von  det  Re- 
gierang fibernommenen  YerpHiditangen  ftr  dea  Jabr  1882  in  Anspmcb 


*)  Macfa  der  russ.  Statistik  ist  1  Rubel  MeuU  =  l^/t  Rnbel  Kredit  gerechoet 
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genomnieD  worden  ist,  betr&gt  nicht  ganz  die  Halfte  des  voraagegobenen, 
im  iiassersten  Falle  za  zahlenden  Garaatiebetrags,  nfimlicb  45927000  RabeL 


1  u   den   .1  a  h  r  e  n 
1878     1879     1880     1881  1882 


An  GaranUeiahluogea  for  Aktieo  and  Obligatioueu,  -l  Tau^enti  Uubel 

mkbe  ton  dan  Qaaalladiaftaii  ▼sftnaaort  word«n,  [  ^      ■       "  "~  ~" 

hat  die  Kogtoranf  zahlen  musscn   .11  710{  14  640  31  147!  19  886 

Ausserdetn  fu'leii  3)is  an  Zinsen  fur  die  dar  Bagia-  l 

ruii^  verbliebeiieii  Oiiligationen   .    .    .    .    .    .     22  !t3() 


16411 


:i3  818  29  980  29  5 It; 


Ks  fielen  also  der  Rcichskaise  iin  Ganzeii  zur  Last  .     .'!4  «  tO  47  150  54  965  49  872  45  927 

Der  der  Reichskasse  zur  Last  Kof!illont>  Betrag  war  hieroacb  im 
Jabre  1882  geringer  als  in  den  drei  vorlierpegangenen  Jahren. 

Die  Schnld  der  Eisonbahrmosonschatlen,  welcbe  durcli  die  aus  der 
Reichskasse  geleisteten  und  von  den  Gesellschaften  nicht  wieder  erstatteten 
Ziuszahloogen ,  sowie  darch  Gew&liruug  vun  Vorscbusaen  a.  s.  w.  eDt- 
standon  ist,  belief  sieh  am  1.  Jaoaar  1883  anf  781  891  880  Kreditrabel 
gegeQ  790982868  Kreditrabel  am  1.  JaDnar  1882.  Diese  Scbold  hat 
sicfa  also  im  Jabie  1882  «m  60  909  012  Rabel  erfaoht. 

Getilgt  waren  am  1.  Jamiar  1888  an  AicUonlnpital  11  546  488  Qsd 
an  Obligationenkapital  19  853 120  KraditrabeL 

An  Reservekapital  war  zn  derselben  Zett  ein  Betrag  von  18065885 
Kredilrobel  vorbanden. 


4.  BetriebsoTgobnisBe  im  Jahre  1882  und  Yergleicb  derselbeii  nit 

denen  der  Jabro  1880  ond  1881. 


'  188i 

1881 

1880 

Batiiabsl&age  am  Jahresscblu»8  .  . 

Werat 

21  593 

21  262 

31  226 

,        Im  Jabraadnrebtdmttt . 

j        91 S21 

21282 

91232 

BiaoahllM*)  im  Ganzen  

1  915  1G-2R91 

200  840  088 

193  205  931 

a         far  die  Bahnwerst    .  . 

» 

10  092 

9  460 

9  145 

,          ,     ,  Zugwerit.    .  . 

Kopek«n 

221, ,7 

215,,, 

207,M 

1  144  772444 

145196071 

151  651 099 

y       fir  die  Bahnwerst    .    .  . 

790 

i;  836 

7  178 

,        „     „   Zuffwerst  .... 

Eopekeu 

155^ 

162^ 

VerbaitQiaa  der  Ausgabe  zur  Ein- 

I  67^ 

72,« 

UabanchMSS  im  Ganzen  .            .  . 

Babel 

>  70890447 

55  714017 

41554  889 

„          far  die  Babuwerst    .  . 

» 

8302 

2  624 

1967 

,    „  Zugwerrt    .  . 

Kopeken 

72^» 

59,71 

44^ 

*;  Di(>  voti  <i)  r  Reofierung  Mf  dan  Varkibr  galagtaa  Slaaani  dnd  in  dan  gaauMblao 
Angeben  oicbt  mit  eatbalteo. 
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Vsilialtaiss   de«  Deberscbusses  zur 
BiDnahme  in  ProMDten  .... 

In  d«  obea  aiigi|nlMiiM 
{at  entbatten: 

Dm  Einn&broe  au»  deio  Pen>ODeaTerkebr  mil  Rbl. 
,       ,       ,    ,  Gatorverkehr      ,  , 

Anf  dii  BiluMMnt  vofdn 

rat  din  PersonenTrrkehr  . 

»     a   Qdtenrerkebr  .  . 


18M 


_188l_ 


45  184  600  j  42  895  833 
164844518  151021982 


2  119 
6  649  ! 


2  0*20 
6131 


42  864  746 
141  728  168 

2  020 
5  686 


Im  Nachstchenden  sind  die  wesentlichsten  finanziellen  Ergebnisse  der 
rosRischeD  Bahoea  in  1882  mit  dem  der  deatocheo  Bahaeu  in  1883/84 
zasammengesteUt 


Deutecbe  i  Riusi-cbe 
KiMttlwhiiMi 


Anf  1  km  BahnliiDge  hat  betragen: 

die  Einnabme  im  Ganzen  

y,   Aaagabe    ,       „  , 

VerhftUabB  der  Ansgi^  snr  Binniiliine  in  Proient 

der  Uebeiseboss  

Dnbd  war  die  BinaaJune 

tns  dem  Personenverkehr  „ 

9    ^    Qflterrerkehr  , 


1888/84  I 

28  237 
15  843 

12  394  I 


1882 

21  301 
14  332 
67,99 

6969 


7  521;  4iK)0 
19201  I  14038 


5.  BeMHten  ud  Irbeltar  im  Jahre  1888. 

Am  Ende  des  Jahres  1883  betnig  die  Laage  der  raasischeu  Eisen- 
bahnen  (mit  Ananabme  der  tinai&DdiscbeD  Bahnen  nod  der  traDskaspischeo 
Babn)  22  213  Werst,  wovon  1  478  Werst  Staats-  nnd  I'O  735  Werst  Privat- 
babuen  waren.  Die  mittlere  Betriebslange  fiir  das  Jabr  1883  war  bei  deu 
Staatobaluien  1380,  bei  den Privatbaluien  20493,  im  GaoMD  also  21 873  Went. 
In  der  naohatehenden  Ueberueht  iat  die  Zaiil  der  bei  diesea  Biaenbahneii 
am  31.  December  1883  in  dra  verachiedeneo  Dienataweigen  beachSftigten 
Beamtoi  and  atfadigen  Arbeiter,  aowie  die  dnrcbachnittUche  Zahl  der  im 
Jahre  1883  t&glich  bescb&ftigt  gewesenen  Tagearbeiter  nad  der  an  die 
Beamten  und  Arbeiter  an  Gehalt,  Nebenbezugen  and  Lobn  gezablte  Geld- 
betra^  ange^ehen.  In  der  ZasHmmenstellaog  sind  nicbt  enthalten:  die 
Beamten  der  Regiernnc:?- Inspektionen  und  Direktionen,  der  Eisenbahn- 
Gendarmerie  nnd  der  umnittelbar  dem  Miniateham  der  Verkebrsanstalten 
uuterstebendeii  Eiseubabuscbaleo. 
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Die  SiMDbduien  im  K«uierT«ieli  ftusaJand. 


Bei  StaaU-  aod  Privulbahueu  zusammeQ  waren  also  beschaftigt  155  119 
Beamte  and  st&odige  Arbiter,  sowie  61 018  Tagearbeiter.  An  dieae 
Beamten  nnd  Arbeiter  wnrde  xnBammen  an  Gehalk,  Nebenbezfigen  (Beiae- 
koBten  n.  deigl.)  and  Lohn  gezablt:  68588805  Rabel.  Im  Darehadinitt 
sSmmtlicber  Bahnon  kommen  aaf  die  Went  6,99  Beamte  and  stindige 
Arbeiter  nn<{  2,75  Tagearbeiter  odcr  aaf  1  Kilometer  6|fs  Beamte  and 
st&ndige  Arbeiter  and  2,tB  Tagearbeiter  oder  inaammen  an  Beamten 
Arbeitern  9,14. 

Bei  dcD  deotscheu  Eiseobahoen  betrag  die  dorchschDittlicbe  Zahl  der 
Beamten  niid  Arbeiter  im  Rerhuancsjahre  1888  K4  nm  li  der  von  dera 
Reichseiseuhalinamte  heruusiiegehciien  Stiitistik  fur  dus  Kilometer  Bahn- 
liiDgi'  7.60-  JDcr  Verkehr  aut  den  deulsrhen  Bahneu  ist  indessen  wesentlieh 
starker,  als  auf  deu  rassischen  —  auf  1  kiu  der  durebsclinittlichen  Betrieba- 
lauge  warden  bei  den  rassischen  Babnen  im  Jabre  1882  203  680  Achskm 
(317131  Achawerat),  bei  den  dentachen  Babnen  ia  1883/84  271314  Aebkam 
geleiatet.  Die  Zabl  der  bei  den  raaaiscben  Eisenbabnea  bescbiltigten 
Beamten  and  Arbeiter  ersebeiat  biernneh  verbftltaiaamftaaig  hoch. 

Der  an  Beamte  and  Arbeiter  an  Gdudk,  Nebenbezfigen  and  Lobn 
gezablte  Betrag  beret^net  sicb  bei  den  rnaeiaehen  Babnen  darehaebnitUieh 
ffir  1  km  Bahnlftnge  aaf  6644  JC<t  bei  deo  deatscben  Babnen  aaf  8197  Jt, 
lu  Deat  sell  laud  siod  hieroach  Beamte  and  Arbeiter  darohachnittlicb  weaent- 
licb  bftber  bezablt,  ala  in  Raasland. 


Uater  der  Zabl  der  voranfgefQhrten  bei  den  roaaiaehen  Biaenb^nen 
beacbftfligten  Beamten  befimden  aicb: 


Staita-  1  Piifatr 
Babnen 

ZusammeQ 

Lokomotivffihrer  and  Gebfllfen  derselben  .   .  \ 

231; 

7  405 

7  636 

160 

3  134 

3  284 

406  . 

10418 

10  824 

415 

10  940 

11  385 

92 

■2  0:)3 

2  145 

1  598 

19  086  , 

20  684 

6.  InfiUle. 


Die  QMMDiBtnhl  dw  bef8rd«rtai  ftritwdvi  betrug  .  .  . 
V«B  den  Reiseoden  wotdeD  mrfiekgeleft  .  Personeavwrt 


1882 

37  30984S 
3701974000 
97  034  M8 


1881. 

3448988S 
8485  203000 
98365346 
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R«isende  wurden 

bd  Befurderung  der  Zuf^e  .... 
Davon  in  Folge  von  Zog-Entgleisuogen 


<  »hne  eigciies  Ver^chulden  

Aus  eigeuer  Scbuld  oder  Uavorsiditigkeit  ...... 

Anf  1  IDlHea  b«rSrd«ftor  R«iteiid«r  kamm  

„   1     •      PerMncn<W«rst  <  • 

,    I      .  Z'lj-   

tiiseubabubedioDstcte  und  Arbeitor  im  G&nzes  .  . 

IlBTOn  in  P«li;e  Ton  Zug>Eatgleisungen  

Zusanmenstonm  

t<eiin  Rafii^inni  

Ofaiie  eigenes  Vttrschuidva  

AuB  eittener  Sehnld  odor  UDVorsiebti^it  

Auf  !  Million  Zu^^werst  

Karutiter  >>efanden  sich: 

Lokomutivfubrer,  GebuKen  ue^selbca  uiid  Ileizer  ■ .    .  . 

Oberschaffner  und  Sch«ffn«r  

Weichensteller  

K.iiijrirpersotial  

Bahuwarter  

Sonstiffo  Poriooen  in  tiamen  

Dnvoo  obnc  r^ipeues  Verscbul'leu  ...   

in  Folge  eigener  Scbuid  oder  Unvoraicbtiglieit    .  . 

Auf  1  Million  Zugwerst  

Selbstmordor  nnd  solebe,  welebo  Sdbstmord  TonnchtSD,  bo- 

faiideii   s  ii]  unter  di^n  Yenmphlckten   -onsti^en  I'er-ionen 
AuBtierhalb  dos  eigentlicbeu  Kiseubahubetriebea, 
beim  Bo>  and  Bntlnd«n  wa  Wagen,  in  WerltitUtMi,  boi 

Bnaaibeiton  and  d«rfl«iebra  mirdon  

Dftton  AlaM  tigeue!i  VerschtiMcn 

in  Folge  eingeneo  Venwbuldeiu  oder  Unacbtaamlceit 


IRS  2 

1S81 

vcrlelzt 

verietzt 

1  ^ 

123 

24 

102 

86 

88 

6 

43 

1 

15 

■ 

10 

36 

57 

6 

h'A 

1  28 

fiC 

18 

4W 

1,71 

0,70 

2.«i 

!  0,019 

0,(03 

0,OQrj 

0,o;so 

'  (h.r. 

\.n 

0.S6 

1.01^ 

1  214 

-427 

19d 

45» 

{  J* 

7 

4 

36 

4 

:'..'5 

;i 

27 

G4 

I. "55 

5.{ 

Hi^ 

17 

72 

17 

8» 

!  197 

355 

870 

i  %n 

«i40 

3.11 

4.01 

12 

7;i 

25 

6i 

26 

90 

li  18 

;!6 

17 

45 

1-2 

47 

10 

57 

69 

47 

52 

30 

170 

166 

156 

157 

1  5 

12 

8 

1 1 

<  1(.5 

154 

150 

ur, 

1  Tl 

1  ,M 

38 

9 

35 

13 

9 

308 

31 

330 

1 

4.-; 

5 

26 

if  « 

160 

204 
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Dm  italMsifefae  Kwwilwhagoiotf  von  27.  AjmtU  1866 


Ow  itaUenisclia  EiMnbahiigMttz  vom  27.  April  1885 

nod 

die  iMuan  Betriebslberlatsiiiiisvirtiiie.*) 

R«gtonragmtii  Dr.  FledE  in  Attouu 


A  n  h  a  n  g. 

A.  Getetz  vom  27.  April  1885,  betrefTend  den  Betrieb  des  MitteliandisciiMl, 
dM  Adriatitchaa  iind  dee  Sizilischen  Nelzes  und  den  Bau  der 

ErgftniungebahMii. 

Art  1.  Die  iMchfol^ou'Jea  Ttrtrlga  irwdm  laH  d«ii  in  den  ZnseUmkindlnfeB  em* 
baltenen  AUndemngen  genehmiKt: 

1.  Der  Vertrap  vom  2'^.  April  18S1,  abceschlossen  zwisflicn  den  Minislern  der  offerif- 
licheii  Arbeiteu,  der  Finau^cn  uiid  fur  Ackerbeu,  Uewerbe  und  Uaudel  els  Yertreteru 
del  Staete*  einerMito  und  den  Faraicn  Mare*  Antonio  Bor^bese,  den  Grmfea 
Ginllo  Belinzaf^hi,  der  nBeaea  Qenerale",  der  ^Hanca  di  Torino",  iter  „BaaCB 
di  Sootifo  e  Seto  di  Torino'",  der  .Hanea  N  ipoloUtna"  niid  der  ,Banca  Subalpina  e 
di  ililano'^  anderersieits  uber  die  Kouz«!>siou  zum  Beuiebe  der  dee  Mittelmeeraeu 
bildenden  BisenlMhnen  nit  den  Ablnderangea  von  31.  Olitober  18M  (Anlage  I) 
und  outer  der  Bedingnog,  dees  u.  e.  w.  (bier  foli^en  die  von  der  Kenoier  in  die 
Vertri(r<*  t^innc-rrihrtc^ti  Ahandeninrren.  welrho  unten  io  den  VertngetHtt  selbBt  •ntge' 
iiomiueii  uod  dalier  iiier  weggelasiieu  :>iud). 

2.  Der  Veiiraff  Tom  93.  April  1884,  ebgeeehloesen  nrieelieB  den  IIiBiet«r  der  Sffent- 
lichen  Arbeiteu,  der  Finanzcn  und  fur  Ackerhaii,  (if-werbe  und  Handel  in  Vertretung 
der  Staatsrepierunp  einerseits  und  der  italiinisi  hen  Sudbahngesellschaft  ander(>rseits 
dber  die  Konzessiou  sum  Hetriebe  der  das  Adriatiscbe  Nctz  bildeadeu  Babuen,  mit 
den  betnglieben  Ablndemogen  von  31.  OlttolMr  1884,  (Anlage  II)  nnd  nnter  der 
Bedingun^r,  dass  (folgen  die  Be>liminungeii  a,  s.  *•  wie  obcu). 

8.  r>cr  Vi  itra?  vom  12.  .Juni  1881.  ab.  i  ■^'•hlossen  zwischon  den  Ministern  der  offent- 
licbea  Arbeiten,  der  FiDauzen  uad  fur  Aclierbau,  Qewerbe  und  Uaudel  in  Vertretung 
der  Steeteregiemng  dnereeits  und  den  Herren  Frnneeeeo  LansnSpinelli,  Ffint 
von  Scalea,  Senator  dee  Konigsreichs,  dem  Orafen  Alberto  Miglioretti,  Di* 
rektor  der  Schiffswerft  z«  Me>sina,  dem  Nuncio  Consoli-Harano  von  der  Firma 
Pietro  Maraoo  uud  iievollmacfatigteu  der  Dcposiieu-  uad  Diskoatobank  von  Catauia, 
dem  Matteo  Mavrogordato  ale  Vertnter  der  Fima  Rodoeanaeehi  86Iine 
it  Co.,  den  Conn.  Domenieho  Oalotti  iind  dan  logentenr  Cav.  OioTanni 

*)  Vgl.  Archir  1886  8.  141,  149. 
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und  die  neaaa  BatriabiaberlMMiQgtMmlfe. 


Uarsaglia  andererseits  ub«r  di«  KoatesaioD  zum  Betrieb«  der  dat«  SuiliaDUcbe 
Ntit  MMradra  BakMO  ntt  dm  bMflf  liebon  AUndmntm  wmd  81.  Oktober  1884 
Unlade  III)  imd  «Ql«r  d«r  Bwliaganf,  dtM  (ftdgio  dto  Abliid*raBg«B  a.  a.  w. 

wie  obtiDl. 

Art.  2.  Die  Sammeu,  welcbe  von  den  Koozeasionaren  als  Bczahlung  fua  das  rolleade 
Material,  das  Betriebamaterial  nnd  die  ReeerrebeatSode  an  die  Siaatikane  abtnffihren  tfaid, 

werdrti  zu  den  aussergewohnlichoii  Ansgubeti  verwendet  wcrdon,  welcbe  in  den  TorerwUlBten 
Vertra((eD  und  den  zu^'chori^en  Anlaj^en  erv&bnt  sind*  uo<i  welcbe  in  den  onten  vier 
Betriebsjabren  geleistet  werdea  soUen. 

IB  Jedeoi  der  drai  eman  Jahre  iat  etae  Sanraie  van  niebt  vanlfer  ala  80  mUonan 
ananifeben  nnd  dem  Etat  des  Ministers  der  ulfentlichen  Arbeiten  eioe  Uebersicht  uber  die* 
jenigen  der  in  der  Aniage  B  aufgcfutirtcn  Arbciton  beinifngen,  w^cbe  rorauaaiebtUeb  id 
Laafe  des  Jabres  tur  Auafabrung  kommeu  werden. 

Die  vereniifaBteiB  Sunmen  aind  aaeb  aur  Baatreitnng  der  im  Artikel  II  dee  Qaaalaea 
voin  2.  Juli  1882  aufgefuhrten  Kosten,  sowie  ferner  zur  Erslattunj;  der  von  der  Italieui- 
scben  Sudbahn-Gesellscliafi  far  die  Linie  I'astellamare-Cancello  auf  Grum)  d(\H  Artiicels  iV 
des  Uebereiukommens  vom  1.  Oiitober  1883  gelei^teteu  Au»gaben  und  zur  Ueckung  der 
Kflatan  beatimait,  welcbe  tun  Ibrtigen  Auaban  dieier  aelbigen  Linie  noeb  erforderlieb  aind. 

Die  verbleihondo  Suinme  wird  bis  zur  Hohc  von  15  Miliionen  zur  Boscbaffong  oeuen 
rolU-udeu  Material:*  fur  die  drei  Netzc  der  Mittelmeer-,  der  adriatischen  und  der  siziliscfaea 
Babnen  io  deo  ers>teu  beideo  Belriebsjahreii  verweudet,  uud  der  Uabericbuaii  dem  Fou<l» 
fir  die  Brbannnfl^  der  dnreb  die  Gesetae  vom  89.  Jnli  1879,  vom  8.  Jnai  1881  and  vom 
5.  Juli  1882  gencbmigten  Erganzun^slMlinea  zugefuhrt  wcrden. 

Art.  3.  In  den  Bilanzen  iiber  die  Einnabmen  uud  Ausgabeu  jede:>  Betriebes  werden 
diejenigen  Summen  aufgenommen  werden,  welcbe  von  der  Ausfdbruog  der  im  Artiitel  1 
eralhnteo  Vertrige  abbing%  aind,  nnd  awir  aowohl,  waa  den  Batiieb,  ala  aneb  den  Ban 
neuer  Etsenbahnen  nnbotrifft. 

Mit  der  fiiianz  de»  Scbatzmiaisteriuwi*  wird  die  Ausgabe  vqd  ubligationeu  fiir  die 
Nenbonlen  nnd  fftr  die  FblrtaMaiaikaaM  fOMbm^t  weidon. 

Art  4.  Daa  Binnabmekonto  wird  van  der  Btaatlicban  BiaenbabttanfaieiitsbebAfde  geprufi 
werden.  Der  Rechnun(fsbof  wird  binsi.-htlirh  dieser  Rinnahmen  die  Aufsicht  ausuben. 
welcbe  ibm  durcb  Qesetz  vom  14.  August  1862  itber  die  offeotlicben  Eiog&oge 
Abevtragen  iat.  Der  Recbnnngahof  wird  dem  Parlament  biernber  in  dem  in  Artikel  81 
deaaelbon  Oesetzes  vorgesebriebenen  Bericht  Hittbeilung  nwcben. 

Art.  .*>.  Der  Bilanz  ties  Uinisteriums  der  offiiitlf  li-i!  Arbeiten  werden  die  Ueber- 
sicbten  uber  die  Lage  der  Ue^ervefonds  und  der  iLsLino  fur  die  Patrimonialbeilrage  mit  den 
belraffenden  Voraniehllgen  beigefogt  werden. 

Die  Verwaltuni;  der  Reservefond.s  und  der  Ka>i->e  fur  die  Patrimoniaibeitrai^e  wird 
von  Her  ^^taatlirbeci  Hisi  itbalinaufsichtsbebdrde  nacb  den,  durcb  ein  Reglement  feaUustellea* 
den  Vorschriftea  beaufsicbiigt  werden. 

Jedes  Jahr  wird  dem  Recbnnogshafe  daa  Qenmmtkonto  der  Beaenrefonda  and  der 
Patrimonial ka4se  mit  den  ahgeacbloMenen  YertiAgen  nnd  den  Binnabme-  nnd  Anagnbe* 
Belii^pu  eiuL'ercii'ht  werden. 

Daa  von  dem  Recbnungsbofe  geprufte  Kuuto  wird  dem  Parlament  zugleicb  mil 
den  Becbnniq[aelMehhiaa  dee  Staatee  Torgelegt  warden. 

Art.  G.  Die  im  Artikel  44  Abachnitt  1  der  Bedingnissbefte  fiir  die  Mittelmeer-  und 
die  adriatisclie  Bahn  und  in  Artikel  40  des  R'tiiiiKiii'-sbpfts  fur  das  siziliscbe  Net?,  voree- 
sebenen  Tarifermassigungen  »olleu  durcb  Koniglicbe  Erlasse  augeorduet  werden,  die  dem 
Parianimte  voncnlegaB  nnd  von  lelitorem  in  Geaetae  tuninwandeln  aind. 
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l>a8  italieniscbe  Eisenbabngesetz  vom  27.  April  1885 


Art  7.  Votn  ersten  Betriebsjahre  an  steht  der  Re^ierunf;  die  Befii^Lss  tu,  Tarif- 
«riniis!«ig[un|;en  fur  den  Verkehr  im  Innern  inDerhalb  solcber  Grenzen  anzuordnen,  dass  die 
Last  fur  tleu  Staul  im  Qanzen  nicbt  '..t  pCt.  der  Aufaogseiqnahme  der  drei  Netee  iiber- 
stflitft. 

Art.  8.  Diiroli  Eoniglicbe  Verordnung  wird  nach  vorberiger  Berathiinp  des  Uinisterrath'i 
uud  uacb  Aiiburung  des  Staatsratbs  eine  Behurde  zur  Frufung  der  Eihenbabntarife  iiml 
derjeniu'cu  Abitniterungen  derselben,  dcreu  Einfubruug  fur  nutzlich  zu  cracbten  seia  »oilte. 
eiogesetzt  werden.  Dxirch  dieselbe  Konigiiche  Verordoung  wird  das  Ref^lemeiit  fur  den  Tarif- 
ausscbuss  fe&tgcxtt-llt  werdeti. 

Art.  9.  Die  KGnif;liche  Verordnungr,  betrefTeud  die  Erricbtung  des  Tarifausschusses,  wird 
iiach  zwei  Jabren  dem  Parlament,  bebufs  Umwandlung  in  eio  Gesetz  vorgelegt  werdeii. 

Art.  10.  l>ie  UeberlassuDg  des  Bctrieboii  der  dem  Staate  geborifien  Linien,  von 
wt>lcber  tin  .Artikel  9  der  Bedingshefie  for  da»  mittellandisrbe  und  das  adriatische  Netz 
tind  im  Artikel  (!  des  Beditij^iiBsbeft';  fur  das  siziliscbe  Netz  die  Rede  isi.  kann  nur 
diirch  Geselz  prfol;;en. 

Art.  11.  \H't  Bau  einer  durob  Gesetz  irenehmigteu  Bieenbabn  oder  eines  Tboile> 
derseiben  kann  von  der  Regieruog  zu  festem  Frciso  oder  gegen  Ersiatiung  dpr  Kosten  den 
Gesellscbaften  anvertraut  werden,  wclcbe  den  Beirieb  auf  dem  mittellSndiscben,  dem  adria- 
li^ichon  uiid  dem  si^iliscben  Netz  fubren. 

Wcun  der  l<au  zu  festem  Preise  ubertrasen  wird,  so  sind  die  techniscben  Projekto 
mil  den  liczugli<  hen  AusfubruDgs-Bedin|runj;;en  und  Preisabreden  dom  Huhen  llath  der 
•iffenllicben  Arlioili  ti  vorzulegen.  Die  Vortrage  kunnen  nur  dann  von  der  Regicrun;;  ge- 
n'-hnii);t  Mordi  ii.  wonn  die  arariscbe  General-Advokatur  zugestimmt  hat,  und  ein  beistimmendes 
Giitai'bton  des  staatsratbs  abgcgcbon  ist. 

Wcnu  (let  H:iu  gegen  Erstattuug  der  Kosien  iibergeben  wird,  so  sind  binsicbtlicb  der 
bctreiTenden  Vcrtriige,  die  in  dem  Gesetze  uber  die  allgemeine  Rcchnungslegnng  de» 
.Slaatos  (jegi'beii'  ii  sowie  die  aas  andcron  Gesetzen  herrubreudeQ  Vdrscbriften  zu  bea<'hlen. 

Die  lecliiti> 'Ijen  Projekte  sind  dem  Hobeu  Ratb  der  offentlicheu  Arbeiten  vorzulegen, 
und  hinsiditlicb  li  -r  Yertrage  sind  die  &rarische  (ieueral  -  Advokatur  und  der  Staatsratb  zu 
horeii. 

An.  12.  Der  Minister  der  ufTentlichou  Arbeiten  wird  im  November  jedes  Jahres  dein 
Purlament  einen  Itericbt  uber  die  V'ertrage  vorlej^en,  welcbc  mil  den  Gesellscbaftcn  in  He/ug 
auf  Ei-son^iahribaiiien  wiibrend  der  mit  dem  30.  Juni  desselben  Jahres  abgelaufenen  Finan/.- 
periode  alijres.  lilossen  sind. 

Dem  Berichio  werden  die  vom  Staatsratb  abgegebenen  Gutachten  angescblossen  werden. 

Art.  lo.  l>i<>  Provinzen,  Gemeindeu  und  deren  Gcuossen,  wclcben  durcb  vom  Slaaie 
^aranlirte  Au.tt^abe  vou  Obligatioaen  die  Uitiel  zur  Hrbauung  der  Erganzungsbabnen  goliefert 
werden,  babcn  dem  Staatsscbatz  die  Summe  des  Kapilals  nebsl  zugehurigen  Zinseu  Ter- 
niitlelst  Anwoisun^'on  auf  die  direkten  Kommuualsteuern  wieder  zu  erstatten,  welcbe  gcmsiss 
Artikel  .'I  und  7  des  Gesetzes  vom  21,  Marz  1871  No.  131  auf  90  .labre  zu  vertheilen  sind. 

Art.  I  t.  Dif  dem  Staalsratbe  durcb  No.  2  des  Artikels  10  des  Gesetzes  vom  20.  Marz 
tSG-')  (Anlace  D)  beigelegte  Jurisdiktiou  wird  auf  alle  Streitfragen  ausgedehnt,  welcbe  die 
v<im  Slaale  irarantirten  Eisenbabnobligationen  betreffen. 

Art.  1.0.  I'if  Gemeinden  durfou  keine  Vcrbraucbssteuer  auf  die  Baumaterialien,  noch  auf 
alles  das  leijen.  was  zum  Bau  und  Betrieb  der  in  ibren  Bezirk  belegenon  Eisenbabneii 
iiutbig  ist. 

Die  Eisenl^alinlinien  und  die  Bahnbufe  nebst  Zubcbor  sind  als  ausserhalb  des  Steuer- 
'•ezirks  der  .Stadt  oder  der  gescblossenen  Gemeinden  liegend  zu  betrachten. 
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Dunfa  bMoadens  ItogleiiMat,  iralefaw  doieh  KSBl^eb*  y«rardantif  nceh  Anbonnig  de> 

StaaUraths  za  genehmigen  ist,  wird  festgeeetzt  werden,  was  als  Zubehor  der  Blluihofe  zu 
betracbtea  ist,  nod  die  Bewacbunf  hinsicbUicb  der  orUiebeD  Verbimucbesteaer  gwidiiet  '  , 

werdeu. 

Art  16.  BiuDeD  drei  Mouton  vm  d«r  VMoffntlicbuug  dieees  OwetsM  and  inr  Aat* 
IBlining  desMliMB  wird  je  ein  RegleflMftt  I3r  dw  Bttrlab  and  fSr  d«  Bm  d«r  RiseDbtlnieii 
eslitsen  werden. 

Duicli  dieselben  werden  speziell  die  Vorschriftou  fiber  die  Rechnuiie-*iepunc.  die 
Prufnng  der  EioDahmeo,  die  Verwaltuog  der  Reservefoods  uod  der  Patrimouiaikas-se,  die 
Owefaoigiiiif  der  itHwItaii,  die  AafMeUaiic  mid  AmMkraog  der  Bantertrffe,  die  bireeli* 
mmgeitellaaig  der  Augibtn,  die  Zahlaiigwi  md  die  XeavialioMlelrafMi  festgeetolH  irardeD. 

Diese  Re(;Iements  werden  iiach  Anhorun^  des  Ilohen  Paths  der  ofTentlicben  Arhoiieu, 
des  Rechnuntrshofes  mid  dcs  Staatsratbs  durcL  Koiiigliche  Verordnung  genebmi)(t  werden.  *  \ 

Dorcb  ein  weileres  K^lement  wird  die  staatlicbe  Eisienbabn-Aufsicbtabefaorde  organisiri 
werden. 

Art  17.  Streitfiagen  awiMhen  dem  Steate  mid  den  GeseUechaflen  biasiebtlleh  der 

Ausfuhrun<r  und  Aii^l'L'nii^'  der  Vertragc,  Bodinj^nisshoflc  und  dor  diesora  Gesftze  bei^- 
i;ct>enen  Anlasreu  werdeu  ilem  Urtbeilsspruch  von  fanf  Scbiediiricbtcrn  uuterbreitet  werden 
iu  alien  den  Ffdlen,  tinier  den  Voraauctznogen  imd  bi  den  Formen,  vie  in  Artikel  106  der 
Bediogoisabefte  ffir  das  mittell&ndisehe  and  das  adriatischa  Nets  and  in  Aitikel  100  des 
Bedingnisshtftps  fur  das  si/.ilisi  lie  Net^  be^timmt  ist  Die  von  der  Rcgioruug  und  voni 
Ka^sationshof  ernaonten  Scbied:irichter  werden  gleicher  Weise  in  jedem  der  RicbterkoUegien  ' 
zusammen  roll  den  von  jeder  der  drei  Itoaaesaionirtan  Ocaellaeliaften  gewilblten  iUeliteni 
fuagtren.  | 

Art.  18.  I)ie  Boitra^'c  /.u  hasten  der  Prorinzen  und  der  nbrigen  intcressirten  Kurper^  j 
schaften  und  die   iiber  die  oliligatori>'lii'ii    Hiitrafre   hinau.-   von  dcnseil'en   in   'ifuirw<-  ( 
beit  der  Gesetze  vom  2i).  Juli  1879  und  6.  Juli  lb82  fur  die  KiiicnbabDen  zweiter  Ordaung  t 
(Tabelle  BX  dritter  Oninnnf  (TaMIe  C),  vnd  vierler  Ordnnng  gesablten  SoDocn  weidan 
auf  ';'4  herabgesetzt  unler  der  Bedingong,  daes  die  genannten  bitercaMiBteii  anf  daa  Aa- 
thailsrecht  am  Reingewinn  dc-  ^!'■trict>^•^  ver/iclKen. 

Die  Kurper^chafteu,  die  lui  Hewitt  von  Konze^sioncn  fur  Linien  vierter  Ordaung 
•iad,  kannen  anf  die  Konzession  verziebten  mid  den  Staato  nberlassen,  die  Biseababnen  in 
Oenassheit  der  Vorecbrift  dieaea  Ariikels  selbet  zu  baaen. 

Aocb  der  Heitrag  fur  die  Kisonbahnen  erster  Ordnun^'  wird  im  Sinne  dea  ArlilteU  3 1 
de.s  Oesetze:*  vom  29.  Juli  187^  No.  5002  auf  herabge^etxi. 

Die  BeiMge,  wdehe  ▼«»  den  Provinien  and  den  anderen  Inlereasentan  fiber  die 
Summe  hinaus  hezahit  wordon  sind,  welche  »ich  w>  dem  vorhere:ehenden  Paragraphen  er-  • 
(jiel»t,  sollen  den'^eH'on  nuf  die  ersten  noch  zu  leistendon  Zahtungen  gutires<'hriel'<  n  werden.  ; 
lla  wo  Iteine  Zablung  incbr  zu  leii^ten  isl,  wird  der  Staat  den  Ueber»cbu!is  in  fiiiif  Jabres- 
laten  abne  Zinsen  xnraekerstatten. 

Die  dem  Staate  zur  Last  fallendcn,  von  den  Provinzen,  Ocmeinden  oder  anderen 
Interes'^enlen  vorgeschossenen  Iteitrage  werden  letcteren  inuerbalb  fiijif  Jahren  von  d«r  Ft-  | 
offouDg  des  Betriebes  auf  der  Linie  an,  and  xwar  in  fonf  gleicben  Jabreeratcu  obno  Zmscn  | 
furilekentatiat  warden.  | 

Binncn  fi  Monaton  habon  diejenigen  Interessenten ,  welche  obligatorische  Beitraue,  | 
daraber  binausgebeode  Zablungen  Oder  Vorscbosabeitrage  geleistet  haben,  zwiscben  den  1 
Beattmaiaagea  deft  Geiatiaa  von  39.  Jnli  1879  and  denen  diem  neselaes  ibre  WabI  ; 
aa  trefra. 


368 


D«s  italienische  EiflenbabogeMtz  void  27.  April  1885 


Die  Giovi-Succursale  wird  einbe((riffen  anter  die  Linien  orstcr  Ordnung,  so  dasn  fur 
die  Interessenlen  die  Beiirai^HTerpflicbtong  und  da^  Recht  auf  TheilDahme  am  Reiaf^eirinn 
aufhort. 

Art.  19.  Der  Beitrag  der  Frovinzen  zum  Bau  der  Linien  dritter  Ordnun^  (Tabelle  C) 
ist  obiigatoriscb.    Ks  bleibt  dober  Artikel  6  dee  Qesetaes  toed  29.  Juli  1879  aufgehoben. 

Art.  20.  Im  Anschluss  an  die  1530  km,  tod  wricben  Artikel  10  des  Gesetzes  Tom 
29.  Juli  1879  bandeit.  wird  der  Bau  von  weiteren  1000  km  Nebenbahnen  vierter  Ordnung 
und  die  damit  verbundene  Ansgabe  von  90  Millionen  nacb  den  Vertheilungsbedingnogen 
in  Artikel  11  des  vorerwahnten  Gesetzes  und  im  Artikel  18  dieses  Gesetzes  genebmigt 

Die  Zablung  dieser  Summe  wird  in  zwei  Pioanzperioden  vom  11.  Jahre  des  Inkraft- 
tret«Di>  dieses  Gesetzes  an,  geleistel  werdeo. 


B.  Vertrag  vom  23.  April  1884,  betrefTend  das  Mittelmeernetz. 

(Art  1  No.  1  des  GeieUes  vom  27.  April  1885.) 


Kapitel  I. 

Ge^etuiUnd  und  Daoer  des  Yertra^vs,  Blldungr  der  Gesellschaft. 

An.  1.  Die  Kdui|;licbe  Regierung  ertheilt  den  vorbezeicbneten  Bankeu,  Firmen  und 
Ilerren  unter  der  Kedingung  volier  und  stren^^er  Erfulluni;  ties  gegenwartigen  Vertrages 
und  ties,  mit  seinen  .\nlagen  cinen  integrirenden  Theil  desselben  bildendcn  B»dingois$beft«, 
die  Konzession,  den  Betrieb  Jer  das  Mittelmeernetz  bildenden  Eisenbabnen  und,  auf  Yer- 
langen  der  Re^^ierunt;,  aucb  den  Bau  neuer  Ki.seiibahaen  zu  ubernehmen. 

Art.  2.  Die  Koiize8>ion&re  verpflichten  sicb,  iti  Gemassbcit  der  bestebenden  Gesetze 
und  innerbalb  zweier  Munale,  nachdcm  der  i;egcuw&rtige  Vertrag  durch  Gesetz  genebmigt 
ist,  eine  italicniscbe  Akiien^escllscbaft  zu  gruoden,  welche  den  Betrieb  der  das  vorbczeicb- 
nete  Babnuetz  bildenden  Eisenbabnen  mit  alien  durcb  den  gegenwarti'jen  Vertrag  und  das 
aiigefugte  Bedingitissbeft  fe!tlge.setzicn  Rerhien  und  Pflichten  ubernehmen  wird.  Zu  diesem 
Bebufo  erklaren  sie,  dass  sie  von  jet/.t  an  im  lutereisse  und  fiir  Recbnung  dieser  Oesell- 
schaft  ihre  Vereinbarungeu  treffen. 

Die  so  erricbtete  Gesellscbaft  hat  die  Verpflichtuog,  auf  Verlangen  der  Regierung  und 
untrr  den  im  Betlingnissheft  eiithaltetien  Festietzuiigeu,  den  Betrieb  andcrer  noch  nicht 
dem  Staate  gebr»renden  Eisenbabnen  zu  ubernehmen. 

Art.  3.  Die  Gesclls-baft  wird  den  Namen  .Italieniscbe  Gesellschaft  fur  die  Mittel- 
meerbabuen"  annehmen  und  zum  Sitz  der  Zentralverwaltung  diejonigo  Stadt  bestimmen, 
welche  das  Oosells<  hafisslatut  als  soU-he  beztMchnen  wird. 

Sie  ist  verpflichtet,  behufs  Vermiltelung  de,s  i;esammteu  Geschafisverkebrs  der  Gesell- 
scbaft  mit  der  Regierung  ein  staodiges  Amt  zu  ihrer  Verlretiiug  in  der  Uauptstadt  des 
Konig.nreichs  zu  erricbteu. 

Sie  ist  au<-h  verpflichtet,  mindestens  zwei  Betriebs-Direktionon  in  andcren ,  innerbalb 
des  Hahnnetzes  bcletrenen  Studten  zu  erricbten.  Sie  wird  in  alien  rerhtlichen  Beziebungen, 
von  dem  General-Dircktor  vertreten,  de!>sen  Erneunung  von  der  Regierung  durcb  konig- 
licboti  Erla.s3  bestiiti)!t  werden  muss.  Im  F.ille  der  Abwesenbeit  oder  Behinderung  det 
Genoral-Direktors,  ist  fur  die  Verlretung  der  Gosellscbaft  in  Gem&ssheit  der  betuglichen 
in  das  Gesellscbaftsstatut  aufzuuebmenden  Bestimmungen  zu  sorgeu. 

Art  4.  Die  Genellschaft  wird  mit  eimm  Kapilal  von  mindestens  Eiohundert  funfund- 
dreissig  Millionen  (135  000  000)  Lire  in  Aktien  gegrundet. 
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Das  GesellschafUstatut  wird  von  der  Regifninz  hpsUitifft, 

Die  Gesellscbaft  ist  befugt,  ObiigatiODen  ioaerhalb  der  darch  das  Haadelsgegetzbuoh 
fMgtMtBton  OmHB  wmmffabeo.  HIwIq  rind  w«Her  tfto  Obligfttioiwii  d«r  Emm  fir  die 
YermehruDgea  des  Vermogensstocka,  TOn  denen  die  Artikel  20  und  21  hudtls,  Dodl  dit 
WIB  Zwerk  der  Eisenbahotiauten  laut  Artikel  27  ausgegebenen  iiibegriffen. 

Art  5.   Die  Mitglieder  des  Venraltungsrathes  uod  der  General-Direkior  miissen  iu- 
UmiiNli*  8lMtMUBg«horifa  Min.  Die  Mitgliedcr  dM  YerwaltnmsratbM  wwden  dM  «Egbi 
Mai  bei  Bildung  dar  OaMlisehaft  fnilhlt  Ibra  SnMBnuBg  irird  d«r  Bogieniag  tar  BwH 
tjgaog  unterlirettet. 

Die  Beacfaiusse  des  Verwaltungsrattie*  uber  Ausfubruog  des  Vertrages  siud  oboe  Ver- 
ng  der  itaallieheii  IEiiraliaha-iyDliileirtsbobSrd«  idlMilheilm,  w«ldM  das  Badit  hal,  ibcr 
dfa  Kotive  der  Be'ji  hlusae  Auskuufi  zu  verlangeu. 

Art.  6.    Der  gegenwartige  Vertnif  tritt  mit  dem  1.  Jmqw  ia  Kraft  und  liuA 

am  31.  Dezember  1944  ab. 

DiMa  Zeitdaiiar  wIrd  ia  drei  Abselmttto  von  ja  90  Jakrea  ainfethdlt. 

Sowohl  die  Ren^ieriing  als  die  Gesellscbaft  haben  da^  Rceht,  den  Vertrag  am  Eada 
aioer  jeden  der  ersteo  beidea  Periodea  mittelst  eioer,  zwei  Jabre  vor  Ablauf  dieter  Periodea 
don  aoderen  Theil  saziutellandea  Kiodigung,  zur  Aofbebong  su  briogea. 

K»pitel  II. 

HonMO  mad  Bedlnsnngea  fBr  dea  Betrieb.  —  Bemi^lahea  MatertaL  —  Koaten. 
—  Mfe.  —  Beaarrefbttda  mad  Eaaae  fir  «to  Ttmelm^wi  it  Y wtitMrtaata. 

—  Yflrthilluv  «tor  BlaMhM. 

Art.  7.  Die  das  KittelaiaanMz  MldaodaB  Straekea  iwden  aabet  2«keUr  and  dea  ba- 

zuglichen  festen  Material  von  der  Gesellschaft  in  dctn  Zu^tande  (jbcrnornmeu,  in  wtflchetn  sle 
sicb  bei  der  iubesiUoabme  befiodeo.  Doch  failea  die  Kosten  der  in  der  Anlage  B.  auf- 
gafilnieii  Arbeitea  dan  Staata  sar  LasL  tKawtben  dad  ten  dar  GeaailseliafI  iannMb 
dar  ersten  viar  Jabre  seit  der  BatriabaAbacaabiaa  nit  dao  van  Staata  gaUafartaa  Mittala 
aasnfobren. 

Art.  8.  Kiuo  oder  mehrere  Komtnissionen,  die  je  ans  drei  Vertrotern  der  R-^uieninp 
and  drei  Vertreiem  der  Betriebsgeseliscbaften  des  Uittelmeer-  und  dea  adriatiocheu  Neues 
in  bildaa  siad^  vardaa  die  Vertbeilaaf  TSmebnen: 

1.  dea  PerMoais  der  Yanraltonsen,  walcba  ge|«nwirtiK  die  ffir  die  aauta  Netae  be- 

stimmteu  Linieu  im  Retrieb  haben,  dem  sirh  erpcbendeu  Bedfirfniss  enfsprechnnd; 

2.  des  rolleodea  und  des  Betrieb»materials,  sowia  der  Vorratlie,  und  im&r  sowobi  der 
TOrbaadeeea  als  dar  ia  Herslelluag  begriffenea  Oder  noeh  sa  liefinrndeD  Gegensrande, 
antar  BeriieksiehtigBag  der  Yerhiltoisse  and  der  besonderep  Bedorfni^se  jedes  Netzea, 
VObei  dafQr  gesorj^t  werden  wird,  dass  jedes  Neu  mil  piuit  vrrhaltiiissmaiisigon 
Mengo  roUeadea  Materials  too  gleicbem  Alter  und  gleicbein  £rbaltUDgssu8t«ude 
ausgeriistet  irird. 

Die  BeaefaldMe  der  gaaaaalea  Konninleaea  sied  aodgaltig  aad  aavidMraflicb. 
Art  9.  Zar  Bataebelduag  ab«r  die  Bediagangeo  and  Vergiiiungeu  fur  den  Verkehr 

anf  den  geineiti^chaftlic'ieit  Sire'^kcn   iind  Statiouen,   sowie  iiber  EinfQhrimir  der  direkten 
Verluhre  zwiscbeu  dea  Terecbiedeoea  Batinneuea  werdeo  im  Falle  d«r  Nicbtubereicutim- 
aaag  der  Partaiea  adiladitiebtarllebe  Konniasieaen  naeh  Maaasgabe  dee  Artitnle  6 
nanat  werden. 

Art.  10.  Der  Staat  verkauft  dor  Gesellscbart  den  a'lf  das  Mitteiineernetz  entfailenden 
Tbeil  des  rollenden  Mftterials,  des  Betriebsmateriais  und  der  Vorratbe,  uod  z«er  sowobl 
AsefeH  Or  ItomtalrawMea.  tm.  25 
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der  bei  Inkrafttreten  des  Vertrages  Torhandenen,  «ric  der  nocb  in  der  Herstellung  oder 
Liefening  begriffenen. 

Die  Vorrathe  iDusaen  itn  Werth  einpin  Betrage  von  mindestenft  21  000000  Lire  ent- 
sprerben:  die  Absrhatzung  und  die  Ueberweisung  erfolgt  nach  den  Hestimmungen  des  bei- 
gcfugtcii  Bcdinguissheftes. 

Unter  den  der  Gesellscbaft  vom  Staate  verkaaften  Vorr&then  siod  die  metallischen 
Bestande  far  den  Oberbau  nicbt  inbegrifTeu;  letztere  verden  vielmehr  den  Resen'efonds 
Oder  der  Kasse  far  die  Vermebrungen  des  Vermogensstoi^kes  uberwiesen. 

Art.  II.  Pur  das  rollendo  und  das  Betriehsmaterial,  sowie  die  Vorrathe,  voa  denen 
der  vorhergebendo  Artikel  handeit,  hat  die  Gesellschaft  eine  Gesammtsumme  Ton  inindestens 
135  000  000  Lire  zu  zahlen. 

Sollte  durch  die  Absch&tzang  der  Gesammtpreis  aof  eine  geringere  Summe  festgestelU 
werden,  so  verbleibt  die  DifTerenz  in  der  Staati>kasse  &ls  Kaulion,  obne  dass  der  Gesellbcbaft 
eine  hohere  Vergiituug,  als  die  ihr  laut  Art  23  zu  gew&breude  gezablt  wird. 

Sol  lie  dagegen  die  Abscbatznng  eine  holiere  Summe,  als  den  vorangefahrten  Gesammt- 
betrag  von  Einhundertfunfunddreissig  Millionen  ergeben,  so  bat  die  Gesellschaft  das  Mehr 
sis  Suldo  des  abgescbiitztea  Preises  zu  zahlen. 

Die  Gesellschaft  <>rhiUt  obrigens  in  diesem  Falle  eine  grussere  Vergatung,  als  die  im 
Art  2.'{  festgesetzte  nur  im  Verbaltniss  des  auf  den  Werth  des  rollenden  und  des  Bctriebs- 
materiaU  entfallenden  Tbeils  des  Mebrbctragcs.  Dies  Verh&ltniss  wird  durch  das  der  jabr- 
licben  Vergntung  Ton  7  820  000  Lire  (Art.  23)  lu  dor  Gcsammtsumme  Ton  135  OOO  000  Lire 
bestimmt 

Art.  12.  Der  Kaufpreis  des  rollenden  Materials,  des  Betriebsmatcrials  und  der  Vor- 
rathe, von  denen  Art.  10  bandelt,  ist  von  der  Gesellschaft  an  die  von  dem  Finanzmiuisterium 
zu  bcsiimmendcn  Staatskas-seti  in  zu  vereinbarenden  Ratcn  zu  entricbten,  deren  mittlere 
Fulligkeit  mit  dem  I-  Juli  1885  zusammenfallen  muss. 

Die  Gesellschaft  ist  verpflicbtet,  Im  ersten  Betricbsjahr  zur  Ausstatlung  der  Reservefonds 
I  300  000  Lire  einzuzahlen. 

.Art.  13.  Die  Gesell.schaft  wird  den  Betrieb  der  anderen,  gauz  oder  theilweise  Dritten 
gehorouJen  Bahneu  unter  deuselben  Bedingungen,  wie  den  Beirieb  der  Staatsbabnen  fubreo. 

Die  Betriebsgeselischaft  ist  aber  verpflicbtet,  bobufs  Festsetzuug  der  den  Konzessio- 
naren  und  Miteigenthutnern  dieser  Bahnen  zukommcnden  Gewinn-  und  Kostenantbeile  ge- 
ironute  uod  ganz  spezielle  Abrecbnungen  auf/.ustellen  und  cin  Kxemplar  der  Regierung 
uH'i  cin  zweites  den  Interessenten  zu  iiberiuitteln. 

Die  Regierung  ist  befugt,  der  Betriebs(;eseli8chaft  die  Leistung  der  Abschlags-  oJer 
Siildoicalilungeu,  welche  den  vor<;euaonten  Miteigeuthuuiern  oJer  Konze$sionaren  zustehen, 
zu  i]bi>rtragen.  In  solchem  Falle  lindet  Ausgleicbung  dutch  andere  Betrage  aua  den  dem 
f^iaaie  geschuldeten  Antheilen  statu 

Art.  14.  Alle  gewohnlii^hen  und  aussergewohnlichcn  Ausgaben  fallen  der  Betriebs- 
gesetlsi'haft  z'ir  Last,  mit  Ausnabme  derjenigen,  welche  durch  die  staatliche  Aufsicht  er- 
wachs'eu,  sowie  der  Ausgaben,  die  aus  den  Reservefonds  und  der  Kasse  fiir  die  Vermeb- 
ruugeu  des  Vermogensstocks  geiieckt  werden. 

Art.  15.  Das  gesammte  rollende  und  Betrieb^material  ist  von  der  Gesellschaft  in 
vulikouiinen  betriebsfahigom  Zu.stande  zu  erhallen.  Der8elb«n  fallen  sammtlicbe  Verluste, 
Beschadigungen  und  die  durch  Zufall  oder  hohere  Oewalt  entstandenen  Schaden,  suwie 
iiberbaupt  all  diejeuigen  Nachtbeile  zur  Last,  die  nach  den  gesetzlicben  Bestimmungen  vom 
Ei;,'enlbumer  zu  tragcu  sind,  uubescbadet  der  Ersatzauspriiche,  welche  der  Gesellschaft  als 
Rigenlhumerin  des  vorbezeicbneten  Materials  nach  den  gesetzlichen  Bestimmungen  fur  die 
durch  Kriegfubrung  erwach^ciiden  Schaden  und  Verluste  zustehen  sollten.    Die  Gesellschaft 
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til  zum  Verkaufe  voo  betriebe&bigem  Material  uur  dann  befugt,  wena  sie  dasselbe  durcb 
aaderM,  bnuichbirarw  arNlzt  imd  db  Qeoehmigung  dw  Wniiton  d«r  offeotlichea  Arb«iten 
war  VciioiMrniii;  eriudtan  bat. 

Art.  16.  Dio  Tarif.-  und  die  allf^emeinen  Bestiram'inircn  fiber  die  ReforderuDp  dw 
BaisMKlaD,  aowie  der  Eii-  und  Fracbtgvter  sind  ia  d«D  Aolagea  D  uad  £  «otbalten. 

DIt  Tinifo  d«r  Aalaf«  D  koancn  nor  dnieh  G«Mtz  imd  dit  due  Aalige  B  nv  danh 
kSniffUcbe  Verordomif  erfaoht  werd«n. 

.T-'ilo  lIerab<!etziinEr  der  in  den  Anla^^n  D  und  E  fesfgesptzten  T.irif?  \m<\  ji-  lp  Ab- 
auderung  der  allgemeiaeu  Traaiportbestifflmungen  muss  Toa  der  Hegienmg  geuebmigt  und 
dm  PablUran  r«eblzdtig  brtaoDt  fefebni  werdra. 

Der  Konzc«sioo&r  ist  verpflicbtet.  auf  Grund  der  Tarife  in  den  Anlaj^en  D  uad  E, 
sodald  es  angezeiL^t  pr^cheinr,  der  Qeoehmi)^)n?  der  Rei^iprnng  solchc  anderen  Spezia!-  und 
Lokaltarife  zu  uoterbreiten ,  welcbe  tor  Eatwicklung  des  inaerea  Oder  iateraalionalea  Ver- 
kahn  geeii;neter  sittd.  8o  lange  di«  neaeii  LokaKarife  nlebt  «in||t«folirt  tiad,  blflibw  die 
gegenwarti^  far  die  eiateloen  Ni-tze  ^liltiireu  Tarife  in  Kraft. 

Die  Rcgierunij  hat  ru  jeder  Zeit  die  IJyf.ienis-*.  die  Qesellsrbaft  lur  Einfiibrung'  von 
VerbesseruDgea  ia  deu  beateheaden  direklea  Verkebrea  oder  zor  Brricbtusg  oeuer  sowobt 
nit  iteUeaitdMO  und  framdan  BisviibahiivianraltaiigM  vie  nit  den  SeUIBihrtsseMllMftflw 
aninweisen. 

Die  Regieninji  ist  ben^cbtict,  <l<>r  (Tosellschaft  Tarifermassigungen  in  den  ira  Be- 
dingnissbeft  vorgesebcnen  Fallen  uud  unter  den  daria  entbalteoea  Bediogungea  aof- 
SQg«b«D. 

In  Falle  der  Staat  die  bestebeadea  EiseDbahotnosportstetiern  erhobt  oder  ncuo  auf- 
eriegt,  so  daas  cine  Vermehnin!;  rier  jctzigen  Steiierlast  eintritt.  wird  die  GMeUachAft  far 
^ea  ihr  bierdurcb  tbatsacblich  erwacbsenden  Verluat  eatscbadigi  werdea. 

Im  en^egmfeeettten  FUle  der  Herabsetmqr  oder  AnflMbnog  der  besMienden  Btaen* 
bahntrausportsteuern  ist  dem  Staate  soitens  dor  OeeellMlMft  fit  den  thr  lilerdnreli  thet- 
aicUich  erwachsenen  Nutzon  Vorputune  zu  leisten. 

Art.  17.  Die  iotematioo&lea  Tarife  siud  Seitens  der  beidea  B«>triebggesellschafien  des 
]ltttelineer>  and  dw  aAiatiieben  Netm  derRegieruogzurOenehmigung  vorzulegen.  Beide 
Qesellecfaafteo  slnd  bereehtift,  aieb  aof  dea  bezuglichen  Konferenzen  sowobl  im  In-  wie  im 

Anshrni'^  vcrfrf'.en  7ti  h«"ion.  Hei  elwa  zwischen  ibnen  cntstehendcn  Meinungaver^chieden- 
faeiten  wird  die  Hogicrung  eatscbeidea.  Die  Voracbl&ge  der  Regieraog  and  die  tod  Drittea 
an  die  Regiemng  gerichtelen  Aatilge  warden  Ton  dieser  baiden  Oeaellaebaften  nitgetbeilt 
trefden« 

Art,  18.  Die  Linie  Mailand-Chiassn  wird  nempinschaft'^-'rerko  der  beiden  Betrieba- 
gesellsctiaftea  dea  Miltelmeer-  uad  des  adriatiscben  Netze^,  weicbe  die  Eiauahmen  und  die 
Auagaben  gleiebnlaRg  nater  ateb  tbellen. 

Der  Betrieb  der  vaigeBaonten  Linie  wird  far  gemeinschaflltcbe  Reehanng  und  mit 
gleichen  Recbten  (inter  Leitung  der  Betriebsgeseilscbaft  des  MittelueenMtMa  oacb  JiM*8^ 
g»be  der  folgenden  Normca  und  Bedingungen  ilbemommen. 

IMe  beiden  GeBdleebaften  aiod  gleicbmitssig  berecbtigt,  auf  der  Linie  Xailand^CUaMO 
Ibra  eigenea  Zuge  von  and  nacb  den  im  Staalabetrieba  beAndlteheR,  an  dieae  Linie  «n- 
teidiessenden  .'^fre-ken  laufen  zti  lasiien. 

Die  Fabrpliiao  der  aa  die  ZOge  der  Oottbardbahu  auscbliessendeu  Persoaeozuge  sind 
40  Mfcastellen,  daaa  die  Intereasen  balder  Oeaell«eh«flen  in  riebtigem  Maaaae  gawabrt 
warden.  Differenzen  zwiscben  den  Qesellschaften  unterli<  t;en  der  EnLscheidun^;  der  Bagi»- 
ran?,  welcher  jade  dar  beiden  OesaUacbaftea  ihre  Fahrplaaantwdrfe  mit  Erl&atemngen  T«r- 
xulegea  bat. 
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Ausser  den  aUgemeioen  uod  Spezialtarifen  der  AolaKeD  D  uod  E  werden  fur  die 
Lki«  HaOud'-CUMM  meh  di«  Lokaltaiift  Plats  gntfaof  vatdM  tm  den  Mden  Gaaell* 
sehafirn  gcHMiowIiafllkb  M  der  Rffgtenms  bcaatngt  uiid  von  leteterer  genehnigt  weidea 

•oil  ten. 

Ueber  HeinaogsTenchiedenlmteD  enlaebaidet  die  Regieruug,  welcber  jede  d«r  b«i(ieB 
Geeellieluiftm  Hkf  Batworfe  so  d«n  LokalterifeD  TOrsnlefeii  bsi.  Die  auf  elneai  der  beiden 

Fahnriotze  zur  Einfuhrunff  gclanpcndni  S|  0''alta'-ifo  wnrd'^n  vrn  Rei-htswPiifcn  nxnh  auf  die 
Transporte  im  Bioaen-  and  iateroaiiooalen  Vcrkobr  der  I^iaie  Mailand-ChiaMO  aa^ewentJei. 

bia  von  der  Qotthaidbahn  sa  Cbiasao  eintreflbndMi}  aadi  Mailand  and  darab«r  binaus 
bcaiinuBlen  Qatar  warden  ahae  Untenehiad  dea  Baattnanngaortea  nacfc  Mailand  beffirdart 
Tind  dem  am  Or(e  wohnhafton  Adressatcn  oder  derjenigen  der  beiden  Ge-sellscf  aften  uti«r- 
wieseu  werdeo,  za  dereo  Nets  die  Aokunltsstation  gebort;  ist  leUtere  eioe  Gemeiascbafts- 
station  beider  Netse»  lo  wird  die  Bef5rderanf  anf  dam  fir  den  Veiaender  bUligaten  Wrge 
erfelgeo,  (alls  derselbe  nicbt  eine  aodere  Roate  voigcacbrieben  bat. 

Die  7,u  Mailanri  voti  lieu  Terscbiedoneu  dort  rmln  lenilen  Strecken  der  hciden  Netre  ein- 
^ebeoden,  nach  Statiouea  der  Linie  Mailaud-Cbiasso,  sowie  die  nacb  Cbiasso  und  dardber 
binaoa  bestimmteii  Oater  werden  in  deradben  RaOienfelge,  vie  eie  eingegangcQ  sind,  obna 
Untetaclliad  der  Herlninft  weiter  befunlert  und  ebenso,  wie  die  von  Mailand  ataasMlldan 
Guter.  nnter  Beobachtiinj^  lier  fiber  Ablieforunp  der  Outer  am  Ro-iimm'inir'iorte  i iBnoenea 
Vorscbriften  so  behaadelt  werden,  ala  ob  die  Linien  derselben  Verwaltung  geburten. 

•  Die  in  Cfaisaaa  fan  dar  Oetthardbaba  anlaageoden  OSter,  welebe  naeb  LiDieo,  derea 
Betrieb  von  der  RegieruDg  einer  der  beidon  Gesellscbaften  uberlassi^n  ist,  und  welche  Toa 
der  Linie  Mailand-Chiasso  abzweieen,  btstimmt  sind,  werden  auf  den  belieffenden  Zweig- 
stationeu  derjenigen  Verwaltung  aberwiesen  werden,  zu  deren  Nelz  die  Be&iimmungs- 
atatlon  f^ebort. 

Die  (iuter  endlich,  walche  TOU  solcheo,  in  Stalioncn  der  Linfe  Mailand- Chiasso  eln* 
mundenden  Linien  stammen  und  narh  dieser  Linie,  nach  Cbiasso  oder  daruher  hinaua 
besiimmt  bind,  bolieu  mil  grujuiter  Bescbleuuigung  uud  in  derselbea  Reibeufolge,  vie  eie 
auf  den  belieffenden  Zweigstationen  eing^roifon  sind,  befordert  and  wie  die  Qnter  lokalen 
Urapmngs  nit  Beacbtnnj?  der  Lioferfristen  bebsodelt  werden. 

Die  gepenseitige  Benntzuni;  des  Materials  iind  der  Ibenst  auf  dea  GemeinschafLs- 
fttationeu  wird  dutch  besondere  Vereinbarungeu  zwiscben  den  Betriebsgeaellscbaften  des 
Hittelmaer^  and  das  adriatiaeben  Netaes  geregelt.  Die  OameiaacbafiistatioDea  onterstaben 
der  Mittelmcer-Geseltscbaft,  Torbebaldich  des  Rochles  der  adriatiscben  Eisenbabn-Qesellxcbalt- 
nach  derseiben  einen  oder  mehrere  Bcarate  zur  Kontrole  der  fur  die  Gemeinsrhaft  ge- 
troiTenen  Maassregeiu  ubzuorduen.  Die  GeselUcbaft  des  adiiatificheo  Netses  ist  aucb  be- 
rechtigt,  von  den  BiniMlisQen  und  Aosgaben  der  geneinecbaftlieban  Linie  in  den  Rechnoaga- 
bnreaus  df  ,  ilitulmeemetzes  Einsi'  ht  zu  nebmen. 

Jede  der  boi^ien  Oesellschaftcn  ist  berechtiat,  die  fur  ibr  eigencs  Netz  erforJerlicben 
Dienstgutnendungea  auf  der  vorgenannten  Liuie  zu  befordern,  gegen  eiue  Gebubr  von  swei 
Centfsimi  far  dasTonnankilemeier,  welelie  von  der  Betriebsaaagabe  dieser  Lioie  absuaelsaii  iat. 

Ein  staatlicber  AiifsictiUbeamter  wird  den  Belricb  auf  der  Linie  M.iilniiil  Cbiaaso  nacb 
Maassgabe  der  diirfli  Ri'u'ulativ  fe^izuRft^eiidt'ii  Norraen  nnmiiteU'ar  uber'.v:i 'lu!!. 

Art.  19.  Fur  die  Erhaltung  der  iitreclieu  uud  des  Uateriala  werden  folgende  iieserre- 
fbods  gegrfindet: 

1.  Reservefonds  zur  Ersatzleistnilf  ffif  die  durch  bubero  Gewalt  verursaclrian  fialliJsa» 

2.  Reservefonds  fiir  die  Krneucrung  des  noelallisf  !imii  TIji  'Is  dos  Oi  erbaues, 

3.  Refrervefouds  fur  die  Erneueruog  des  durcb  den  Uebraucb  dienstuntauglicb  ge- 
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AoiMnleiD  wird  die  Kasse  far  die  Yermobniagea  des  Vermugeusstocks  eingerichteU 

Di*  Bttttnimiiigan  b«iflglldi  dtr  Bawmfoadt  nod  dw  Kmm  lit  dto  VeraieliniBffgii 
•ind  in  dom  Bedinpnisslipft  festgesetzt. 

Art  20.  Wenn  nach  Ablauf  der  ersten  vier  Jahre  alle  Fonds  fur  die  in  der  An- 
lage  B  TorgeMhtDen  Arbeiten  enchopft  oder  Terb«ftet  sein  soUtea,  so  werden  die  Kostea 
far  di«  Bmrnuinuif  d«r  GdaiM  dnicb  StahltcfataBeo  nbit  dw  basdcltelm  AiubMMinuif 
imd  Ergikuzung  der  Geleisbettun?,  sowie  fur  die  Verbcsserunpen  und  NeueiuricbtuDgen,  die 
darck  Stoigening  des  Yerkebrs  for  s&mmUicbe  Lioieu  des  Nctzes  erforderlick  werden,  mm 
d«r  KliM  I3r  d«  Yamrtnuigea  des  Vermogeosstocks  gedeciit  werden. 

Art  21.  Dm  zur  BMrtltigniiff  dw  gwMfertn  VerMn  arfnidallahe  rollende  nnd 
Betriebsmaterial  ist  Ton  d  r  Gesellscbaft  naeh  HuMgabe  der  BosHmmim^en  des  Bedinnrnisg- 
befte«  xu  bescbaffen  und  durcb  Ausgabe  ton  Obiigationeu  der  Kaase  fur  die  Vermehrangen 
des  VflmogHimtoekB,  weleb*  «iiM  Sclmld  der  Batriebs/eseliscbilt  dnntelltn,  sn  bmhlan. 
Die  Gesellscbaft  wird  auch  mil  dem  als  mte  Ausstattung  der  neuen  Lioien  zu  bescbaffen- 
den,  im  Artikfll  71  dM  BadiogaisilMftM  behandalilNi  roU»nden  and  BetritbniatenBl  belastnt 
werden. 

SlmiitUdMS  iMu*  ]lit«iiil  iriid  BjgMtlmin  dnr  OeMltielinft 

Art.  St.  Dto  jlhTlidMn  dirtkten  nnd  indirektaa  RobdiunlMHm  dm  mm  d«o  am 

1.  Januar  1884  im  Betriebe  befindlich  gewesenen  Eisenbahueu  bcstehenden  HaoptaiCMM 
verdou  bis  zu  der  du  nnf&ngliebn  Einkonunen  bildendnn  Somme  vertbeiit  oaeli  dan 

Maassstabe: 

T«a  10  pCl.  anf  die  Baaemfoada  nnd  dia  yargdtaag  ISr  BanatioBf  daa  rallaiidaii 

und  Betriebsmaterials. 
voo  62';]  pCt.  an  die  Betriebs-GeseUscbaft  aU  Entgelt  fur  thre  Betriebsausgaben, 

27  Vs  pCt.  an  dan  StaaL 
Daa  aaflnglieba  Einkonman  dea  Haaptnatzaa  ist  anf  dan  Betrag  Ton  llSOOOOOOLfia 
vereinbart.   Dasselbe  wirJ  durch  das  aufiknt;licbe  Eiukommen  der  neuen  Bahnen,  welche  in 
Gemassbeit  der  Artikel  74  und  75  daa  Badingniaabafta  nach  und  uach  dem  Hauptnetz  ein- 
verleibt  werden,  vermebrt 

IHa  flbar  dM  aaiinglioba  Biokoanaaa  UoavagalisadaD  TanBabnittgaa  daa  Biakaminana 
Ma  loai  Batiaga  von  50000000  Ufa  vardan  varthailt  nadi  dam  Haaaastaba  von: 

16  pCt.  aaf  dia  BaMrvafiiodt  und  dia  Kasn  fSr  dia  YanBabningaa  dM  yaf 
mogansstocks, 

56  pGt  an  dia  Qwallaebaft  ala  Entaeh&digung  ffir  die  nr  Vamafaraag  dar  Bin- 
nabme  tob  ihr  aaf||ewandatan  Batriabakoctan, 

28  pCt  an  den  Sraat. 

Die  weitercn  ^' rtnc-hriin^en  des  Einkomnant  fiber  die  vorbataichnatfiii  50 000 000 Uia 

werden  vertbeiit  uach  aem  Maassiitabe  von: 

16  pCu  auf  die  Reserrefonds  und  die  Kasae  far  die  Vamehrangen  dea  Var- 
mogenaatoeks, 

50  pCt.  an  die  Gesellscbaft, 

6  pCt.,  welche  zur  Verwendung  bafaufg  BerabaeUung  der  Tarife  in  der  xou  der  Ee- 
ftemng  m  baaekHaMaiMlen  Waba  beatinnt  riad, 
28  pOt.  an  den  Staat. 

Art.  28.  Hit  deu  im  vorbergehenden  Artikel  bebandelten  10  pCt.  der  an^nglichen 
Roheinnabme  wird  der  Httriebs- Gesellscbaft  als  Vcrjiutiinir  fiir  die  Vorliullun?  des  Ton 
ibr  in  Gemassbeit  deii  Artikels  11  enrorbeneu  rolleadea  und  BetriebamatenaU  lur  jedes 
Batriab^ahr  aad  ffir  dia  gamaOaner  dMTartiagM  diaSanma  tab  7820000  Lira  and  da* 
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tntwdM  Falls  dl«  im  httUn  AbtatM  4et  Arlikds  11  cnHUute  hobara  Vtifitiiif  ganbtk 

werden.  Ausserdem  werden  davon  di"  Kinyahlniippn  der  an  die  Reservefoiids  laut  Art.  56, 
51  and  58  des  Bedingnisabeftes  gescttuldetea  b«tngt  Qacb  deo  dort  festgaatelltaa  SaUao 
bairiikt  irerdao,  nimlich? 

300  Lire  for  jadas  Kilometer  Babnalnefce  in  den  BaatrvaiiMida  fir  Snals  dar  dan 
Babaen  durch  hohere  Gcwalt  zuj^cfuRten  Vcrlust*, 

150  Lita  for  jedeis  Kilometer  eingeleisif^er  mit  SUhl«chieDea  ausgeruAteter  Stracka  und 
S60  Lii»  for  jedc«  Kilometer  doppolgeleisiger  Strata  in  dan  Fonte  Ht  dia  Kr- 
nauanug  daa  meUlli»chen  Tbeilaa  dea  Oberbaus, 

ein  Betne  von  l','*  pCL  der  anfanglichpii  KDhriniiahmc  ffir  tJi»?  Emantrang  daa 

(iiiicli  (ieii  licbrauch  betriebsuiifikhip  irevsortL^iien  rollenJen  MateriaLs. 

Der  ctwaige  t'eberscbui>s  wud  voq  der  Kegieruug  dea  verscbiedenen  Foods  and  der 
Kaaaa  far  dia  YannabniDgan  daa  Yamef ansatoeka  aaeh  Maasagaba  Ibrar  Badarfaiaia  nge- 
gathailt  werden. 

Die  16  pCt.  dar  Vannahrungen  dar  fiabainiwbiiia  abar  dia  aoftoglidia  Btunabine 

werdea  abgefubrt: 

nit  V*  pCt>     <iM  RaaarTafonda  fir  dia  Bmanaraor  daa  metalHseban  Tbaflaa  daa 
Obarbaus, 

nit  '/s  pCt.  an  den  KesenrefoGds  fur  die  Emeucrung  des  roiiendcn  Materials, 
mit  15  pCt.  aa  die  Kasse  fiir  die  Vermebrungen  daa  Vermogensstocks  —  woiiiber 
Miharca  im  ArUkd  59  daa  BadingniariMftaa. 
Dor  Thei!  des  Nutzens  der  Gesellschaft,    welcben  din  nacb  dem  ersten  Absatz» 
dieses  irtikels  zu  zablende  Vergtatung  darstellt,  unterliegt  der  fur  die  Einkanfte  der  Kar 
tcgoria  A  festgeaatxten  SinkoaimMisteuer  auf  daa  btweglicba  Varoogan. 

Jadar  andara  ADibail  am  Nntaan  wird,  via  dia  BidtaBHa  dar  Katagoria  B  baatenert 
vardan. 

Alt.  24.  WeuQ  der  reioe  NuUea  der  GeselUcbafl,  ca  moga  darselba  aus  dem  iie- 
triaba  adar  ana  dam  Bana  barrfibran,  an  Zinaan  nnd  DividaBdan  TVtpCt  daa  aingwaUlan 
Aktitnbapitala  obna  Abzag  dar  EiDkommanaiaoer  auf  daa  bavaglieba  Varnagan  abarataigaD 
aallte,  so  fliesst  die  Halfto  des  Ueberschusfes  dom  Staafe  zu. 

In  dem  vorbneichoeten  Nutsen  aiod  die  Betrage  oicbt  inbegriffen,  welcbe  nacb  d«D 
Baatimmnogan  daa  QaaaUaebafka-StatntB  io  dia  gawobalieban  and  anaaargavobnlidian  Ra- 
aarfafonda  aJngetahlt  aeia  aalttaa. 

Wcnn  j*dnch  ^on  f^pnanntfn  aiisserpewohnlicben  Reservcfonds  T)etrai;i»  cntnomroeQ 
werden  sollteo,  um  dem  vorbezeicbneten  reinen  Nutzeu  bintugefugt  zu  werden,  so  wird  vod 
danaalban  efan  Anthail  van  10  pOt  fSr  dan  Staat  arbaban  and  in  dia  Kaaaan  daa  ^batsaa 
aingezablt  verdao,  arabei  dia  aban  futgesetzle  Tbeilung  jvdos  Uabaracbusscs  uber  die 
7'  2  pCt  Nutzcn  von  dem  oinfrezabltt n  Aktieukapiial  zwischeii  dem  S»aat  isnd  der  Gesell- 
scbaft  fe>tgebalten  bleibt.  Dem  bto&te  slcLt  dagegen  der  erv^hnte  Antheii  von  10  pCt. 
niebt  an,  venn  dar  Nntian  oach  Zabluog  dar  Binkomm«DSteaar  5  pCt  daa  aingacalilten 
Kapitals  nicht  uberslaigt. 

Art.  25.  Die  Betrfit^e  dor  dem  Sfa.nte  frobuhrenden  Kiiin:ihme3T:thoile  siiid  an  die 
duck  Uebereinkommen  zwii>chea  dem  Miuisteiium  des  Scbatzes  uud  der  Gesellschaft  zu 
bcatimmendan  offentlicban  Kaasan  an  Enda  efaas  jadan  Halhjabrea  naeb  dam  llaaaaatab» 
dar  in  dem  ontsprecbeuiien  Vorhalbjahra  crzielten  Einnahnie  ahzufuhren. 

Ilalhjfihrlii  h  hat  auch  die  Out)«chrift  der  den  Ke'sorvefonds  und  dor  Kasaa  fir  di* 
YermebiuDgeu  des  Vermugensstocks  zugewiesenen  Autbeile  zu  erfolgeo. 

Dar  Saldo  ana  ika  am  80.  Juni  and  am  8t.  Deiembtr  jadan  Jabras  fiea(|aiteUlaB 
wild  in  dam  daraaf  folgaaden  Saptamber  und  Hkrx  banUt.  SolKa  dar  8aUo 
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ein  Gntbtbui  d«r  Omlltdtaft  Cfgalwo,  so  wild  daiMlbe  b«i  dm  felfuidn  InlbjlbrliGbsn 

Zabliingpn  &a»gegli(hen  werden. 

Im  Falle  von  ZalilnncsverzGgeningpn  yerfiHt  die  Gesellschaft  drr  ;in  Artikcl  27  des 
tieseues  Tom  20.  April  1871,  betreffend  die  Kinziebung  dor  direkteu  Steuern,  aQgvdrohlca 
Qddstnfe. 

Wenn  naeli  Ablanf  vm  sebn  Tagen  nacb  den  fur  die  Zahlungen  festKcsetztea  Tcr- 
nbien  nicbt  die  ^oze  Zahlimgf  urelei'^tet  ist,  so  i>t  die  Regierung  befugt,  in  das  Vermogea 
der  Gesellschaft  lilxekution  zu  vollstreckea  und  die  Einnahmen  niit  Bescblag  zu  belegen, 
untir  BMbaditnog  d«r  Fomcm  and  dM  YoiWiraiM,  wdehe  fir  die  Biuickwig  der  diraktmi 
Stoun  dnreh  dM  tomiigiafilbrto  Qewti  TOigMehrtrim  aind. 

Di>?  Befugniss,  ««lc]M  IvMmh  Gweli  d«D  Mfektn  b«ilflgt,  «ird  von  dem  Flaaiu- 
mioister  ausgeubt. 

Die  Befugoiss,  Exekution  ia  das  Vermogen  der  Gesellschaft  zu  vollstrecken  und  die 
BhuiahiiMo  nit  B««Uag  tn  bdcgtn,  beitdit  mob  for  den  PbH  tetgeetellier  NiobterfilhiDg 
irgend  oinor  der  anderen,  der  OeadiscliBft  doreh  dea  Vertieg  imd  das  Bedingninbeft  «a^ 
criegten  VerpAicbtaogeii. 

KL^pilol  III. 

Noruieii  fUr  die  neaen  Banteu. 

Al  t.  Jfj.  Die  Osollschaft  verpflichtet  sicb,  auf  Verlaugen  der  Repierun:,'  und  uuter  Beach- 
tung  der  iicittimmuDgen  doa  beigefogteu  BediuguLssheftes  die  durcb  Uenetz  vom  2^.  Juli 
18TO,  tom  5.  Joni  1881  tind  vom  5.  Jnii  188S  genebmigteB  Ergioiningsbehiieii,  lovie  die 
tonstigen,  in  Zukuuft  nocb  zu  geuehoigeii«len  Babnsireckeii,  velebe  eioon  Tbeii  des  llittel* 
■eer-Netres  bildon  sollen,  m  bauen. 

L>er  Gesauimtbetrag  der  der  Gesellscbaft  zu  obertrageoden  Bauten  kann  die  Huhe  tea 
50000000  Life  jihilich  emieben. 

Art.  27.  Um  das  Baukapital  fSr  die  neuen  Linien  aufzubringen,  wird  die  Ges<'lhcb»ft 
auf  Ver!an;,'on  dor  Kegicrung  Obligationen  Miin  Ncnnwcrthi?  von  ji'  500  Lire  ausgfben,  die 
init  3  pCt.  zu  verziusea,  binnen  neonsig  J&bren  von  dem  im  nach^tfolgeiiden  Artikcl  test- 
gesetatten  Zeltpnobte  «b  to  tilgeD,  qiid  in  Italim,  sowie  an  den  durcb  UebereinlioiiiiDen 
zwischcn  der  (;eseli:jchafi  and  dea  HinisteriniB  des  Scbatsce  in  beatiinmenden  anslindisehen 
Platzcn  zahlbar  zu  macbeu  sind. 

Die  Verausgjtbung  der  Obligatioueu  erfolgt  mit  Zui^timuiuitg  des  Schatzuiiuisien-i, 
«deber  in  Einvemebmen  nit  dem  Woisler  der  offenttieben  Arbeiten  den  Bet  rag  jeder 
Atisgabe  fe.stM  t/t  u  wird. 

I'fr  KurH  und  die  sonvligon  Bodiiigungen  dor  Au-'/if  u  ui\torli<E;<'n  <ler  (icufhinigung 
des  Schatzminislers.  Derselbe  kann  die  erforderlicheu  Anurdnuugen  trefTen,  um  auf  die  yor- 
tteiUiaiieste  Weise  nod  nothigenfalls  selbst,  die  Obligctienen  nnbenmbriogen. 

Die  durcb  die  llerstellung  der  Stiickc  erwai-hsenden  wirUicben  Kosten  bOwie  die 
Stempeli^ebabren  w«rdeii  dem  dorcb  Verkauf  der  Obligatumen  gewonneneD  Fond»  in  An- 
rechnuiig  gebracbt. 

Art.  28.  Die  Regierung  verbdrgt  die  ZeUiinc  der  Zinsen  und  die  Tilgnog  dee 
Kapltsis.  Die  Tilgnog  der  Obligationen  beginnt  mit  dem  Jahrc  1S9(;.  Wuhrend  der 
Dnaer  des  gegenwSrtigeu  Vertrages  obliegt  das  Zahlungsgeschafc  der  Gesellschaft. 

Art.  2Vt.  D:ls  Ministerium  des  Schatzes  ubenveist  der  Gesellschaft  vierzehn  Taiic  vor 
Ablauf  eines  jedeu  iialtgabres  die  zur  Zublung  der  Zinsen,  und  seiner  Zeii  dio  zur  1  ilgung 
der  OUigmtionMi  erforderUeben  Betifge.  Die  Profisioii  19r  dicse  ZnUnngen,  sowobi  im  In- 
wie  im  Aualnnde  wird  anf  ein  Viertel  Prozent  iestgeieliL 
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DifTcren^en,  welrhe  sich  bei  den  Zahlunpen  itn  Auslande  durch  das  A^o  ^egenuber 
den  Ton  der  Regieiuog  TorgMchoneneu  Summen  ergeben,  sollen  am  Ende  eiaes  j«dea 
BalbjabiM  anf  Onuul  dw  barigUdiMi  8att(>  awffiflNlMB  vad  geudilt  wwdeo. 

Dar  Bftnif  d«r  Tojlhrtan  md  abgelanftMB  ZiUMlidM  flUH  dtn  Stwto  sa. 

Art.  30.  Am  Eode  eines  jeden  Halbjahres  hat  die  Oesellschaft  dem  Hinisterinm  dw 
Scbatzes  fine  Nai  hwoisniiL'  dcr  in  dem  Halbjabre  aus  den  Vorschussen  irpteistoten  Zahlnngen 
eiozuraicbea  und  emeu  etwaigea  Uebersciiuss  auf  die  Vorachdsse  zu  verrecbuen,  die  far 
dat  nlehitfolgande  Halbjahr  m  Mttaa  ttod. 

SolIt«  bei  den  Zablungen  fiir  das  laufende  Halbjahr  seitens  etwaiger  Berechtigter  die 
Leistimg  von  in  froheren  Halbjahrea  rucksiandi^  pebliebenen,  noch  nicht  T^rjahrten  Zah- 
lungen  vdrlaogt  werden,  no  wird  aas  iiiuisierium  dea  Schatzes  auf  Antrag  der  Gesellschaft 
vnvMidglleli  dia  arfardartldMii  llittal  ibanreban. 

Art.  31.  Die  aus  dem  Verkauf  der  Obligalionen  gewonoenen  Gelder  sind  an  die 
Staat^kai^se  al*zufuhron,  in  welcber  sie  bis  zu  ibrer  Verwenduug,  wie  aolcha  duioh  daa 
gegenwariigen  Vertrag  vorgeschriebeu  ist,  niedefgelegt  bleiben. 

Art.  83.  Wana  dia  ObUfptfraen  ateh  aaeh  daan  Bmaaaan  dar  Ragianuig  aielit  vor> 
Ibeilhaft  begeben  lasseui  so  hat  die  Gesellsch  ift,  tiach  /wci  Monate  zuvor  ergangener  An- 
kfiudigung  seitens  dea  Scbatzministeriums,  die  ibr  ubertraganea  Neubautea  aus  eigaoaa 
Hittein  bis  zur  Summe  von  50  000  000  Lire  aoaxafohren. 

Dia  Bratattniig  dicaar  YorMb5aaa  arfelgt  apltaitaM  innarbalb  ainaa  Jabraa,  tob  Bnda 
jpdes  Honats  an  gereohnet,  in  wolchem  die  Zahlungcn  peleistof  wurdeii;  es  sei  denn, 
dass  eiue  Verlangeruog  des  ganzea  VorscboMes  oder  eines  Theiiea  desseibeu,  oder  femere 
Vorscbosse  vereiubart  werden. 

Art.  88.  For  diwa  Voradiaaaa  gawkbrt  dia  Staatakaaaa  aina,  aaeb  dan  javailifaii 
Standc  dcr  fiinrprozentiKen  konsoli  iirten  ifalieni«.chcti  R^nte  zu  bcmesscnde  Ziusverjutung, 
welcbo  you  dem  der  AnkuDdigung  vorbergebendea  Uooate  ab  zu  berecbnen  und  mit  AUaaf 
jadas  Yierialjahraa  an  lablao  ist 

Dar  Kurs  der  konaolidirtan  Rente  ist  in  Gemassheit  der  Ausfabrangabastimimu^m 
vom  27  T>''/.Miiber  1882  zum  Handelsgo^etzbucha  derg'<  <';ilt  festzustcllen,  dass  der  von  der 
Ilandelakaoiuier  zu  lium  festgeseUte  taglicbe  DurciiscboiUskurs  der  fdnfproieDtigen  fiaata 
to  Gntode  gelegt  uad  biaroadi  der  Dorebachnittaikora  for  dan  Uonat  baradiitat  wird,  nntar 
Abtng;  der  seit  Falligkeit  des  letzten  Ziusscheines  aufgelaufenen  Zinsen. 

Art.  34.  Die  (^f^pllschaft  ist  auch  verpflicbtet,  Obligationen  mrh  Maassgabe  der 
Artikel  27  und  28  in  Uubti  des  von  don  Provinzen,  Gemeindea  uud  ubrigeu  Interesaenten 
■ofcobringeodao  Koitaobeitraga  so  Taianagabao  ood  lo  Tarloaaam,  aofinn  daa  Qaandi  dar 
Batbailigtcu  von  der  Regierang  faoahiiH^t  iat,  waldi*  aladana  for  dia  Zinauhlimff  and 
Tilgung  aufzukommen  hat. 

Der  Erlos  aus  dem  Verkauf  der  vorbezeicbneieu  Ubligationen  ist  zur  liStaatskasse  ab- 
tofibrao  ood  daoi  naab  Artikal  8U  hintarlegfcao  Betioga  binxnznfBgeou 

Art.  35.  Zur  Beschleunigunii  des  Baues  der  neaan  Eisenbahnen  ist  der  Gesellscbaft 
die  Benutzunir  des  rollemleu  ilateriah  in  der  Ausdchnune,  welche  die  Rofrierung  fur  an- 
gemessen  erachtet  uud  gegeu  Zablung  eiuer  tiiglichea  Mieibc  von  12  Lire  fur  jede  Loko- 
aiotifa  ood  van  76  Geotasiini  for  jeden  Wagao  gastattat.  Dar  Brtrag  aoa  diaaar  Mialba 
wird  in  der  Weise  Tertbeilt,  dass  sieben  Achtrl  il>?r  Kasse  fur  die  Vermebrungen  des  Ver- 
mogeosatocks  and  ein  Acbtal  dam  Beserrafonda  xur  Emeueruog  dea  rollaoden  Materials  la- 
fliaasMi. 

Dar  Ltof  daa  votgadaflktao  Ibtariala  iat  in  dia  jihriieba  Nacbwaiioaff  ibar  den  I«af 

des  dem  Verkebr  diaoaodao  roUaodan  liatariab  Tgl.  Artikal  19  daa  Badiogalaaballaa  — 
nicfat  aufiranabman. 
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Art.  36.  Die  in  die  pewohnliohen  und  tius3erffew"ihnlichen  Reservefonds  der  Gesell- 
Bcbaft  eiDKezahlten  Sutntaen  sind  der  Steuer  auf  dm  beweglicbe  Veraidtren  so  laui^e  nicht 
unterworfen,  alii  sie  nicbt  an  die  Aktionire  ale  Ziaaeo  uud  Dividende  vertbeilt  werden. 

Art  ST.  Ton  den  Brtilgen  aolcber  PinoBMnfige,  walelM  dia  GaeelJsdttft  nit  2S«* 
stimmun^  der  Re?iemn<»  fur  Vorortverkehre  der  grosses  Stidte,  fur  Lokniverkehre  odor  aus 
Aniass  wicbtiger  Markt«^  mit  eioer  Fahrgeschwindigkeit  nkht  mebr  ale  30  km  in  der 
Shuid*  mtd  tmter  bewDderwi  BetriebsrerliUtnimD  ebuiehteii  «>nt«,  wird  an  Stell*  der 
Shateefiwiier  von  IS  pCt.  dee  F»hr|iraieet  die  Stmiar  anf  FmeMfattraiiaiMrte  eriiobaii  wtrden. 

Art.  38.  P>  nps.^llsi-hifi  i«t  vprpfl;chtet,  far  Rechnim?  dp-i  Ftsates  die  durrh  Hie 
SlaatsgeMtze  auferlegiea  tiskaliscbea  Steu«rn  auf  Eil*  uod  Fracbtgutsenduogea  eiuxuziebea 
wid  ia  GeoAMheit  der  Bettitaarauiren  dtoser  OMetu  absalfllirwk.  Die  OeseOeehaft  bat  aneh 
die  TOD  ihren  Beamten  ZQ  tahlende  Steuer  auf  das  tpeweglieba  Vernogea  miiDittolbar  a* 
den  Staal^sc'haiz,  unt«r  Vorbehalt  des  Ructc'rifTp";  ;in  jfrif.  mi  mitrichten. 

Die  hiernacb  von  den  Oeb&ltem  der  Beamten  eiubeballeneu  Betrlge  sind  binnen  vier- 
tabn  Tafen  oMb  jedem  nonetlldi«B  PUIigkeitstennln  an  dte  fn  Art  35  besekbiielaii  Kaaaaa 
das  Scbatzes  abzufabren.    Den  Vertretern  der  Regierunj^  i>t  Rorhnung  bioruber  xu  lagan. 

Art.  y.^.  Hnlinstreckpn  und  die  Stationen  Deti.st  Zulichor   wenien  &]f  aiis<ierbalb 

der  Zolilinieu  der  Stadle  und  der  gescbiossenen  Qemeiadeo  belegeu  angeseben.  Durcb  Re* 
f  leoMnt,  wakiliaa  dnich  kantglteba  Taronhmng  naeb  AnbSroDg  daa  Staattratba  la  banittgwii  ill, 
wild  dia  ZnbahSr  der  StatianaD  beatnnait  and  dla  AuMebt  in  Beang  auf  die  Varbranaba- 
•lanern  peregelt  werden. 

Art.  40.  Der  gegenw&rtige  Vertra^,  die  (iruuduogsurkuode  der  QeseUscbaft  and  alle 
ladiglleb  to  Betreff  dea  Batriebat  der  BabnllBten,  auf  dia  dab  dar  gagaairiMiga  Vertnig 
und  das  Bediognissbeft  bezieban,  von  ibr  a)i/.(isrliliessendaD  Vertrlge  uud  V'erbaiidtungen 
irgend  welch^r  Art  iinterliegen  •■irier  fest^n  Ciebubr  »on  einer  italienischen  Lira  und 
bleiben  tou  jeder  verbaitDisamassigen  Regiittriruagsjleaer  befreit  Von  der  Stempei-  und 
Bagiatrfrangastaaer  Ualben  aueb  alia,  ladiglieb  imiara  Angelagaobetleii  dar  Gaiellaeibaft 
Mreffendea  raglementariscbcn  Akte  befreit 

T)ie  auf  den  Batt  der  neiieii  Liniao  bexiglicbea  Vertriga  ganiaeaen  die  zavar  ervibnta 
Befreiung  nicbt. 

Aft  41.  Beim  biSaobao  daa  TatUsges  ist  dia  Oesellaebaft  xun  Wiadanarhaaf  vad 

der  Staat  sum  Riickerwerb  dea  sammtlichen  rollenden,  de.>  Hotricb.smaterials  und  cincs  die 
Bednrfnisse  des  Dienstea  fur  einaZait  von  ISMonaten  nicbt  nberateigenden  Theils  derVor- 
rfctbe  verpflicbtet. 

Daa  raDenda  und  daa  Betriabamaterial  vardaa  mn  Brwerbapraiae  abgaechitst,  mlar 

Abzng  jedocb  der  in  Geroasshcit  der  Aniage  C  fe8tzuslol!endt»n  Worthverrinperimg,  valcba 
das  Material  in  Kolge  von  mangelhafter  Inslandboltung  eriitteu  liaben  solite. 

Art.  42.  Die  Bezablung  dee  rollenden  und  des  Betriebsmaterials  sowie  darVonUba 
bia  aor  Boba  von  185000000  Lira  adar  bia  xa  janar  grSaMrm  Sanaie,  waleba  «oa  dar 
Gc<!p!ls^^af^  hti  Bcginn  des  Vertragea  ais  Prcis  des  ro!Ii':i'l<'n  uud  des  Betriebsmaterials 
gezabit  worden  ist,  wird,  nacb  Abzug  de»  Betragee  fur  die  im  Art.  41  bertgten  Scbiden 
und  Werthvarmindarungen  in  bear  in  einer  odar  mahiavan  nailxableDgeo  iDoerbalb  eioea 
Jabrea  aaeb  Brloactoi  dea  Tartoagea  eriblgaa. 

'/u  den  t'fnaiinlni  Summci)  tritt  zu  Giiii^tfn  dor  ( it\-<e!lschaft  eiu  Netto-,  d.  b.  nacb 
Abzug  der  Eiakomaiensteuer  auf  das  beweglicbe  Vermugen  berecbneter  Zuscblag  von 
5  p€t  BbMan  fifar  dia  Z«lt  v«m  Taga  daa  Brltedwaa  daa  Vartiagea  bia  turn  Zablonga- 
laga  bian. 
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Z«r  BwabluDg  uod  Aiugldehanf  far  dM  von  d«r  06Mllaeb»flti,  ni  «•  vwnitteUt  d«r 

Ka»ae  for  die  VenncbroDgen  de<;  Vermoixensstocks  in  GemiMbeit  des  Art.  21  des  (re?«ii- 
wartigen  V'ertrafre!',  sie  cs  rait  < >li!iiralioiK'ii  fur  Noiibauten  nach  Maas'-irs^'i'  iles  Art  71  des 
Bedinxniasbeftes,  erworbcue  Material  wird  der  Staat  an  Stelle  uud  tur  die  (iejiellacbaft 
di«  RMtadrald  dtr  tar  Enrarbuo;  dlMM  Materiatt  von  d«r  Geidlselnfl  amgagvlMnmi  Obli- 
gationen  ubcrnebmcD,  so  dass  die  GesoHschaft  davon  ^anzlich  entlostet  wird. 

Art.  43.  Im  Falle  die  Betrifbs-Gcsellschaft  die  von  der  Regierung  wabrend  eines 
Kriflges  eria&senea  Anordaungon  unbeacbtet  lassea  Mllte,  ist  die  R^ierung  berechtigt,  ab- 
gisebcn  wm  den  tmt  Artik«l  86S  dw  OaMtm  fiber  die  MRwUiehen  Aibeiten  in  traffHMlea 
Vorkebrungeo,  die  Aufhebaiig  des  Vertrages  aiisiusprechen. 

Ferner  hat  die  Regierung  die  Befugniss,  im  Falle  der  Nichtzabtung  der  dem  Staata 
geecbuldeten  Summen  oder  einer  von  der  Oesellaebaft  tu  Tertreteoden  erheblicben  nod  fort- 
geMteten  BeeintiiobtignDg  der  Sieberheit  nnd  BcgetmlMigkelt  dee  Betriebes,  naebden  dto 
Oeaellschaft  erfolglos  zur  Beseiiipunir  des  Missstandes  aufpefordert  worden,  von  Amtswegea 
auf  Kosten  und  m  Lasten  der  Gesellscbaft  die  betreffeadoa  Vorkebrungen  7.11  treffen,  so 
ifie  die  Berecbtigung,  weon  letztere  der  iriederbolten  AofforderuDg  der  Kegieruog  nicht 
Folg*  leietal,  naeMeM  ein«  (ScnXBhe  Aafforderang  mindeateoa  14  Tage  virknagiloe  go* 
blieben,  die  Vertragsaufbebung  gleichfalls  anszuspre'-hen. 

in  jedem  der  vorerwlbntea  Falls  wird  die  Aufbebaug  durcb  kooigliche  Yerordouag 
naeb  AabSnmf  des  HiniileRmthf  awgeepraehen  miden. 

Nacbdem  die  Anflosung  Miigeiproefaen  it^  atebt  der  Eqgiening  die  Beingniat  in, 
allc  diejon'tren  Maasgregeln  zn  tidRuii  dflTCb  wdclM  die  rcfoliBiaaige  WeHntffibraog  d««Be- 
triebes  gesicbert  wird. 

Art  i#.  Das  geaammt*  rollende  nnd  Batriebsanterial  aonie  elinmtliehe  Vorritbet  velahn 
Bigentbum  der  Geeellaehaft  sind,  baften  dem  Staate  aU  Kanlion  far  die  voUstlndign  Br- 
Ivllung  des  gegetiwfirligen  Verlraees  in  alien  sein»'ii  Thj'ilf'n  iitui  fur  die  Verlnste,  wetcba 
dem  Staate  durcb  die  Nicbtbeacbtuug  irgeud  eiaer  Besiimmung  desselbea  seiteiu>  der  Q9- 
sellaobaft  entsteban  konnlen. 

Art.  45.  Ks  wird  davon  Akt  geMomm(>n,  dass  die  Konzcs^ionHre  die  HinterlegODg 
•iner  vorlikufigcn  Kantion  Ton  675  000  I-ire  in  konsilidirtcr  italii  niM-her  finifproientiger 
Bente  bei  der  Staatskasse  oacbgewiesen  baben  Dieselbe  wird  dea  Konzessiooareo  bei  der 
errteo,  nnch  Kaassgabe  dee  Art  13  geleisteten  BinnkhiDg  sarficlwrttattet  verden> 

Dieae  Kantian  gebt  den  Kou2es»ionaren  verloraa  nnd  in  das  Eigeulbutn  des  Staatea 
fiber^  wenn  sie  nacb  Vcn'fTentli'-hi.-ng  des  den  gegonwartigen  N'ertrag  beatitigendea  Qo* 
aeliea  die  ubemommenen  Verpflicbtuugen  nicbt  vollstandig  erfiillt  baben. 

Ari  46.  Der  geg eawftnige  Vertrag  wird  cnt  reehtskiiftig  nnd  endgnltig ,  naehdeoi 
W  durcb  Geselz  best&tigt  worden  ist. 

Sollte  ilifs  (H'stt^  uicht  droi  Monato  vor  dem  I.  .laiuiar  1885  von"fT(>nlliL*ht  s-ein,  <o 
tritt  der  gegenwartige  Verlrag  am  1.  Juli  dess«lbeo  Jabres  in  Kr&ft  und  werden  in  diesem 
Falle  die  in  den  Artlkein  6  nnd  12  dleeee  Vettragee  fee^rasettlen  FUligfceftsteinine  ala  noi 
Secbs  Monate  vcrsoboben  angeseben. 

Kann  der  pegenwartige  Verfrair  wegen  mnngplnder  ge.setzjzcberisrher  Zustimmuns;  mit 
dem  1.  Juli  1885  nicbt  in  ILraft  gesctzt  werden,  so  wird  er  als  uicbt  vorbauden  uud  uie 
Pbrtefen  nls  von  jeder  Verpiflicbtnng  ODtbnnden  eraebtet  werdeo. 

Zusatz-Artlkel. 

Art  A.  Die  Gesellschaft  ubcmimmt  dea  Betrieb  der  beiden  Etablissemeata  der 
Gnaill  nud  von  Pietraraa  bei  Neapel,  welebe  aie  ala  Banptwerketiittcn  fir  die  Beddr&isN 
dee  Netaes  an  benutzen  verpfliebtet  ist. 
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Fur  die  Erwctbuug  der  JklaschioeD,  dor  Geralb«>cbaftcD  und  des  MattmaU  sind  die 
bnvglkhMi  Bestinnniiigiaii  dec  BedlngiiimhaftM  mautgttMBd. 

Art  B.  Die  OMdlaelnft  ist  virpllicbtet,  auf  Verlangen  der  Regiemng  den  dinktMi 
s  e.vrk^hr  Twis  h< !)  d*>in  stxniuiaeben  and  dem  Mittelinaei^Netx  nber  die  Meeienge  too 
Messina  zu  uberaehmeo. 

Ronit  den  81.  Ok(o%«r  1884. 

(FolgcB  dl«  Unlcndwiflen.) 


UDter-Anli^e  I. 
Italienische  Etsenbahnen. 

Bedingnissheft  der  Mitteltucerbahn. 

Kapitol  I. 
Alljuremoino  Uedingnngen. 

Art.  1.  Das  vorliegoode  liediugaiiiiibeft  bildet  eiueu  taUigrireodea  Tbeil  des  die  KoB- 
zesaion  nun  Betriebe  dei  MitteliDcenwtzea  betreflendeo  Vertrages,  welehem  w  aogefdgt  lat, 
nod  moss  von  dor  italieniiehM  ]lll(elBMOrbalin*Oosellwlttfl  straog  beobiehtet  wetdeo. 

Art.  '2.  Das  Mitteliceernetz  wird  aus  den  in  der  Anhge  A.  Ter/cichncten  und  den 
andereii,  auf  VeTl;iii.r-n  lier  r!ri:icnin£r  init  diesem  Notz  zu  Tereinipenden  Bahncn  Rebildet. 

Art.  3.  Der  Konztis^iouar  ist  verpflichtet,  ausser  don  im  Hctriebe  befiudlicbeu,  in 
der  Aniage  A.  anfgerfibrfeD  Llnien  aof  VertaagMi  dar  liegiurung  jede  aiidere  LInie  oder 
TbeiUtrecke,  RleicbTiel  ob  Eigentham  des  Staates  oder  nieht,  naeb  Maasegabe  dea  Bedioff* 
niasheftcH  in  Betrich  tm  nolimtiii.  ^ofern  solche  mit  dem  konzessioti-rton  N-  7ii<nnjmenfrin'.'t 

Diese  Verpflicbtung  erstreckt  bich  towobl  auf  die  abzwcigenden  und  eioe  VerlauKerung 
bUdandep,  ala  aof  di«  darehadnieidMiden  and  Kankurreazlinian. 

Art  4.  Der  Konaanioair  ist  verpfliehtet,  avf  Erfordern  der  Regiemag,  anch  aeleha 

Linif-n  odor  J^freckcn  in  Betricb  zu  iiebmen,  die  nicht  mit  dcin  konzessionirlen  Netz 
zusammenhiingen,  gleicbviel  ob  dieselben  aicb  im  Eigenlhame  de«  Staates  beiiaden 
Oder  uicht. 

Dar  Betriab  aaf  dJasen  Ltaien  wird  darch  in  vereinbarande,  odar  im  Fhlla  von 
M<  Innnesv.  hiedenbtitaD  dnrcb  Sebiedsriebter  festzuietsenda  besondera  Bestimorangaa 
geregelt  werden. 

Der  Betrieb  der  foa  einem  der  beidrn  Netze  abzweigeiuleu  iS:recken  der  uenen  Liaien, 
valciha  naab  der  Tabelle  A  bastiamt  aind»  einen  Tbeil  dee  aadoren  Netzea  in  Irfldao,  iat 

yon  der  fiir  das  Netz,  von  lintn  si>  abiwcipen,  konzi  -sionirtt  n  GosollM-haft  tiis  zu  dem 
Tage  zu  futirru,  an  welcbem  sie  mit  dem  Netze,  dessen  Tbeil  aic  bildeu  soUeu,  in  Zusam- 
Bnanbana;  sebradt  aind. 

Diasar  Betrieb  wird  nntar  danaelbaa  Badinsuofeo  fefahrt,  welcba  fir  die  nir  and- 
goltipen  InbetriebDftbme  der  T,mi'>n  voipflichtele  fie-^olKrhaft  Geltun?  hnVf-n.  Im  Fal'e  dor 
Uoterbrecbung  einer  su  einem  anderen  Netz  geborigen  Linio,  ist  der  Kon^csHioDar  ver- 
pflictatet  der  dan  Betrieb  a«f  derselbaa  fabrenden  Vatwaltnng  dea  Durchgang  ibrer  Ziga 
oof  den  Linien  das  eii^enen  Netzes  za  geaiatten. 

I)ic  BeJin^nffen  ffir  liicson  nnr-hfrsticf  werden  im  Falle  von  Mfinun^'-ivcrsfhieiien- 
beiten  darch  die  im  Artikel  'J  des  Vertrsges  Torgeaebenen  Kommissiooen  febtgestellt 
warden. 
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Art.  5.  Der  Betrieb  der  in  der  Anlage  A.  aufKefuhrteti,  g&ai  oder  zutn  Tbeil  Dritten  ge- 
barigen  Linien,  wird  vom  Konzession&r  nach  den  BestimmuDgen  des  vorliegenden  Bedingaiss- 
heftes  uberuommen,  vie  weno  dieselben  ausscbliesslicbes  Ei^rentbum  des  Sia&tes  waren, 
UMbescbadet  der  besoaderen,  in  den  Vertrsgea  mit  deu  betreffeudeu  KonzessioDaren  ent* 
balteoen  Pestsetzungen  und  unbescbadet  der  Verpflicbtung  der  Regierung,  die  Retriebsrech- 
nuDg  mit  diesen  Konzessionaren  zu  regelo. 

Wenn  diese  Vertrage  (ruber  aU  der  gcgenwarti^e  Vertrag  ablaufen,  obne  dass  neue 
Yereinbarungen  getroffeit  werdcn,  so  siad  die  Konzessionare  dieser  BahDen  befugt,  deo 
Betrisb  derselben  auf  Grund  der  eiirenen  Konzes^ionen  uneingeschrankt  zn  fuhren.  In 
diesem  Falle  huren  die  Torceiiannteu  Liuieu  auf,  eiaen  Tbeil  des  verpachteteu  Netzes  zu 
liiMen  und  erwacbst  dem  KonzesMouar  des  Leiztereu  die  Verpflicbtung,  die  Benutzung  der 
gemeinscbaftlicben  Stationen  und  Strecken  gema'-s  dea  Vortcbriflen  im  Artik«l  8  des  Tor- 
liegeaden  Bcdiogoissbefteg  za  gestatten. 

Art.  6.  Der  Konzessionar  bat  zu  jeder  Zeii  das  V'^orzugsrecht,  die  neuen  in  der 
Anlage  A.  nicht  inbegrifl'euen  Babneu  unter  den  Ton  anderen  Bietsrn  zugestandcnen  Be- 
dinguDgen  in  Betrieb  zu  nebmeu,  wenn  solcbe  mit  anderen  Linien  seines  Netzes  kon- 
kurriren,  weil  sie  entweder  dieselben  Gegenden  bedienen  oder  eine  kdrzcre  Verbindung 
zwischen  zwci  Punkten  seines  Netzes  herstellen. 

Dieses  Keobt  muss  von  dem  Konzessionar  spatestens  zwei  Honate  nach  dem  Tage, 
au  welcbem  er  zur  Eikl^rung  aufgefordert  wurde,  geltend  gemacht  verden. 

Art.  7.  Auf  die  Konkurreuzbahnen,  welcbe  zwei  Punkte  an  Linien,  die  beiden  kon- 
zessionirten  Betriebsgesellscbaften  geboren,  verbinden,  finden  die  Bestimmungen  des  vor- 
horgebenden  Artikels  6  Anwendung. 

Das  Vorzut;srecbt  geiieuiiber  Dritteo  unrl  jedes  anderen  aus  dem  Torliegenden  Be- 
dingnissbeft  berzuleitende  Recbt  steht  den  konzessionirten  Betriebs-Gesellscbaften  beider 
Netze  gleicbmassig  zu. 

Wenn  beido  Konze<ision&re  von  den  Torbezeiebnelen  Reohten  Gebraucb  macben 
^^ollen,  oder  boido  sicb  weigern,  davon  Gebraucb  zu  macben,  oder  wenn  im  zwciten  Falle 
ein  Dritter,  der  davon  Gebraucb  macben  vill,  nicbt  vorbandeo  i^t,  so  ist  der  Betrieb  der 
Linien  von  demjenigen  beider  Konzessionare  za  ubernehmen,  den  die  Regicrung  im  allge- 
mtiuen  luteresse  au8*ablen  wird. 

Art.  8.  Der  Konzessiou&r  ist  verpflicbtet,  aucb  wenn  er  den  Betrieb  einer  der,  dea 
Gegenstand  der  vorbergebeuden  Artikei  bildendeu  Linien  nicht  ubernimmt,  die  Benutzung 
dorjenigen  Stationen  oder  Tbeilstrecken  zu  gestatten,  welcbe  gemeinsame  mit  den  vorbe- 
zeicbneten  Linien  werden  konnten- 

Dcmselben  stebt  in  jedem  Kalle  die  Betriebsleilung  auf  dea  gemeinsamen  Stationen 
tiitd  Strecken  zu.  Gegenuber  denjenigen,  welcbe  den  Betrieb  auf  der  vorbezeicbneten  neuen 
Strecke  fabrcn,  hat  er  nur  das  Recht  auf  eiuen  Pacbtzins  fur  die  Benutzung  der  gemeia- 
s:imen  Stationen  uud  auf  ein  Babngeld  fur  die  Heuutzung  der  gemeinsamen  Strecken  wie 
auf  die  Erstattuiig  der  durch  den  Betrieb  der  gemeinsamen  Stationen  und  Strecken  erwacb- 
senen  Kosten,  woruber  durcb  Uebereiukommen  zwi:^rhen  den  Parleien  oder  durch  Scbieds- 
richter,  nach  Verhaltniss  des  betrefTeuden  Verkehrs  Fest-tetziing  zu  trelTen  ist. 

Die  Krweiterungen  und  neuen  Einrichtungori,  welcbe  behufs  des  Betriebes  der  bezeich- 
noton  Linien  narh  dem  Etmessen  der  Regierting  auf  diesen  gomeinschaftlichen  Stationen 
und  Strecken  erforderlicb  sein  sollten,  werden  von  der  fur  den  Betrieb  konzessionirten  Ver- 
waltung  auf  Kosten  des  Eigentbumers  dieser  gemeiu^cbaftliclien  Stationen  uad  Strecken 
ausgefubrt.  Letztcrem  hat  der  Konzessionar  der  neuen  Linien  eine  jahrliche  Summe  zu 
7ablon,  entspreobend  dem  Belrage,  welcher  zur  Bezahlung  der  Zinseu  und  der  Amortisation 
des  auf  die  vorbezeicbneten  Arbeiten  verwenJeten  Kapitals  erfordert  wild. 
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Art.  9.  Oboe  ausdruckliche  Qenebmiguog  der  Regieraog  darf  die  fur  den  Betri«h 
kosuMtonirto  Tenraltamr  *«l«r  dm  gWMn  tod  ikr  atwrDommeoen  B«(ri«b,  Mi  «  d«r 

dim  SlMte,  sei  fs  der  Anderm  fshSrigen  Bafanen,  noch  eiDen  Tlieil  da^MllMn  ahireten, 
noch  aiirh  nich  mit  Unterncbtniingiii  baCuaoi,  mlch*  mit  dem  SiaaQbabnwatw  Bicht  ia 

UDtnittelbaier  Bexiebuog  steben. 

Kapitel  n. 

Vabargilw  der  Babnraf  Tankraf  ui  ITakmrelmiiip  iM  MlkndeM  Hatarialty  im 

BetrlalmMfwIals  md  icr  T«nitii«* 

Art.  10.  Bebufa  Ausfubrimg  des  Vertrages  vird  di*  Uebergabe  der  BahiUtrdckflQ  oabifc 
gesammtem  Zubehor,  des  fe^tt'n  Materials  uud  der  gegwiwlrtig  BonMUVeektB  diCBSndM 
Baulicbkeiten,  vie  nacbatabeDd  festgeseUt,  stattfinden: 

Di«w  UebergalM  m  den  KoineflBbnaIr  adtena  der  Be^aniBf  wild  doriih  KomniasioiMii 
bawirkt  warden,  walche  aua  zwei  Vertretem  der  Kt  gierung,  zwei  Vertratm  dea  Koozessiooiit 
und  einem  fiinften  von  liem  Prasiilenleo  des  Appellhofes  lu  Rom  ernannten  Vertreter 
zuHammeogesetzt,  ikh  uater  eigener  Veraotwortlichkeit  der  Beibulfa  vou  Sacbveret&adigen 
bedienen  koaocn* 

Die  Bahnkorper  nebst  gesammtem  Zubehor  und  dem  festen  Material  werdeii  in  dem 
Znsfande  riUernommen,  in  dem  sie  sioh  bci  iler  BesiUerf^eifun;^  betiniien,  unlioscliadet  der 
Verpflii'btung  der  Kegierung  zur  Tragung  der  Koaten  der  in  der  Aniage  B  verzeichoeten, 
roo  dffn  KontMsionir  ianarhatb  dar  entm  vkr  Jahra  oadi  der  BedtuaiuM  lavt  Ait  H 
vnd  65  anasnfihraodeii  Arbaitnu 

Art.  II'  Gleichzcitig  mit  ilor  in  dem  vorherrrehenrlen  Artikel  irTeirolfpn  rphnri,'rib(>, 
wird  aneb  dia  Uebergaba  des  rolleudea  uad  des  BetriebamatehaJa,  sowie  der  uaten  aufgc- 
fShrten  Vonftba,  w^he  dar  Staat  dam  Konaastmilr  vwhraftb  vntor  dan  in  fblgeadea 
Art.  12  festizesetzten  Bedinguneen  staitfiuden. 

Dieso  Uabargaba  vird  mit  Holfe  dar  batreffmdan  lovaotariMi  getnmti  wia  folgt  ba- 
wirkt werdeo. 

»)  LobomotiTeo,  Personanwagm,  Oatarwagan  und  Zababor,  als  moiitlrto  Bidar»  AihMB 

und  dergleicben. 

b)  Mci  hanisclie  Vorrif  btuneon  nmi  Gfrfithschaften  auf  den  Stalionen,  transportahle  Krabno 
und  Laderampen,  beweglicbe  Wageo,  Wagendecken  uad  Ger&tbe  fur  dea  Zugdieust 
fibarbtupt. 

c)  Mubel  und  Qerathscbaften  det  Stationon  und  Bfireaus. 

d)  Geriithe  und  Werkzeujfe  fur  den  Bahntintfrhaltuiisis-  und  BotracbuDgs  i  "ii<^t. 

e)  Geritbschaften^  mechauiscbe  Vorriobtungoo  uod  Uteu«ilien  fur  d«n  WerksUiUea-  uad 
Hagaxindienai,  aioaehliaialieh  dar  Daiii)rfiaaaebiDen  for  dia  WarkstttlaD,  dia  Waaaer* 
stationen  und  &bnlicbe  Biuricbtungeu. 

f)  Die  Uhren.  die  iviei^'rapben-Appanta  aabat  Zababor,  dia  ataktro-magiiaiiscbaa  Sontnti- 
und  Sicberbeiu-SiKuale. 

g)  Iwgenajn  allaa,  vat  avf  daa  last  vnrKagaiidaai  Badiagnlasha!!  la  Batracbt  kooimandM 
Bahuen  zum  Gobraurhe  dient. 

h)  Vorrattip  i«-fler  Art  fur  die  vcr.schiedenen  Zweico  des  Betriebsdi<'n'itps. 

Art.  12.  Einc  Oder  mebrere  Kommissionen,  welcbe  oacb  Uaassgabe  dor  Besiimmung 
in  Artikal  10  susamnensmatMn  aiad,  vardan  in  dan  artten  Halbjabre  der  BetiiaHaiiUtiiing 
nir  Besichtiguag  uad  Abscbatzung  slier  In  Arllkd  11  aufgafihrtaa  Oegrasttnda  Mbrailaa 
and  bierbei  ilic  tw-^onderen  in  der  Aniag>Ti  C  festgt'Setztcn  Normen  7iir  Rir|it<chnur  nehtnon. 

Daa  £rgebni38  dteaer  Besicbiiguag  uad  Abschatzuug  ist  far  die  Parteieo,  welcbe  da»- 
•alba  anadrfleUiflk  in  dia  HattdialdnQg  dar  obeogenaanlen  KoauaiMiMaB  Melbn,  ia  Ga- 
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ninbsit  dM  ArtiMs  1451  deg  ZMI-Osaetxbacbes  obligitMlMb,  als  ob  et  von  dan  P»rt«ien 
fldbst  fesigestellt  norden  w&re. 

Art.  13-  Der  KonT«'ssionur  ist  zur  Innebaltunfr  und  Ausfdhruog  aller  laufetiden  \'er- 
trage  verpflicbt«t,  die  von  deu  VerwaltuDgea  der  nacb  dem  Vertrage  in  Betracbt  lioiumeaden 
JMm  fiber  Lieferuoxcn  von  roUeoden  mid  B«tri«bB-Matarial  abgweUoMMi  Min  •olltao) 
und  muss  den  Staat  oder  den  fur  denst'lben  Eiogctretcnen  voa  allAD  FotfBD  od«r  Vwpflieb- 
tuogeo  mil  Ausnahoae  der  scbwebenden  Pro2e8se,  entlastea. 

Dem  Konzessionir  werden  die  erw&fanten  Vertrige  ia  Abeebrift  mitgetbetlt  uod  aucb 
die  Unterlegten  Katttionen  fiberwiesen  irerdMi. 

l)ie  Giithaheti  der  Licft'rantcn  dor  oben  bczcichnpten  GefrenstSndp  werden  liquidtrt 
und  vom  ^^taatc  fur  denjcnigon  Tbeil  der  Lieferuog  gezablt,  welcber  dem  KoDzession&r 
ubei^ebeo  and  zur  Last  gebracbt  i«t. 

Art.  14.  Be  wild  dem  Kcmewionir  dn  Yollettndigaa  VcnafeimiM  alltr  rechtUdMn 
nnd  terhnisrh(^n  Trkunden  uber  das  Ei  ji  ri'hiiin,  il -n  TV'trteb  und  die  Erluiltaag  der  IlD 
torltegcndea  Uedingniisheft  behandeiteu  Liniou  bcbandigt  verden. 

Die  Aidnve  itefdeo  is  dea  Plitxen,  an  deoen  sie  sicb  gcgenw&rtig  befinden,  txush 
feroer  belaaaeB  imd  deogeDigeD  der  beideo  Koosessioiilre  dee  Mittelmeer  imd  des  adiiatisciMin 
Nnizes  ubenrieaea  mcdea,  sa  deeaen  Bereieh  die  Orte,  an  deneo  aleh  die  Archive  belDden, 
gebdren. 

Der  Koiaefliioitir,  wetehem  die  An^Te  fib«rwieeen  sind,  lit  Terpfliditet»  ste  imter 

eigener  Verantverllicbkcit  ohue  EnUchiidi^iine:  in  fraXer  Ordnung  zu  helton,  dauit  tie  Badi 
Ablauf  lies  VertrriL'* "  nebst  den  Drkiinden  uber  aeine  Gescblftefnlining  nnTendtrt  znroek- 
gegeben  werden  lionnen. 

Nofliigenftlls  konneo  die  Arehive  nater  Znatiinmang  der  Regierung  nach  emem  an« 

denn  <>it'  _'t'hracbt  werden. 

I)of  Ki)ii7.esM'onar  des  cinen  Xotzes  ist  jederzeit  befuirf,  aiis  deti  dem  Konzessionar 
des  andern  Nctzes  iibergebeneu  Arcbiven  die  recbtlicben  und  technischen  Urkuuden,  welcbe 
daa  ibm  turn  Betriebe  fiberlassene  Nets  betreffeo,  nnter  Bedingung  der  RSckgabe  an* 
anforderu. 

Die  Iltgierung  ist  jo  ierzeit  berecbti^t,  sich  diojoniL'cn  Uri<uuden,  deren  sit-  bei  Ver- 
tbeidigung  der  Slaat8iutercj>»en  bedarf,  ab«rmiUeln  zu  ]a:»j>en.  SSie  wird  dieselben  bernach 
den  Archiven,  denen  eie  eatnommen  worden,  znrfiekstdlen. 

Art.  15.  Der  Konzessiouur  ist  gehalten,  innerhalb  der  erslcn  drei  Jahre  nacb  In- 
besit^.Dahmt'  der  Linien  ricm  Mivii^t  riiim  der  olTentlinhen  Arbeiten  eirm  mit  beisjcsetzten 
^aasscu  versehene  GenenUaufnalimt*  «ier  summtlicben  von  ibr  betriebeueu  Linien  im  Maass- 
atabe  van  mindflataM  I :  lOOCMK  aowie  daa  Profil  in  gleicliem  Maaanlabe  for  die  Ltaga 
nnd  im  Verbaltnisii  von  1  : 500  for  die  Hiiheu  einzureichen. 

KiTselbe  hat  auob  binnen  seclis  Monatfn  nach  der  Kroffnung  aller  ubrigen  von  ibm 
etwa  lu  iietrieb  zu  uebinenden  Linien  Situationsplau  uud  Proiil  derselben  einzureicben. 

Art  16.  Die  Regieruog  bebUl  sich  die  voile  und  unbeschrinkte  VerfSgang  vor  fiber 
die  in  der  Anla^c  G  bezeichneteu  Bauwerke  uud  ubrigen  Immobilien,  sowie  uber  diejenigen, 
welche  far  den  Hctriel)  nwi  Bau  dor  im  Vcrira^^e  bebandelten  Linien  entbehrlicb  seini  Oder 
wabrend  der  Dauer  dieses  Vertragcs  as  vcnien  solltou. 


Art.  17.  Der  Konzo8i>ionar  it>t  verpflicbtet,  den  Betrieb  in  bestmoglicber  Weise  zu 
ffibren,  inden  «r  fir  alle  Einiellieiten  deoselben  Soife  m  tngen  nnd  diejenigen  aeom 
Biarialitnngen  and  VerbaeMroogen  ebizaffihren  bat,  vddie  dareli  die  beaaiideien  Veriiilt* 


Kapit*'!  III. 
Normen  und  Bediiiguui^cu  fOr  den  Betrieb. 


uad  die  neuen  BetriebsabarUsaiingsrirMfe. 
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oisae  d«8  Laadw  «riM«rt  vardw  «d«r  vaA  dm  mf  und  andindiaelMa  BuMnbabnen 
g*iBMbt«i  8rMiiiiing«D  rathaMB  enehtiiiBii. 

Art  18.  Dem  Konzession&r  obliegt  <lie  Verpflichtung,  das  rollende  and  Betriflbs* 
HMterial  stets  iu  gutem  Zustaude  zu  erhalteii  und  dio  di/n  eehorifren  Verreichnisse  mittebt 
Mgefugtcr  laiialt^ugaben  jeJerzeit  ubersichUicb  uuU  aut  doui  La.ufendea  zu  crbalten. 

Im  Msten  Semester  eiDes  jedea  iahm  bat  dw  Kom/tmaiAt  dm  Hmbloluin  der 
dflSBnllteheii  Arbeiten  durdi  VeridUelimK  der  stoailtciMn  EiaentahQ-Aiibichtsbehorde  eioe 

Nacbweisung  des  rolleudon  Materials  ueuer  Konstniktion  uud  neuor  Beiehllhing  a0wl6  des* 
jeDigcn,  wclcho-;  im  Yoijahrf  aiisraiigirt  wonlci),  ui  ilherreirhen 

Art  19.  Das  rolieude  Matenal  muss  steU  iiach  Auiuihl  luid  Beschaileuheit  dea  Be- 
dnrfiuneiL  dei  Yerkebrs  enttpmben.  Diete  Bediagangiaii  verden  nkht  ds  eduUt  aa- 
gesebcn  werdeii,  wens  der  mittltre  jihriicbe  Luf  die  iMelieteliendeii  Oremen  obenchreiCet, 
nimlicb: 

86000  Kflometer  far  die  Lokomotiven, 

35  000  Kilometer  fur  die  PHMOen*  Und  Gepackwagen, 

15  000  Kilometer  fur  die  Gntcrwagen  jedcr  (lattunjr. 

Zu  den  voti  den  Loiiomotiven  zurucligelepten  Wegen  sind  die  beim  Rangiren  auf  den 
Stationen  und  im  Reservedieust  durchlauf«Dca  oicht  binzuzurediaen.  Id  dea  vou  den 
FcnonMD-  mid  den  GBtermgen  sttrdckgelegteu  Slieokmi  sind  aneb  dte  im  direlteo  Teiritehr 
ttud  tm  Dienete  Dritter  durchlaufeneu  inbegriffeu. 

Die  von  i\cm  Material  7.(iru''kf^i  'e2:te  Strecke  wird  dergestalt  bestimtnt,  dass  der  den 
Abrecbuuugen  uber  die  Wageninietbe  enUprecbendc  Lauf  tod  dem  for  das  Netz  erbalteueu 
OenHDmfbetra|{»  der  torSekgelegtea  Streeken  abgezogen  oder  zn  deoMelben  biosugedUt 
wird,  Je  nacbdem  dto  Wagentnietbe  zu  zahlen  Oder  Stt  fordern  ist. 

Das  iu  Heparaltir  begriffene  Material,  und  zwar  sovohl  die  LokomotiTen  als  die  Wftgeo, 
wird  im  Siune  des  gegeowikrtigeQ  Arlikels  als  im  Dieost  befindiicb  betrachtet. 

AiugMcUossen  tob  den  Baalimminigeii  dieeee  Artikela  blaibt  daqenige  roUende  Ma- 
terial, welches  die  Gesellscbaft  laatArtikel  35  des  Verlroges  b«  den  ibr  Tdn  der  Bagieiiiqg 
so  ubertrageiideii  Neubaulen  zo  Terwenden  erm&chligt  ist. 

I^etztere^  Material  ist  aucb  oicbt  der  Summe  der  Lokomotiveo  und  Wagen  biuzuzu- 
nebnea,  dnreb  wdehe  der  Gaaanmtbetntg  der  in  Diensia  dea  Yerkebrs  swsekseligtoa 
StradMii  sa  tbeilen  isL 

Art.  20.  Der  Konzes^i  miir  wird  dei  Aiifslellt:nL'  des  Voranscblages  berechneo,  ob  der 
ia  Au8«icbt  geoommeue  Verkebr  mit  dem  zur  Verfuguag  •tehefiden  Material  ohue  Deber- 
Bdnsitaiig  der  iaii  Torbergehendeo  Attikal  lir  dm  Lanf  festgeaetBteo  Oransra  wird  bawiltift 
wardm  kSanm. 

Ist  dies  zu  Temeincn,  so  muss  das  Materia!  naeh  Zah!  und  Gatfiinj:  im  VorhSlfniss 
sowohl  zu  deD  BedarfoisMo  des  vorbeigesehenca  Verkehrs  «ie  zu  den  obea  fiir  dea  Lauf 
IsBfgVMlsteo  Qransra  Tennebit  warden. 

Die  Voranscbl&ge  far  dm  Bwlaif  an  Material  sind  alle  zwei  Jabre  anfsustelleD,  un- 
besrb;iiif<»  der  im  Artiket  64  vaigesabeaaa  Amdanmgm,  welcbe  aldi  ala  sweckm&aaig 
berausstellea  sollleo. 

Das  neu  rollrade  imd  Betriebsmaterial  wird  too  dan  Eonsesstonftr  erworbea.  Deai» 

selben  werdm  diejenigen  Summen  als  Schuld  angerecbnct,  mit  weichea  aowobl  der  Ponds 
fur  die  Kroeuemng  des  rollenden  Materials  als  die  Kasse  fur  die  Vennebrungm  dea  Vw- 

mogensstocks,  von  denen  die  Artikel  58  und  59  handela,  belastet  weruen. 

Alt  21.  Bei  BescbaiTuog  des  Oborbau-  uud  des  beveglicboD  Materials  ist,  weun  die 
Badi^ganffan  glaleb  liod,  d«r  iallndtMbm  Indnstria  der  Vofsvg  la  gaban. 
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Dm  ItaUmisete  Bmlwlnigwete  von  S7.  April  1885 


Die  Be!iin<:uncen  sinti  als  gloich  anzu?ehen,  falls  dcr  Preis  fiir  Has  im  Inlande  her- 
geatellte  Material  nicht  boher  ist,  aJs  da»  aaslandiscbe  An^ebot,  weiin  zu  deotselbea  5  pCC 
sfliaes  Betrages,  sowie  die  ZoU-  aad  di*  Us  zum  6Mtimmung»orto  m  •fkabndmi  B«f8r- 
dtimigagsbobrm  bilttiiiitraeliMt  utrdtB. 

Die  Hp;,')priitit:  wird,  sobald  ihr  nacbtrewipsen  ist,  dass  der  Preis  des  im  Inlamie  her- 
geatelltea  Materials  in  r«ge]iiiissiger  Verdiugung  die  Torbezeichaete  Greoze  uborstcigt,  ia 
den  durch  RegnktiT  ni  batlinaMndra  Forncn  die  Beitelhiag  im  Autlatid*  ffra«liDig«ii. 

Kein  TUB  den  EonianiODir  behnb  Bescbaffung  des  Torbezekhnetea  Materials  in 

Atislande  aHe'os<-h!"^s«>ner  Wrtrn?  wir  l  insowei?  fiittiukeit  erhalleii .  (lass  (lie  Zabluns:  auf 
die  Reservefoads,  die  Kasse  fiir  die  Vermcbruitgea  des  Vermogeusslocks  oder  die  Neubau- 
fends  fiberaemmw  vcrden  kaoo,  worn  die  Begiemog  nioht  die  Brfillung  der  in  diesem 
Artikel  'forgeaebriebenen  Bedisgungeii  fes^eitollt  biL 

Art.  22.  Die  Re);ieruti(;  ist  befugt,  zu  verlangen,  dass  gegen  Erslattung  der  notb- 
vendiKen  Kosten  eine  bestimmto  Aii/ahl  Giiter-,  Pferde-  und  Viehwagen  in  zu  bezfMchnen- 
der  Menge  dergeatalt  abgeauderl  werden,  dass  sia  aucb  zur  Beforderung  von  Truppen  und 
Kriegamateriel  gemlsii  den  Anordmrngeo  der  HilittrTenraltaog  dienen  kSoaen.  Bel  der 
nach  Erloscben  des  Verlragea  stattfindenden  Rilckgabe  des  Materials  an  die  Regicrunf^  wird 
dem  Konzessionar  der  bobere  Wetb,  welcbea  die  Kcnannteu  Wai;eu  durch  'lie  vorbezeich- 
neleo  Aenderuogea  erbalten  faaben,  oicbt  vergutet  werdeo.  Das  neu  zu  bescbaffeude  be-  ' 
we^Mie  Ibterial  miiM  xu  MiUtirtreasfMrteo,  necb  den  Yonebriflen  der  Begierang  g»> 
eigoet  sein. 

Die  der  Lange  nacb  von  einem  Qange  durchschnittencn  FentonenwaKcn  mdsaen  so 
gebent  leiB,  dass  sie  znr  Befdrderung  von  Kranken  und  Verwimdeten  eiogericbtet  *«rd«n 
kSnnen. 

Bei  <lpm  P.rm  der  neuen  GufTw;!^:^!!  '^in  i.  soweit  dereii  eipentliche  Bestimmuog  dicS 
Bul&sst,  dieJeuigeD  AeDderungeu  aikzubriugeo,  welche  das  Verladea  und  Ausladen  voo  Kar 
aonen  nod  anderen  Krirgi^rltben  erMebtent. 

Art.  23.  Der  KoDzesstoolr  i«t  veri^icbtet,  zd  jeder  Zeft  in  seineo  Magasinen  eine 
auf  Tiff  Moriate  ausreichendc  Jlonzi-  Brcimmafprial  fur  deu  Zu?f''rdcninirs  und  Werkstitten- 
dieust  vorr&tbig  zu  balteo,  und  dio  Regicrung  bat  die  Befuguias,  siob  jederzeit  durcb  be- 
eondera  OnterrachuDgen  der  loa  ibr  abgeordnetea  BeunleD  UerSber  Qewinheit  m  fwrKbaisB. 

Von  diesem  Material  ist  auf  Verlangen  der  Begierang  enf  eecbs  Monate  aos- 
reichendiT  Va-nlfi  in  F{erett-cbaft  zu  balten,  wenri  sich  unter  ausseigenohnUcbea  Oin- 
Stlnden  Hiu<lenii»se  oder  V'er7.ugeningen  der  Zafubr  Torbersebea  lassen. 

Sollte  die  Regierung  iiber  den  aeebsmooatlicbeiB  Bederf  binrasgeheiide  BeMdwAugen 
■Dzoordnen  fnr  aotbig  erachten,  so  bat  der  XwueMloalr  —  TorbebaHUeb  etwaigir  iEa(« 
eebidif'in^  —  aurh  diese  aijsztifuhren. 

Art.  24.  Die  Fabrplane  dor  Pcrsonea-  und  gemiscbten  Zdge  and  die  Klassifikation 
dleser  Zfige  nerden  tod  den  Mfafstorfam  der  6(Rfat]icbeB  Arbellen  naeb  AabSmng  der 
Vorscbi&^e  und  Remerkunfren  des  KotizossioD&rs  aalfeeteltt.  Der  Gesammtlanf,  welcben  die 
Zugo  ;iiif  lien  im  Jalire  1884  in  Betrieb  befindlirh  pewesenen  Litiien  lurnekifeleiit  hahen, 
darf  uicbt  gekiirzt  werdeo.  Ducb  soil  aucli  denjenigeu  Erg&uzungslioieit  and  -Streckeu, 
welehe  s^t  deoi  1.  Jaauar  I8S4  bis  tarn  Tags  des  Inkrafttretens  dee  Verlragee  fiir  den 
Betrieb  eroffaet  worden  sind  mior  werleu.  die  zwei  in  Jeder  Ricbtung  nhersteigende  Zabl 
der  T-uac  vorsuchsweise  auf  mindestens  weitere  secbs  Monate  and  >»is  der  Belriob  tnimiestens 
ein  Jahr  K^^dauert  hat,  beibebaiten  werden.  Naclideoi  dieter  Versucb  beendigt  ist,  und  nacfa 
FcateteUaag  der  aich  bieraaeb  fSr  eia  BetHeb^abr  ergebeodcn  BionabaMat  wird  ffr  die 
bezcichaetea  UbIcii  die  Baotinmiag  deeArttkeU70  dee  Toriiageadea  Bediagaiishaftae  Plata 
greifso. 


and  die  ntM  B«tri«b$ib«rlMBunfbv«ruigt. 


885 


Die  R^gieruug  ist  befugt,  zu  verlaogeo,  da»6  em  neue)>  Faar  Pemoaeu-  Oder  g«- 
niMlrttr  Zige  »of  dm  LiaiM  od«r  Stnekco,  anf  denen  swci  «d«r  dni  Pair  Zig«  lasKn, 
•ing*l*gt  wird,  sofera  drr  j&brliche  Erira^  der  Lioie  oder  Strerke  au«  dem  Persouen-  uod 
dem  Eil^utTerkebr  3000  Lire  fur  das  Kilomoter  hfiher  ist,  ala  der  Ertng  dM  dem  Jahra, 
in  welchem  der  YerUag  lu^  Leheu  trit',  TorberKobeuden  Jabre.s. 

lu  jedem  Flalla  ill  die  Regit-iung  befugt,  vimi  der  ErtraK  einer  IdBie  ana  dem  Per* 
MNWDverkebr  oad  der  Bilgatlierorderuog  0000  Lice  fibenta^t,  die  XioleKimK  efnfts  dfltti>n 

Paares  Ztleo  aiizuordnen.  Erroich!  lier  Ertrag"  aus  dem  Personen-  uiid  Kiljfutverkehr 
9000  Lire  far  das  Kilometer,  so  ist  die  Kegieruog  befugt,  ein  vierles  Paar  Zage  in  jeder 
Kditang  amoordnen. 

Sollte  io  Foli;e  der  Kroffnung  ueuer  Liaien  oder  Strecken  eine  Ablenkoilg  dee  Ver> 
kebrs  eiDfreten  und  hicrdurcb  der  aiis  dtnn  Pernonen  -  and  Kilgutverkebr  pewonnene  jnbr- 
liche  Krtrag  der  Linie  oder  der  Streoke  »ict)  am  3000  Lire  fiir  das  Kilometer  im  Veigleidi 
■lit  den  dem  Jabre  der  BetriebMroftmng  der  KosliarTeailiiiie  terlmgehwdap  Jahre  ver- 
riDgero,  so  kann  die  ZabI  der  Personeu-  oder  gemischten  Zige  an  ein  Paar  ZofB,  dat 
heiaat  um  t^iiuu  'Ang  in  jeder  Richtniip  vpriDiuficrt  werden. 

Anf  dea  gegenwarlig  iu  Betrieb  befindlichen  uad  dea  mit  dem  Uauptaotz  etwa  zu  ver- 
•jnigendeii  Liuiea  darf  die  Zahl  der  Feraonmi-  imd  gemuehteB  Zoge  in  dem  voibeaiidiMCw 
Fklle  niemals  auf  weniger  ale  drei  Pau-  t:i;T)ich  berabgcsetzt  werden. 

Im  Sinne  dieses  Artikels  n'mi  untor  Striken  (tronchi)  dicjin'g'en  Bahnwege  t«p- 
Hlanden,  welche  iu  ibrer  ganzen  Ausdehaung  toq  der»elben  Aiaahl  Persooeo-  and  ge- 
niaeliter  Z5ge  befdiran  warden. 

Die  Kegierung  ist  befugt,  in  besoiidoreii  Kfilies  and  im  Interesse  von  LokalfCrinhftn 
die  Einstellung  Ton  Wagen  xor  Personenbefurdemng  in  iigand  eioen  Qntenng  sn  var* 
langen. 

Die  Faknltativ*  nnd  die  Bxtmange  in  Militir-Traaapertan  werden  wm  Krieganinialirinm 

im  Einverri  hmeu  mit  dem  Konzcssionfir  sunimt 

Art. 'J'l.  Dor  Konzessioniir  )b.t  t{T|>H  cblot.  sich  mit  don  Verwaltungen  der  Eisenbahnen, 
welcbe  mit  deu  von  ihm  in  Betrieb  genommcneu  Linien  zusammeohangen,  ins  beuelimea  m 
aetMn,  nm  alaen  direlttm  VarlMhr  d.  h.  die  Bef5fd«ning  dea  Qeplek8»  der  Ofilnr  nnd  daa 
Viehes  in  g^Kobnlicber  oder  in  BHfifacht  Ton  einer  Linie  cnr  anderen  ohne  wiedarlMlte  Ab- 
fertigaQg  eiuznricbtca. 

Sin  aolcher  direkter  Verlnibr  aoll  aueh  fur  die  Pentonenbefurderung  zwii>cheu  einer 
mSfliehat  graiaen  Zahl  von  Siationen  xor  Biufahmng  gelangea. 

|i,  r  Ki  n/i  v  irsi  ar  ist  daber  verpflichlf  t,  mit  den  vorbezeichneten  Vcnvahiingen  die 
VertroRe  und  Bc»tiu)mungen  far  diesen  Verkebr  und  far  die  gegenaeitige  lieaatzuog  dea 
dazu  erforderlicben  rollendea  Uateriale  n  voraiabarail. 

Oater  Vorbebalt  der  nenea,  nit  Genehmigung  der  Regiemag  zwiaebea  dan  Konieiaio- 
n^Trn  iind  iteri  vorhe/e  chufteri  ut'rifrrn  Ver waltiiticon  zn  treffendeo  Wreinbrirnneen  bleihen 
for  dea  genannteu  direkteu  Verkebr  inzwi^chen  die  gegenwirt^  maoa&gebeuden  Bestim- 
mongen  in  QAh%keit 

Sollta  eine  Uebaraiaatimmang  mit  den  abrigen  EisenbabnTerwaltungen  des  Konif- 
ri'irhs  Mt^nen  sech-  Mnnatfn  im-  h  <!em  bezuglicheu  Antrage  einer  der  Torbozeichn^'ten  Ver- 
waitutigfn  Oder  der  liegieruiig  utcht  erzieli  worden  sein,  so  werden  die  BeiittmmuDgen  nnd 
Vergiaiuugeu  far  den  genaanton  Verkebr  anf  Anauebea  dea  elnan  Tbaita  oAu  aneh  der  IU« 
giafwif  dnreh  Scbicdariebter  fBatgeaialll»  die  ibra  Bntaebeidnng  ala  franndUeha  VeiaitUar 
trelba  werden. 

Uie-elbe  Verpflirbtung  be&tebt  far  deu  iiouzes8iouar  in  Beiug  anf  die  von  der  Ke- 
gtfnmg  genebmigten  Ttampfarbiifbhit  flnBa11»tihaftinn 
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Das  italieniitcbe  RiteiibahntfMutz  void  27.  April  1885 


Der  Dienst  auf  dea  mit  aodoren  EiscnbahnTerw&ltungen  getneiiiHaroen  Stationrn  and 
Bahnstrecken  (siebc  Art.  8  des  RedingnissbefteuX  wird  durrh  besondere,  zwischea  den  b«idea 
Verwiiltungen  zu  Tereinbarende  und  ron  der  Regi«run|;  zii  genehmigende  Bestimmuafen 
irrreKelt  «er<ien. 

Im  Faile  voa  Streiligkeiten  zwischen  den  bezeicbneten  Verwaltungen  eotschmdet  dia 

RegieniDg. 

Auf  Grand  beftonder«r  Abmacbnngen  werden  die  Dampf  Tramways,  welche  nieht  im 
Wettbewerb  init  der  Einenbahn  stelieu,  eben»o  wio  die  fur  gewerbliche  und  Hatidel«Died«r- 
laasnngen  zugelasseneu  Geleisanschlosse  behandelt  wenien. 

StreilAlle  win!  die  Regierung  unicr  Vorbehalt  dta  Hcbiedarichterlichen  Urtheils  Qb«r 
die  Kostenfrage  etitst-beideti. 

Art.  '26.  Der  KonzesKionar  iat  verpflicht«t,  auf  denjeni^en  Stationen,  auf  denun  e» 
fur  zweckm&ssig  erachtet  wild,  iinter  Beo(>a<-btuai;  der  gesetzlicben  Bestimmungen  iu  geeig- 
neten  Ritumen  Verka<ifstitellen  fur  Kaflfee,  Speiscn,  Hucher  nebst  Zeitungen,  und  fur  Tabak, 
aowie  cine  Wefb^oUmbe  ciuzurichten,  darf  aber  obne  Oenebuiigung  der  Regiening  den  Ver- 
trieb  anderer  GegeoHtande  nii  bt  fubren. 

Art.  27.  Der  Konzei^sionar  iat  verpfli'  btel,  den  Geieisan«cblu8fi  Ton  Priyatoieder- 
lasflungen  widerniflich  gegen  angemessene  Verguiung  zu  ^esiatteD,  soferu  solcber  obne  Be- 
narhtbeiligung  und  Krschwoning  des  BetriebsdiensteK  und  der  Sicherbeit  ausfuhrbar,  auch 
▼on  der  Regierung  getiebmigt  iai. 

Unter  denvlben  Bediiigungen  iat  die  Regierung  zu  jeder  Zeit  berecbtigt,  auf  ibre 
Kosten  Aii^iblussgeleise  an  ihre  Hititar-  und  Zivil-Anstalten  auzulegen  und  in  Betrieb  sii 
nebmeu. 

Vertrage  dber  Aulage  vou  Ueberg&ngen  iu  gleicber  Ebene.  Kusstwegeu,  Wegedber- 
und  Utiterfuhrungen,  Durchlegung  von  Wasserleitungen  und  Ruhrcn  zur  Uaabeleucbtuag 
and  dergleichcn,  diirfen,  falls  dadurcb  eine  dauerode  dingliche  Last  begrondet  wird,  nur 
mit  GenehmigiiDg  der  Regierung  geschlosNen  werden;  auderenfalls  kaiiu  der  Konzessionir 
kolcbe  unter  Bedinguog  des  Widerrufs  abscblieaseu,  sie  erluscben  aber  recbtsgiltig ,  tobald 
dar  Vertrag  sein  Ende  erreicbt. 

Art.  28.  I>er  Kouzesttionar  isi  weder  ttefugt,  eiuo  fiit  ileu  Betrieb  eroffnete  Station 
Oder  Daltestelie  eingeheii  zu  lassen,  nocb  den  fur  dieselben  bestebenden  Onterdienst  obne 
GenebmiguDg  der  Regierung  zu  verindern  oder  einzuschrunken. 

Art.  29.  Der  Konzessionar  ist  verpflicbtet,  den  Bi-ainton  der  koniglicfaen  Aniie«  and 
dem  Personal  der  Eisenbahnbrigade,  welche  der  Kriegsmiuister  zu  den  Eisenbabnen  bebufii 
Stiidiums  des  Betriebes  im  luteresse  des  militarischeu  ELsenbahndieustes  beordem  wird, 
die  tLuniicbsteu  Erleichterungen  zu  gewahreu. 

Der  Konzessionir  ist  verpflichtet.  soweit  die  Erfordernisse  des  Verkebrs  dies  zulasaeBi 
der  Hilitarbebdide  Porsonen-  und  Gdterwagen  behufs  UebuDg  der  Truppen  im  Bin-  and 
Ausladen  zur  Verfugung  zu  stellen. 

Der  Zeitpunkt  und  die  Dauer  derartiger  Uebungen  ist  durcb  Beoebaen  der  Miiitir- 
beborde  mit  dem  Koozessionar  zu  beatimmen. 

Die  Gesellschaft  ist  verpflirbtet,  jede  von  der  Regierung  und  ibren  gesetzm&saigen 
Vertretern  erfordertc  Beihilfe  bei  Vorbereituog  der  Kabrpl&ne  niid  der  Vorachriften  for 
die  Transporie  in  Kriegszeiten  zu  gewahren. 

Art  30.  Im  Falle  grosser  Truppeubeforderungen  zur  Vorbereitung  und  wahrend  des 
Krieges  ist  die  Regierung  bererhtigt,  Dienstvorschriften  fur  die  militariscben  and  nicbt 
militiriscben  Transporte  zu  erinsisen. 

Sie  ist  auch  berecbtigt,  den  Oberbau  zu  entfernen,  den  Lauf  der  Zage,  sei  es  auf 
einer,  sei  es  auf  mebreren  Liuien  des  Netzes,  zu  unlerbrecben  und  die  Leitung  des  Be- 


and  di«  iMMMR  Batrfabifib«rlaMaDpTetMf«. 


triebes  lu  aberDehmen  odrr  dentielben  direkt  xu  fafaran,  und  mr  MHrahl  for  die  nili- 
tvitcbeu  TruuporU  alt  fur  das  Publikam. 

Die  dunh  dto  Wttbaumg  d«r  MaiM,  Uatarbrtdiuf  odar  Bcaebldigaiic  dar  Bpha, 
•owfe  duch  WMcfbcrMdlaiif  dtndbw  entatekendea  Kottao  vtcdw  von  Staata  f*< 

Weno  M  fBtlatabt,  daM  die  Daterbrecbung  der  Liuien  Oder  die  tbeUweiee  oder  gaiic- 
Neb*  BiiiMllunf  dee  Tcrkriin  auf  Taianlanmif  der  Begiening  eriblgt  iai,  i«  in  fir  dia 

nuterbrochenen  oder  leiiweilig  dem  Verkehr  enttogencn  Litiif  n  liesoridere  RechnuDg  fiber  di« 
im  ^llgemeinrn  und  uber  die  im  milii&riscbea  lateres&e  bewirkiea  Traoaporte  zu  fabreD  und 
die  Einnabme  oaek  AbsHg  der  Koaten  oHNiallich  in  die  Slaatakasaea  eiwvnkieD,  vorbebaltlieb 
dee  Aufinieks  nf  Bmli  der  tbataleblicbea  Schlden,  weicbe  der  KonaeeiiwHr  duieb  die  Wir- 
kangen  dfr  bezeicfaneten  theilwciseti  Rinstellune  oHtr  Unterbrechung  des  Verkebrs  erliiteu 
babea  soUta«  uod  vorbehdtlicb  Jodes  andrrea  fiotscbadigaDgSiHupruclis,  weno  nod  aoveit 
atUbm  DMh  den  BeetinmuDgea  des  geoieittm  Reetita  nillii%  nL 

Art,  SI.  Der  Konzessioair  tat  terpfliebtet,  ausacblieasliirb  Italiener  aBiaatallen,  an- 
bescbadpt  derjeiiigen  Ausnaboeo,  welebe  ana  barecbtiften  Grvndao  von  der  Regiamqg 
genabmigt  werdeo  aoliieo. 

Bei  NeoansMliiDgeti  aoHen.  bei  tomt  glelchen  Bedinguu(;eii  diejenigeii  vorgezogen 
werdeu,  weicbe  mindestens  ocht  Jahre  im  kduiglichen  Heere  oder  in  der  konifflicbeik 
Marine  in  der  Front  init  T.ob  );(>dient  bab'n  sofom  sic  den  von  di>n  Reelementa  tar  die 
Aooabme  von  Personen  zum  Dien«t  in  Bezuic  auf  sitiliohe  Fdtarung,  Korperbescbaffeabe  ^ 
Alter  and  Fibigkeit  vorgescbriebenea  Bedingungen  entspreebes. 

Bin  Driltel  der  Posten  lur  Aufiechterhaltiing  der  Ordnung,  ziir  Beaufsiehtigung  der 
Lokalitateo,  der  Uaterialica  oder  des  Verkebrs  mit  eiuer  HesoI<Ju!i<;  vou  900  bis  1200 
Lire  iat  in  Qemiashett  des  Artikels  20  des  Gesettes  iota  8.  Juli  1883  deo  in  Artikel  10 
daaieilMB  Qeeetxee  beMtebneteiD,  ni  derartigao  AcoMem  eicb  eignenden  (hitorolliiet«a  ofleo 
sn  balten. 

Es  wird  aucb  auf  die  ausseretatsma^sigen  Heamten,  weicbe  bei  den  Eisenbabnbauten 
gate  Diensle  geleistet  baban  und  die  reglemeiiUmassigen  Erfordaruisse  far  die  Aunahoie 
dee  PerMinab  mb  Dienat  Milleo,  baaoodera  Bfivkaiebt  fanoaiMo  warden. 

Art  8&  Anf  Verlnogen  der  Bagierang  tat  der  Konieaaionlr  TcrpAiebtet,  auf  be - 

atimoiten  Stationcn,  nofern  es  die  Krfnrdp'^tiisso  <les  Verkebrs  geatatteo  und  Noubauten 
dadurcb  nicbt  Dotbwendig  werden,  Uebaulicbkeiten  far  die  ZolJ-  uud  Sieberbeitsbeamten, 
einecbliesslicb  der  Haftiellou  einzuricbten. 

Sallte  dM  KriegaminialarlaiB  $»t  elotelnen  Stallonea  eOndige  StedonakeniDandoa 
oinrichten  wollen.  so  ist  der  Kouze^siouar  verpflichtt-t ,  sowoit  sich  dies  toit  den  Erforder- 
nisseu  des  Betriebftdienstes  terlrigt,  gegen  eine  mit  dor  Militarbeborde  lu  vereiubarenda 
▼argataug  deraelben  die  «fordmlieben  Untw  tw  Verfuguog  <a  nlnllen. 

Br  noaa  avab  oatar  danaelbea  Bediafaufan  eta  ZiaiaMr  anf  den  HanpUtalioBea,  aaeb 
•lenen  Offizierc  oder  Beamte  aus  Veraalaaanag  fiMiar  Trappaatnaapovta  kmaaMBdirt  irer* 
den  konnten,  zur  Verfaguug  stellen. 

Ebeoao  lat  der  Konxejaiou&r  Terpflicbiet,  far  die  ataatlicbe  BftriebBBafaiebiabaJkSrde 
val  di«  Miign  ObartaaBtan,  valcbe  nit  der  BeaufiicfaiigaBg  and  Kontrola  der  in  Ka> 
pitel  VllI  aufgeffihrteu  ficschufte  Keauftrayt  sind ,  in  dem  Gebaude  <ler  Haupt-Betriebsver- 
aaltung  und  ia  den  Babnbof^geb&udeu  der  Uauptstolionen  genugeod  ausgesUUteie,  erleucb- 
tala  and  anrtnala  Biame  in  iiberwdaea. 

Art.  SSw  Dem  Koozessiou&r  obliegt,  die  eigeaea  Stalionen  mit  Fahrplauen  aovobl 
fur  deu  Dien'^t^'^brauch  wie  fur  das  Fublikuui  r.n  ver<<fheii  und  tacb  den  Bareaua  tier 
StaaUvervalluog  die  verlaugte  Anaabl  von  iixemplarea  zu  liefem. 
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Art,  34.  Der  Konzessionar  tritt  wahrend  df-r  g^anit'n  Datier  des  Vertrages  fur  die 
KegieruQg  io  die  Vertrage  sowie  in  die  Dritieo  gegenaber  bestebeudea  Lutau  und  Ver- 
bMUebkiiteii  win,  walebs  di«  Bmnbang  and  d«B  B«tri»b  dor  in  ^mm  fiediognisslMft 
MaadeltM  EiMnlwhDui  bitnffeo. 

Art.  35.   Der  Konzessionar  ubernimmt  ge^enuber  den  Pensions-  und  UnterstutzurjL's 
ktkssen,  sowie  gegenuber  dem  Bekleidungsfonds  und  den  ubripfin,  das  Personal  bptrifTeiideu 
E^urichtungeD  die  dmi  EistfubahuverwalluttijeD,  dereu  Nachfuiger  er  ist,  uDd  deneu  Per- 
MMial  MiR«hS«t»  btihor  obgdcfrtoeo  Verp6iditiiii|rMi. 

Der  Konzessionar  ist  verpflichtet,  fur  die  Neugeslaltutg  der  Pensions-  und  Unter- 
siofzui  p-(kassen  Sorge  zu  tragen  und  mit  (ien  Kuralctrien  der  genannten  Kassen  die  erfor- 
derlicbea  Uaassnahmen  zu  Tereiabaren,  uu  diese  Kassen  lur  ErfuiluDg  der  Zweciie,  zu 
doMB  si*  «nieh1«t  ttod,  in  Stand  sn  mImb. 

Von  den  BerecbtiKten  und  den  zustandigea  Beborden  ist  fur  Abandening  der  Sta- 
tuten  und  der  Reglements  der  genanuten  Kusseu  und  des  Bekleidungsfond!),  soweit  solche 
«fforderlicb  und  recbllich  zulassig  ist,  zu  sorgen,  und  zwar  kann  eine  einzige  Peoaiong- 
vnd  «in»  •Indff«  nntamtitsnagikaMe  fSr  dns  b«im  M«Ii  od«r  nueh  fir  slnoitliclie  Metn 
errirhtot  werden,  wnbei  dio  von  den  Beamten  auf  Grund  der  beHtehdndtU  BflflMnMltl  w- 
worbeuea  Rechtyaosprucbe  an  diese  Au»taliea  xu  beaohten  aind. 

Zu  deoselben  Zw«ekfl  i«t  in  di«  genunlm  Khnb  JmIcb  Jabr  d«r  Bttnf  tob 
ProMnt  dw  di«  MtftnglidM  Kinnahme  ftbaratoif endca  RolwrtngM,  und  imur  danh  Vor- 
wegnabme  ron  dem  dem  Staite  pfbil'irfrdpn  Tbeile  dessHbeo,  so  lanpe  i';n7M7ah!'>r:.  bit 
diejenige  Summe  errcicbt  ist,  velche  zur  Ergiinxang  d«r  TOr  dem  1.  Jauuar  1885  geM- 
8tet«n»  uDxallDglicbdo  Binxablungeo  steh  ate  DOthweadii;  «rw«iBt. 

AnsMfdani  iat  mit  dem  lakrafUnten  d«a  ff^genwlrlfgaB  Vertragai  der  jaixt  von  dm 
Kisenbahnvorwaltunu'en  zu  den  Pensions-  nnJ  ITufcrstntzungskasson  gezahlfe  Zusrhus*  BIB 
zwei  l)rittel  zu  Lasteu  <lt-.s  Koiizes>.iouars  zu  erhOben,  damit  bierdurcb  und  durob  dia 
gleichzeitige  Erbobung  der  Boitr:>ge,  dentt  Zftblung  von  d«B  tiBgMehriabMian  Xit^iadam 
dicaer  Kaasea  nulaaentsm&siig  mlaagt  werden  kaan,  far  die  Folga  die  BrffiUuBg  dar 
diaaen  Kas<;cti  nbliegcnden  Verpflicbtungen  gesicbert  wird. 

Art.  36.  Der  Kouzessionfir  ist  gehalten,  in  Geinassheit  der  Bestimmung  des  Arti- 
kels  '60&  des  Gesetzes  Tom  20.  Mkrz  18tj5,  betreffeud  die  offentiichen  Arbeiten,  auf  den 
nmpt-LokomotiTxtatioBeB  nad  bel  den  HaaptwerltsUttien  x«eckents)nacb*Bda  Scbttlen  anr 
AuabilduDg  des  te<-bnischen  Personals  der  verschiotlencn  Dienstzweige  za  erriehtan,  dia  ba« 
reits  beatebanden  beixubebalten  und  die  Lebrmeiboden  xn  Terbessem. 

Kapitai  IV. 

Ttuih,  —  DtoMtvatMBinfaB.  —  Tnuuporte  la  eflMigtaa  FMlBen.  —  F««Im 

ul  TUBgnvbei. 

Art,  87(  Die  Tarifc  und  allgemeinen  Be  lingungen  fiir  die  Transporte  auf  den  nneh 
iKm  V'Tlra^o  von  df»r  (le«r'll^(•haft  in  Retrieh  zu  iiehtnetnlon  I.inipn  sin  1  in  tier,  eines  in- 
lugrireiiden  Tbeil  des  Turliegendeu  Bedinguis^beftes  bildeuden  Aniage  D  fostgestellt. 

Die  gewobtttieben  Spalailarife,  weleba  im  Binaenferkebre  einea  jedea  Netcei  adar 
im  direkten  Verkehr  zwiscben  den  vitm  biedenen  Netzen  der  italienischen  Eisenbabnen  An- 
wendnng  zu  finden  haben,  sind  iu  der,  gieichfalls  einen  iategrirenden  TlieU  dee  TOrliegail- 
den  Bedingnis»beftes  biMen>leu  AuUge  E  eiitbalten. 

Die  gewobniicbtn  Diflbrantialtarilb  fir  Bii-  nnd  Flndit^ttiaaaporte  aiad  ohae  Uatar- 
aebiad  der  Streckc  auf  den  Netzen,  deren  Betrieb  die  Sigiening  konzessionirt  bat,  in  der 
WaJaa  naniweoden,  daas  die  iunerbaib  eines  jeden  Nebaa  laiflekgalagtaB  Kilanieter  bebali 


und  die  n«uen  Betfiebsuberi&siiungsTertr&ge. 
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Brhebong  der  DiffereiitialUrifsitM  siM«mineiig«Eihlt  werden,  als  ob  durch  die  inifsiMBBt 

snrackgeleete  Roate  die  Streeken  nnr  einer  einzigen  Verwaltrinir  henihrt  warden. 

Die  BeslinmaoKADi  waiohe  far  die  in  der  Anlafte  A  Terxeicbueteo,  gaot  Oder  sam 
TMl  DrtttMk  f  tliitlgta  Liidan  kiiUlMii,  Ueiban  to  luige  in  Kiift»  Us  una  AboMdnnKaa 
fitroiMi  uad  voft  d«r  Begtaniaf  bwUtiKt  iibd. 

Art.  38-  Im  Pallo  aussergewohnlicher  Theuerung  oder  eines  anderen  ofFentUehea 
Nothstandes,  welcher  die  wirthsobaftlichpii  Verb&ltnisse  des  Konigreichei  oJer  einiger  Pro- 
TiDzen  erheblich  Terandern  sollce,  ist  die  RegieruDg  befugt,  eioe  zeitweilige  HerabseUuDg 
der  Tarif*  fSr  die  nothveadigMm  L^bMemiti*!  Ut  sa  SO  pCt.  nnter  dem  MomMlealn 
anzuorduen.  ohiM  date  dtm  KomenioDlr  hierdoreh  fixMid  eln  BotsdiidigaRgsuaiiraeh 
erwicbsL 

Art.  39.  Der  Koazessionar  kaaa  die  versucbsweise  Einfabrung  tolcber  Aoudfruogen 
von  Tarifeo  nnd  BefSrdenttigsbestinaaaKea  TOrsebl«geii,  mleb*  «r  nr  Steigerung  dM 
Verkdm  f8r  gee^net  erachtet   Demrtige  Aendeniogoa  ami  der  T«raila  fbMt  lokraft' 

traleilB  mussen  von  'It  HcwieruiiR  Kenelimigt  wer  len. 

Peroer  liann  der  Koiize.ssioaar  auch  die  versurhsweise  Einfubrung  von  ueueu  Lokal-, 
Rtloar*,  Tnuiiit-  and  Konlnn«oit«rlfen  In  VorMfali^  bringen.  Di«  Btafibranf  iokb<>r 
neaen  Tarife  und  der  Termine  ihres  lokrafUretens  bediirfcn  der  GenebmiguDg  der  Regierung. 

Die  vorgedacbreu  Versuche  verlcilien  dem  Konzession jr  ki  iii  RLcht  aiif  irgeiid  eine 
besondere  KoUcbadigung.  Uieselbea  musseu  weDigsleas  eiii  Jabr  liauern,  nacb  dessen  Ab- 
Uwf  dte  Mher  gfiliigeD  TMrife  wiednr  eingefihrt  werden  kSnneo,  wenn  der  Konianfonlr 
dicji  zwei  Uooate  zuvor  der  Regierung  und  dew  PoblikDii  nnkandigt. 

Alle  endgiltig  eingefuhri*-ii  Tariffin  iemneen  und  nenen  Tarife  kSnnao  ohne  Zitatim- 
mung  der  Regierung  nicbt  geaiidert  oder  aufgehoben  werden. 

Der  KonseMwnir  irt  befioft,  nedi  vorberiger  Benadiriehtigang  der  itasUkhen  Auf- 
tichttbehorde  Vergnogungszago  zn  ormas-sigten  PreUen  m  manstalteo  und  aus  VeranlM' 
sung  von  Fe^tcn.  Mo'^sf  n  und  Mirkten  £riflicbt«rangen  fir  die  Beautxang  der  gawShn- 
licben  Zugo  zu  gewabreu. 

Art  40.  Ba  iat  dem  Kooaesiionir  gwtattot,  for  baatiiuata  Timnaporte  besondere 
Bagnnstigangan  xa  gawlbron,  voraudgesetit,  dnea  ar  diaaalban  allan  fibrigon  in  gleJaher 

Lage  befindlM-hen  An'r^L'stnllorn  zuhillijrt. 

Vou  aoicben  Uegiia^ti^ungeu  ist  der  Regierung  recbtzeitig  Uillbeiluug  zu  macben, 
danit  lie  dioielben  seitweilig  oder  danemd  nnaaer  Kraft  setzen  kann. 

Bei  Zuwiderhandluneen  dea  Betriebafabrrrs  gegen  die  Vorschrift  dieses  Aftikela  iat 

der  dreifacho  Retrag  des  Preinuntersrhiodt's  als  Strafe  tm  orlnuen  und  von  dem  Konzessio- 
oir  unverzuglicb  sn  aosscbliewlicheD  Guasten  des  blaaies  aujdie  Kassen  desselben  absu- 
fihran. 

Saitonii  des  Kon^osiiionirs  sind  in  regelmissfgan  Zwiaebenr&anwo  amtlieba  Bokannt- 

macbnngon  der  Tarife  7.u  eriassen,  in  deiien  die  zuvor  erwabnteo  BOgobilligteil  odor  aonst 
in  Kraft  beiindlichen  besonderen  Begunstigungen  anzufubren  sind. 

Art.  41.  Auf  alien  Linien,  deren  Betrieb  der  Konzessioaar  iibernimmt,  siod  die  in 
d«m  Anbaaga  No.  1  tor  Anbge  B  anihnltenan  Tarife  and  betondaran  Befirdenuigibadin- 
gnngen  anwendbar. 

Art.  42.  Die  Beforderunp  der  Oe^'onstande  und  Personen,  von  welchen  im  Art.  279 
dot  Qeaettea  iiber  die  dffeullicbea  Arbeitea  vom  20.  U&n  Idiib  die  Rede,  fiadel  auf  Grund 
dor  im  Anhaag  No.  S  car  Anlaga  B  eotbrnttenen  Sitae  und  Bedinguogon  sintL 

Die  Bestinunnog  diaaaa  Attikaia  findat  kaino  Anwendoog  anf  dio  dritten  Paraouen 
ktaaanionirtan  Liniaii»  fir  walcha  baiondora  Traaaportvoradirifteo  Terainbnrt  aein  soUton. 
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Art.  43.  Dem  Konzesfiionir  ist  ge^tattet,  auf  den  koDze<>sionirten  Bahnen  die, 
gchliesHlich  die  VerwaHnng;  der  Kfseiibabn«"n  des  KoiiijH'eiches  in  Rezu^  auf  den  inneren 
mid  (iirekieu  Veikebr  betreffeniien  Brief«  und  Druckaai^bea  aoeotgelUich  und  frei  Ton  posia- 
liaehen  OeMlurra  n  befSrdm- 

Art.  44.  Dio  Repierunir  hat  liie  Refuprniss,  die  Fracli't  rife  unter  iWei  eineefnhrton 
Uaxima'^enzcn  sowobl  fur  den  innereu  uud  den  direklen  Verkebr,  aU  zur  Furderung  d«r 
Ausfubr  der  natioualeQ  SrMugDtne  mid  iw  iotaraatiooalen  Trausporte  berabzuHctzen 

Weon  die  Brgteniiif  von  dkwr  fiefngntn  Oebnmeli  iiMbtt  ud  die  Anveadagg  «m 
Tarifen  anordnet,  Wflcho  nietlriper  >iiiH,  als  die  Te^tra^sIna^si^ren  unci  vprtirbarten,  so  ist 
der  KonzeesioDer  veipflichtett  aolcbe  su  dem  vorgeecbriebeaen  Termine  in  Krafi  ucien  su 
laeieii. 

Die  AbrediaiuiireD  swieeheD  der  Befienmf  und  dem  Eonieaateiilr  findea  in  folfriinder 

Weixe  statt. 

Ueber  die  mit  den  ueueo  berabxeselsteu  Tarifen  Ibata&cfalicb  erxielten  Eionabinen  uitd 
iber  diejenigen,  wekbe  lirh  bei  Bdordeumf  denelben  IVftWporte  naek  den  We  dbbin  in 
Ksefl  geimeenen  Tarifen  ergeben  baben  wfirden,  wird  felnont  Bucb  feffibit  Die  DUbrens 

oder  <ii»^  hnhere  Einnahme,  welche  sich  ht'i  Anw^ndiirii?  'l<*r  vnreenannten  Tarife  ereeben 
baben  wurde,  wird  dem  Konxeuioiifir  tou  der  KegieiuiiK  guti(ebra<.-bt  und  fur  die  Zmwk« 
der  gemiss  Artikei  ii  dee  Vertiagei  and  78  dee  Bedingoissbeflee  tomnebinenden  Ver- 
ttflilnny  den  Robeinnabmen  dee  Jabr^s  hinsugereebnet. 

Sollten  diese  Einnahmen  nn'or  Ilinztirechnung  der  ton  der  Re»ierung  dem  Konzessio- 
nar  in  Gem&a^beit  des  vorberKebeuden  Absaisee  gutgebrachlen  Summen  einea  lietrag  er- 
K«b«ii,  wtleber  hiher  iit  de  die  GeeainnileionabBe  dea  enien  Betriebqahree  nnter  ffiam- 
icdmung  der  natniieBlBsen,  auf  3*/a  pCt.  jibrlicb  zvi  licbSitzenden  Steigerungen,  eo  wird 
durch  reb«>reiiikomincn  ?.wisctien  der  Ropiermip  mid  dem  Knnsession'tr  oder  durcb  ein 
Scbiedsgeriibt  gema^^s  Artikel  lOii  bestiiumt  werdeu,  welcber  Tbeil  des  Uebersciiutaee  durch 
die  Ton  der  Rvgierang  angeordoeten  Tarlfbembietiiiagen  enidk  worden  iet,  md  velebe 
Terb&iiDtssmlssige  VemiDdening  der  dem  Eoatoeiioiilr  tnalebendeB  proeeutMlen  Anthoile 
desbalb  Stat  I  fin  den  soli. 

Far  TariflknderungeD,  welcbe  zwiscben  der  Kegierung  und  dem  Konzesvionar  vereiu- 
hart  verdea,  iet  den  btiterea  keine  BntecbldifODg  zu  gewlbren. 

Sollte  die  Regicrung,  nacbdom  die»  Wie  oben  angefiibrt,  vereinbarteu  Tarife  in  Kraft 
getrcten  sind,  von  der  im  ersten  Absatz  ausijesprocbetieu  Bcfiiunins  Gebraurh  tnacheu  und 
weitere  TariferuiassigDDgea  aaordiien,  so  wiid  die  Vergleicbung  behuf^  Fesisetzuog  der  dem 
Komeeeloiiir  eu  lablcnden  Entacbftdiguug  anf  der  Onuidlege  dee  vereiDbartoa  Tarifi 
atattfinden. 

Art.  45.  Der  Konzesston&r  ist  verpflichtet,  auf  Grund  besondtTer  Rp^Hementa  verwal- 
tungsseitig  die  An-  und  Abfubr  der  Uiiter  in  deojeuigen  Urten  eiu/.ufubren,  an  denea  ee 
nroduDbsif  erscboiBt,  mit  der  Heaaegabo  Jedoch,  dee*  die  Beautiung  dieeer  ffinricblonff 

dem  Publik'im  anheimgestellt  bleibt 

Iade.s:i  sind  die  Taxen  und  Kostinnmineen  fur  dio^eu  Dienst  an  den  Oiten,  WO  ele 
scbon  beyteben,  bis  zum  Abiauf  der  betreffeuden  Vertrfige  aufrecbt  tu  orbalten 

Art.  46.  Die  Staatabeamien,  volcbe  mit  der  oberaton  tdtang,  Beaoiaicbtigung 
Oder  KODtrale  der  Tbitig keit  der  EiaonbabngesellBcbafiea  im  Kouigreicbo  brtimt  dnd,  babea 

An'pruch  auf  unentijeltliche  Benut/unjT  jeder  I.inie  und  jedes  Zuges,  sowie  anf  freie 
Beforderung  ihies  tiepacks.  Das  gleicbe  Uecbt  stebt  dea  Ueoeraldirektorea  der  Post  und 
der  Te)«giapben  des  Koaigreirbs  za. 

Der  Kon7.es.sionlr  iSt  anch  verpflicbtet,  die  militririseheii  EommisKarien,  von  denen  im 
Artikel  96  dee  Oeeetiee  torn  29.  JuDi  1S82  aber  die  Heereeoiganieation  die  Bede,  anf  dM 
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WfmMbmn  WMntRritiieh  m  beford«ni.  Aatk  U/t  dkMn  KommisuurieQ  jedmiit  ftttor  Zn- 

tsU  to  den  Stadonen  und  Bahnlinien  behufs  Studiums  (les  Betriebas  derselben  to  gew&hren. 

Der  KoaiMsioQftr  ist  geballen,  deaiMlb«a  Froikartdo  fur  diijjeoige  Wag«iUdMM  aua- 
tafMtigen,  wdeh*  da»  Hbistwiiia  ffir  jedw  BMatra  lMiMf«liDtii  vird. 

Die  Bi^arang  ist  leraer  befottt,  jeileunalige  freie  Beforderung  far  diejenicea  bobem 
Beatnfen,  welchn  Ton  Amt8wei;eD  die  Ausfubrnn^  dtr  die  Eiscntiahnpn  hetreffenden  Gcseize 
and  VerordnuDgea  zu  uberwacben  b&b«n,  sowie  Freikartea  fur  diejeaigoa  Personea  zu  «er- 
Uogeo,  wekhe  bei  Begion  des  gef;eDw&rtigeu  Verlragea  mt  Omnd  beeonderer  Beetiniiuii- 
gaa  taierauf  eiL  erworbenea  Becht  besitzen. 

Art  47.  Unentgelilicb  sind  in  der  von  dcr  Rrf^jeriiDp  zu  b«stimmendon  Wagen- 
kiuae  die  Telegrapbeabeamten  ond  die  ubrigea  mit  Uatersucbuogeu  and  Feautellungea 
b«nif  lieb  d**  BiaeiibftbQV«ilwbn  bMuiltragi«D  B«giOTnikgsbeaaol«D,  die  in  Dieut  bafindUelm 
ZtdU^enten  und  die  mit  besonderen  UnleniiehiingiM  in  Beiug  anf  den  Biwnbahnpoildt—rt 
lMMlfira:;teti  Pusiinspekioreti  ni  befordcrn. 

ArL  48.  Die  iiiiKlieder  uud  die  Oberbeamten  der  fiisenbabnverwaltung,  welche  aua 
dfaotttlidraD  Grnnden  die  to  Betrieb  bafiadlirbaa  BahMn  baraiaeo  mitMo,  erballM  Pr«f- 
kulea  mit  einjabriKer  oder  zeitweiliger  Glltigkeit. 

Der  KoDzes!<ionar  ist  befugr,  Peraonen,  denen  besondere  dienstliche  Auftra^e  ertheilt 
sind,  Freifabrcflcbeine  zur  eiamaliijea  Bin-  and  Rocltfabrt,  bescbrankt  auf  die  too  ibnen 
btbalb  Aaafahruif  ibmr  Auftrtge  lu  dandifabraadan  Straehea,  aiMrafartlfn. 
Der  KoDZfSsioD&r  iat  femer  befugt: 
1.  auf  den  Nainen  lautendu  Freikart.ri  mit  den  MitRliedern  und  Oberbeamten  der 
obrigen  am  direkteo  Verkebr  betheiligten  Verwaltungea  des  Id-  und  Ausluidea 
bahafi  DlMMtiaitaB  anf  dan  koniestkiiBirtan  Uaioi  austqlanaebtn; 
Si  iDBtrbalb  der  Gren^e  d*^s  aussaisttll  Bedurfuisaes  Freibillels  aa  Arbeiter  uod 
deren  Fahrer  behufs  Ausfuhruni?   von  Arboiton  filr  Rechnuni^  der  VerwaltuDg 
an  Orten,  vo  diesen  Aibeiteru  keiu  Uuterkommen  veracballt  werdeu  kaon,  aua- 
sngaban: 

S.  den  eigeneii  Angestellten  und  ibren  Familien  bei  Bearlaahongen  und  zo  drei 
Bin-  und  Ruck^ahrten  jahrlieb  Freibillets  oder  Billots  zu  ermassigtem  Fabrpreiee, 
bestcbrinkt  auf  diejenigea  Liuieu.  welcbe  sie  bis  zum  Beitimmungaorte  beautiea 
Biim,  ni  bawilUnaa. 

Eine  ele>>he  B'-tandlung   soil   den   mit  dem  Babnbetriebe  befassten  Aogi^ 
atellteu  der  Kegierung  uud  ibren  Familien,  aowie  deu  Betriebsbeamten  der  ia 
direktea  Verkebr  aiebendeu  italieniscben  GeMllacbaften  za  Theil  werden; 
4.  FraifabrtaefaaiiM  oil  laitvailifftr  Qilt%keil  fir  dia  BwuBtm  and  darm  FMuDte 
zum  Zweck  des  Unterricbta  oder  des  Einkaufs  von  Lebensmitteln  auszufertigen. 
Art.  49.    De-r  Knnzcs«itonar  ist  verpfliotm  t,  die  Transporte  fur  Recbnuug  des  konig- 
Ikbaa  Hauaea  und  der  kuui^lieheo  Prinzen  den  beatebeudeo  Vertrigen  eutsprecbend  aaa- 
Bvfibnn  mnd  dia  betogUdMn  BiDiiahinaB  bei  den  Brtrlgen  an*  dam  Batriaba  CQ  v«r- 

Er  muss  aiirh  die  von  der  R^v'ipn'ifj  f  n  Staatjizwecken  verlangten  Extraziige  ablasaen. 

Kr  iat  eudlicb  gelialteu,  auf  Urund  apezieller  von  dem  Miniaterium  der  ufTentlicban 
Aibaitan  dorth  Bq^tiv  m  arltMaadaii  BeatimnnafeQ,  dar  Begiemug  in  jedem  ganalni- 
Ikbw  2oge  die  verlaiigten  Salon-,  Peraonen-  ood  Gef^kwagen  zur  Vorfuguiig  zu  stellen. 

Fiir  die  in  deu  beideu  Torbert:ebeaden  Abs&ieen  aufj^efubrten  Leiaiuiigen  bat  der 
KoBzaasionar  aia  Kraati  der  Koateu  50  pCU  dca  Normalaatzes  za  beausprucben,  auaga- 
MBMD  dia  mia  baaoodacar  Bmiaaigoogen,  wakba  daa  trorbasaiebaata  Bagoialiv  for- 
aaJkaa  wild. 
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Dh  italiwiiNhe  KMnbftbngeMtz  vom  27.  April  1886 


Art.  50.  Der  Postdienst  fur  die  gewohnlichen,  die  ein^fesehriebenen  und  versicbertm 
Briefe,  die  Postkarten,  Muster,  Zeitiingen,  Dnicksachen ,  Rcjrierungsdepeschen ,  sowie  uher- 
baapt  sammlUclie  geset/Jich  zur  pustAliscben  Korrespondenz  zu  recboendeD  Ocgenstiude 
fl«iebg{lti|r,  ob  tie  ent  den  In-  Oder  dmn  Andiaie  komMB,  iit  voa  dm  ffwirimilitBlr 
auf  den  von  ihm  in  Bctrieb  genomoeiMn  Lism  in  der  Waite  QOd  gtgtn  die  Gellibvn, 
vie  Dacbstebend  festgesetzt,  7.u  bewirken: 

1.  der  Konsessionar  ist  verpflichtet,  sowobi  in  den  PerHoueazutrou ,  seien  es  ge- 
wofanliche,  Koarier-,  Sciinell-,  Omoibas-  oder  gemisGhte  Ziige,  wie  in  dea  vou 
der  Regietunir  beieichiieten  GQtenQgfeD,  der  Poitferwaltiiiiif  UBsntcelUieb  «ia 
oder  zwoi  Koupes  II.  Klassp  zur  Verfufj^iing-  zii  sfell<n  oder  a»ch  einen  beson- 
deren,  der  Po!>tferwaltuug  geborigeo  Poatwageo  mit  dem  betreff^oden  Personal 
anentgeltlicb  zu  befordero,  weaa  dieM  den  Pottdieoil  dnreli  Postboten  oder 
ealmUat*  Poettmtar  wabrMbmea  in  liwea  fir  nStUfi  «i«ebt«t. 

I)i  ■  auK^erliehe  ReinignBf;  and  das  Sebnieren  dieeer  Wagwa  oUicgt  dem 
KoDzes-^ioniLr. 

Dagegen  iet  die  Instaadbaltung  nod  Reparatur  daraelbea  Ton  dwa  Koii- 
leaiionlr  far  Recimung  der  PoaUerwaltnag  in  bewirken,  welobe  dieia  Koaten 

zii  erstatten  ver|)flichtet  ist; 

2.  der  Konzessionar  bat  dafar  zu  aorgau,  dass  der  I'astdieust  mit  der  groeatea 
Regelmas^igkeit,  Paaktlicbiceit  and  anter  Bevonugung  vor  alien  ibrlgaa  Traas- 
porten  beiorgt  wird,  jedoeb  darf  die  PoatTerwaltung  keine  Aenderang  in  Batiaff 

der  Pahrpl'ine.  <ler  Roufcn  o-ler  ties  Halloris  tl-r  Ziige  beatispmchen. 

Auf  Verlaiigen  der  Posiverwaltung  bat  der  Konzessionar  eiueu  Kxtrasug  mit 
der  Geaehwindigkeit  dar  Sebnelliifa  xa  stellea.  Die  Vergutung  fur  daaaelbeB 
betr:tgt  2  Lire  fur  jedea  dttrchlaufi«nc  Kilometer,  welcber  Satz  sich  auf  2  Lire 
60  CVuttsiuii  in  dem  unter  der  foltrenden  Numnjpr  8  vorpesehencii  Falle  erhoht. 

Deiu  Kouzessiooar  ist  gestattet,  in  den  Extrazug  Persouea-  und  Eilgutwageu 
aiaaaaialleD,  irean  aieb  d!ea  nit  den  Erferdemiaaen  dea  Poatdfaaatea  vartfl|{«. 

$»  Dem  Konzessionar  obliegt  die  Verpflichtuug,  behufs  Beforderung  der  Postpakele» 
welche,  fa'ls  iiicbt  liir  Be-^timuninj;  in  der  iiiichstpn  Nutniner  Platz  ^reift,  ge- 
treuDt  von  der  der  unter  Nummer  8  aufgezablten  Briefe  und  Sendungen  zu  be- 
virfcaa  iat.  der  Poatverwaltang  eia  oder  awei  Konpia  and  nBtbignalUla  einen 
fansan  Personenwagen  zur  Verfugung  zu  stcllen,  gegen  eine  Vergutuog  von 
neun  Centesimi  fur  jt^iics  Arhskiloincter  bei  Bef<"rderunK  mit  den  Scba^l^  und 
von  siebeu  Centesimi  bei  Beforderung  mit  den  audcren  Zugeu. 

i.  Wean  die  PaketbafSrdemng  wegea  ibrea  geringea  Unfangaa  aieb  xnaaanam  nit 
dar  BriefbeforderuDg  in  den  in  Nummer  1  behandellen  Konpes  und  Wac*B 
ausftihren  lisst,  s.i  7,ah!t  die  Po>tverw  iltun?  dem  Konzessionar  eine  Vergutung 
VOQ  15  Centesimi  fiir  jedeg  iniierbalb  dcs  ganzen  Netzes  beforderte  PakeU 
Dieaa  Vergfltanf  iat  bei  dan  Robeinnabmen  aa  Terreebnen. 

6.  Die  VergiiluiiK  von  neun  oder  sieben  Centesimi  fur  das  Achskilomalar  iat  aiMb 
fur  Befrtrdeniiic  dor  niitor  N'liinmer  1  aufgefiibrten  Korrespondcnzen  (u  zablen, 
weuu  mebr  als  zwei  Koupes  oder  mehr  als  eiu  besonderer  Wagen  fur  jeden 
Zag  nSth^  warden. 

6.  Die  Postverw.iltunt;  ist  befugt,  von  dem  Koti/ession&r  zu  verlaagen,  daaa  bai  dell 
nicht  vnti  ibren  Hearalen  bedientcn  Zngcn  das  betroffende  Zugpersnnal  die  Post- 
sendungeu,  vou  denen  uuter  Nummer  1  die  Rede  ist,  oberuimmt,  um  sie  den 
Bit  der  Bmpfiufnabnia  baanftiagtan  Paatbaatatea  aaf  dea  flIatiiMiaa  aa  ba> 
hindigan. 
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T.  IM«  B«f5n)«ruif  dflr  von  der  PMtvinialtiiog  fibwiHaitawi  OraekneliM  Int  mU 

einer  Erm&ssigaiiR  von  50  pCt.  f^fgea  di«  zur  Zeit  des  Transports  besteh«iulM 
Tarife  staitzufiiiden.    Die«e  Gebuhren  sind  den  Rol;'"inn;ihmen  eiuzuterleiben. 

8.  Die  Beforderung  der  iadi»cbeii  Post  mil  den  gewobulichea  ZuKon  erfolgt  unter 
4mi  in  NnniDer  1  eiitlMlt«a«  Bttliiiciiiigwi;  «wrdm  biem  Sstrasfife  •ilbnltrt, 
•9  Int  di«  PottTMwiltMy  9  Lira  50  CanlMitti  fflr  jtdtt  ZoffkikMMtor  n  vw 

9.  Im  Falle  einer  Uaterbrechung  der  Linien  ist  der  Koozessionar  verpBichlet,  mit 
d«n  iha  xa  Oebot*  •tobmdbn  Mittolo  nod  s^n  £ntattiiiif  dw  KMten  fir 
die  WeitsibafSntoniog  d«r  PoitottdiiDgMi  naA  dm  ri*  bsgleitendiiii  BcmtMi  m 

sorpen. 

10.  Der  KoQzeuioD&r  muss  der  Postverwaltuag  uacb  UotiereiDkonamoQ  Raumlich- 
Inilen  fBr  den  PoitdieiMt  md  sor  Lagsraog  dv  Britf*  nod  PmtiMksto  Mf 
denjenigen  Stationen  einr&umen,  auf  denea  die  Postverwaltunef  n  fBr  BolbiK 
enichtet,  und  soforn  dor  EisenbabndiVnst  nicht  beeintrachiiKt  wir<l. 

Die  Postverwaltung  ist  verpflicbtet,  aowobl  fur  die  neuon  Kaume,  wie  far 
die  von  ihr  gaginwirtie  ttii«iitg«ltlieli  beantttoo  ra  verajabarande  Miatba 
7M  zahleti. 

11.  Das  Oewicbt  der  Wagen  far  die  Po^tbeforderuog  darf  mit  der  auf  jede  Acbso 
•ntlUlandeo  Belastaog  die  in  den  DienstToiacbriftcn  far  die  Sicberbeit  der  Zdge 
iNtsaiatito  OfCBM  nidit  vb«rscbr«ii«i. 

°  Die  neoen,  aus.sr-hlicsslich  fur  (lpn  Postiiicnst  7.u  haneodett  Wagea  sind  nrai- 
aebsig  and  w«^ea  von  der  Postverwaltuug  geliefert. 
IS.  Die  Parteien  elnd  befugt,  dureh  Uebeinkomoiea  die  in  dieaem  Artilcel  entfaaltanen 
VerlngibMlimmnBfen  und  Oebabreosltze  mit  KiekiiGiit  aaf  die  BntwieUunf 
des  Verkehrs  und  nach  Maassirahc  ilcr  Erfahrun<r  abzu&adem. 

Art.  51.    T>pr  Hau   d^r   opuen  Telccraphcniinieu  fur  don  Eiscnbabn<lienst  tind 
Vermehruug  der  vorhandc-nen  LeituuKen  obliegt  der  Siaats-Tetegrupbenverwaltaog.  Die  Kostea 
bierfir  mrden  aaf  die  Kaase  fir  die  Vemebrnngea  des  Veraofenealoeks  oder  anf  den 
Vwnds  fur  Erbaoung  der  neuen  Eiscnbabnen  ubr  l  omineii. 

Die  Utiterbaltung  uii'l  drr  Hctrici)  der  Telegraphenbdreaoa  aaf  dea  Stakieaen  erfelgt 
eeHaas  und  auf  Kosten  des  Konzc^sionars. 

Der  KeaaeMiaiAr  t»t  ancb  tur  BeanMehtignaK  asd  Untetfaaltnag  der  anaeeblieHKeb 
den  Zweclien  seines  Betriebes  dienendcn  Telegrapbenlini'en  verhundcn. 

Dip  iiUripen  Linien,  n&mlirh  di«>j«»ni.jen,  wolche  aurh  Staat^liuien  euthalten,  sind  Ton 
der  Staatj-Telegrapbeuverwaltuag  zu  boaufsicbtigen  und  zu  uuterhalteo,  wofdr  der  Kou- 
•esaioalr  die  naehstehend  feitgesetttea  BntsehSdigunKen  su  leisten  bat. 

Diese  Entscbadigungen  werdeu  auf  die  jabrlicbe  Gebabr  too  acht  Lire  fur  das  Kilo- 
meter fur  die  erste  Leitunp  und  auf  funf  Lire  fiir  je  (e  weilere  ton  dem  Konressionir 
benutzte  Leitnng  festgesetzt;  ausirenommen  sind  die  Loituugen  in  Tunnels,  fiir  welcbe  der 
Eonsaasionir  die  Ibatslcblicben  Keelen  ibrer  glndidien  eder  tfaeflwalsen  Braeoemnf  m 
aUan  bat. 

Die  Babnbeamten  babeu  die  ToleKraphenlinien,  soweit  ihr  Dienst  es  gestattet,  mit  zu 
beaufsicbtigea  und  sind  verpflicbtet,  liescbadiguugeo  der  Telegrapbenlinien  obne  Veriug 
der  nIdMtstt  Teleciapbenslatloa  Oder  der  lAehiton  sustindigen  Beborde  in  meldea. 

Art.  '>'2  [>as  Personal,  wolrhrs  mif  dem  Ran,  der  Beatifsi<-hliguui;  tind  ('i.terhaltnriij 
der  Tele^raphtalinien  auf  den  von  dem  Kon/.e<tsion&r  in  Fteirieb  genommenen  Babnea 
beaaftragt  ist,  sowie  das  bierbei  zu  Terwendende  Material,  moss  aaf  ^iesen  Babnea  vaout' 
galtlieb  beCidett  weiden* 
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DagigMi  M  das  Telegraphencnaterift),  wdftlmi  uber  die  von  >it>it)  Konze«sionir  b 
Betrieb  genommenen  Halinen  (refahren  wird .  um  anderwart^  fur  Rechming  d«r  BiBgitning 
verwendet  zu  werdeo,  mit  eioer  Tariferui&sitiguDg  voo  60  pCt  za  befdrdero. 

8«wiit  w  iidi  nit  dm  ffitautalmteriielir  v«rlrl|tt  nad  fafta  ra  wraiBbwand*  Knt- 
scbadigiiii^  ist  der  Staata-Telegrrapheaverwaltung  die  Benohiang  der  Rlamlichkeileo  and 
I*lit7.e.  ttf'lche  7.iir  Lai^ening  der  Mat.Trialien  !aii(r8  der  vm  di*m  Kotj/e'<sioiiar  in  B<»trieb 
genomcneQeD  Babuen  erforlerlicli  sind,  zu  gegtitten.  Bis  zu  eudgitiigeu  Abmacbuogeo 
UlriilMr  U«ilMB  die  Uuidrtlicb  dw  betraffMidsii  BianliehkdtoB  md  Mm  PHli*  b** 
•tebenden  VereinbiirunKen  in  Kraft. 

Art.  53.  Der  Konzes'sioDar  ist  nicbt  berecbtigk,  MidM*  die  dw  £iMlllMhllMl^ 
kebr  betrefr«Dden  DepetkCben  lu  befordern. 

DeiMlbe  ist  tor  anratfeltliekeQ  Bafi!rd«nuiff  der  von  den  tteeUidieii  AttfridMa-  md 
Kontrolbeatnteu  zu  dienstlichen  Zwecken  aufgegeheiien  Depeschen  verpflirhlet. 

Cr  ist  aucb  verbundea,  auf  Vetlatif^ea  der  Kegieruag  PriTattelegramme  unter  Beob- 
aehtuQg  der  voQ  dem  Miuiaterium  der  offeutlicbea  Arbeiteo  g«a«bcDigten  Reglemtiniji  uad 
der  AsiKieaiif  der  QeDeral-DireklioB  der  Steate-TelefMpbea  su  befordera. 

Ftlr  LeistiinsT  crb&lt  der  KoDies-ionfir  rlip  inchMehemlen,  bei  den  BetriebS' 

eionabmen  zu  verrecbDeodeo  Enlscbidiguneen:  20  pCt.  der  iuUndiscben  (iebubreo  far  Pri- 
vettelegraiDme,  welobe  bei  Eiafobebntelegraphenbarceua  aa  Oiiea,  aa  deoea  sicb  each 
aleetlidie  Telagvepben  bededfln,  auli^egebeD  end  vod  Jeneo  Bdnena  aacli  dem  AnalMde 
edar  an  andere  VerwaltunRen  bef'rdi  r!  sind : 

60  pCt.  der  iolkndiKiien  Qebiibreu  far  PrivAitelegramme,  welcbe  voq  KiseobabDstatiooen 
In  Oiten,  wo  tieb  em  etaediehae  TelegmpheBemt  befindet,  oacb  Ortea  obae  ein  solchaa 
Ant  befiMert  veiden; 

60  pCt.  der  itilaridi-ct  ct!  (lehuhrnti  fur  Privattelegramirti^ ,  welrhe  ron  E'senbahn- 
atetioDea  in  Ortea,  aa  denea  sicb  eiu  aol«.be«  befiadet.  befordert  werdeu,  gleicligiltig,  ob 
die  Telagrename  nicb  dem  Aaalenda  oder  an  aodeie  Verwaltangen  gariebtal  and; 

80pCt.  der  Gebnhren  far  Privaltelrgranama  im  loleode,  welcbe  twiaeben  Biafiahehli 
atetionen  in  Orten  obne  staatliche  Telegrajiben^mter  gewecbselt  werden. 

Der  verbleibeude  Ueberscbuaa  der  Telegrapbeogebabrea  ist  von  daoi  &ooi«8sionir  ais 
Bhuebne  der  Telegrapben-Verwaltirag  an  die  iron  deteelben  beteiefanelMi  KeaaaB  eb- 
infahren. 

Die  Kit)/plhpiten  hczuglich  der  Anwen  luiig  der  in  diesem  und  dem  vorbergehendea 
Artiltel  feslgosetztea  Ke^timmungen  sind  durcb  Vereiabarung  zwiscben  der  Telegraphea- 
Terwaltamg  nod  deai  Koueesioolr  m  regain. 

Kapitel  V. 
Kosten.  —  Reeerrefonda.  —  EfamlmeM. 

Art.  54.  Zu  Lasten  des  Kouzessiouars  fallen  die  gewubolicbeo  uad  aimergewubn- 
Hehaa  AnaKtben  Ib  ataimtlieheit  Zweigen  dee  Betriebm  und  dar  Verwaltmir*  die  Vmm- 

seb&den  Torbebaltlicb  dor  im  Art.  56  vorgesehenen  Au<inah(ce,  die  direkten  Steuero,  and 
zwsr  aurh  die  auiscblie-slicli  auf  dem  BiKombum  rubenden,  de8<;leicben  die  iodirektafi 
Steueru,  sowie  die  duKh  Zufall  oder  bOhere  Oewalt  berbeigefubrleu  fiescbadigaogaa  dee 
felleaden,  dee  Betriebe-Materiala  nod  ^er  Votriihe. 

Ausgesohlosscn  sind  iiur  die  Ko^^len  der  staatlicben  Anfsicht  und  diejenigen  Au<tgabeo, 
welcbe  a<is  den  Beeetvefoads  und  der  iLasse  (tir  die  Vennebrungeii  des  Vennogeoastocks 
gedecJti  weideo. 

Art  55.  Z«r  Brbeltuog  dar  Baboen  nod  dee  Heteriele  eraiden  Mcnde  Eaeane 
fenda  eniehtet: 
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and  die  neuen  Betriebiiob«rla«8uugs*»rtriige. 


1.  Der  RMemlMBdi  fSr  d«a  Emit  d«r  dm  BaboMi  dateh  hShtn  Oewdt  vaniMwhln 

'2.  der  Reservefonils  for  die  Kmeu(>rung  des  nieta!li«rh>^ii  TheiU  ()p<(  Oberbaues; 
8.  der  Reservefoitdg  fur  die  Erueueruug  d«a  durcti  Abuuizuiig  uDbraucbbar  gewordeoeo 
rolleodoi  Malarials. 

Art.  56    Ton  d«m  ReMrfcfondt  fSr  Bmts  d«r  daieh  bfihwe  0«mH  MranMlrtm 

Sfhadp'i  siml  'lie  Kosten  fu  traffen,  welche  fur  die  Repantur  des  an  den  Bahnlinicn  unhst 
Zabebor,  den  Hauwerken  nod  Gebiudea  durcb  £rdbebeo»  Bergstorxe,  Feuersbrunste,  Ueb«r- 
Mbvaoimungen,  AutirMM  TOO  fliMWi  und  Mwnerilmbwt  •attUudtim  SchideDs  «afza* 
wandto  sind,  vena  diese  BreigDiase  die  Babnea  oder  ibr  Zubebor  dennig  mrMit  <Mi«r 

h<"scha  lisrt  haden,  dass  der  Vcrkehr  der  Liuien  unterKrocdcn  oder  die  Beniitzung  der 
Oebaude  gaaz  udet  tbeilweise  gebemmt  ist,  uud  6oferu  der  be/eichnete  Schaden  die  Qrensan 
der  ge«ohiilU-faen  UnlerlieltiiDg  fibenehreilet  and  niebt  nacblastiiger  oder  aMugelbaftM-  UaUr- 
hattuog  Oder  einem  aod^ran  Venehnldeii  dei  KimtasiMMiln  snioMhrelbeii  M. 

Daher  ist  nicbt  dicser  Foods,  soodaro  ausschliesslicb  di  r  K  n/.  ssi iiKtr  mit  den  Koiteu 
fur  Re|>aratur  solcher  Bcscbadiuun^j^en  7,<i  hflasien.  welrhe  dun  tj  K ni^inikt  onsfpbler  rer- 
urftacht  sind,  weiiii  es  »kh  urn  direkt  vuu  dem  KuD^e;>siouar  ausgofubrte,  mit  der  Ktrgioruog 
stt  bcMimmteii  PieiMn  fMrlngsinlMig  vereiobarte  Arbeitm  handelt 

l!ei  d«B  Wgta.  KMteMnUltuDg  Mugefohrten  Arbeiten  Ut  der  Koozesiioolr  anr  fir 

Kf>iistri!litioii!*fchler  haftbar  lu  machen,  die  auf  absichtlifh  unrirhli^o  mi^r  irrthfilBlisb* 
Ausfuhrun(»  der  von  der  Regieniu^  fifcuebiniifteti  Prujekle  zuruckzufuhrea  Mini. 

Ill  beidea  Fallen  iit  die  D^iuer  der  Uaflbarkeit  die  itn  Art  163\)  des  Zifilge^et/bucbes 
fe«tg«wtti«. 

Aus  diesem  Foods  siud  aucb  die  Kosten  der  atlMBt  tar  Verbatuug  des  zuvor  bezcicb- 
iielen  Scba  ieu'*  eif  »rderli .  beu  Arbeileii,  wit?  diejeTiipen  zu  decken,  wclohe  durcb  Reparalnr 
dee  in  Folge  vou  Kon:>truktiou8feblein  eutaiaudeueu  Scbatleas  ertorderlicb  werdea. 

Dieicr  Fonda  wird  dureb  jibrlieb*  VonragnaboM  einea  Betragei  foo  S4K>  Lira  wa 
d<-r  auf  jedes  Kilometer  Bahnstnebe  entMlaadea  BoboiiiiMbino  in  der  dnreb  d«n  Vortcng 
beetimiatou  Weise  crricbtct. 

Art.  57.  Dem  KcserTofoods  fur  liraeuerung  dee  toeUlUscheu  Xbeiiea  des  Oberbaaeo 
fallen  nur  dio  BraoueruDgskoston  des  aietallittehon  Tbellee  der  atta  Stablaebienon  borgo- 
atellteu  Geleise  tur  La^t.  Deraelbe  wird  erricbtet  dureb  jibrlicbe  Vorweguafame  too  dar 
Robbefriebseitinahmf  in  d»-r  durcb  den  Vcrtrag  fesfgeseizten  Weisc  und  in  IIub(>  von 
150  Lire  fiir  j»de8  Kdometer  eingeleis  ger,  mit  Stahlscbieaeo  ausxeiiistteter  tiabustrecke 
and  von  S50  Lira  for  jedea  KilMnker  doprelgelolsiger  Babnslroeba. 

Am^  iat  dieaMB  Fonda  cin  balbee  Prozem  voa  dar  Vonnabmng  dar  Robbabriaba- 
ainnabflM  gegen  du  anf&ngliche  Einkommen  zuzufubren 

Uabaniias  iat  demselban  der  Erlos  aus  dem  Verkauf  des  Uberbaumaterials,  welcbea 
g«gan  aaoaa  «a»ga«aebaali  iat,  zn  ibcrwaisan. 

Art.  58.  Dem  Roearforonda  lir  dio  Sroenaraog  dca  rollendan  Materiak  fbllan  dIo 
Kostrn  des  Ersatzes  der  wegon  Unbfaacbbwbtit  anararaagirandaa  Lobomolirein,  Panonan- 

ond  Giitfrwr<{^en  tut  La^t. 

Via  rollende  Material  aus  deo  Mittela  diese^i  Kood!>  erneuern  su  kdniieu,  nia>seD 
aeit  den  Zeitfniiibt  der  Ervarbuog  eioer  Lobonotive  and  ainca  Perionoamgani  nindeatans 
vianig  Jahre  und  oiues  GuttrwapeiiH  sc'bz'g  Jahre  VfTfloi.>en  -s<iti. 

I>iei>er  Fon  is  ist  in  der  Weise  eiuturicbieii,  dass  jabrlich  eiu  und  eio  vierlel  Prozent 
von  der  aafaDglicheu  RobeinnaboM  and  ein  balbes  Prozent  too  der  iber  die  Anlaagn* 
oinaaboM  biaaoa  anialtaa  Vomabning  dar  BobabmabBia  vorvagganoaunan  mrdaa.  Aneb 
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ilk  M  d«DS«lbMi  aim  Aebtol  dar  liqaidirlMi  Mistbn  fSr  dM  in  Art.  U  des  ▼mtncu  t«- 

budelte  Material  ab/ufuhren. 

In  denselbea  werdea  aacb,  im  Sione  der  Ankffe  C ,  der  Krloti  aus  d«in  Verkauf  «.« 
•nsrugirten  rMtuita  lt«t«riaU  and  dia  Sumntn  eingezablt,  welebc  der  KontMSioinir  tn 
KflpwitnraB,  deran  Anaffibrong  nlcbt  statigefuDden  bat,  hitte  Terwenden  massAn. 

Von  dcm  nenen  roll^  rvlen  Material  mfisspn  die  Lokonidtiveu  %t;lbe  Lei^tungsfibjgktit, 
die  Persooetiwogen  dictieibe  ZabI  an  Platzen  und  die  (iuterwageo  dieselbe  TragkrafI,  via 
dIa  aaanrngirteo,  erhaltan. 

Art  59.   8«  arird  dia  Kaiaa  far  dia  dureb  dia  Staigaraofr  daa  Varkehra  ftabotanrn 

Vannehrungen  des  Vcrtnogenssto -ks  erricbtei 

Aus  derseilten  »ind  zu  bcMtreiten:  Die  Ausi^aben  fur  ErwciteruDgeii  tics  Bahnplanuiu, 
fut  Verdvppelung  und  Verinebrung  der  Geleise  uud  Ladubuiiiieii,  fiir  Anlage  und  Eiwei- 
tMungao  von  Stationan  und  Warkst&tlan,  far  Anwaodunn  van  Sicherhaita-  und  Slfnal* 
apparaten  langs  dtr  Hahnlinieii  uml  anf  (Irii  Stationen  und  fiifrbaiipf  fur  sammtlirhe  Nm- 
bauten  eiu!ichlie!i»iich  der  Gebiiudo  uud  £infriedigungen,  60weil  die  erste  Knirbtung  in 
Betracht  kommt,  feroer  for  Mebrbcacbaffuogan  von  fasten  mecbaoiscbaii  VorrichtunK«a 
«af  dan  SteUonan  Oder  fir  Bmli  danalboii  gagen  asdats  kowtruirta^  fSr  WerkataltsRerltlie, 
fiir  den  Hnti  neuer  TclafraphanliiiiaD  and  ffir  dia  Vermehmng  dar  Leilosgan  der  baraita 
beetebendcn  Liuieu. 

Dieaar  Kaaaa  fallan  famer  snr  Laat  dia  auMarordanUieban  Auegnban  far  Hantallttng 
der  jatst  nit  aisarnan  Scbianen  •osgarnstaiea  Qai«is«  aioacbliaaaliab  der  Waieban  aiit 

Stablsf hiencn,  sowie  fur  dio  erste  WicJerher'-ltlhin^  und  Krcanzunr  doi  Unterbrnif*,  aofwit 
biernber  nicbt  im  Art.  10  und  der  beigefugteu  Aulage  B  Bestiismuu}^  getroffen  ii>t. 

Aua  diesar  Kaaaa  taardan  aneb  dia  Koaten  dar  Yamabniog  des  FoU«Mlen  and  daa 
Batriab^Hatariala  and  daijanigan  Vorbesserunf^cu  de»-yie]ben  gadaelitt  welche  seinan  Werth 
erhohen  und  von  der  Ragiamog  genebmigt  sind,  jadocb  untar  lielaatnng  dea  Koniaaaiooiia 
mit  diesen  Betragen. 

imbread  der  Aaafahnmg  dar  in  dar  Antaga  B  baaaicbnatan  Baatan  and  Arbailn 
diant  diaaa  Kaasa  inabaaondara  snr  Varmahrnng  daa  roUandan  and  daa  Batiieba«II»toriala. 

Art.  GO.  Die  .Summon,  wclobe  zur  Beslteitnng  dor  im  vorhoruebenden  Ariikel  baluair 
dalten  Kosten  orfordcrlirh  sind,  wcrdeu  durch  Ausn,'abe  von  Ohlie:iiionen  a'ifgebracht. 

Die  Form  dicker  Obligaiiunen  und  liie  Bo<iinguugen  ibrer  Auiigabe  sind  dieselben, 
waleha  fSr  die  babnfa  der  Neubauten  aoaxngabandan  Obligationen  fieatgaBtdlt  sind. 

Die  Ka^sr  wird  mit  dan  anseecabe»an  Obligationen  balaatat  and  bat  dia  Zias>  nnd 
Tilgunpsbetriige  in  /.aUIvu. 

Bebufs  Leistung  dieter  Zahiungeu  «crdeu  jiibriicb  iu  dieat  Ka»(>e  fiiufzebn  (15)  Prozeut 
von  dar  fiber  daa  Anftuigseinkoninien  biBau*gabandaa  Robbetriabsainnabnia  alngainbU. 

Auoh  ht  (Jtr  Kasse  dar  Erios  aus  dem  Verkauf  antrsagirter  Haterialicn,  sowie  ain  Ofitlal 

dar  in  Art.  (jr^  dps  vnilio^ondon  Bediti^iii8>beftes  vorgesehenen  Uielhen  zuzafabren. 

Art.  61.  Die  RoservefonU^  und  die  Kas^e  filr  die  Vermehningen  de*  Vcrmogeus- 
stocks  warden  vom  Kontessioo&r  verwaltet.  welcber  dafur  nach  Maasi^gube  det  durcb  Kegle- 
mmt  nntar  Oenabmigung  dar  Bagiarnag  aufsuatellandan  Noman  Tarantwortlieb  ist. 

Sammllichen  Ke>ervefonds  uud  dor  Kas.-.e  fiir  die  Vermebrungan  des  Vermugenatocks 
idnd  die  Kosten.  zn  deron  Di  i  kuiiK  sie  <  rri'  hiel  sind,  in  jedem  eintreteuden  K.'ilie  anzu- 
racbneu.  Der  ubrig  bU-il^cude  Aklivbeskiand  ist  in  Ueserve  zu  balteu.  Die  Gesellscbaft 
blaibt  Schnldnarin  far  diesan  B«>tbaat«id»  aowta  fir  die  Zinsan. 


Dia  Zinsan  der  dan  FOnda  und  dar  Kasaa  gabarigoi  Sanman  wardan  jadan  dar*atben 
gntgabinebt. 


uad  di*  aenra  BftrieMbvriMmogtvwtiic*. 
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L«r  Zioiwatz  wird  fur  die  vorausskbtlicb  biimea  eiuer  zwe^jabrigeu  L'erioUe  icu  veraus- 
gabeDdm  SamiiNn  ntch  dem  darcbacbnittliehcn  Veniommgmtuide  der  ScbstMcbeine  bMtimmt 

Fur  diejeoigen  SumroeD  dagegen,  wdeh*  foraii'^>i<-hilicb  frnbesieus  nach  Ablauf  voa 
zwei  Jabren  scit  der  GuUchrift  zu  Terau'jaben  sein  wer.len,  is:  unter  Zu^tinamung  der 
Regieruog  eiue  AnJage  zu  sucben,  welche  eioen  hobereo  Zioserlrag  zu  Ouustea  der  geuann- 
tra  Foods  ir««il>it. 

Im  Falle  die  Mtttel  ein«>  Fonds  nutbt  Mtnrtieheo,  koniMii  «B  Iho  VonebdsM  aus  den 

and«ren  (joleisfet  wptden. 

Dit!  bei  Erlo^cbcn  Ues  Vertrages  vorbandeaen  Aktiva  oder  Passiva  der  Foods  uod 
d«r  Smm  aatlUlen  sa  OttQilen  oder  sa  LMton  dos  StaatM. 

Art.  63.  Znr  Cntarlttltiing  dor  noch  lait  oiaorMB  Scliieiion  vorsebonoD  Qoloiae  siad 

dio  met-i!!)-^  hrn.  hpi  der  Ausrui^tanf^  diesor  Qoloiie  odt  StaUochfoaOO  aUSgOWOCbMltOn 
M»terialiea  gleicbea  Modells  zu  verweadejj. 

Fdr  dio  BeDotiaiig  dor  boMicbiieton  Ihterialteb  xo  dkoem  Zwoeko  bat  dor  Kon- 

teasionar  der  Regierung  keiiie  EntscbidigllOg  zu  loisieu. 

Im  Falle  gnnzlithen  Uangcis  an  zut^eborigen  Mitt  rinlion  alten  Modelb  baben  die 
erfordvrlicbeu  Bescbaffungen  za  Lasten  dor  Ka^se  far  die  Vermebrabgeo  dos  Vermugoos- 
atoeks  ilatUiifindeD. 

Alio  andereii  Aus^abeu  ^ur  UnterhaituiK  dei  ut'KenwlrUg  noch  aus  Eisen  b«rge« 
iitelhen  Gelei^ie,  eiuHcLii* -slirh  der  /ur  Untt'rbaituii<(  uml  Enieueruag  dor  bdlxemoil  Ucstaod- 
theile  aufzuweudeodeu  Kosteu  falleu  dem  Konzessioa&r  zur  LaaU 

Dio  SebioBon  vnd  dio  ragohdrigen  Matorialion,  wolebo  gogm  andoro,  boi  dor  Nou- 
borstelluDf;  gewonnciic  aiisgewc«'bscll  werdeo,  wio  aaob  diO  Materialien  gleicber  Gattoog, 
«el('h<}  bereiU  bei  dor  Neiifu-r^lollung  sich  als  femer  unvert^endhar  orvoison,  aiod  XU  GuBOlOII 
der  KasM  fur  «iie  \  ermebrun^ea  des  Vermngeu8!>tocks  zu  verkaufoo. 

Der  KonzeMioDir  i»t  avrb  cor  Onterbaltoiig  and  BrnoneniBg  der  fotteo  neebanladioo 
VorrlebttiBgeQ  auf  den  Stationen  und  an  dea  BabalinieB  verpfli>  htet.  Sollte  jedocb  bei 
Ernenerungen  mil  Genphmiptini:  tier  Regioiiiiijj  ein  neue*  Molell  von  pru^-erem  Ihlialt 
uder  grosserer  Leistuogsfabigkeit  angenoroiucii  werUcu,  so  siiid  die  Mebrkosileu  vou  tier 
Kaaae  fir  dio  VenaotniBgoB  doa  VenaogonoatoelM  sa  tragon. 

Art  63.  Der  Bctrag  der  im  direkteii  Verkehr  anfiiomoMQden  Mielbe  fur  das  rolN  ude 
Material  ist  zu  einem  Driltel  der  Kasse  fur  die  Vermehruiigen  des  Vermoc'i-stocks  und 
sa  zwei  Drittelu  dem  Konzessiouar  ;,'ulzuscbreibeu  oder  als  Scbuld  itu^urecbueu,  uud  wcnu 
oiB  8oll  awuglticbea  iot,  bei  dec  Botrlobaaiwgaboo,  ioi  Falle  oines  Oatbabona  boi  den 
ontettetoii  Aus^jaben  oJer  Vor.scIiu*-'-en  zu  buclien. 

Art-  G4.  Fiir  die  in  den  vorher^'ehenden  Artikein  betiandelten  ArboitOD  and  Be- 
acbaffuogeu  aiod  die  oacbfolgeuden  Beitlimmuugen  maa»!igebeod. 

Boi  Biaroiebaog  doo  Voranaebiages  bat  der  Kon>e<4iooir  der  RogioniDg  olao  Naeh- 
ereisung  der  in  Foige  der  Verkebr8>tficerun_'  erforder  icbeti  Arbeiten  und  Ret-rbafTuugen 
car  Geuebmiu'ung  TorzulcKeu,  bierbei  das  Bediiifniss  uacbzuweisen  und  die  eiozelnea  Koateu- 
betrlge  und  die  Reibenfolge  der  Ausfubruug  allgeatein  aa/.iigebeu. 

Hiosicbtlieb  derjoD^oa  ArboiteB,  wolebo  ia  tcebnincbor  BociebuBg  voa  der  Regioroag 
genehtnigt  werdm  muvNcn,  ivt  der  Konzos.sioii&r  zur  rcrhtioitigOB  EJaroicbOBg  dor  FrojoktO 
aa  das  HiniHterium  der  oSentlicben  Arbeiten  verbuadeu. 

Ausgaben,  woldio  BBbodingt  dnnglich  siiid,  weil  es  dch  am  WIedorbmtollaDg  des 
▼oibohrs  anf  BBtorbrodiOBOB  LiaioB  vad  nm  SieberuBg  dor  gofiJtrdotOB  Regolmtaigkoit 
d'-'^  Hi-t'i-'lifts  handeit,  ist  df>r  Kon7cssion5r  ohne  vorliorii:e  Goiietiraicruncj  der  ProjektO  SB 
aiacbea  berecbtigt.  Er  muas  aber  der  staatlicbea  £iaeub>abn-Auf6icbtiib«burde  uuvoraiglidi 
dsvoB  KoBBtaias  gebeu,  daaiit  dioiolbOB  ordoBtUeb  fe»tgestoUt  uod  ontonudit  vaidm  bfiMMB. 
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Das  iUlieniscbe  BiKenbahnf^eselz  vom  27.  April  1885 


Uierub«r  ist  mit  den  Vertreitfiii  'ies  Kontessioaarii  in  kootradiklorisrher  Vei  liaudluoK  eiti 
Proiokoll  aufzunebmen. 

Wean  der  Konzessionar  im  Laufe  des  Jobrpji  itich  uherzeugt,  da«.s  die  Ausrdbrunif 
von  Arbeiten  und  BeschaffiiDKen  erforderlicb  ist,  so  hat  er  jedesmal  eiiien  Anirai?  an  das 
UinisteriuiD  der  offentlicben  Arbeiteu  zu  ri<  bteo.    Das  Ministerium  ist  Terpflichtt  t,  »owohl 
hinAichtlit'h  dieser  Arbeiten  und  Beset  aiTungt-n,  «ie  der  fur  die  zweijihrl(|re  IVnode  toi- 
gMebeneo,  dem  Konzessioiiar  seine  (ieuehmii;uni|;  oder  seine  Bemerkungeu  derart  initzuiheiieo, 
^ass  die  Au>fubrunfr  di-r  Arbeiten  und  die  BesibafTungen  rechizeiti^  bewiikt  werdeit  kounen. 
Art.  65.    Ks  diirfrn  in  Kegie  oder  Akkord  ausgefuhrt  wenleu: 
1.  Die  Aiboiteu  zur  Flrweiteruni;  des  Babuplanums,  zur  Er|>anzung  oder  Vetdup(ieluiii; 
der  Geleise,  sowie  zu  den  Neubauteu,  welcbe  im  Interesse  der  ber«itH  tiestebendeo 
BahnaDlaeea  und  des  Betriebes  derselben  statlfindeu. 
i.  Diejecigen  Arbeiten,  welcbe  ohue  IlemmuMg  und  Gefabrdung  drs  Bet^ieb«^  entweder 
ibrer  Natur  uacb  oder  aus  Gruoden  der  DritiKlichkeit,  sich  nicbt  im  Verdinpiofts- 
wege  ausfijbrcQ  lassen. 
IHe  vorbezeicbneten  Arbeiten  und  Bescbaffungen  sind  unter  KoLtrole  der  Kegtenuu; 
uacb  denselbeu  Nortnen  m  beaufsii  btigcn,  ab/.unebmen  und  zu  bezahien,  welcbe  vou  dem 
Koii/.ession&r  far  die   ibm   zur  Last   falleudeu   Arbeiteu   und   Kescbaffuugeu  festjiesetjit 
sein  werden. 

Die  Scblussrechnung  ist  der  Kegierung  zur  Genebmiguug  voizulegen. 

Die  abrigeii  Arbeiien  uad  Bescbaffun^eu  siad  in  Gemaasheit  der  im  Kapitei  Vii.  fur 
^lie  Neubauten  entbalteiK-n  Normen  auszufiihren. 

Art.  6().  Sammtliche  direkten  und  indirekten  Binnafamen  aus  dem  Betriebe  und  dem 
He^iize  der  Bahnen  steben  dem  Kouzeiisiouar  zu. 

Als  direkte  Einuabmen  wenlen  die  aus  dem  Personen-  und  Gep&ckrerkehr,  aus  der 
Heforderuog  vou  Worlbsucben,  Giiterii  und  Vieb,  80«ie  iibcrbaupt  die  iiiimmtlicben  nus  der 
Atiuendung  der  Tarife  sicb  ergebetiden  Eiunahmen  angeseben. 

Unter  indirekten  Einnabmen  sind  die  Nebenerirave  aus  dem  Betriebe  und  dem  Besitze 
<ier  Kabnen  nebst  Zubebor  zu  ver^teben,  wie  Gebuhren  fur  Brfurderung  von  Privattelegrammea, 
Krlos  aus  der  Nut/.ung  der  Ueiken,  sowie  deit  Grases  auf  den  Bahnboscliuugen  und  dt-a 
un^Menzenden  Tcrraiostreifen,  Pacbte  fur  Grund«iii<  ke.  Gebaude,  Kaffeeschauk,  VerkauN- 
stellen,  Stinde  von  Burb-  und  Zeitungsverkauffrn,  fur  Magazine  oder  Lagerplatze,  Grund- 
/inson,  Bruckengeld  oder  sonstiges.  Ausg<'nommen  sind  nur  diejenigen  Einuabmen,  welcbe 
n.Hcli  den  Bestimroufigen  der  in  Kraft  befindlicben  oder  der  in  Zukunft  von  der  Regi«^ruiig 
vtWH  geuehmigten  Reclements  an  besoridere  Ka-ssen  oder  Institute  abzufiibren  sind,  feruer 
•  lie  in  dem  nacbslfolgenden  Arlikel  bezeichueten. 

Art.  67.  Zu  den  Einnabmen  geburen  weder  die  dem  Konzession&r  als  Kosiener>taltunK 
xugestandenen  VerKtitungen,  uocb  die  fiir  Rechnuug  Dritter  eingenouimenen  Betr&ge. 

Ebensowcnig  wird  eine  Einnabme  aus  den  dem  Konze>8ion&r  uberwiesenen  Raum- 
li'  bkeiten  in  Anrecbnung  gebracbt,  welcbe  bestimmt  sind  als  Bureaus  oder  als  Wohouug 
fiir  die  StaiionsvorAteber  und  audere  Beamte  zu  dieuen,  die  betkommlich  uud  uacb  den 
bestohendeu  Bestimmungen  wie  nacb  der  Art  ihres  Dieustes,  eiue  solcbe  gegenwariig  iime 
babi-a  oder  auf  den  neueii  Liuieu  erbalteu  werdeo. 

Dor  Erios  aus  dem  Verkauf  der  Fabrpl&ne,  der  Tarife  und  der  Formulare  zu  An- 
trai^ea  auf  Verseudung  wird  nacb  Abzug  der  Kosten  voUstaudlg  an  die  Uulerstulzuntis- 
kasse  gezahlt. 

Art.  68.  Die  lediglicb  im  Interesse  des  Betriebes  uad  zur  Unterbaltung  der  Babu- 
liniuu  staiitindenden  Dieustlrausporte  vou  Materialien,  Verbraucbsgegeasiiinden  und  Arbeileni 
vrguben  keine  Eiauabmeu. 
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die  iMom  B«lri«h«ibMlMMiif»v»rtrtc«. 


Die  Kosteo  far  die  Befordemng  emer  Pereoti  oder  einer  Toou«  Outer  car  Aii»f«l>ruiif 
d«r  to  AnUga  B  vwteiduHiCM  Arbdieo,  M»«i«  der  von  KfltmHioiilr  naeb  HMssftbe  dM 
Art  64  8u^^ufubrenden  Arbeiten  belragcti  zwei  CeDt«Himi  fur  das  Kilometer.  Denelb* 
Tiuif  ist  aiif  die  in  Akkord  au'<zufuhrp[i(len  Arbeiien,  welcbe  vona  Staate  der  OeselNcbaft 
dbertiagea  werdcn  soltteu,  anzuweudeQ  Auf  DieositianspcH'te,  welcbe  zu  Zw«ckeB  der  ia 
Kaiiitol  yil.  dm  gefrnwlitigwi  BadtoguissbafiM  w^mhum.  Ntulwirtw  ataltllDdeii,  iind 
die  be*teliead«D  Tarife  mit  eiaer  ErmisAigaog  ven  80  Pmeat  amawendeB  wild  der  Brtnf 
den  ellgeiBeinen  Betriebeeinehnen  himmerediiieiu 

Kapitel  VI. 

Art  69.    Der  Betriet-  "Smtntlicher  in  der  Aniage  A  aiifs^efuhrlen  Babucn  des  Kvi^'^n- 
xungBDeUes  and  der  nbrigeu  Lioien,  welcbe  der  Kooteuiouir  in  U«ma»she{;  liei  Art. 
4  Wkd  5  dee  mliefreadra  BedfrnrnieebeAM  fn  BeMeb  Mhnen  aollte,  i«i  oacb  den  fur  dJ^ 
Haaptnete  fwttsesteilten  Normeu  und  Bediagnof en  sa  IShreii*  Torbehalilieh  der  Meheteheadea 
AlMMchnn^en  tind  hp^onderen  Verpfittrntrfri 

Art.  70.  Uer  Betrieb  der  Tbeilatreckeii  ial  mil  miudesteus  zwei  Paar  Zai^en  t&glich 
n  fihfea,  ao  luge  eidi  die  linnetmie  uirter  9000  Ure  fir  dee  Sloneter  bftlu  lat  diese 
Bmam  Abeieebritten,  ae  kaan  die  Begiemng  die  ffiriieguf  eioee  dcitteo  Paaree  Sflge 
nfiangea. 

Der  Betrieb  der  ({anzeu  Liuie  ist  mit  drei  Faar  Zixgea  zu  fdbren.  Sollte  jedocb,  nach 
deio  Ergelmiete  einea  einjibrigen  Veraaebee,  die  auf  das  KihMnHer  entlUleade  Bobeinnahme 
veuiger  alH  6000  Lire  betrageo,  so  int  die  Zahl  der  Zage  auf  zwei  Paar  m  veriBiiidarft. 

Sowohl  for  die  Theilstreckpn,  als  far  di<>  ffan/en  I.inien  i>t  in  Berup  aiif  die  Kin- 
leguag  Ton  mehr  als  drei  Zugpaaren  die  Betttimmuog  des  An.  24  dea  Bedingnisabeftes 
lueawgebend. 

Art.  71.  Der  Betrieb  der  im  Art.  69  bebaadeHen  Ltoiea  iat  mit  deu  rollenden  und 
deui  Hetriebs-Maieria)  des  Ratiptnetres  zn  fobreti,  welches  m  diespm  Zweck  nach  den  Ifawea- 
ataUe  von  12  UUO  Lire  auf  da^i  Kilometer  ueuer  Babostrecke  zu  vermebren  iat. 

Die  Uemt  erforderiieheo  Mfttei  aiad  dweb  NenbaaobilgalloiieB  m  beeebaffen.  Dae 
Material  wird  dem  Konxeasie&lr  dberwieaeB,  deaaen  Sekiddkapiua  der  belnfnde  Wertb- 
betrag  zazuschreiben  ist 

Art.  72.  Wean  der  Konzeasiooiir  zui  Leberuabme  dea  Betnebes  von  Babneu  im 
Binne  dee  Art  8  aafiBefDrdeit  vird,  welcbe  nit  ejgeoen  lellamlen  mul  Beariebenaterlal 
au!i(;eru8tet  sind,  so  ist  er  verpflicbtet.  dasselbe  zu  dem  io  GeoAaabeit  dee  Art.  12  abza- 
schHtzendrn  Werihe  zu  iibernebmen  und  dem  Staate  mit  den  von  der  Kaaot  (or  die  Ver* 
mebruugen  de&  Vermugenaatocka  zu  iiefernden  Fond;!  zu  bezableo. 

Br  let  aneb  terpflichleti  aadi  Baa^gabe  dee  Ait.  13  die  m  dieeen  BbbneB  gebii^ 
Vorrftthe,  weiebe  der  Begieraag  iberwleeei  «dir  ven  ibr  m  nbennlmea  aeia  leltlea,  n 
erwerfoen. 

Art.  711.  Die  Kiaoelime  der  in  den  vorhergebeoden  Artikelu  erwiLbnieu  Babueu  gefaort 
gam  den  fltaale,  von  weioheB  der  Koaseaioalr  ala  EnteebidigaDf  far  die  Betriebaknelra, 

wenn  es  sich  um  I.inien  odcr  Theilbifrpfken  haodelt,  die  an  das  Ilauptnotz  angescbiosseu 
sind,  3000  Lire  jahrlicb  far  das  BabokilouHHor  zuziiglich  der  iialfie  der  Koheinnahme  erh&lt. 

Far  Streckea  mit  grSssereo  Neiguugeu  ala  10:1000  wiid  die  virtuelle,  nacb  dea 
Nemen  der  Aalage  P  m  bereebneiide  and  aasaweadcBde  Uage  iv  Grande  g*legt. 

j^doch  werdcn  bei  Bahnstrecken  rnit  grossereu  NeiKunt'on  als  15  :  \00')  auf  die 
xwiacbeu  10  uod  lb:  iOOO  iiegenden  tiefalie  dieaeibeu  Koef&uenten,  wie  auf  die  noter 
10 :  IOOO  angewendel. 
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Dm  italieoiMbe  SiaeabakafeMU  v«ib  91,  April  1885 


BiM  10  ProMDt  der  jlbrliclmi  RohdaBabn*  diwtr  Uaim  b«lnifeiid«  Sans  wM 
von  Sinte  in  folseDdem  VerUHnln  ilMnriMW  und  Tvrtbeflt: 

200  Lire  far  das  BibtikiloiMtwr  Ml  dtB  Fonds  fw  di«  dw  Bdift  dtttb  bohv*  GMdt 

autcefugten  ScUdeo; 

IfiO  Ura  fir  du  B»kiih{lon«t«r  m  dan  Ponds  tor  Braanamng  daa  niakaUiielmi  ThaOaa 
is*  Obarbanas; 

ein  balbes  Prozent  der  Hoheiniiatiin«'  hu  Af^n  Fonds  zur  Bmeaanillg  daa  duall  Ab- 

nutxung  unbraachbar  gewordniien  roiiendeu  MateriaU; 
dm  Raat  an      Kaiaa  for  die  y«mabningen  daa  TaraoganaalMha. 
Art  74.  Wann  dia  jihrlteba  Bokaimiabnia  eloar  an  daa  Hanptoala  angaadrinaaanan 

nanea  Linie  oder  Theilstrecke  von  einer  Lan^e  nicht  unter  20  Kilometer  den  Betrag  von 
fonfzehntausind  (15  000)  l  ire  fur  das  Kilometer  wirkliohcr  Bahnlonge  orreicht,  so  ist  die 
Linie  oder  Strecke  dem  Uaupiuetz  eiuzuverleibeu,  und  der  B«tneb  auf  denielbea  gemlM 
d«n  fSr  latitoraa  galtandan  Vartrlfan  and  Badingnagan  in  fSkran,  wanrft  dia  Baatioa- 
■nogen  der  Art.  70  und  73  wefrfalli n 

Die  an^ntjliche  F.innahme  von  112  Milliouen  Lire  wird  im  Verhaltoias  vou  15000  Lira 
far  jedea  Kilometer  eiuverleibter  wirkiicber  Babtilauge  erbdht. 

Art.  7&  Dia  an  aina  in  Batriaba  bafladlidM  Lhiia  nogaadiJoManaa  Uniaii  dar  antan 
Klasse  (nach  dem  Gesetz  vom  29.  Juli  1879)  <>  l>  r  deren,  nieht  weniger  als  20  Kil  ometer 
langen  Tbeiistrerlien,  welche  nach  dem  1.  Jauuar  1884  eroffnet  worden,  xind,  obna  Uack- 
sicbt  auf  ibre  Kobeinnabme,  mtt  dem  1.  Jauuar  des  Jahres,  walebaa  anf  daa  swaita  Jahr 
Hum  Btlriabaa  folgt,  dam  Havptnats  aiosavarMban. 

Die  atif^nulicbe  Einnabmc^  von  112  Millionon  Lire  wird  un  di*  IB  anaitan  Batrialia* 
jahr  erzielteo  Einnabmen  der  eiuTerleibtea  Linie  erbobL 

Art.  76.  Maebdam  die  in  den  Art.  74  and  75  bnbudaltan  Llnian  dan  Hauptaats 
tiavaflalbt  aiod,  and  dia  aaflaglicba  Biaaabaa  in  Fi»l«;e  desaan  am  die  Robaiaaakiaa 
drr>e!h(>n  orhnht  ist,  erfolgt  die  Vorwe/nabine  von  10  Prozent  laut  Art.  22  ?  Veriragea, 
vun  der  ganzen  aufati);licbea,  also  arbohUto  Einnabmen,  und  tritt  somit  die  Bestimmong 
daa  Alt.  IS  aa»aar  Kraft. 

ArL  77.  Ka  VamaliTOBgca  dar  Robeinnabme  ober  die  anflnglicbe  Einnabme  der 
dan  Hauptuetz  einverlcibten  Linien  oder  Tbeii»tre>'ken  werdan  ia  dan  dareb  dia  Artibal  8S 
and  23  des  Vertrages  festgesetzten  Verlirtl(iii»s  verthcilt. 

Kapit.  l  VII. 
Nenbanten. 

ArU  78.  Auf  jedesmaliges  Verlangeu  der  Uegienmg  ist  der  lionzetaioniir  verpflicbtet, 
dan  Baa  naoar  lanian  n  iibaroabnaa  adar  dia  beralu  fiir  Baebanag  daa  Staalaa  oatar- 
aonawaaa  fHtxaaatnOt  aad  xwar  untar  dan  ia  daa  folgaadan  Aitikda  faatgaaatxIaB  Ba* 

diagun^en. 

Art.  79.  Dia  fiegiening  ist  befugt,  dem  Kouze&siouar  die  AusfdlmiBg  der  beseich- 
aataa  Lioiao  aof  Otoad  gt  faorig  geprfiflar  Projeltia  in  AUord  adar  gagea  Bratatlang  dar 
KcMtan,  eiu»ehlie>slii-b  der  fur  <tie  Vorarbeiten,  die  Aufstellung  der  Projaktat  tmria  fir  dia 
Laituuf;  und  Beaufsichtimm^  der  auf^ewcndeten  ArN'iten,  m  ubertra^eu. 

Art.  80.  Die  trcbnificben  Projtkte  sind  vom  Kouzesbionar  oder  der  Regierung  nacb 
dan  Noman  avfjeaatellan,  wdcba  fir  dia  aaf  Staalakosten  auamfnbraudea  Bavten  baafabaa. 

Die  Spe/i;ilprojfkte  und  die  boi  der  Beratellutig  sammtiicbw  Baalichkeiten  auf  den 
Stationen,  der  II;nipl'."'i'rni'l'^  Kh  '/s  ci.r  Linicn  luni  tier  lirucken  von  mebr  al-;  10  Meter 
licbter  Weite  zur  AuweudnKg  gelaugendt-n  Systeme  biud  dem  UiuisUrium  der  uffeuUicbea 
Atbaitan  TonralagaBt  dan  dia  QaaabnignBg  aach  Aabaraag  daa  obaraa  Bathaa  nulabk 
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'  HinsicbUich  der  Aiufabrungeo  von  geriiigerer  Badeutuag,  de»  OberbAumateri&is  tmd 
d«r  telMi  mtAtakdm  Tftrriditmngeti  geougt  es,  db  iMAntodw  als  Nonn  dienndAu 
llodcill*  mr  GMMhaigiuig  Tomkgan. 

Art.  81.  D«r  Konzessionar  ist  aaeh  verpflichtet,  auf  Erfordern  der  Regienug  dt« 
L«itung  des  Baue.s  und  Betriebes  oder  awch  di?  Vollendnaf  d«r  bereits  in  der  Ausfuhrunp 
begriir«nen  Babnen  zu  nberoebmen.  In  leUterem  Falle  wlrd  er  toq  der  Regieruog  tnit 
dm  BBtljgf a  VoUaadbttt  vanaban  ««deii,  on  ale  bai  Attrfttranff  dar  bavalta  abgaaablo*- 
s*>Qen  Vertftge  twintoD  and  dia  vas  Uv  attf  Gnmd  diaaar  Tartri^  ibanMmnwiim  Var* 
pflichUmgen  erfSIIen  ta  konnen. 

Art.  82.  Der  Konzesaionar  muss  das  bei  dem  Hau  der  ibm  dbertragenen  Babueu 
mii  dan  batfaDadan  YmaMim  baaehiMfla  ord«rtlldw  tmd  HinqianaiMl  ootar  dan 
glejchen  Bedinfaogen,  unter  welchen  es  vom  Staate  angenommen  ist,  und  mit  dem  am  Taga 
des  Ueberganges  in  den  Dienst  des  Konzessionar^  hezogenen  Diensteinkomtcfn  ubemebOMO. 

Nach  VoUendung  der  Arbeitea  babeii  die  ausseretatsmissig  uod  au^ihulfswaiae  An- 
KaaMMaD,  mldia  gala  IManato  galaialat  habaii,  bai  dar  aialaii  Baaeliwiy  dar  &mA  Br- 
dffnnng  der  neuen  Linien  bedingten  Stellen  den  Yorzug,  falls  sie  den  Bestimmangen  dea 
Reglemeuta  fur  die  Zalassung  des  ordcntlioben  Personals  zum  Eisenbahndienst  eitttprechen. 
DiejeoigeD  ab«r,  welcbe  zwar  gute  Dienste  geleietet  baben,  jedocta  den  Erfordernisseu, 
waleba  daa  BaglaaMftt  tar  AwAiabiM  aotar  daa  atatenlaaiga  BatriabapeiaoMl  ah  Taiba- 
diogting  stcllt.  ni.bt  entsprecben,  sind  bei  den  ferneren,  von  dem  Konzearionlr  fir  Eacb* 
aaof  des  Staates  auszufobrenden  Neabauten  Torzugsweise  zo  verwenden. 

Art.  83.  Wird  die  Ausfabra&g  in  Akkord  Qbertrageo,  so  ist  der  Konzesaion&r  be- 
fngk,  die  Arbeitan  anf  dam  Wa(a  dar  MbnOlcbaB  adar  aofaraa  Vaidbigaiig  odar  anf  daa 
Wepp  der  Privatvercinharung  weiter  zu  vergebon.  Derselbo  wird  bei  Ertfioiltmc^  des  Zu- 
schlages  die  Tocbtigkeit,  Erfabnint;  und  Zuverlissigkeit  der  Bewerber  in  Betracbt  zieben. 

WM  ihni  die  Anafnbrung  gegen  Kostenerstaltung  obertragen,  M  aind  hiasichtiich  dar 
•baaaabHaaNBdao  YaiMga  die  Naraan  in  dan  Aitibabi  11  and  16  daa  daa  veifiafaada 
Batfiognbsbeft  c:enehmtgenden  Gesetzes  maassgebend. 

Art.  84.  Der  Konzessionar  ist  jederxeit  bafugt,  Abinderuugeu  bereits  geuebmigter 
Piejakta  in  TarMblag  n  bringen ;  diaaalban  imlailiagan  dv  Oandimigung  der  Regierung, 
glaiabiial  ob  sie  Ab&odamngra  dar  AkkatdnrbaHan  tor  Palga  baban  odar  niebt  Din  Ra- 
gicrTinjr  ist  pleichfalls  berechtigt,  bereits  genehmigte  Projckte  m  andom.  In  heiden  Fallen 
ist  die  Aenderung  des  Akkordpreises  zwiscben  der  Regierung  und  dem  Konzessionar  zu 
varainbnran,  baidaa  nnbaaabadal  dar  Baatinmangen  dar  Avtikal  848,  844  daa  Oaaateaa  fom 
SO.  Mlrs  1865  fiber  die  SfltetlicbMi  Arbaitan. 

Art  P5.  T?ei  Uehertragung  der  Ausfohrungen  im  Akkord  sind  riie,  die  verj^ehene 
Arbeit  betreffendon  Zablnngsbelage  von  dem  die  Ausfabrungen  leitenden  Tecbniker  mon&t- 
nA  Mfenatallan,  von  daoi  KomaaaioBlr  dar  atasflieban  AnfttcblababOTda  in  dappaMar  Ana- 
iNtignng  zu  nbennitlabi  nnd  von  letzterer,  worm  keioa  Sinvendongen  zu  macben  Bind, 
dem  Mini.Merium  der  offiiniUebaa  AilMiUn  babofi  Zataloof  nntor  Banacbiiebtigang  daaEnor 
zesaionirs  eiuzureicben. 

Santa  dagegan  die  ataatUcfaa  Aoftiebtsbaborde  Qrand  tn  Abindenangen  adar  Ana- 
atallnngan  findeo,  so  werdan  die  BaUga  TOtt .  daiMlban  arit  ihian  Bamaiknngan  dam  Kan* 

nairianSr  /urock^Pixeben. 

Art.  86.  Weun  die  Ausfdbrung  gegen  Erstattung  der  Kosten  erfolgt,  so  bat  dar 
KaHMiaiaoIr  dar  ataallialMn  AnMcbtabebarda  mamaidick  Nadraaianngan  dar  vm  thm  an 
DiMa  galeisteten  Zablaagen  eiuzureicben.  In  diesen  Nachweisungen  mossen  aucb  die  Zab- 
hingen  an  das  Personal  und  audere  von  dem  Itomaiaieolr  atm  bei  Analibniag  dar  Man* 
bauten  au^gewendete  Kosten  aufgefubrt  werden. 

AnUr  Mr  aboMnMewk  Ua«.  S7 


402 


Dm  itaritMiiiekt  BtMBtahagwrts  v«a  87.  Apdl  1885 


AuaMrdem  ist  am  ScUuu  jedes  Halbj»hre«  tiat  Zusammenstellong  der  dem  Kob- 
CMifanlr  noeh  smtefaflodm  nut  dar  von  4ir  B«gi«niog  •nIatMiB  Batiige  eimpwltlmij 
Die  Outhaben  werdeo  dem  jed««Mllfm  OltaMftr  ttt  4m,  d«M  KwM  d«r  BmI*  Wt- 

qmcbeaden  Ziiufugse  verzingt 

Am  Ebde  jedea  Jahres  ist  iiber  die  Baukoslea  uud  die  Ten  dem  KoozeasioDar  fur  die 
Meabratatt  ffemiiclileB  AofiraBdugwi  BeehmuK  to  leg^  nm  UtnaA  dm  amlMligw 
Betng  der  Generalkosten  festzustellen. 

Art.  87.  ni<*  Retriebseroffnunf!;  einer  I.inie  oder  Theilsirocke  seitcns  des  Kon^essio- 
oan  but  au  dem  vod  der  Kegierung  festgesetzieu  lage  siaiUutiDden,  weaa  aucb  die  Ai- 
beilen  noeh  nlelit  ▼olUiiadif  aoagelilui  elod,  jedoeb  noter  der  Vonmeeinuig^  dm  die 
dorch  die  Vertreter  der  Regierung  in  Gegenwart  der  Vertreter  des  Koozeuion&rs  und  des 
Krbauers  ausgpfubrte  Besiohtigung  einen  for  die  tiicberheit  und  Regelmasaigkait  dee  Be- 
triebes  (iewibr  Ici^iteadeu  Ziutaad  des  Qeleiees  und  der  Stationen  ergeben  hat. 

In  jedem  FeUe  eind  tn  da*  Prolokell  dber  Bcaiebtigiuif  der  Stoeoken  d^e  noeh  niebt 
voUstandig,  dem  genohmig'tou  Projekt  ciitsprechorui  aiisj^.-fuhrten  Arbeiten  zu  bezoichnen 
und  die  Bestimmimgen  zu  treffen,  weiche  zu  befolgen  sind,  damit  der  Erbauer  in  den  Stand 
gesetzt  wird,  die  Bauausfuhrungen  auch  wibraod  des  Betriebe*  vertragamiMig  cor  Veil- 
eodniic  nt  bnngeii. 

Die  endgaltige  Abnahmc  der  Linien  wird  durch  eilM  RegienutfAoaaiMioil,  vakher 
ein  Vertreter  des  Konzessiooirs  zagetbeilt  ist,  erfolgen. 

Art.  88.  Streitigkeiten  mit  Ontenehnani  in  Being  wf  Neabauten,  welebe  gegea 
Koiteoefaiattaiig  anagefobrt  iliid,  konnen  mit  Genehnigiuig  der  Begienng  vor  ein  Sebiedt- 
gaiiebt  gebracbt  «er'!<<n. 

Art  89.  Ueber  Beauf«icbUgung  uud  Leitung  der  Vorubeiten  und  ArbeiUtausfobrungen, 
•owie  fiber  Feabrtellmig*  Bereeboung,  Abnabne  mid  BenUosg  der  Arbettaa  mi  Be- 
aebaffoagea  fir  die  in  den  vorhergebenden  AHIImIq  bebandeltea  Neubauten  beblll  aleh  die 
Begiannf  dan  Brlias  baaonderer  Bealbninaagan  nwdi  Anbomng  dee  Xomeasionlri  tor. 

Knpttel  Vin. 

Art.  90.  Der  Konzessiouir  ist  Terpflichtet,  zu  dem  von  der  Regierung  fieetgesetzten 
Zeitpnnkte  und  in  dfr  torgeschriebenen  Weisc  don  Voranschlag  der  Roheinnahtne  und  der 
auf  die  in  den  Artikeln  55  und  59  aufgefulirteu  Fond.n  zu  Terrechnenden  ILogteu  fur  das 
nkkatfelgande  FloBa^Bhr,  und  die  OeaeilaebBil*«'BilMn  fir  dee  abgebmline  Jalir  mT* 
nalellen. 

Art.  <M.  Die  Bestimmungen  fur  die  Verrecbnung  der  Eiunabtuen  und  fur  die  Kon- 
trole  derseiben  werden  den  Gegenatand  eines  besouderen,  von  der  Regierung  uacb  An- 
b5rBag  dee  Eomaaelotfn  tn  eriaaeenden  BegleaiientB  bUdeo. 

Die  Abrechnungen  uber  die  im  EiRenthum  des  Staates  bcfindlichen,  uber  die  nur  im 
Mitbesitz  de.s  Staates  siebenden  sowie  uber  die  for  Recbnung  Dritter  betriebeneu  Linien 
8ind  von  einander  getreant  su  balten  und  muss  en  besonders  die  notbigen  Anbaltsponbte 
gebiB,  deran  die  Begierang  mr  Bagelaog  dar  BeMebanebnnngen  nit  dan  MitaiffMilhiBMin 
nod  mit  Dritten  auf  Grund  der  ma.-jspettenden  Vertrage  bedarf. 

Art.  92.  Der  Konzessionir  hat  dem  Miniaterium  der  offentlichen  Arbeiten  monatlicb 
die  vorl&ofige  Recbnung  fiber  die  diraiilaa  Betriabaeioaabmea  dee  Nettee  im  vergangenen 
HMut,  aowie  die  endgiltiga  lir  die  iinntlieben  banita  TCrflaaaenan  Konato  da*  Jain* 
unter  Beifujrtinfr  der  gleicben  Angaben  far  dieaetben  Zeitabscbnitte  des  vorbergebenden 
Jahres  einzureicben.  Dieee  Becbnungen  siud  in  der  aOazzetta  Ufficiale'^  der  amtlieheo 
Zeitong  dee  Kunigreicbe  in  mifinllidian.  . 
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Femer  ist  d*r  Eomaiuoiiir  verpflichtet,  ionerbalb  der  orstoa  secbs  Mooute  ties 
lUftadm  J«hr«  dn*  faoMM  Stetiitik  det  BetmbM  aMb  d«a  voa  dmn  Wnisteriui  si 
besti'mmenden  S  -homa  zu  vcroimUidNii  wid  dwii  MioMarivn  eiiM  angaiMinM  Zabl  to& 

Ezemplaren  zuzusteileu. 

Art.  98.  Die  Gesellscbaft  ist  der  Kegieruog  gegenuber  fur  die  Uaudluagea  ihrer 
BMBten  noiBitMb«r  Tenatnortlich.  Die  Voncbrifien  der  beiteheDdeD  Qeeetse  trad  Ref^le- 
meDtii  ub«r  die  BilmpoHsei.  die  Sieherbeit  and  BegetoilMdgkeit  des  Riseubahnbetriebes, 
einacbliesslich  der  Geldstrafen  fur  ZugverspatiiDj^en  und  irgend  wclche  andere  Ordauoge- 
widrigkeit,  gleicbviel  ob  diese  Vorsebriftea  und  Strafen  tat  Kiaeubabaea  oder  fiir  aBdete 
UntenMbuMB,  velebe  eieh  von  dea  fn  dem  TorHegenden  BediBfaivheft  bebuideltain  nnter- 
scbeiden,  Platz  f^reifen,  sowie  alle  anderen,  von  der  RegieruD(|^  nber  dieselbeu  Ge^^ensUiade 
noch  zu  erlassenden  Bestimmunrren ,  finden  hinsiihtlirh  des  Hetriehos  des  Mittelmeemetzes 
Aoweodang  Zu  den  Strafeu,  welcbe  in  dem  durch  kgl.  Verordauog  bestatigteu  Uegbmeot 
voB  SI.  Oktober  1878  iber  die  BabBpeliiel,  die  Sieheibett  vad  Befelataiglwil  dee  Be- 
triebes  angedrobt  sind,  wird  die  folj^ende  hinzugefdf^t:  „fur  jedes  ItestimmuDgswidrig  aus- 
gegebene  Personenbillet  oder  jeden  beetimmnogBwidrig  ertbeilten  BefdrdecuogiSGbein  iet  da» 
dreifacbe  des  Preises  zu  zablen." 

Art  94.   Die  sieettieben  BieenbabDeuMcbtsbeaBfiten  werden  etoe  aaegedebate  mid 

andauemde  Aiifsiebt  derober  ausiiben,  ob  der  KonzessionSr  die  Bestimtnangen  dee  vorbeir* 
SohpTid-n  Arttkt'ls  ^am  und  best&udig  beobachtet  und  alle  ubrigen  ioi  Veiirege  and  dea 
vorliegendeo  Bedingnisshefl  entbaiteoeu  Verpflicbtuugea  erfiilit. 

Der  KoBteseionir  ist  verbQitdeD,  alles  Notbige  zu  tbun,  um  den  Begieningabeeialen 
die  BrfiUDog  ibrer  Avtipiibe  tn  erlelebtem. 

Art.  1)5.  Die  Regierunc  ist  gleichzeitig  bofugt,  nber  den  Gang  des  Dieustcs  in  den 
«inselnen  Zweigen,  iiber  die  BcobachtuDg  der  Bestimmungen  der  Gesetze,  der  Regletnento. 
des  Yertrages  und  des  vorliegenden  Bedingnissbeftes  UntersuchuDgen  anzusleliea. 

Die  TOifenamitea  Beanten  baben  dbs  Becbt,  alle  BimnliebkeiteD  nnd  BAreane  der 

konzessionirtei)  Verwaltung  ru  betreten.  Die  orliichen  Vertreter  der  letzteren  sind  ver- 
pflicbtet,  ihnen  die  vertangten  Urkuodeu  uud  Auf  klaruugen  zu  unterbreiteo.  Dem  KoateuiODir 
steht  es  jederzeit  zu,  bierbei  seine  Bemerkuiigen  zu  macbeu. 

Kapitel  IX 

Xirlleligabe  der  Unlen,  der  tUteilaliea  mid  dee  ZnbebSr^. 

Art  9fi  Ri'i  Erioschen  des  Vertrages  hat  der  Knnzes'^ionar  der  Uep^iemng  die 
Luiieu,  d.  b.  deu  babakorper  iiebst  Zubebor,  die  Bauwerke,  die  Uebaude,  das  feste  und 
die  bewignebe  Material,  die  Oerlthe  and  Utensiliea  der  Werkeatten  nebat  Zubehor  and 
«Ues  ubrige  ibm  von  der  Re^erung  Ueberwiesene  in  solcben  Zust&ade  xn  ibergeben,  daae 
der  Betrieb  mit  Regelmfis'ijkeit  und  Sicherheit  weitergefiibrt  wen!en  kann. 

Die  AugenecbeiDseinnabme  erfoigt  durcb  Koinmii»!isiouea,  welcbe  aacb  deu  Bestiui- 
nraogen  in  Art  10  raeanniengesetst  tind  und  xur  Znrdekdberwefooag  der  Liniea  aaeh 
Maaaagabe  der  in  dem  vorbezeichneteu  Ai  tikel  enthalleuen  Normen  scbreiteu  werden.  beui- 
jremass  wenlen  die  Kommissionen  die  eiuzelneu  Arli»iten,  welche  notbwendig  ■'»iiid,  um  das 
UaDM  in  den  zur  Sicberbeit  und  Jiegeluassigkeit  des  Betriebes  erforderlicben  Zustaod  zu 
vereelMB,  angebea  and  die  betreinidea  Kostea  fseUeUen.  Die  leUterea  werdea  den 
KoDzessionar  ziur  Last  gescbrieben.  Die  Begierung  ist  berecbtigl^  aieb  an  die  deal  Koa- 
seeeionir  etwa  Ton  ihr  geschuldeton  Betrage  sii  balten. 

Die  iin  Art  101  erwabnlen  bleibenden  Aalageu  sind  iu  der  Zuruckiiberweisuug  mit 
inbegriffea,  eefem  ibf*  AaBfibraag  nad  ibre  Prejebte  tob  der  Begierang  geuebmigi  sind. 

87» 
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Art.  97.  Eiue  oder  mebrere  Kommiisioaen,  welcbe  nach  deo  Vorsebrift«n,  mil  deu 
VdloMCbtMi  and  in  SfauM  dM  Artik«lt  10  la  bddtin  tliidl,  vwdeo  gsnbt  dtm  KonM  dsr 
Aniage  C  xar  Abscbatzunir  und  Zurackfiberweisang  alter  von  dem  Kiamtrioiilr  dv  Bit- 
gieniOK  aberlasienen  und  zuruckubcrwiescnen  Gegenstande  scbreiten. 

Art  98.  Die  auf  deu  B«trteb  besngticbea  Vertrage  von  eiuer  Dauer,  die  nbrr  die 
teoimde  swim^ibrif  •  Pariode  Uoniivlrt,  VSmm  too  d«r  Ifagiannif  Mch  Mehi  Moaato 
Torber  iTfolqtPr  Anzoizo  auf^elost  werden,  sobald  iler  gepenwrirtipp  Wrtrajr  eckilndiVt  ist 
Dicae  Bestimmung  ist  von  dem  Konzessionir  in  alle  Vertrige  aufaunehman,  deren  Daaer 
lick  iber  die  gedacbte  Periode  hinaua  eratreekt. 

Art  99.  Vm  d«a  Snamm,  tmldM  M  LlquidatloQ  dar  RoehnugiB  BMb  Ablraf 

des  Vertrai^es  sich  als  Schiild  oder  Gatbaben  des  Konzessloilln  «rg«b«a,  iMte  di«  ffiaWB 
nacb  dem  in  Artikei  42  des  V'erUages  fasigcseuten  Satze. 

Art  100.  Der  Steat  Irt  bandltigt  «^  wegea  irgend  WMr  Iha  tmi  ICBHwtoily 
am  dm  Bcftrtota  «tim  eoek  ftiebBhtelcii  Sanrna,  vnbflMhadat  daa  ihn  fMtolid  la- 
.stebendcn  Klaperei-hf'-s ,  aus  'I'-ii  Betr?iren  ^ornhlt  7ti  marh^r) ,  die  bei  Krloscben  dM  Vw* 
trages  dem  Kouzessiou&r  an  Gutbabeu,  Kautionen  und  Aktiven  jeder  Art  saatoben. 

Art  101.  Dia  Mf  YMtotaMmiK  and  KMtn  dM  IdoMHiooIrs  raag^ibtttB  bl«i» 
banden  Anlagaa,  mldia  Uirar  Ibtnr  nacb  dia  Batctaba-VarblltiilMa  verbaMarn,  warden  bei 
Ablauf  des  Verlrnfres  von  der  Re({ierung  iibemommen  und  zum  AbMbftUungswcrtbe  bezablt, 
vorauigeeeUt,  daas  die  Aiufabrung  der  Arbeiien  und  die  beafiglicben  i'rojekte  vorber 
ibra  Onabnigung  arhaitan  baban.  Dia  AbMbttaang  dicaar  Anlagan  arfolgt  bai  dw  Znniek^ 
ibanraimiag  dar  Liidan  dnrab  dia  bwt  Artikal  96  gabiUatan  KomniMioiiiBii. 


Art.  109.  Dar  Koatawiooir  ist  dar  Roglamag  odar  Dritlaa  gagaoiber  nacb  Artikal  990 

des  Gesetzes  uber  die  ufTentlichen  Arbaiten  aucb  fur  die  irgend  einem  seiner  Laala  lar 
Last  t\i  k^enden  Zuwiderbaodlungan  gigaa  daa  foriiaganda  Badiagnitihaft  tifilnditiiab 

verantwortlicb. 

Art  108.  Dia  Regiamag  vird  du  Vanaiebnin  dM  gauauatan  Pcnaaala,  waicbM 

boi  den  zururktretenden  EisenbahnverwaUunKen  und  in  den  uberlassonen,  bcim  Inkrafltreten 
dee  Vertragos  im  Betriehe  hofiDdlicben  Werkstakten  in  Tbatigkeit  ist  mit  Angaba  des  RangM, 
des  Dienstalters  und  der  Gebalter  mittbeilen. 

Dar  KoasMaianlr  «lrd  dM  Paraanal,  walebM  von  dar  in  ArCikal  8  dM  VarbragM 
Torgesebenen  Vertheilungskommission  seinem  Netr  zupetheilt  wird,  iibemebmen  und  die 
Siellung  und  Gebilter  de^elben  auf  Grund  der  von  ibm  festzuselzonden  Klasseneintbeiloog 
bestinmen,  wobai  dia  Natur  uod  Wicbtigkeit  der  Tarwalteten  Aemter  und,  wenn  gleicbM 
Vardiaaat  in  Pkaga  kannt,  das  Dianataltar  ainM  jedan  in  dar  lalaitt  imMgahalitaii  Bang. 

Btofa  berucksif'hfirf  w<-ri!t^n  sollen. 

Alls  die  neue  Kogelung  fur  gewisse  Beamte  eine  Ilerabsetzung  des  Gebaltes  zar  Polge 
bat,  ao  bMieben  diese  Beamten  ausser  ibrem  Oebalt  den  dasaalba  iibersteigenden  Betray 
•Is  parsdnlieha,  dan  PaDsianaabtoga  nmarliagaada  Zalaga. 

Die  erste,  das  vorbandene  Personal  narhweisonde  Stammrolle  muss  vor  ihrem  Inkrafl- 
treten der  RegieruDg  mitgelbeill  werdeu.  LeUtere  isl  vcrbunden,  festiustellen,  ob  diese 
StanairoNa  aotapracbead  daa  Voncbriftaa  dM  gaganwirtigeo  Bediugnissbaftes  aufgestallt  iat 

Dar  Konzasaionir  atrd  dareb  Bcglaaiaat  dia  Nomaa  llr  daa  Anftickaii  and  dia 
lassung  der  Beamten  feslsetzen     I>asseU>p  isl  vor  dem  Inkrafttretcn   dor  Repnenin?  mit- 
zutbeiien,  welcbe  festtustellen  bat,  ob  die  Bestimmungen  des  rorlieganden  BediagniasheftM 
gamkrt  aiod. 
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Art  104.  Dwr  Kflnninffliiir  lit  Terpflichtot,  dsn  B«dit«i  dtr  BflrataB,  anf  iidch* 
aidi  te  sveile  Ab«alz  des  Artik«Ii  80  dM  B«diiigniMlMftM  lom  30.  Juni  1864  fir  die 
neberl3<:sim^  der  SlMlMiMiibtliaM,  AakKog  M  dam  Qaaatt  von  14.  Mai  18<i5  badalrti  G*- 
noge  za  leisten. 

DIa  Last  dar  den  Toigaaaantan  Baanlan  ta  nhlaodan  BnhafaUltar  wird  xwiaBliaB 
dam  SUate  und  dem  KonzoH^ionar  in  OaDftasbeit  dar  Bartlmmaag  im  iwaitoD  Abaatia  daa 

Artikels  31  desselben  Be<lingnis«hefte8  vertheilt. 

Bei  Besetzuiig  dvr  iiotereo  Beamtoostellen  ist  den  fruln^reu  Beamten  der  Mablateuer, 
•olam  ai«  geeigfiMt  erscbdntn  and  die  «oi»Hf»ii  VorbediogungeQ  gleiehm&siig  tatraffan, 
dar  Vorzug  zu  gehea. 

Art.  10').  Der  Konze.ssionar  i^t  ohue  .Ansprurli  auf  besonder*  EntS' hfidiguag  ver- 
pdicbtet,  dafur  zu  sorgen,  dass  da&  zu  BegioD  do»  VorUages  in  seiaen  Dien^t  ubergetreteue 
Panooal  dia  daa  Torberifao  Batriab  batraffaadaa  LiqaidatioaaariiaHan  fortaattt  nod  baaadift, 
wobai  allc  erforderlichen  Urkunden  zu  benutzen  sind. 

Nach  Ablauf  des  Vertrages  hat  die  Rejrierung  ebenfalls  ohne  .Anspru-h  anf  Knt- 
sch&diguDg,  dafur  Sorge  zu  tragea,  dass  das  iu  ibren  Dienst  ubergetreteue  Persoual  die- 
aalban  Arbaitan  im  Intariase  das  KaatasaioD&rs  avafuhrt. 

Art.  106.  MeiiiUDgsTerschictlciihaitaii,  welcbo  zwischeii  dtui  Staata  uu  I  >!im  Koa- 
zessionir  fiber  die  Atislejjuni?  und  Au-fubning  ilcs  Vertrages  und  des  vorlieprn  ien  Bedine- 
aissbefteii,  sowie  der  AnUgeti  desselben  entsteben  sollten,  werden  dem  Urlbeii  eiues  aits 
fonf  ParsoDan  sosaoiDangasatxtaa  Sebiadageriditaa  aniarbraitat. 

Die  Schicdsrichter  erkennen  narh  den  pesolzlicberi  RestimmaQgaa,  doch  kSlloaa  dia 
Parteien  sie  nach  Ucbereinkunfi  erinrichtitren,  altt  freundlicbt-  VermitlJer  r.n  nrtheilen. 

Die  Appellation  und  Kaasatiou  wie  <lie  Micbtigkeiisbeschwerde  gegen  die  Scfaiedssphicbe 
arardao  bai  dam  batraffaadan  Garifhtea,  dem  Apellhofa  vod  dam  Rassationsbafa  fn  Rom  an- 
fibracht. 

Die  Retjierun);  uiid  der  Konzessionir  eraenaeo  zaai  Scbiadsriditar  und  far  jadan 

einen  Sl«llvertreter. 

Dia  Bnumotan  wtblan  dan  fenftan  Sdiiadariehtar  and  ainan  StallTertratar.  Falla  aie 

sicb  beziiKlich  der  Wahl  iiicht  einigen,  so  ernennt  der  Kassationshof  zu  Rom  in  eiuar 
Plenarsitzung  den  funften  Schiedsrichler  und  einen  Stellvcrtreier  au>  der  Mitte  ilcr  Kassa- 
tionsratbc.  Der  fiinfte  Schied^richter  wird  den  Vorsitz  iu  dem  Hchiedsnrhterli-lieu 
SioUa^tim  fibran. 

Die  Scbledsrichfer  bleiben  drei  Jabre  iin  Amte  uiul  kunnon  wip.ipr  ernaont  werden. 

Dieselben  bebaiton  jedoch  die  (iericbtstiarkcil  in  den  bereitii  bei  ibuen  iingebraciiten 
Streitfragen  unter  der  Bedingung,  dass  die  Eutscheiduag  nieht  sp&ter  als  180  Tage  nach 
Ablauf  dar  drei  Jthf  wgaht. 

Die  Ernennong  von  Schielsricbtern  an  Sielle  derjenigen,  wfilolio  rin<  irgeti'l  oiiicin 
Gruude  zur  Tollstandi<ren  BcsetzuDg  des  Scbied.sgerichts  feblen  sollten,  siebt  deuselbea 
Parteien  oder  dem  &aj»satiouabof  ia  Plenarsitzung,  je  nach  Laga  des  Fallaa  an. 

Daa  Sebiadsgarieht  hat  sainan  Bite  in  Rom. 

Von  den  Streitfraffcn  wirj  don  Scbiedsrichtem  linr-h  Klapeantiag  dar  aioan  Partai, 
welcber  gleichzeitig  der  andercn  mitzutbailen  iat,  Kenntniss  gegeben. 

Diaa  aehiedsricbterlicbe  KoHcgiam  ist  in  allao  in  Art  473  der  Zivilprozeas-Ordoiuig 
▼orftaahanaa  FUIaa  anznmtMi. 

Snireit  der  gegeuwartii;?  Artikel  nicht  ent<];ei;ensteht,  ^reifen  dia  Bastimmungao  dar 
Ziviiprozeaa-Ordnung  uber  das  scbiedsrichteriictie  Verfibren  Flaiz. 

(Cuteristbrifien.) 
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AnUgen  mm  Bedingnissbeft. 
lidage  1. 

Uittelmeernetx. 

2mumg0tnu9  im  KcIm«  wd  TwMleliiiin  il«r  gwBcinMlHflUelwi  8tattMc« 


a  e 

VwimebniM  d«r  lAnha 

il  t 
— 

Vmeiebiriss  der  Llalen 

f  i 

!■  Bttri«b  m  1.  Januar  1884. 

Uebertrag 

1777 

LtQien  im  SUatseiKeathum; 

Privatbahnen,  batriebeo 

174 

kraft  besonderarVartrlgt: 

16(» 

Toriii'j-Pin^Tolo      .    .  . 

•      •  • 

8S 

53 

a 

17 

BiimK>l«iio*fFtiiz5iiMbe  OraoM  •  . 

49 

84 

AIc.ssandria-Arona  ...... 

103 

IS 

\'al6Hz:i -V(  If elli  ...... 

42 

Chiva.sso-Ivrea   .    .    .  . 

*      •  • 

H» 

SaTooa-Acqui-Bra  

145 

41 

Pim-Gmurfa-VfBtim{g]ia  (fnittu- 

u 

si^chc  Grenzd)  ...... 

33:i 

Mnt-iii'vi-P.astia  

9 

Linion  itn  Staatseif^enthum: 

9 

Fir  eu  ze-Smpolt-Pisa 

(Kemefai- 

44 

8ctaafU. 
mit  dam 
■drJTaDO 

ow 

• 

53 

Fisa-LiTorno  .  . 

18 

Milano- Pavia**'. 

3fi 

152 

•-4 

19 

Roma-Pisa  CoUesaivetii-LiTOrno  . 

350 

9 

30 

.•?(; 

4/  , 

84 

-J 

Piacenza-Parina*** '  .... 

57 

O 

RomaNapoli     .    .    .  . 

.   .  . 

m 

LiQieD,boiwelcli«n  der  titaat 

■r 

7 

mteifenthfimer  iat: 

I  — 

74 

TorioO'Caiieo  

j  104 

ai 

Napoli  al  porlo  (c^emeinsdiaftl. 

SavieliatioSiluzzo  

mil  (leui  a<iriatischen  NeU)  .  . 

2 

i  nr. 

i' r  i  va t  ha h n ,  hetrieben  kraft 

besouderen  V«rtraee8: 

CavallermagKioi'e- Alessandria  .  . 

98 

Poategalara-FIiuBldno 

11 

Ca.stai."  ole- Asti-Sl<ir(ara  .... 

89 

Vifi[eva:.o-llilAQo,  mit  der  im  StaaU- 

a 

Liuien,  fur  welche  die  Sad- 

eigenthum  befindlicbaD  Abswei- 

babn  bontessloairt  ist: 

^ng  Ton  porta  Sempione  nacb 

1 

80 

49 

[Torre-AoDUDxiata-Caslellamare .  . 

7 

Zu  uberJiaL'pn 

1777 

Zu  sbertragen 

3132 

*}  Die  SUecke  Milaao-Chiaau)  iit  goffleiiucbafUlcli  Bit  dem  »driatisGh«ii  Neti. 
**)  yon  der  Station  Milaao  Ma  snr  Ahivelsaiia  bei  Aeqeabella  vad  Ma  mr  fltatton  ItoffMide 

geSleln'chafdich  mit  dim  .lOriati.-dirn  Nrtz. 

*")  Mit  dcm  adrUDscbGD  Netz  gctuciuj'c  baftlicb.  iH»bal<l  die  Strccke  i'urnia-S|>e2t«  im  tietiiebe 
•ela  wild. 
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S  a 
Mi  a 


Uebertrag 
Stmitseigen- 


Liuien  in 

llittm: 
Eboli-H«taponto    .   .  . 
Tanoto-Beggio  di  Cklabrik 
BaffaIoria«GoMDit .   .  . 
Oteggio-Plno  .... 
Vcrcclli  Hoitem-Broni 
Codo!:i  Noc«ra  .... 
Paruja-FornOTO .... 
BBtlipsglift-Agropoli  .  • 
Novara-Romagnano    .  . 

Marina  di  Cataniaro-cilta   

UwammtbMt  d«r  beim  Mittelmeernetz 
MB  1.  Jaaonr  1884  in  B«tri«b»  be- 

ftidUehea  Linien  

WOVOD  134  km  gemeiDsehftftUeli  nit 
detD  adriatischen  Nelz. 


Il 


3132 


193 
47G 

{;;> 

66 
77 
5 

•23 
30 
26 

n 


4106 


I 

i 


Baa  bfiflndliolw  oder  genahmlgte 

ErgSnzungslinien: 

88 

lR«Cgfo  di  Oalabtia  -  Cutroeneoo- 

1    Agropoli  e  Caitrocueco-SidgiMilo 

490 

iRoma-Aversa  ....... 

200 

Uoceiunla  drf  Gtovi  

■J.'i 

IGontiie*I>MNdoMola  

54 

llTrea-Aosta  .   .  ,  

67 

{Cuneo-Ventimiglia-Nizia.    .    .  . 

70 

1  ATeuano-Koccasecca  

75 

(BanevtDto-AfelliDO  

Zn  ilhcftragea 

1100 

Uebertrag 

G<M«iiia-Noe«m  Tlireaa .  .  . 
Da  Catanzaro  alloStnltoV«nlllt 

Taranfo-BriDdid 


Gallarate-Laveoo 


uoo 

47 
81 
69 
28 


Roiuagaaao-VaiaUo  i  S8 

Chivaaao-Guala  '  M 

Iir:i-('arinn:Tnn!n .......  19 

Airasca-CAvailermaggiore.   ,    .   .  i  34 

CaMO-Mondoti   S8 

Ccva-Ormea                         .   .  '  84 

Oaiano-norgo  S.  DoiUliBO    ...  9 

Aulla-Lucra  .........  87 

liUcca-Yiareggio  I  M 

Piombino  Cornia    ......  13 

Von  der  Station  Frascati  lur  citti  |  4 

Velletri-Terradna  ,  66 

Sparaaisa-GaAta.  j  88 

Caianello-Iseruia  |  88 

Salerno  San  Severino   16 

Ponto  Santa  Veaere-AveUino   .    .  81 

Moretla-Saluzzo  ;  13 

Salano-Goneo  j  80 

Bricherasio-Barge                         |  12 

rnstellamare-Cain-cllo  nebst.Abzwei-  I 
giuigea  vou  (Jragoano  uud  Torre  ' 

  45 


(iesammtbeit  der  im  Ban  baflodlidMii 

oder  genehmifftpn.  iloranacbst  dem 
Mittelmeerneti  eiozuverleibondao  Br- 
gabzungslinien  


1988 


Werkatittaa: 

For  ijrosse  Reparaturen:  Torino  Porta  NuoTa  —  Torino  PorU  Sum  —  Milano  (ge- 
meinachaftiicJi  mit  dem  adriatiscben  NeU)  —  Sampierdanoa  —  Siana  —  Bona  — 
Napoli  (Pietraraa  and  QnallO  —  Taranto. 

Fir  klcine  Reparaturen:  Torino  Porta  Nnova  —  Biiasoleno  —  Modane  —  Alessandria 

—  Voghera  —  Novara  —  Arena  —  Pavia  (gemeinacbafUicb  mit  dem  adriatischen 
Netz)  —  Piacenift  Cgemeinschaftlich  mit  dam  Bdriatiadien  N«tx)  —  Bnaalla  — 
Pantodadno  —  SanpiardaraBa  —  QaaoTa  Porta  Principe  —  Oeiiova  Porta  Hrignole 
  Savona  —  Veotimiglia  —  Milano  (gemt^insrhaftlich  mit  dem  adriatischou  Netz) 

—  Pisa  —  Firenze  (gemeinschafilich  mit  dem  adriatiscben  Netz)  —  Napoli  — 
Caserta  (Unterhaltungsdienst)  —  Reggio  di  Oalabria  ~  Taianfo  (geaeiucbaftUeb 
adt  deal  adriatiacben  Mela). 
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Das  italienische  Eisenbabngeseti  void  27.  April  1885  etc. 


Stationen,  welche  der  Mittelmeerbabn  mit  dem  adriatischen  Netc« 

gemeinscLaftlicb  sind: 

Aver^a  Chiasso  LiTomo  Parma  Potonza 

A\ez7.ano  Chiaai  Lucca  Paria  Kogoredo 

Beuevento  Como  Milano  Placenta  Roma 

Brindisi  Firente  Honza  Pisa  Seregno 

Caserta  Isernia  Napoli  Ponte  Santa  Venere  Taranto. 

I>ie  Leitung  der  gemeinschaftlichen  Stationen  f&ilt  derjenigeu  der  beideu  Verwaltuagen 
7.U.  welche  dort  den  grosseren  Verkebr  bat. 


Anlage  B 

enthalt  den  genauen  An.scblae;  der  in  den  ersten  4  Jahren  auf  Staatskosteu  auszufdbrenden 
Rrweitenings-  und  Verbesseruugsarbeiten  mm  Gesammtbetrage  von  84  093  050  Lire, 

Anlage  C 

die  Norinen  fur  die  Abscbatzuog  des  rollendeu  und  Betriebsmaterials  sowie  der  Vorr&tfae, 

AnlAge  D  und  E 

die  Tarife  und  die  allgemeiuen  Bestimmuiigea  uber  die  Befordemng  von  Personen,  Gatern 
und  Vieb  auf  den  italieniscben  Eisenbabnen. 


y  Google:, 
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NotizeR. 


Die  BepflMimg  der  knltorfUiigeii  LtederoieK  M  den  nleder- 
llBdiMh€9i  StaatBeifleiilMhiien.  In  den  Monaten  Jnii  nad  Aagast  1879 
ivnrde  in  den  angesehensten  niederiftDdisehea  Zeitongen  nnter  der  Deber- 

schrift  „EeD  nationul  belang"  (ein  nationales  iDteresse)  ein  Aafraf  ver- 
OflFentlicht,  dessen  wescntlichcr  Inhalt,  wio  fol^t,  lantete:  ^Seil  .lahren  hat 
die  Wissenscbaft  gelelirt  und  die  Ertahruog  bewieseo .  dass  die  zweck- 
mfissiye  Anlage  von  BaQmpOanzuneen  nicht  nnr  /ur  Vtirmebruug  dcs  Volks- 
wohUlaudcs  und  zur  Verschuiieruug  der  Stadte  uud  der  Landschaften,  son- 
dern  vor  Allem  aacb  zar  Reiuignug  des  Lnftkreisee  and  zur  Verbesseruog 
der  GeaandbeiUverhAitoiaae  sehr  weaenUieh  beitrflgt  Obacbon  diese  Tbat- 
aacbe  allgemeio  aoerkannt  wird,  iat  docb  in  den  Niederlanden  bia  jetzt 
nor  adir  wenig  fAr  AnpflanzmigeD  gethan  worden,  inabeaondere  aind  hier 
die  DfTentlichcu  Wcge  and  die  EisenbahnbSschniigen  nnr  aasnahm^weise 
bepflanzt.  Dieser  Zostand  widerstreitet  so  sehr  dera  Offentli  n  Iiiteresse, 
dass  die  Verbesserung  desselhon  driD^eud  iiothwendii;  ist.  Als  Mittcl,  die 
wunscheoswerthe  Verbesserung;  hcrljeizufiihreu,  erscheiut  din  Bildun?  einer 
Genossenschaft  geeignet,  welche  sich  die  Aofgalie  slellt,  Kouzessionen  fur 
die  Bepllanzuug  der  Eisenbabn-  und  Strasseubosicbaogen  zu  erwerbeu  and 
dnreh  die  auf  Grand  dieser  Konzeaaionen  anzniegenden  Pflanznngen,  aowie 
dnrch  anderveitige  Mittel  anf  Geoieinden  ond  Private  anr^end  an  gleicher 
Tb&tigkeit  in  wirlcen.* 

Id  Folge  diesea  Anfrofs,  al>  dessen  Verfasser  sich  deninScbst  der 
Abtheilungschef  der  „Ge8ell8chaft  zum  Betrieb  von  Staatsbahnen",  Herr 
J.  W.  R.  Goriach  in  Clrecht  bekaonte,  trat  noc!)  am  Scblaase  des  Jahres 
1879  eine  grOsscrc  Z^ihl  von  Manueru  zu  finer  zu  di  tn  an^^eyebeueu  Zwecke 
gebildelen  .,GfnosseDschaft"  (vtniiioot-*ili:i[))  zariatnrneii.  Zum  Direktor 
der  Genost^eusi-hutt,  welcbe  »kh  „Keu  iiatiouuai  beiaog''  nauult:,  warde  ein 
io  den  Niederlanden  ale  BanrnzGcfater  ond  Prftaident  eines  ObaUaehtToreina 
bekannter  Gartenbeattzer,  Herr  Koater,  gewAbli.  Nach  den  Statntoo  der 
GenoBMnadiaft  aind  die  Stellen  dea  Prftaidenten  and  der  Mitglieder  dea 
Yerwaltangaratba  Ehrenimter. 
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NoUien. 


Die  GmoMenschaft  adiloss  am  1.  Mai  1880  mik  der  .GMeUacliift 
zam  B«triebe  von  StaatBbahnen*)  (Maatscbappij  tot  nploitfttie  van  staats- 
spoorwegen)  einen  Tertrag  wegen  Bepflannug  d<r  BOflehnngen  and  aonatigwi 
zn  den  von  der  genaDnten  GesdlBcbaft  betrielMnen  fiisenbabneo  gehdrigea 
knllorftbigen  I.andfl&ehen.  Die  wesentlichsteD  Bestimmangon  dieses  Yer- 
trag<>8,  \vel(-h('r  die  Genclimi^nng  dea  Handelsmiiuaters  am  20.  Oktober 
1880  erhielt,  sind  die  nachstehenden: 

Die  EisnnbaLn-Betriebsuosollschat't  gestattet  der  Genossenschaft  ^Een 
nationaal  belang"  die  BeptiaDzong  der  BoschaugeQ  nod  aaderer  daza  ge- 
eigneten  LandflAchen  aaf  den  too  ihr  betriebenen  and  noch  in  Bekrieb  za 
nebmenden  Bahnliniea.  Die  Bepflanzaog  darf  erat  in  Aogriff  genommea 
warden,  naebdem  eue  Behriftllcbe  Aafiiabme  besfiglleh  der  an  bepflaniendttii 
Gronddftcben  erfolgt  and  a^tens  der  BiMnbahogeaellschaft  die  BepSamoog 
an^drucklich  gestattet  wordeo  let.  Diese  schrilUiche  Anfoahme  ist  vod 
beiden  Parteien  za  unterzeichneri.  Die  Genossenschaft  unterwirft  sich 
alien  Bedingunpeii.  welche  nach  den  bestehenden  sesot/.lirhen  Bestimmnngen 
von  der  Regierung  i,M'>tt'ilt  werden  and  haftet  fur  die  sirenge  Befolgang 
derselben;  die  Eisenbahngesellschaft  behiilt  sich  vor,  zu  den  von  der  Re- 
gierang  za  stellcndeo  Bedingangen  nocti  vreitere  hin^uzu^ugeu,  welche  sie 
im  Interewe  der  Sicherheit  des  Eisenbahnbetriebee  fOr  erforderUch  erachteL 
Die  Genoatienscbaft  Terpfliebtet  sicb,  andi  dieee  letxteren  BediagoBgen  in 
gleidier  Weise*  wie  die  ersteren,  anf s  Skrengete  zn  beach  ten. 

Die  AnpflanzQQgen,  wie  die  Unterhaltang  und  etwaige  Wiederentfer- 
BOng  derselben  erfolgen  anf  Kost>>n  nnd  Gefabr  der  Genossenschaft  nnd, 
soweit  es  von  der  Eisenbahngesellschaft  fQr  erfordcrlich  erachtet  wird, 
nnter  Aulsu  ht  des  Eisenbahnpersonuls.  Den  von  letiterem  im  Interesse 
der  Siclierbeit  des  Eisenbahobetriebes  getroffenen  Anordnnngen  muss  das 
FersoDai  der  Genosseuschult  puuktlich  Folge  leisten.  Ge^chiebt  diess 
niebt»  80  kann  die  SisenbahogeseHsdialt  veriangeu,  dass  ^e  onfolgsamoi 
Personen  von  der  Genossensehaft  alsbald  entlassen  and  nicbt  mebr  znr 
Arbeit  aaf  den  an  deh  Staatabahnen  gehorigen  FJAohen  angelassen  werden. 

Be!  den  Anpflanzangen  ist  der  Graawucba,  wekher  sich  anf  den  zn 
bepflanzenden  Flfichen  betiodet,  tbanlichst  zn  scbonen;  die  Genossenschaft 
ist  iudesseii  I)ero(htict,  urn  jeden  angepflanzten  Banmstamm  eine  Fl&che 
von  hOcbsteiiH  l.,>,r,  in  Halbmenser  (vou  Mitte  de3  Stammes  ab  gerectinet} 
von  Gras  uud  Uukrant  frei  zn  balten. 

Die  Grasnntzuug  aul  dcu  von  der  Genoss^euM-haft  bepflanzten  Flfichen 
wird  von  letzterer  allj&brlich  Offentlich  nnter  Bedingungen,  welche  von  der 

*}  Die  aOtfseltschaft  far  dea  Iktrieb  vou  SiaatsbaliDcn"  hat  1373  km,  dem  oieder- 
liadncbflD  Stute  gehorige  Eisenbahuen  im  Belrieb.  Vgl.  Arciiiv  18^,  S.  571  uud  1886, 
S.  106. 
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Eisenbahngesellschaft  za  genehmipen  sind,  verpachtet.  Die  hieiaus  er- 
zielteu  EiDoabmen  sind  Duch  Abzug  der  VerpacbtangskosteD  an  die  Eiseo- 
baba  absoUelBni. 

An  den  Teiegrapbenstangen  ist  to  viel  Platz  voo  AnpfiaDzoogeo  frei 
20  laasen,  dass  das  Anlegen  von  Leitnn  nicht  behindert  iit. 

Die  Biseobahn  baftek  niobt  f Ar  Sehadeto,  weLcher  doreh  irgenri  welehe 
Unaebe  d«m  Penonal,  den  Anpflaniningen  oder  dem  Material  der  Geoot- 
senecbaft  zngefQgt  wird.  Letstere  haftet  dagegen  fSr  dea  Scbadeo,  weleber 

(larcb  Schnld  oderNachlLssigkeit  ihrea  Personals  oder  in  Folge  der  Nicbt- 
beacbtoDg  der  eeitens  der  Hegiemng  nnd  der  £isenbabn  getrofienen  An- 
ordnangen  hervorgemfen  wird. 

Die  Anpflanzangen  bleibeti  Eigentliura  der  GenosHienschait.  Die  Eisen- 
bahn  erhiilt  eia  Drittcl  der  von  der  Genossenschaft  aus  dom  Verliaufe 
von  Frficliten  uiul  Holz  erzitdlen  Reineinnahraen.  Unior  lieiiKMnnahnie  ist 
(lie  Emnabme  zu  versteben,  welcbe  verbleibt,  nacbdem  vou  der  Koheinnaboie 
die  Kosten  des  Verkaafs  der  Fr&chte  nod  des  Bolzes,  eowie  des  Sebla^ 
gena  dee  letzteren  abgezogen  sind. 

Mftssen  Flftcbeo,  velehe  znr  Bepflanning  fiberwiesen  sind,  fAr  Bisen- 
babnbetriebszwecke  in  Anspnieb  genoramen  werden,  so  hat  die  Genossen- 
scbaft  ibre  aof  diesen  Flftcben  befindlichen  Anpflanznngen  binnen  einem 
Monat  nach  eriialtcuor  Miitheilaog  anf  ibre  Koeten  za  entferneD.  Die  Be- 

furderung  des  Ger&thes,  welcbes  zar  AnsfQbmng  von  Pflanzangen  aof 
Stualskfisten  bostirnmt  int.  phf^nso  die  BefOrdernni;;  der  Pflanzcn  solbst  and 
des  dat'ur  erforderlivhen  Diiugers,  sowie  der  Begbiiter  dieser  Seudanst^n 
und  der  bei  der  Ansfuhrung  und  Unterbaltung  der  I'liaiizungeu  bescbiitiigteu 
Personeu  erfolgt  anf  deu  \oa  der  Eisenbabn  betriebeueu  Liuieu  bis  za  der 
dem  PllaDzorte  n&cbstgelegeoeo  Station,  ebeoso  wie  die  etwaige  Rfieic- 
befOrdemng,  kostenios.  Die  BefArderong  der  bezeichneten  Gegenstftode 
nnd  Personen  von  der  nAchstgelegeoen  Station  nach  dem  Pflanzorte  erfolgt 
dnreb  die  Genossenscbaft  noter  Beaebtnog  der  von  den  znstftndigen  Ab> 
theiinngsbaomeister  der  Bisenbahn  za  treffenden  Anordnangen. 

Dem  Direktor  der  Genossenschaft  wird  ein  st&ndiger  Freifabrtscbein, 
gQliig  fftr  die  Fabrt  in  2.  Rlasse  anf  den  Linien  von  Utrecbt  zn  den 
Stret  keni  in  welchen  von  der  Geiiosseoschafl  Pflanzangen  ansgofuhrt  sind 
oder  werden,  verabfolgt.  Ebeuso  orlialt'  n  zwei  von  der  Geiio<sen>chaft 
za  zeitweisen  Besichtigangen  der  Pflau/.uageti  zu  ontseiideiuie  Komnii-sarien 
Freifabrtbebeiue  2.  Klasse,  jedocb  nar  fur  bestimmt  bezeicbnete  eiozelne 
Reisen. 

Die  darcb  diesea  Vertrag  der  Genossenscbaft  ertbeiite  Erlanbniss  zar 
Bepdanzang  der  zar  Eisenbobn  gebOrigen  Gmndflftcben  wird  aaf  25  Jabre 
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▼om  Tage  dee  VertngsalMfllilntMs  (1.  Mai  18dO)  ab  ngebiUigt  Die 
Eiseobaho  b«hilt  siob  jedoeh  daa  Bacht  vw,  wlhrend  dieter  Zeli  ancb 
eelbst  Pflansongeii  anznlegen. 

Weno  68  sicb  nach  dem  1.  Mai  1887  ^ei^'t,  dass  die  GenoBseDscbaft 

an  einzelnen  Stellen  von  der  ihr  ertheilten  Eriaubnisa  keioen  oder  each 
Ansicht  der  Eisenhahn  nnr  einea  uogeDugendeD  Geliraueh  gemacht  hat,  so 
soil  letztere  berechligt  sein,  scboa  vor  Ablaaf  des  Zeilrauma  von  25  Jahren 
anderen  Personen  and  Gesellscbafteo  Anpiiaiizaagen  an  solcheo  Stelleii  zo 
gestatten. 

Nacb  Ablaut  von  25  Jabren  ist  die  GeDOSseDscbait  verptiicbt«t,  binnea 
einer  von  der  Eisenbahn  zn  bMtimmeiiden  Zeit  alle  too  ihr  angebnusliteo 
Pflanznngtti  anf  ihre  Eoeten  zn  entfernen  nod  die  bepflanzt  geweeenen 
Orondfl&chen  wiedor  in  den  frftberen  Znetand  zn  veraetzea,  aotem  nicht 
ein  anderweitiges  Abkommen  zwiaclien  beiden  Parteien  getroffen  wlrd. 

Die  Siaeobahn  lEzan  die  der  Genoesenscbaft  ertheilte  BrJaabniBs  jeder> 
zeit  zar&ckzieben,  ohne  zu  Scliadeosereatz  verpflicbtet  zn  eein,  wenn  die 
letztere  den  von  der  Regiemng  nnd  der  £i8enbabn  getroffenen  Anord- 
nnngen  nicht  naclilcommt. 

Streitigkeiten,  welche  aas  diesem  Vertrage  liervorgeben,  solloti  iu 
letzter  Instanz  dnn  li  cin  Srhiedagericht  entschieden  werden.  Dasselbe  be- 
steht  aus  3  Mita:liedern,  von  denen  eines  von  der  Eisenbahngesellsohafi. 
eines  vt>n  der  (icnosseuschaft  nnd  das  dritle  von  den  l)eiden  in  diescr 
Weise  Gewahlten  bestimmt  wird.  Weigert  sicb  eine  der  beiden  Parteien 
ein  Mitglied  znm  Schiedsgerichte  zn  w&blen,  oder  kOnaen  sich  die  beiden 
Gewfthlten  ftber  die  Wahl  dee  dritten  Hitgliedea  lucht  einigen,  so  wird 
nach  den  beatebenden  Geaetzen  verfabren. 

Anf  Gmnd  dieaea  Yertragea  hat  die  Genoasenachaft  aeit  dem  Jahre  1880 
an  den  von  der  .Geaellacbaft  fBr  den  Betrieb  von  Staaftabahnen*  betrie- 
benen  Bahnlinien  Anpflanznngen  ansgefuhrt  Ueber  die  Leistnngen  der 
Qenoeaenschaft  nnd  die  erzielteu  Krfoige  goben  die  naohatebenden  AnszQge 
ana  den  Beebenacbaftabenebten  fur  die  Jabre  1882  bia  1884  Aaaknnft 


Das  durch  EinzHhlonjxeii  der  Genossen- 
scbaftsglieder  auf  die  auf  je  100  fl. 
lautenden  Autbeilscheine  aufite- 
bracbte  Aulagekapital  betrag  am 
31.  Dezember  


1882 


1883 


fl. 


1884 


fl. 


!    30  125    <    40  574  51075 
(54  212.  /O  (68976,/0  (86  700  //-) 
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1889 

1888 

1884 

Von  diMem  Aniageupitel  wtren  vei^ 

fl. 

fl. 

Si)  ftr  die  Brrichtang  dor  GononMi* 

n  A  n  n  Iv- 

fflr  BfischaffaDGT  nnd  Pflanzini  von 

BftameD  und  Str&acherD  .    .  . 

15  838 

33  130 

40  106 

c)  iiir  Beschaffaog  von  Ger&theD 

22 

22 

95 

d)  fflr  verscbiedene  Ausgabea    .  . 

e)  in  Werthpapiereo  aogelegt  and 

18757 

6900 

9  881 

zasammen  .  . 

HO  1-25 

40  574 

51  075 

Die  £  inn  ah  men  der  Genosseuacbaft  habeu  betrageo: 

1889 

1883 

1884 

8. 

fl. 

8. 

185 

574 

/inseo  von  Eapitaliea  

1  452 

318 

445 

V«rkaiif  von  Fr&ehton,  Holz  n.  9.  w.  . 

'  607 

1554 

2400 

1059  1 

1997 

8419 

Die  Ansgaben  haben  betragen: 

1882 

1883 

fl. 

fl. 

fl.  ~ 

Unterhaltuns  der  Pflanzongen  .    .  . 

417 

563 

1101 
1121 

Reisekostco  der  Kommisaarien  .    .  . 

4 

1  0 

Id 

y      des  Direktois  .... 

BAreanliotteii  dos  OirelKtoni    .   .  . 

800 

800 

800 

17 

32 

77 

yeitragam&ssige  ZaUfinK  ^  dleEisen- 

200 

518 

800 

6 

125 

574 

1074 

zmammen  .  . 

1059 

1997 

3419 

Iq  den  Jahreo  1880  bis  1883  ist 

eine  Dividende  aaf  die 

gele^tes 

£inzahlangen  nicbt  gezahit  worden.  FAr  due  Jahr  1884  warden  au  dem 
GewioDe  2  pCt.  Dividende  e;ezahlt. 

Der  bei  der  Einnahme  als  Erlds  aus  dem  Verkauf  von  FrQchten  nod 
Holz  angegebene  Betrag  ist  erzielt  wordeo  aas  dem  Verkaaf  von: 


4U 


NoUmd. 


1883 

1884 

fl. 

fl. 

ApnTPln    TTtil  li 

0 

01 

20  11 

249.5, 

482.,  7 

138,87 

258,i.H 

NelMneneng^iMen  (Kartoffelo,  Rftben,  Zwiebelii,  | 

406.00 

978  ao 

zasammen  .  . 

2400,6 

Die  Genosspitsi  Itatt  hntic  his  /mn  Jahro  1885  an  den  niederliindischen 
^taatsbahnstrecken  im  Ganzeo  etwa  80  000  Obslbiiame  augepHanzt,  wozo 
ausscbliesslicb  B^umcbeo  mit  einem  Stamme  voo  1  bis  1,2  m  Uuhe  ver- 
wendet  worden  sind.  Die  aogepflanzten  Bftome  befinden  sicb  io  gutem 
Staade,  wobei  aber  die  Gilte  dee  Bodens  tieli  eehr  iceiiotlich  macht  Die 
zaent  gepflanzten  Bftame  beginnen  bermts  Fnu^t  zn  tragen,  dooh  sind 
rdcbere  Brtrige  eret  nach  Verlanf  einer  lingaren  Zeit  za  erwaitea.  Die 
ADpflanzangen  von  Beereofrurhtcn,  als  Jobannis-,  Stachel-  nod  Himbeeren, 
erscheineD  wegeo  des  starkco  Preisruckganges  dieser  Frfichte  im  Gross- 
bandel  nnd  we^en  der  verbaltDissmftssig  liohen  Gewinnnngalcoaten  derselben 
von  zweifelliafter  Rentabilitat. 

Die  Zeit,  wfihrend  wekhor  die  (Tenossenschaft  thatig  ist,  erscheint 
Doch  zu  kurz,  nm  fiber  dt^n  Ertolg  ihrer  Wirksamkeit  ein  Urtheil  zo  ge- 
statten.  Unter  den  Erfahrungen,  web  iie  die  Yerwaltune  der  „Gesellsrhaft 
liir  den  Betrieb  der  Slaatseisenbabnen"  bis  jetzt  hoi  der  BepflaDzang  der 
za  den  Eisenbabnea  gebOrigeD  kultarf^bigea  Laodtiucben  gemacbt  hat,  er- 
•ebeinen  die  nachttehenden  erwthnenswerth. 

1.  Wo  der  Bodeu  fur  Weidenbau  geeignet  ist,  verdient  dieser  aU 
am  sichersten  and  achnellsten  ^ewinnbringend  den  Vorzug. 

2.  Obstbuume  soilten  nor  da  ptlanzt  werden,  wo  die  Babu  keineo 
allzn  maperen  Boden  durrhscbneidet. 

3.  Will  raan  voo  den  langs  dea  BatinkOi  [u  rs  gepflauzteo  Obi*t- 
bfiaroen  pntcn  Ertraj?  erwarten,  so  muss  der  Boden  rings  um  die 
Bkame  von  Grat^  and  Lnkraul  reio  gebalteo,  aucb  mass  beiu) 
Pflanzen  nnd  w&brend  2  oder  8  Jahren  nach  demselbtfn  reieUieb 
Dttnger  anfgebracht  warden.  Be  ist  letzteree  eelbet  da  erforder* 
lidi,  wo  die  Bahn  besseren  Bodoi  dnrohaelineidet, 
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4.  £ine  fortdauerude  Aai^iciit  ist  fur  die  gate  Instaadbaltaug  der 
B&ume  erforderlich. 

5.  Fur  Aepfel  and  Birnen  emptieblt  aich  die  Wahl  vou  fruhen  Sortea, 
damit  die  Ernte  beendet  ist,  weon  die  UerbststQrme  kommeu. 


BinflUirDng  einheitlicher  Signale  bei  den  Elsenbahuen  in  Frank- 
reich.  Bei  den  frauzu.sischen  Eisenbahnen  bestanden  bisber  fiber  die 
Handbabang  and  Eiaricbtung  des  Signakvesens  keine  einheitlicheQ  Be- 
stirninangeD.  Jede  Eisenbabngesellscbaft  hatte  m  der  Auswahl  uod  Ver- 
weodoDg  der  Sigaalmittei  vollkommene  Freibeit  and  besass  ibre  besoodere 
Sigaalordoang,  deren  Bestimmangea  weseatlicb  von  eioaoder  abwiubeu. 
Wenn  aaeh  dieee  Venchiedenheit  nicht  alt  due  erhebliGhe.UnsatrflgUcbkeit 
empfoDden  wurde,  da  jede  der  bestebeodeii  Siaenbabn^eelladiafteii  ein 
abgeschloBseiiee  Bahngebiet  besiizt  and  anr  wenige  nod  kone  gemein- 
schaftlich  betriebene  Strecken  vorhandeo  sind,  to  worde  deoDocb  die 
UerbeiffibroDg  einer  grOsseren  Einbeit  im  Signalwesen  mebrfacb  ais  nolho 
weodig  bezeicboet.  Diese  Aneicht  macbte  sich  ganz  besooders  oach  den 
Jahren  1870  und  1871  geltend,  als  die  Wicbtigkeit  dor  Eisenbabnen  fur 
die  militarische  Leistongsfabigkeit  eines  Landes  so  dentlich  /u  Tage  trat, 
uud  man  erkaoute,  dass  die  einbeitlicbe  Beuatzang  der  beiuaischeu  Eisen- 
bahnen dnrch'  die  Yenchiedenartigkeit  der  S^nale  weaentiich  ertebwerl 
wnrde.  Die  Begientng.  fttrohtete  indeaaen  danals  noch  die  mit  der  Darch- 
fflbrang  einM  einbeitlichen  Signalordnang  Terbnndenen  Schwierigkeiten 
and  beschrfinkte  eich  daranf,  die  Signale  and  VorBchriften  einheitKcb  za 
regoln,  soweit  es  sich  am  miliUriscbe  Transporte  handelte. 

Im  Jahre  1882  wurde  jedoch  die  Signalfrage  in  der  Abgeordneten- 
kammer  wieder  zur  Spracbe  gebracht  und  der  Antrag  gestellt,  dio  Etsen- 
babngeacllscbaften  znr  oiiiheillidien  Gestaltung  der  Signale  anzubalten, 
damit  erlorderiicbeu  Fails  die  Beamteo  des  eioea  Netzea  aaf  die  Babn- 
etrecken  einer  aoderen  Gesellscbaft  fibergehen  kOanten,  oboe  dass  man 
etch  den  Terderbttcben  Folgen  von  Irrtbftmera  aaaeetsen  mteae.  Der 
AnaBchms  fBr  den  teehniaehen  Betrieb  and  der  Staatoratb  stimmten  dem 
Antrage  bai,  wJlhrend  die  Biaenbahi^teaeUaehaften  denaelben  heftig  be- 
kampften.  Gleichwohl  gab  die  Regierang  dem  Aotrage  Folge  and  der 
Mioister  der  (Iffentlicben  Arbeiten  beauftragte  im  Jabre  1884  den  Aas- 
Bchoss  fur  den  techniscben  Betrieb  mit  der  Ansarbeitang  einer  Sigoal- 
ordnuog,  welche  die  Spracb*  der  sicbtbaren  and  borbaren  Signale  zwischeu 
dem  Zng-,  Strecken-  and  Babnbofspereonal  einbeitlicb  gestalten  soUte. 
Die  von  dem  Aasschaas  aosgearbeitele  Sigaalordoang,  Signalbucb  (code 
dee  eignaox)  geoannt,  hat  der  Miniater  der  Offentlichen  Arbeiten  darcb 
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Erlass  vom  15.  November  1885  deo  sammtlicheu  fiisenbabogesellscbatteu 
zar  EinflUmmg  voifewshrieben. 

Dieses  Sigosttmeh  enthsH  die  Yonebrifteo  iber  die  feetsfcelieiideii  uid 
bewegliofaeD  StreeiceD8igiia]e«  die  Zngsigoale  and  die  Signsle,  welehe  Mf 

den  Bahnhdfeii  bei  ADknnft  oder  Abfabrt  eines  Znges  gegeben  werden, 
wfthrend  uber  die  elektriscbcn  Laatewerkssign&le  der  eingeleisigen  Babnen, 
nber  die  Stgnalt^  der  Extrazuge  and  uber  die  Rangirsignale  bis  jetzt  nocb 
keine  eini  eitlicheQ  Beatimmungen  erlassen  worden  sind. 

Da  der  Wortlaut  des  fran/.osischeri  Sitfnalbuchs  in  No.  12  der  Zeitang 
des  Vereins  deotscber  Eiseobabn-Verwaliuugen  vom  10.  Febroar  d.  J.  in 
devtocfaer  Uebersetzaog  verMfeotlicbt  worden  ist,  so  bssehrinlceii  wir  ana 
anf  Herrorbebnng  der  wesentlichsten  Piuil[te,  in  welehen  das  firaasSsisehe 
van  dem  dentMhen  SigDslsystem  sbweiebt.  Bs  sind  dies  folgende: 

1.  die  BabobOfe  bilden  uach  der  fraozOsiscbea  SignalordnQO;  bin- 
sicbtlicb  der  SigDalisirnng  keioe  besondem  Abschnitte,  sondern 
werden  in  dieser  Beziebnng  ebenso,  wie  die  freie  Bahnstrecke 
bchandelt; 

2.  fiir  deo  Betrieb  der  Eiseubabnen  ist  8owobl  dus  Priozip  des 
r&amlicben  Abatandes,  als  aacb  dafljeoige  des  Zeitabstandes  ge- 
stattet; 

3.  der  bei  dem  deotseben  SignaUystsm  angewandte  Grondsati,  daes 
ueb  die  Tageswgnale  dnrob  die  Form  nntersebeiden  s<rilsn,  wftb- 
rend  fiBr  die  Nacbtaignale  die  Farbe  das  cbaraictoristisdie  Herk- 
mal  bildet,  ist  bei  dem  fransOsiehen  Sisaalsyitem  nieht  streog 

dnrchgefubrt; 

4.  die  zur  SigDalsrebntit^  verweDdettMi  Farben  drucken  nicbt  stets  den 
gleicben  Begrifi  aus,  vielmehr  lat  die  Bedentnng  derselbea  ab- 
bftngig  von  der  Zabl  der  Licbler  and  der  ZasammeDsetzong  der 
Farbeu; 

5.  die  Wegesignale  filr  mebrere  n^eneinandeiiiegende  Babnen  werden 
an  einem  nnd  demsdben  Haste  angebracbt  JDaan  kommt  wtiter, 
dass  aaf  den  franzOsischea  Sisenbahneo  die  Zabl  der  Signale  ud 
Signalzeicben  wesentlicfa  grosser  ist»  als  anf  den  denlschsn  Sisen- 

bahnen. 

Uinsicbtlicb  der  Form  der  8igna!e  ist  zu  bemerken,  dass  in  Frankreicb 
fur  die  Tagessignale  vorwiegend  Scbeiben  and  fur  die  Nacbtsignale  aosser 
den  gewObnlicben  Sigoallicbtern  gelbes  aud  violettes  Licbt,  Doppellicbter 
gleicber  und  verscbiedener  Farbe,  sowie  beleudtete  TagesaignalkOrper  ver> 
wendet  werden.  Die  Vorsignale  seigen  in  der  geseblosseiien  Btelhing  bei 
DnnksUisit  rotbes  Licht,  welebes  jedoeh  nieht  ^nnbedingtes  Halt"  (arrtt 
absoln)  bedentet,  sondera  dem  Lokomotivlttbrer  gebietet,  die  Ctoeekw^ulig- 
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keit  des  Zages  soweit  zn  raassijjen,  dass  er  ira  Stande  ist,  denselben  8ofort 
znm  Stehen  zu  briageo,  wenn  er  cia  Fahr-Uioderniss  oiler  ein  anderes 
Haitsignal  bemerkt.  Das  nnbediogto  Halt  wird  bei  Doakelheit  an  den 
tiaopt^eleisen  dnrch  zwei  rotbe  Licbter  bezw.  durcb  rotbes  neben  grunem 
Licht  bezeicbnet.  An  deo  Nebeogeleiseo  wird  fur  denselben  Zweck  gelbes 
Lieht  verwendet  An  den  Bloektelegraphen  werden  drei  Tenebiedene 
Signale  gegebeo:  Halt,  ireie  Fabrt  nnd  Languain&bren.  Daa  Signal 
»freie  Fabrt*  wird  bei  dieaen  Telegrapben  am  Tage  dnr^  den  am  ICaat 
herabb&Dgenden  Arm  nnd  bei  Dankelheit  dnrcb  weisses  Licht,  das  Signal 
^jHalt**  dnrch  den  waagereebt  gestellten  Arm  bezv.  dnrch  rotbes  neben 
grfinem  Licht  gegeben. 

Die  Sigiiale  werden  in  Frankreicb  links  von  der  Fahrtrit  htung  anf- 
gestellt,  das  Zagper.-'onal  erb&lt  die  Tageasignale  am  Telegrapbeumast  darcb 
den  liakstieitigea  Arm.  2%. 


Me  Brwdtoniiig  nnd  TenrollattodlgiBg  des  ElMiilMluineties  Im 

Konigreich  Sachsen  bat  den  dortigen  Landtag  in  seiner  diesj&brigen 
Session  besonders  cingehend  bescbsfti^t.  Bereits  aof  S.  244,  245  (Heft  2) 
dieser  Zeitsrhrift  Bind  eine  Anzahl  Nebenbahneri  auf^efuhrt,  deren  Bau 
von  der  Regiernng  beantragt  war,  and  inzwischen  auch  von  beiden  Kam- 
mern  genehmip^t  ist.  Ueber  den  Baa  der  daselbst  nnter  5  bis  7  ver- 
zcichueten  Babuen  zur  Erschliessnng  der  Gegend  zwiscben  Annaberg  uud 
Scbvarzenberg  haben  vorher  lebbafte  £rftrlerangen,  baaptsftehlich  in  der 
Deputation,  atattgeiyuiden,  da  die  Ansiebten  fiber  die  zweekmftaaigsta,  der 
dortigen  Gkgend  ▼ortbeilhafleBte  ffiebtnog  der  Bahnen  weit  anseinander 
gingen.  Die  Deputation  batte  sich  liber  diese  Pankte  nicbt  Terstftodigen 
kSnnen.  Beidc  Kammern  haben  scbliesslich  die  Regiernngsvorlage  ge- 
nehmigt.  -  Am  h  fur  die  Bahn  von  M-uselwitz  nach  Kieritzsch  ist  nicht 
unbedingt  die  Zustiinmuiig  der  Karamern  ertheilt.  Die  Regierung  batte 
anf&nglich  die  Absidit  t^ebabt,  die  niit  der  vorgedachten  Linie  nabeza 
parallel  laafende  Akiienbabn  Menselwitz-Gt^chwitz  anzukaafeu,  ibr  Gebot 
war  aber  yon  den  Aktiouaren  im  Jabre  1885  abgelebnt  Als  nan  die  Re* 
gienug  den  Kammern  daa  Projekt  der  Babn  Measelwitz-Kieritzsdi  TOrlegte, 
dareh  welchea  aUerdiagB  der  Menselwitz-OaachwitKer  Babn  ein  erheblicber 
Tbeil  ihrea  Verkebra  entzogen  werden  wftrde,  bemftbten  aieb  die  Inter- 
esaenten  der  letztgedacbten  Bahn ,  die  Regiemng  za  einem  Ankaofe  der- 
selbeo  aufs  Nene  zti  bestimmen,  die  Regiemng  ging  anch  anf  die  Ver- 
handlnngeo  ein,  ibr  Gebot  war  aber  niodriger  als  das  im  vorigen  Jabre 
von  den  Aktionfiren  ab^elebnte.  Die  Deputation,  and  in  Uebereinstimmnng 
mit  derseiben  beide  Kammern,  hat  Doomebr  das  Frqjekt  Measelwitz- 
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SSeiiizBoh  oar  nnter  der  TonnHelziiug  genebmigt,  dau  bis  z«iii  1.  Jani 
1886  «iD  Ankanf  dtr  l[«iiael«iti-GMQbwitnr  Bahn  za  dem  Ton  der  Be- 
gieniiig  jelsfc  gabotanw  PraiM  —  &  176  800  UET  —  ntelit  geUngan  Mllte. 

Dem  LaodUg  eind  fiberdies  74  Petitionen  zagegangeo,  irelebe  den  Baa 
TOn  weikeren  37  Eiseobahnen  in  eioer  Gesammtl&nge  Ton  800  km  befilr- 
worten,  nnd  26  Petitionen,  in  denon  die  Anlage  von  20  neacn  Hultestellen 
gewuDscht  wird.  Die  Fiaauzdeputatiou  bat  nur  eioeo  UeioeQ  Tbeil  dieser 
PetitiooeD,  welebe  sicb  anf  neue  Lioien  in  einer  L&nge  von  200  km,  wo- 
voD  100  km  schroalspiirig,  bezieben,  der  Kegiemng  znr  Erw&gaog  uber- 
wieseo,  and  die  zweite  Kammer  iat  nacb  aebr  eiogebeuden  Veiiiand- 
limgeD  am  4.  and  5.  Him  d.  J.  den  Besehlfiaaen  der  Depntation  im  weeeafr* 
lichen  beigetretea. 

In  deea  aoaeerordeiitlichen  Staateheaihattietat  fOLr  1886/87  aind  eeitens 
beider  Kammern  znr  VerToIlstSndignng  der  bestebenden  Babnanlagen  aasier 
dem  aaf  S.  245  dea  Arcbivs  fur  den  Baa  des  Grenzbabnbofes  in  Klingen- 
tbal  and  Veriangerong  der  Linie  Zwota-Klingenthal  bezeichneten  Betrag 
von  440  000  c.^C  oot'b  die  nacbverzeicboeten  Betr&ge  bewiliigt  worden: 


fur  Erwoiterang  des  Babnbofes  in  Cbemnitz,  als  erster 

Tbeiibetrag   822  000  ^^Jf 

„  HeretoUong  toii  Prodoktenladeplilaea  anf  Bahnhof 

Werdan   245500  , 

,  Anlegong  einee  Aosziehgeleieea  and  mehierer 

Rangirgeleiee  anf  Babnbof  Fl5ha   184  000  » 

„  BrweiteraDg  der  SUtion  Neamark   130  200  , 

„       Schonherg      ....  83  000  „ 

«  Geieisanlagen  bei  der  Station  Klingenberg  .  .  73  500  , 
„  Anlegong  eines  Guterzagseinfahrtsgeleises  auf  dem 

Scblesiscben  Babnhofe  zu  Dresden-iNeasladL  .    .  60  500  „ 

„  den  Umbaa  der  GeleisaDlagen  in  Wnnacbendorf  59  800  n 

„    ,   Nenbaa  elaes  Stationagebftades  in  Oatran  .  57  000  » 

»  die  Srwtttemng  der  Station  Lanter    ....  54000  » 

Anlegang  einer  Steinladestelie  bei  der  flaltestalle 

Demitz   40  300  , 

a  Brweitenmg  des  Babubofs  Netzscbkan  ....  86000  » 
„          y,        der  Kesselscbmiede  in  den  Werk- 

statten  za  Cbemnitz   112  900  „ 

J.  die  Zentralisirang  der  Weicben  and  Signale  .  .  655  700  » 
N  EiatQbning  der  Lnftdrackbremsen   nacb  dem 

System  Csrpenfcer  bei  den  Bilsllgen   179  000  , 

,  Brwettemng  der  Dampfheiaang  nnd  der  Gaa- 

beleocfatnog  in  den  Zflgen   97  200  . 
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In  einem  den  Staadeu  zogegangenen  kOniglichon  Dokret  vora  25.  Fe- 
braar  d.  J.  wird  ein  Gesetzentwurf  zur  Aafnaboie  einer  dreiprozentipen 
RenteoaDleihe  von  24  000  000  JC  vorgelegt,  aas  welcher  die  obigeu  Be- 
trfige  bestritten  werden  solien. 

Die  BegieroDg  hat  in  einer  den  SUknden  Tom  S7.  Febnwr  1886  za- 
gegangenen  Vortnge  eodann  aiieb  die  EnnSehtigong  znr  Brth^vng  des 
Bnteignnngsreciito  ra  Gnnslen  d«r  naebTeneiehneteii  anf  Privatreehnnng 
zn  banendcQ  Eiseobabnen  BOwie  der  ^ei  ftr  erfofdwlieb  za  eraehtenden 
Annflhiniiflgftlftitft  beaotragt: 

1.  einer  schmalsparigen  Nebenbabn  von  Oybin  naeh  Zittan  «  10^  km 
mit  Zweigbahn  nach  Jonsdorf  =  3.hg 

2.  einer  schalsparigen Nebenbabn  vonCbomjiiU  aoB  darch  das  GiienoniU- 
tbal  bis  Wephselbarg  =  28,7o  km; 

3.  einer  voUsporigen  Eisenbaho  von  Adorf  nacb  Roasbacb,  fur  die 
anf  sficbsiscbem  StaaUgebiet  gelegene  Stredce  and 

4.  einer  volkporigen  Nebenbabn  von  Sebftnbeig  naeh  fliiw^berg 
a./Saale  s  80  1cm  fSr  die  aaf  aftehiiachem  Stnatsgebiefe  gelegene 
Strecke. 

Den  Ban  nnd  Betrieb  sowobl  der  noter  4  geDannteD  Bahn  aU  einer 
davon  abzweigenden  schmalsparigen  24,6  langen  Nebenbabn  von  Gfitten- 
grQn  nach  Lobenstein,  bezuglich  deren  niit  der  Fflrstlich  Reuasischen  Re- 
giernng  nach  Maaasgabe  einer  vorlaofiKen  Vereinbarung  ein  Staatsvertrag 
abzuscbliessen  ist,  will  die  Regierong  ubernebmea.  Beide  Aotrage  siod 
vou  beideo  Eammern  genebmigt  worden. 


Welchc  Torschriften  gelten  flir  die  Kessel  in  Eisenbahnlolio- 
motlTen)  Der  nnler  gleichlautender  Ueberschrift  im  Heft  2  (S.  211  ff.)  dea 
Arcbivs  verOffentlichte  Aufsatz  entstammt  —  wie  ans  dem  Inbalte  ersichtlicb  — 
der  Zeit  vor  Erlass  des  neuen  am  1.  April  d.  J.  in  Kraft  getretenen  Bahn- 
polizeireglementa  vom  30.  November  1885.  Nacb  dem  letzteren  ist  zu 
den  S.  218  uoter  a  bis  1  aufgesteilten  Pauklea,  in  welchon  die  Lukomotiv* 
kesed  (bei  alieiaiger  Beaehtang  dee  Bahnpolbeireglements)  abwetohend 
van  den  etationiren  Kesaeln  behandelt  waren,  JPelgendes  za  bemerken: 

Abeatz  g)  nLolcomotiven  miieeen  Tor  der  Inbetriebstellnng  bei  ttner 
tecbniscb-polizeilicbeo  Priifang  sicber  befnnden  sein;  welcber  Art 
diese  Prufong  sein  soli,  namentlich  ob  nod  mit  welchem  Wasaer- 
dracke  diescllu'  stattfinden  soil,  ist  uicht  vorgeschrieben." 
Der  §  9  Abs.  2  nud  3  des  neoen  Babupolizeireglemeiits  bat  in  dieser 
Uinsiebt  die  genaae  Uebereinstimmaog  mit  den  Vorachrifteu  fiir  station&ra 
JEessel  hergestellt 
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Ebenso  entfallen  die  Abweichangen  nnter  i  nnd  1: 
i)  „Bestiraniungcn  Qber  die  Art  der  zn  den  aratlichen  Drackproben 
zu  verweadeaden  Manometer  fehlen,  despleiohen  ist  nicht  vorpe- 
BchriebeOf  dass  die  Lokomotivea  eioeu  ^>LuUeu  iiir  das  amtliclie 
EontroUnaiiometor  tngoii." 

Dagegok  mflMen: 

1)  ,aUe  HtaptrefMmtorwerlnatteii  in  ihroni  B«reiohe  tm  offuiea 

Qaecksilbermaaometer  babcn,  damit  die  Richti<;keit  der  Belaataog 
der  Sicherbeitsventile  and  die  Richtigkeit  der  Federwaageo  nnd 
Manometer  an  den  Lokomotiven  gepruft  werden  kOnne." 
Im  Abs.  2  §  8  des  neuen  Bahnpolizeiregiements  ist  der  Kontro!- 
manoraeterstntzen  fur  alle  Lokomotiven  vorgescbrieben  and  das  offene 
Quet-ksilbcrmanometer  in  den  Haaptwerkst&tteu  gefaUeo,  da  §  9  Abs.  8 
statt  desselben  vorecbreibt: 

„In  jedem  YerwaltiuigBbearke  anus  doe  Vorrichtiuig  Torhnndea 
sein,  mitielet  welcber  die  Kontrolmanoueter  jeder  Zeit  dnrch 
Wasserdrack  geprftft  werden  kOonen.* 
Die  auf  Scite  219  sn  g,  i  nnd  1  gemachten  Bemerknngen  habea 
darch  den  Erlass  der  angezogenen  Vorschriften  eine  answeidentige  Be* 
gtfitigung  erfahren. 

Darch  das  neue  Bahnpolizeiregleinent  ist  hiernach  zwar  ein  wei- 
terer,  nicht  nnerheblicber  Theil  der  praktischen  Seite  der  bebandelten 
Sacbc  gegenstand^los  gemacbt  wordon,  nebeo  dera  immerhia  noch  bedea- 
tnngsvoUen  praktischen  Rest  bebAlt  jedoch  die  gmndsfttztiche  Seite  der 
Frage  ein  nnverftndertee  loteresse.  Sehrey. 


Die  Dampftrambahnen  in  Italien.*)  Nach  der  amtHchen  italienischeo 
Eiseubahnstatistik**)  betrag  die  Lunge  der  im  Betrieb  befiadlicben 
Dampttianibahnen  am  30.  Juui  1885:  1741  km  gegen  1660  km  am 
30.  Juui  1884.    im  Baa  waren  am  30.  Jani  1885  noub  468  km. 

Die  ZabI  dor  beim  Betriebe  der  DampfounbabDen  in  der  Zeit  vom 
1.  JoU  1884  bis  snm  30.  Jnnt  1885  vorgekommenen  Unfftlle  betmg  143. 
Dabei  warden  88  Persooen  getftdtet  nnd  69  verletzt.  Die  Onftlle  be- 
standen  in  86  FftUen  in  Herabfallen  vom  Zage,  in  82  Fftllen  in  £nt- 
gleisangm  ind  in  ebensovielen  F&llen  in  ZasammcnstOssen.  Yon  den  in 
der  oben  angegphenen  Zabl  dt^r  Unfaile  inbegriffenen  21  gegen  die  Sicher- 
heit  der  Zuge  gerichteten  Attentaten  (Werfen  von  Steinen  gegen  den  Zag 

*)  Ygl.  ATehif  1885  8.  SSO. 

**)  Relatione  statistica  sull*  cottnulooi  •  SDireMreiiio  dclle  itrade  fsmte  UkHum 

per  rauoo  1884.   Roma  1885. 
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and  Anflegen  von  HindenisseD  anf  die  SddewD)  ereigaeten  aidi  19  auf 
der  Tnunbahn  Pisa^Ponleden,  Dardi  dioM  Attentate  wnrden  2  Beieeade 
leioht  verlefcst  nad  eine  onwflMatlkhe  Saobbescbftdignag  herbeigeflllirt. 
Ansser  den  ▼oraafgefahrtea  148  UnftHlen  kamen  aoeb  58  ZneammenstOne 
mit  Thierea  nad  Fabneagen  vor,  wobei  8  Thiere  getSdtet  and  7  verletst 
wardea. 


Die  Elsenbahnen  in  Spanien  im  Jahre  1S88.*)  Die  Lange  der 
in  Spanien  am  Eude  des  Jahrea  1883  im  Betrieb  gewesenen  Eisenbahnen 
betrug  H055  km;  die  mittlere  Betriebsliin^e  fur  das  J.ihr  1883  berechnete 
flich  zn  7658  km.  Zar  Herstellnng  dieser  Buhoen  war  von  den  Eis^enbahn- 
gesellschaften  ein  Anlagekapital  von  1  875  594  255  Pesetas**)  aufgewendet 
worden,  davon  varen  666  993  226  Peeetas  darah  Ansgabe  von  Aktien, 
1 308  601 029  Pesetas  darcb  Ansgabe  von  Obligatiooen  besehaffit. 

An  Unterstfltxangea  waren  von  der  Regtemng  bis  sum  Ende  des 
Jabres  1883  gezabit:  604083  775  Pesetas. 

Wird  diese  Snmme  dem  von  den  Eisenbabngesellschaften  aafgebrachten, 
vorstehend  angpgcbenen  Aktienkapitale  zngerechnet,  so  crgiebt  sich  das 
Gesammtanlagekapital  fur  die  Einlc  1883  im  Betrieb  geweseneu  8055  km 
Babnen  zu  2  47i)  678  030  Pesetas  oder  1  983  742  424  JC^  im  Darclisdmitt 
fOr  das  Kilometer  BabnI&nge  also  za  246  274  JH. 

Der  Bestand  an  Betriebamitteln  war  dnrcbschnitUicli  fur  je  100  km 
Bahnl&oge: 

1,92  Personenzag-Lokomotive, 

10,24  GQtcrzng-  , 
6,50  Lokomotive  i&r  gemiscbten  Dienst, 

15,86  Teoder, 

8,,',8  PergoacQwagen  1.  Klasse, 
11-07  »  2.  „ 

25,54  »  3.  , 

3,78  n        gemisebt  1.  a.  2.  Klaaae, 

liOt  »  ■     2.  a.  8.  , 

l,9s  Saalwagen, 
831,89  Gepick-  and  Gilterwagent 
23,99  Viebwagen. 

*)  Vorgl.  4U«  liaealMhiMa  in  Spaniea:  Ardiif  188&  8.  SS2.  Die  bier  gebnchtoa 
WttlwilaiifiiD  liod  dem  ainflidiMi  ipuiiadivB  Baiicbt  fiber  di«  offratiidieB  Arbeitm  fm 

Jahre  1882  entnominen.    (Mcnioria  solire  l.n  nhras  pul  'i  'is  en  !o  relativo  a 

ferroearriles,  preseoUula  al  Excino.  Sr-  Miuulro  de  Fomeuto  por  le  iimo  Sr.  D.  Earique 
P^rec  Henioflec  diractor  general  de  obras  pUUiefts.  Hftdrid  1885.) 
•*)  1  Pweta     0,80  Jt 
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Ueber  die  YerkehrsverliiUiiisse,  Mwie  fiber  Binnahme  nid 
Avsgabe  der  qpuisdieB  IKtenbilinen  in  den  Jabren  1882  tind  1888  Biiid 
die  wesentliehBteD  Angtben  nadutebend  zanmmeogeeteUt; 


r 


Bahnlgnc:e,  ;mf  weiche  Hch  die  neehetebende 

Angabea  bei<:iohi'D  km 

Zahl  der  befOrderten  Reisenden  

Gewicht  der  beforderten  Guter  .    .    .    .  t 
Einnabme  aos  dem  Persoueuverkebr  PeseUii 
„     „   Gftterrerkehr  .  „ 

Zabl  der  beftrderten  Zfige  

DnrchtefaniUlielie  Zabl  der  in  einem  Ziige  be- 

findlicheo  Wagen  

DorehachnitUicbe  Sinoabme  fBr  das  Zag- 

kilometer  Pesetas 

DnrcbBchoittlicbe  Aasgabe  fur  das  Zagkilo- 

meter  Pesetas 


1882 

1888 

7  720 

U  335  203 

18  36(1  -  )7 

9  497  bio 

50  455  902 

53  196137 

103374  560 

108394  747 

802198 

888  209 

19,1 

0,74 

0,ct 

0,86 

I' 

li 


li 


I  ^ 
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RechtspraclniiHi  und  Gesetzgebung. 

Beohtspreohnng. 
O^Ugatlonenreeht. 

Urtheil  des  Reichtgericbts  (V.  ZiTil-Seiut)  mm  %b.  OktoW  1884. 

to  wlaweit  haftet  Fltkia  aat  dea  nit  sfliira  BaurtM  iMOhteiMiiei  Diimtvartrlin  fir 
■mbM<|mh%  wtMM  iMfeM  M  AMBImi  Ifenr  mmtmOm  TMQikitt  trtoMait 

Au8  den  Grfinden: 

Der  Klflgw,  welcber  als  Beamter  bei  der  Giiterexpedition  der  Ost- 
bahn  in  losterbnrg  in  Dienat  stand,  ist  an  einon  Abend  im  Jannar  1881 
anf  der  Treppe,  welebe  von  dem  ibm  angewieaenen  Dienaflokale  nach  der 
StrasM  fthrte  nnd  von  ihm  pasairt  warden  mnaate,  nach  der  vem  Bern- 
fnngsriebter  gebilligten  erstrichterlichen  PeatateUnng,  wail  die  Treppe 
Qobelenchtet  nod  beeist,  aber  niehi  bestrout  war,  gefoUen,  dadnnth  ver- 
letzt  nnd  lediglich  in  Fnl^e  hiervoo  dienstnafuliis:  f!:eworden. 

Ohne  Reehtsverhaltniss  halt  der  B(2rufiingsri(htpr  den  Beklagten  hier- 
nach  wegen  Nichterfullong  der  ihm  dem  K lager  gegenuber  obliegendeii 
VerpflicbtuDg,  die  bezeicboete  Treppe  in  eioem  gefabrlosen  Zastaade  zii 
erhalteD,  fur  eraatzpflichtig. 

£a  kann  dahin  geetellk  bleiben,  ob  diese  Terpflichtnng,  wie  der  De- 
mfimi^ricbter  annimmt^  adion  anaaerkontraktlich,  nnmittellmr  dnreh  daa 
Geaets  begrOndek  var,  nnd  ob  dasjenige,  waa  der  Bemfoogsrichter  znr 
BecbtfertigoDg  dieaer  Annahme  anfuhrt,  nicht  ans  dem  besooderen  Bechts- 
verhftltniss  entaomnien  ist,  in  welehem  der  Kifiger  ala  Beamter  an  dem 
Beklagten  stand. 

Wohl  aber  ist  die  gedachte  Verpttichtaug  des  Beklagten  mit  dem 
ersten  Ric-hter  aus  seinem  kontraktlichen  Verhfiltniss  znm  Klager  berzu- 
leiten.  Deon  aus  dem  von  den  Parteien  abgeschlossenen  Dienstkontrakte, 
mag  dieaer  in  einer  beaonderen  Vertraganrknnde  oithalten  oder  lediglich 
in  der  AnateUnng  dea  KUgera  an  belinden  aein,  ergaben  aieh  alia  gegen- 
aeitigen  YerpflicbUingen  deraelben,  welefae  die  Natar  dea  DienatTerfaUt^ 
niflaes  mit  aieh  brachte.  Wie  aber  dnnacb  der  Kl&ger  zar  Tbfttigkeit  in 
dem  ihm  aDgewieaenen  Dienatiokale,  ao  war  der  Beklagte  aeineraeita  Iron- 
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traktlich  verptlicbtel,  (ii'  jeuigca  Vorkehrungeu  zu  tielVou,  welche  den  Uni- 
slfindeu  nach  erforderlieh  waren,  darait  der  KlJiger  dieses  Lokal  ohue 
Gef^rdong  von  Lebeo  oder  Gesoodbeit  betreten  uod  verlassoo  koQote. 

Diese  KimtraktopfliiAt  itt  voo  ibni  im  vorliegenden  Falle  tbataftiAKch 
oicht  eiflllt,  ond,  da  ibr  lahalt  den  Beklagten  za  eiiteiii  Thoa  (facer«>), 
nAmlieh  zor  Brbaltiing  der  Treppe  in  gefttbrlosem  Zmtande  oUigiite,  der 
Kl&ger  aneh  nicht  mebr  begehrt,  ale  was  ibm  bei  gebOriger  Vertragser- 
fulloDg  abseiten  dos  Beklagten  an  Dienstbez&^en  batte  gezahlt  werdea 
muBsen,  so  konnte  der  Beklagte  seinem  Anspruche  niit  Erfolg  nor  durch 
den  Nachwels  begegoen,  dass  er  diejenige  Sorgfalt,  wekhe  ihra  nacb 
Maa*.s|iabe  des  Vertrags  oblag  and  abverlangt  werdea  darfte,  ans:eweudet 
babe,  sonach  obne  Yerscbaiden  zar  Erfullang  der  Vertrag^pdicht  aasser 
Stande  gewesen  sei. 

Vergl.  fintedieidangen  des  ReiehB-Oberbandelsgericbts  Band  15  8.  298 
(Band  14  S.  16);  Botecbeidoogen  dee  Ober-Tribunala,  Band  74  8.  158; 
Striethoiat'e  Arcbiv  Band  94  8.  52. 


Enteignnngsreeht 

UrttraU  d«  Ruditgerielits  (IL  Zltil-8«ii»t)  ma  4.  Septonber  1865  ia  Swbn  T.  gagm  dio 

Kb.  B.-G. 

Wrewntownea  dsr  AnwNikarkelt  dee  §  •  dae  flnetaee  vea  II.  tail  1884. 

Ane  den  Enteebeidungsgranden: 

In  BrvSgnng  waa  aodann  die  ReatfUeben  betrifit,  bezttgUeh  deren 
die  Uebemahmepflicbt  der  Kaseationslilfigerin  endglUtig  aasgeeproGhMi  iat, 

dass  der  §  S  Absatz  2  des  EnteignaDgsgesetzes  vom  11.  Jnni  1874 
die  allgemeine  Regel  anfstellt,  dass,  im  Falle  die  Enteignang  our  einen 
Theil  eines  bestimmten  Grundsirn  ks  triftt,  der  Eigenthumer  fur 
diesen  in  Ansprocb  gonommeiiea  Xbeii,  sowie  fur  deu  Miaderwertb  des 
Grnndslneks  entscliiidi^l  wird; 

dass  aber  cine  PtiicLt  des  EnteigDeadeo,  aacb  solcbe  Restparzelien 
gcgen  Bntscbftdigung  zn  flbernehmen,  nacb  §  d  leg.  cit  nnr  in  dem 
Falle  eintritt,  wenn  daa  Gmndetficlc  dnrcb  die  Enteignnng  eine  aolehe 
Zeratftckelnng  oder  Yerkleinernng  erleidet,  dass  eretere  nacb  ibrer  bie- 
berigen  Beetioininng  nicbt  oiebr  zweckmftssig  benutzt  werden  kAnnen; 

in  Brw&gnng,  das?  es  hiernacb  nm  die  Anwendang  der  bezogenen 
Gesetzesvorschrift  auf  den  vorliegenden  Fall  zu  begrQndeu,  dem  Ober- 
landesgorichie  zuuachst  oblag,  festzustellen,  welche  wirthscbaftlicbe  Be- 
Btimmnng  das  klJigerische  Gesammtgruudstuck  znr  Zeit  der  Enteignung 
hatte^  uod  sodauo,  in  welcbeoa  VerbalLuiiise  za  dieser  die  bisberige 
Botarang  der  Beetparzelien,  nm  die  ea  aieb  bandelt,  stand; 
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dass  ea  nun  aber  das  augegriiTeae  Urtheil  an  eiDcr  aasreicbeodea 
FeststeUang  in  der  einen  oder  tDderaii  BeimhaDg  fehleD  lasbt; 

dass  ans  dea  Verhaadlnngen  der  VorinttaDxen  sich  ergiebt^  daas  bis^ 
ber  aiif  dem  geDannten  Grandstlleke  die  GewionnDg  von  KalksteiD  and  die 
EaUcbrauierei  betrieben  wnrde,  nnd  weiter  die  anch  bei  dem  BnteignaQgs- 
verfabren  geltend  gemachte  Absicbt  des  Kassationaverklagten,  daaaelbe 
mittolst  (Ur  von  ihm  projektirten  Stnssenanlagen  zn  Baozwecken  n  ver- 
werthen,  bestand; 

dass  nun  aber,  wie  dies  vom  Reichssericbte  bereits  ausgesprocbea 
ixrorden,  bei  Aowendang  des  §  9  cit.  cine  solebe  Bestimmang,  welche,  weno 
anch  Tom  Eigentbamer  beabsicbtigt,  docii  erst  io  anbestimmter  Zakunft 
verwirkltttht  werden  soli,  niobt  in  Betimcbt  konmen  kann,  dartlber  aber, 
ob  nnd  wieweit  bier  die  Ansftthmng  jener  Abaicfat  etwa  znr  Zeit  der  Enir 
eignang  aehon  nadi  anssen  hervorgetreten  aein  raOcbten,  nichta  featgesteUt 
iBt,  vergleiche  Lobell,  das  Preussische  Eigenthnmageaetz,  p.  63  not.  5 
nod  die  Zitate;  Seydei,  desgl.,  p.  33; 

dass  hiernaoh  die  Eatsobeidung  des  Oberlaadeagericbts,  dass  die 
Kassationskliioerin  zar  Uebernabme  der  in  Figur  ....  eatbalteneD  Rest- 
fliicben  verpriichtet  sei,  sowie  dieselbe  in  dem  anL;<'fi;riffenen  Urtheile  be- 
gruudet  worden  ist,  uicht  aufrecht  erhalten  werden  kann,  wobei  nur  nocb 
hervoigeboben  werden  siag»  daaa  die  Motiviraag  anf  der  Zeratiekelnng 
dea  Gmodatflcka  ala  der  wirkenden  Ursaobe  nicbt  bembt; 

daaa  anlangend  endlich  die  Reatpanelie  No.  ...  die  aoageaproehene 
Verpflicbtang  zar  Mitubemahme  derselben  lediglich  aaf  deren  fiobenverbilu 
niase  nnd  die  Abschneidnng  von  dem  nordlicben  GmndstQck  gestutzt  ist, 
diese  Bes^i  uudung  aber  nacb  dem  Vorstebenden  ala  genugend  nicbt  eracbtet 
werden  kaun; 

daas  biernach,  soviel  die  in  Rede  stebenden  Mestflachen  belritft,  das 
angegriiTene  Urtheil  za  vernichten,  nnd  die  8acbe,  da  sie  zur  definitiven 
Eatscbeidaog  nicbt  reif,  an  das  Oberlandeagericht  zardckzaweisen  iat. 

ZwangSTOltotreeknag. 

Drihtil  des  Sakbsgcrii  hts  (IX.  Zivil-Senat)  vom  14.  Oktober  1885  in  Saeben  d«r  Handlinit 

P).  zu  B.  t;e£;c'ii  tfii^  Ii"ic>ktion  der  H.  H.  Kisen'Kihn. 

In  wieweit  sind  die  aus  dem  Uebereinkommen  der  Vereinsbahnen,  betr.  die  6eneral*Saidiramt- 
stelle,  bervorgebenden  Aosprflobe  der  einzelnen  Vereinsbahnen  der  Pfindiini  aatinMrflM? 

Th  at  bestand. 

Der  klagendeu  Haudluug  siebt  aut"  Grund  einea  rechtskraftigen  Urlbcils 
gegen  die  £.  K.  privilegirte  L.>C.-J.'er  EisenbahngeaeUaehaft  an  Wien 
eine  Fordemng  in  HObe  tod  28859,o4  i^^bat  Zineen,  aowie  von  8072,«i  JC 
Awten  an. 
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Bebab  B«itr»ibiing  dieaer  FordAmng  hat  KUgerin  der  Direktion  der 

B.-H.  Eisenbabn-Gesellschuft  ale  geschriitsfOhreDder  Direktion  des  Vereins 
Deotscher  Eiaenbahnverwaltangen  darch  Sohreiben  vom  12.  April  uod 
1.  Mai  1884  aaf  Grond  des  §  744  der  Zivilprozessordnani;  Nachrioht 
geben,  dass  die  gerichtliche  I'lSndung  des  Ansprncbs  der  diesom  Vereine 
angebOrigen  L.-C.-J.'er  Eisenbahngesellschaft  anf  Deberweisnng  ibrcs  Gnt- 
habens  vuo  eioer  oder  mehreren  der  bei  der  Geoeral-Saldiraogsstelle  des 
Yereios  betheiligten  Vereinsbahnen  beToratflhe,  nnd  densielttt  BeBchlllna 
des  KOniglieh  PreaHwcben  AmtBgericbto  I.  m  B.  tod  Si.  April  nod 
14.  Mai  1884  arwirkt,  dardi  weLehe  dieter  Anspracli  in  Hoha  der  vor- 
erwabnten  ForderoDg  an  Eapiial,  Ztaeea  aad  Kosten  gepf&odet  and  der 
Klftgerin  znr  EiDziebang  ftberwieseo  wnrde.  Der  letztere  Bescblnss  warde 
dnrch  einen  weiteren  Bescblass  desselben  Gericbts  vom  21.  Mai  1884 
dahio  ergan/t.  das8  nnter  dem  gepffindot^n  and  zar  Kinziehong  uber- 
wieseoeo  Ansinurh  derjenige  zn  verstelien  ist,  welchen  die  SchuldneriD 
gegea  ibru  VcrbaDdsgeoossiooeo  resp.  die  Direktion  der  B.-U.  Eisenbabn- 
GeaeUadialt  ala  LaLterin  der  Geneifal-SaldiraDgaataile  anf  Ueberweisoag 
ihres  Gnthabane  bei  einer  oder  der  aaderea  der  Verbandebahaen  hat. 

Ungeaditet  der  ZnateUnng  dieser  BeMshllleBe  an  die  Direktion  der 
B.-H.  Bisenbahogesellscbaft  als  Leiterio  der  General-Saldininintelle  dee 
Vereins  and  obgleich  on  Gatbaben  der  L.-C.-J.'er  Eiaenbabngesellschaft 
unbestritten  vorhanden  war,  ist  eine  Ueberweisuog  seitens  der  Geueral- 
8aldiruQgs8telle  an  die  klagende  Handlang  nicbt  erfolgt;  vielmehr  bat  die 
Direktion  der  B.-H.  Eisenbabngesellsrhaft  derselben  darcb  Scbreibea  vom 
9.  Mai  and  19.  Mai  1884  erOtTuct,  dass  sie  dem  gericbtlichen  Beachlasae 
Folge  nicbt  gegeben  babe  and  nicbt  babe  geben  kdnnen. 

Die  klagende  Handlang  nimmt  die  Beklagte  deehalb  aaf  Sdndeae- 
ersats  in  Anepmcb  mit  dem  Antrage: 

die  Beklagte  snr  Zahlnng  von  3073.50  JC  nebet  6  pGt  Zineen 
seit  dem  30.  April  1884,  9,m  J(  Ueberweisnngskosten  and  X.^JfC 
Znstellan^'skosten,  sowie  von  28  849,45  oiL  nebst  6  pCt.  Ziosea 
von  23859,45  seit  dem  11.  Mai  1884,  38,yo  «^  ^oberweisnngs- 
kosten  and  3,i5  Zastellungskosten, 

eventaell  zar  Anerkennung  za  verartbeilen,  dass  sie.  soweit 
bei  der  Abrecbnnog  pro  ultimo  April  resp.  1.  Mai  1884  ein  Aa- 
epmch  der  L.-C.*J.*er  Biaenbahn  anf  Deberweisang  von  Onthabea 
nicbt  vorhanden  war,  oder  die  VerpOadnng,  Plindnng  oder  Deber- 
weirang  dieaes  Anspmcbs  fflr  Beklagte  nooh  nicbt  verbindlich 
geweeen,  fQr  die  daraaf  folgenden  Abrecbnnngen  der  Kredit-Saidi 
der  L.-C.-J.'er  Eisenbabn  anf  Ilohe  der  oben  genannten  Betrige 
der  Kl&gerio  bis  m  deren  Befriedignng  von  einer  oder  mehreren 
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(itirjenigeo  EisenbakaverwaliaageD,  welcbe  ibre  Forderangen  and 
Schalden  dordi  die  Gensral-SaldimngBBteUe  za  Berlin  liqaidiren, 
tat  eigenea  Biezieiiiiog  sa  flberweisen  verbunden  war  nnd  Ter- 
bonden  bleibt 

-Hit  dieser  Elage  ist  die  Rl&gerio  darch  Urtheil  der  zehnten  Zivil- 
kammer  des  kOnigUch  preassiscben  LaDdgerichts  1.  za  B.  vom  22.  Oktober 
1884  aht^ewiesen  and  in  (V\(>  Ko?ten  des  Rechtastreits  verurtheilt ;  die  voa 
ihr  hiergegen  anter  Wiederholun!^  des  Klageantrai;?  erhobene  Bernfnng 
aber  darch  eio  am  8.  Mfirz  1885  verkQndetes  Urtheil  dos  neuaten  Zivil- 
iSenats  des  kOoiglicb  preassiacben  Eammergericbts  za  B.  aaf  Eostea  der 
BerafQiigskl&geriii  znrQckgewleBen  wooleo. 

Gegen  dieeet  Urtheil  bat  Klftgeiin  Beviaien  eingalegt 

Im  VeriiaodtiiosBtenDiii  atellte  BeTiaionaUlgeno  den  Ankrag: 

nnter  Aolhebang  dea  aogdSocfatenen  Urtheila  die  Beklagte  naeb 
dem  Berafangsaatrage  zu  vemrUieilenf 
wogegeo  Rivisionabeklagte  beantragte: 

die  Revision  als  nnbegruodet  zaruckzuweisen  and  der  Elftgeho  die 
Rosten  der  RevisioDsiostaoz  aafzueriegeii. 
Das  Sach-  and  Streitverbaltniss  warde  in  Debereinstimmung  rait  dem 
aDgefocbteueQ  Crtbeil  vorgetragen  aad  die  Revision  wie  in  dem  vorbe- 
leitenden  Sehilflaatie  vom  6.  Angast  1885  begrundet 

Entsciteidangagriinde. 

Es  war  dem  Antrage  der  Revisionsbeklagten  an  ent^reohen. 

Obne  Zweifel  anterliegen  die  Fordemageo,  welcbe  einer  zam  Verein 
deatscher  Eisenbahn-Verwaltangea  gehAripoii  inlandischen  oder  aoslandifchen 
Bahnverwaltang  in  Folge  der  Transportverkebrs  gegen  eine  andere  zu  diesem 
Vereine  gehorigo  Babnverwaltang  znstehen.  gleich  anderen  Bestandtheilen 
ibres  Vermdgcos  derZwangsvollstreckaDg  behuta  Betriedigaug  ihrer  Gl&abiger. 
Hieran  vermag  der  Umetand  niehts  xn  ftodero,  data  in  Folge  dea  von  der 
Qeneralvenammlnng  diesea  Yereina  im  Jabre  1883  gefasaten  BeseUnaaea 
(Zeitnng  dea  Vereina  Dentaeber  Biaeobaha-Verwaltnttgen  1882  Seite  761, 
814*  1081)  gemAaa  dem  aeit  dem  1.  April  1883  gultigen  TJebereinkommen, 
betreffeod  die  Geaeral-Saldirangsstelle  des  Vereins  Dentaeber  £iaenbabD- 
Vcrwa1tang<>n,  and  den  daza  erlassenen  Aasfubraogsbestimmnngen  die  Be> 
riobti£;aiig  dieser  Forderunpen  in  der  Weise  erfolgt,  dass  die  Gatbaben  and 
SchuldposteD  sftmmtiicher  Vereinsverwaltangen  aas  den  Abrechnuogen  uber 
den  direkteo  and  Verbandsverkehr  einer  General-Saldirangsstelle  znr  perio- 
dischen,  je  f&r  eineo  balbeu  Monat  staltlindenden  Aasgleichung  uberwiesen 
werdea  mfiaaen,  weldie  darin  beatebt,  daaa,  aoweit  niebt  die  Gntbaben  einer 
Yereinaverwaltang  dnreh  Tilgnng  too  Sebnldpoaten  deraelben  aaageglicben 
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werden,  der  Deberschass  von  der  General-Saldirungsstelle  aaf  eine  oder 
nielirere  andere  VereinsverwaltaogeD,  deren  Scbald  ihr  Gatbaben  ubersteigt, 
zur  ZabluDg  aagowieaeD  wird.  iDdem  dun-b  diese  Aasgleicbaag,  welche 
die  Nator  einer  Skootration  hat,  die  nrspruDglicbeo  Forderungen  getilgt 
und  neae  Forderungen  gegen  die  zar  Zablaog  aDgewiesenea  Babnverwal- 
tuii;:(eQ  gesi-baifea  werdeo,  kuDucn  auch  die  Glaubiger  der  zam  Vereine 
gftiOrigen  BabDverwaltQDgen  enlweder  deren  arsprunglicbe  Fordernngen, 
BO  lange  bio  nocb  nit  bt  getilgt  sind,  oder  die  durt  li  die  Anweisuug  der 
General-Saldirungsstelle  entstaodeDen  neaen  Forderangea  im  Wege  der 
ZwaDgsvollstreckaug  angreifen. 

Diesea  Weg  aber  bat  die  El&gerin  bebafs  Einziebong  der  ibr  gegen 
die  L.-C.-J.'er  Eisenbabngesellscbaft  reebtskraftig  zaerkanuteu  Forderung 
uicbt  eingeschlagen.  Gepf^ndet  und  uberwiesen  ist  weder  eine  aus  dem 
Transportverkebr  herrubrende,  darcb  Abrechnung  noch  nicbt  anfgebobene 
Fdrdernng  dieser  Gcsellscbaft  gegen  cine  andere  zom  Verein  gebOrige 
Balinverwaltung,  noch  ein  derselben  in  Folge  einer  Zablungsanweisuug  der 
Gineral-Saldirnngsstelio  erwacbsenes  Forderungarecht,  sondern  lant  der 
amtsgericbtlichen  Beschlusse  vom  24.  April,  1.  und  21.  Mai  1884  nnr  das 
derselben  gegen  ibre  Verbandsgenossinnen  und  die  Beklagte  als  deren  Ver- 
treterin  angeblicb  znstebende  Forderungsrecht  auf  Ueberweisung  ihres 
(luthabens  bei  einer  oder  der  anderen  der  Verbandsbabnen. 

Wenn  nnn  auch  diesem  Forderungsrecbte,  welcbes  aos  der  Verein- 
barang  der  Vereiusbabnen  wegen  periodiscber  Abrechnung  (einem  soge- 
nannten  pactum  de  scontrando)  entspringt,  die  Eigenscbaft  eines  der 
L.-C.-J.'er  Ei^^enbabngosellscbaft  unmittelbar  zustehenden  individnellen  und 
scinem  Inbalte  nach  fest  begrenzten  Recbts  von  dem  Berufangsgericht  mit 
Uiirecht  abgesprocben  wird  und  die  biergegen  gerichteten  Ausfuhrangen 
der  Revisionskl&gerin  als  zutreffend  anzuerkennen  sind,  so  ist  dasselbe 
dorh  seiner  Bescbaffenbeit  wegen  durcbaus  ungeeignet,  die  Befriedigung 
der  Kl&gcrin  zn  bewirken. 

Der  aus  der  Vereinbarung  der  Vereiusbabnen  bervorgehende  Ansprnch 
ist  uuf  Voroahme  gewisser,  durch  die  General-Saldirnugsstelle  za  erlodi- 
gender  Handlungen  gericbtet.  Der  einzige  Zweck  dieser  Uandlangen  be- 
slt^lit  darin,  den  Vereinsbahnen  Befriedigung  wegen  ibrer  der  General- 
S;il(lirnng8Htelle  zur  Ausgleicbung  uberwiesenen  Fordernngen  an  andere 
Veroinsbabnen  zu  verscbaffen.  Die  Vornahme  dieser  Uandlnngen  kann 
daliur  nur  von  demjenigen  begehrt  werdeu,  welcber  den  erwfihnten  Zweck 
verfolgt,  also  nur  von  dem  Glaubiger,  dem  eine  von  der  General-Saldi- 
run;^8stelle  auszugleichende  Forderung  an  eine  andere  Vereinsbabn  zustebt. 
I^ur  er  bat  ein  Interesse  daran,  dass  die  Handlungen  vorgenommen 
werden,  welche  nach  dem  Cebereinkoramon  von  der  General-Saldirungs- 
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stelle  vorzuonehmen  s'md;  fur  jeden  Anderen  hat  die  Vornahme  der 
selben  keinen  Werth.  Ob  und  unter  welchen  Voraossetzongen  eine  dem 
Vereiae  uicbt  aogeburige  Person  darch  Zession  oder  aof  andere  Weise 
mit  dem  Forde rungs recht  eioer  YeFeiosbabn  gegen  eine  andere  anch 
deren  Anspmcli  aof  Yornabme  der  von  der  Genenl-Saldiraogsstelle  vor- 
znnehmenden  Handlnngen  erwerben  kann,  stdbt  hiw  nicht  in  Prage.  £r- 
wirbt  dagegen  Jemaod,  wte  es  von  Seiten  der  Klftgerin  geschehen  ist, 
ledigHch  den  letzteren  Ansprach,  so  hat  er  ein  von  ihm  nicht  za  reali- 
sirendes,  deshalb  werthloses  Retrht  erworhen.  Wollte  Klaperin  den  ihr 
uljerwie.senea  Ansprach  auf  Ueberweisung  im  Wee;e  der  Klage  geltend 
macben,  so  wurde  die  Klage  als  anbegrfindet  abgewiesen  werden  mQsben, 
well  die  VereiQababoeQ  sich  oar  verpHicbtet  haben,  die  Bcricbtignog  voa 
Pordemngen  von  Vereingbafanen  gegen  andere  Teretnebahnen  dnreb  Ab- 
reehnnng  be!  dw  6eneral>S«ldirangBsteIle  za  bewtrken,  der  KlSgerin  aber 
keine  Pordemng  etner  Vereinsbahn  gegen  eine  andere  Yereinabahn  znatebt 
Die  Boklagte  hat  mitbin  d;idarcb,  dass  »ie  en  nDterliess,  die  Kredit- 
Saldi  der  L.-C.-J.'er  Eisenbahn-Gesellscbaft  der  Kl&gerin  znr  Einziehang 
za  fiberweisen ,  ein  Recbt  der  Klfigerin  nicht  verlotzt  nnd  ihr  einen 
rtN"htr»\vidrigen  Schadeo  nicht  zni^efuu't.  Die  Klasjp  auf  Ers:ttz  des  dun  h 
Arrestliroch  uiitl  Vereitelung  der  ZwungsvoUstrci  kniiL;  vt-rursachten  Scha- 
dens  ist  domnach  ebenso  uubegruudet,  wie  die  eventut^ll  erhobeae  Fest- 
etellnngsklage. 

Da  acbon  ana  dieaem  Grande  die  Abweisnng  der  Klage  gerechtferfeigt 
ersehetnt,  bo  ist  es  nnnOtbig,  anf  den  die  Paesiv-Legitimation  der  Beklagten 
betreffenden  Einwand  einzngehen,  dass  die  Elage  nicht  gegen  die  beklagte 

Direktioo  als  Vertreterin  der  B.-H.  EisenbahngeselUcbaft,  sondoru  gegen 
sSmmtlicbe  Mitglieder  des  Vereins  Deutscher  Eisenbahn  -  Verwaltungea 
Oder  die  beklagte  Direktion  als  deren  Vertreterin  za  ricbten  gewesen 
wfire. 


OefTentliclios  Recht.  (Regalien.) 

Inhalt  der  FShrgerechtigkeit.  A.LR.  Theil  II.  Tit  15. 

Mo  vsrIraaiielM  Verpfllcbtung  des  Rsfcm»  iaiMrlialb  dees  bestiniMteB  Bsdrfcs  eisss 
MiBtHolMi  Flsises  sios  neve  Fihrs  sloM  asnioosn  sdsr  sldit  zs  doMse,  sehffsssl  die 
BenshHgisi  isssellisa,  la  dlessa  Bezlrk  die  Eitaaasg  siner  Brfisfcs  Zi  osetattsn, 

nicht  au9. 

Urtheil  des  iweitcn  Zivil-Senats  des  Koirli^perii-hts  vom  2G.  Januar  1886. 

Aqs  den  Entscheiduugsgruuden: 
Id  ErwSgang, 

daas  nacb  Theil  II.  Tilel  15  §51  uud  52  des  Allgemeiaen  Land- 
rechts  daa  Recbt,  Ffthren  znm  Uebersetzen  fftr  Geld  zn  halten 
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nnd  das  Beoht,  Brfiekea  zn  baaen,  xwei  von  eiosnder  TOlUg  v«p- 
sehiedene  Beehtsb^ffe  darstellen,  iodem  das  mtere  Becbt  sn 
deo  RegalieD  das  Staaiea  gafaSrt  nnd  den  Beatimmiiiigaa  der  §§  24  IF. 
Titel  14  nnterliegt)  w&hreod  fainuchtlich  des  Erbauens  neasr 
Br&cken  ul)er  dfTeDtliche  Fluase  bestimmt.  ist,  dass  diesellia 
Niemandcn  ohoe  besondere  Erlaohniss  des  Staatea  gestattet  sci; 

dass  daber  das  ange^riffene  Urtheil  die  anKetubrien  Gesetze 
verletzt  uod  der  KassatioQ  anterliegt,  weun  t\s  der  von  demFiskis 
ubfrDommenen  Verpflicbtung,  inoerbalb  des  angegebenen  Bezirts 
keioe  ooaeo  Ffthm  anzal«gen  oder  an  daldeu,  oboe  Weiteres  die 
Bedaotang  bailagt,  daas  der  Staat  aich  anah  dea  Sachtea  zar  A:b- 
laga  einar  BrOaka  begebeo  habe. 


Odsetsgebniig. 

FrankreitA.  Varardnnng  dea  Miniaten  der  Ofrantliehen  AriHsilen  vom 
29.  Hftrs  1886,  betr.  die  Eiaf&hning  dorefagebander  Bcemaao. 
Y«iiff«DllielKt  la  J«vnwl  «ffioi«l  mi  1.  April  1888. 
D«r  weMntlicb*  Inhalt  d«r  Vtrorduong  IkuM: 

Hit  \Wi\\<f,  auf  deo  Bericbt  dea  AuMebttSkea,  wcioher  im  Jabre  1879  die  zur  Verhitiiiig 
von  EiseubsliQunfSlleQ  in  Anwendung  zu  l>riDt;euden  Mittel  berathen  hat*X  wird  tjestitnmt, 
dan  bionen  langsteus  2  Jabrea  alle  in  r&sch  fabreude  Persouea^iige,  einscblieaslicb  der 
OmnibiiKSKe  (traiDB  ounibni)  einiiisMlflndeD  PersoMD-,  Oepidc-,  Po«t-,  MUeb-  vad  soo- 

•lifni  Wagen  mit  durcbgebender  Bretnse  ausicerustet  gein  mussen.    Binnen  glcicber 
BoIIen  aucb  alle  Lokomotiveii,  wt^lrho  tiir  den  Dionst  lici  Ziitren  der  urwuhuteu  Art  bentimmt 
aiud,  wit  Uurcbgebeuden  breiuttvii  uud  uiit  V  oincbiuugeu  zur  Auweudung  des  Gegeodampfes 


C^raflsbrltannien.    Gesetzentwarf  betr.  den  Eisenbaho-  vnd  Kanal- 
verkehr.    (Railway  and  Canal  Traffic  Bill.) 

Dem  Hause  der  Ge:ij<jiiiea  am  9.  JUrx  1886  v«a  der  RdgitniBg  forg«l«gt, 

und  in  eraltr  Lesung  btratlien. 

Der  Gesetzentwurf  zerf^llt  in  39  Paragrapben  uud  in  ftiui  Tbeile.   Dor  ersie  Tbeil 
batriflt  dn  Biuwtxuiift  eiatr  BiiaiibalHi»iifrieblsb«liorde  (Rwl«»y  CoomiisiioiMisX  deraa  2a* 

aammeDsetzung  und  BefllgDisse  von  denen  der  Aufstcbtsboborde  des  Geietzes  vun  1ST;! 
treseutlicb  ahweichen.  Tljcil  II  beLajdelt  die  ZustaDdi;;keil  der  neueu  Beborde  und  da^ 
Verfabren  vor  der^elben.  in  dem  drilten  Ttieile  werden  neue  Bestimmungeo  uber  die 
BiMflilNibDlwife  gefcabra,  dfiren  wesenUlebste  dabin  geheo,  dtia  di«  BiMnbabavennltttiigieB 
verpflichtet  soin  sollcn,  innerbalb  eines  Jabres  nacb  dem  InkrjifttretPn  dieses  Gesetres  dem 
Uandelsunt  den  JSntwurf  eines  neueu  Gdlertarifscbemas  nebst  MaxioMlfracbtaalzen  vorxalegen. 


*)  Vergl.  AnliiT  1880  8.  188. 
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L)«8  Uaodeijiauii  priitt  diese  Vorlage  iu  Vurbiotluiig  toil  lieo  Eiaeabubaeu,  uud  trifft  -solb- 
ttindig  ind  naeb  fnfooi  EruMMn  BestimauiiK  aber  di«  torlinfige  OMiefaiiiiguiiflr  uod  tftkntft- 

sotzunw'  derselben,  cine  Bestimmung,  welrhe  dcmnnchst  dem  Parlamente  vorzu'o^pa  ist.  Dor 
Entwurf  verbietet  sodann  iinerlaubt«  Bevorzuguuf^en  eincs  Frechigebers  vor  dem  andern 
(undue  prefereDces),  gestattet  soxenkUQte  Gruppeotarife,  und  gewabrt  dem  Pubtikum  das 
aUfemeim  Radif,  fiber  dte  TairitoBamMbtt«D  der  Bb«nlMliiiv€inraltiiag«Q  b«i  dem  Htndel** 
arote  Re-ii  hwerle  zu  fiihren.  Die  Beschworden  sind  nnter  Zu/iehnna:  der  Eisotihahnverwal- 
tungen  zu  untersuchen  und  Qber  das  Ergfbniss  von  Zeit  zu  Zeit  an  das  Parlament  zu 
berichten.  Der  rierte  Tbeil  des  OeieUentwnrfee  beachSftigt  sich  mit  den  Kao&leu,  der 
fSnfte  fntblll  allfeneiiw  wid  ScbluatbectiaiiBiiiicra.*) 


Italien.    KOnigL  YerordnoDg  vom  22.  Oktober  1885,  botr.  die  Dieosi- 

vorsehrifteii  Ittr  das  kOnigl.  Eisairiiahn^eiientbqpektQmt. 

▼ertffentlkbt  la  der  Gan.  Off.  ^  It.  Min  1886. 

laa  AnsdilaM  m  die,  die  Autfibung  der  StaatiMfildit  fiber  des  ISmbehiibetiieb 
betreffmde  Vcrerdoniif  vom  gleieheB  Ttoge  (vgL  Arabiv  1886  &  189}  werden  nlhere  Beetliii- 

nmneen  hezupHc^  der  Diensfv<»rhrtUtiiss«,  dfr  R*>fii£jni^si\  der  Rofafiicrunps-Krfordernisse  ii.  s.  w. 
der  zur  Ausubung  der  Staats&ufsicbt  berufenoa  Beamteu  getroffen.  SaaunUicbe  Beamte 
dieeer  BebSrde  niiMB  Kelieniidie  Bfiigw  Mia.  DieMlb«B  dfirfoit  oboe  beaoadere  Oemb- 
■dgang  dee  Oenereliiispebton  leiBeriei  Mebenbeeeblftiguiff  abemebinea  und  eiad  verpflicbtet, 
an  Werkta^'on  mindeateiit  7,  ID  8oui-  and  PeattagM  Buiiidaatau  4  Slmdea  liglicben 
Dieaat  zu  tbua.  — 


KOoigl.  Verordnnng  Tom  17.  Jaiiiiar  1886,  betr.  Yofwhrifte& 
ffir  den  Betrieb  dor  in  Gem&ssbeit  des  Gesetses  vom  27.  April 
1885  an  Uoteniebmer-GMeUsGhafteik  verpacbtetfln  Siaenbahnen. 
VeifiinilUebi  in  der  Gissetta  Uffidale  del  Begno  dlteHa  vwd  9.  Hin  1886. 

Dieee  Vorschrifteu  (regolamento  per  Tesercizio  delle  strade  ferrate  co^titueute  le  reti 
Mediterranea,  A'iriatica  e  Sicula)  haben  im  We$entlichea  die  Rechnun^Kfubmag  der  EiaeB' 
balioen  und  die  daruber  auszuubende  »taatlicbe  Aufsicbt  zum  Gegenstand. 

In  67  Artilnibi  verden  saiAebtt  allgeoieioe  ▼oraebril^  gegeben  fiber  die  Art  der 
RechnnngsfubruDg  und  die  vers^hiedenen  KIa«sen  von  Bahnen,  sowic  die  einzelnen  Bahn* 
linien.  Dienstzweipe  und  GcRenstande,  uher  velcbe  geaonderte  ttechnung  fjefuhrt  werd«u 
■loas.  Die  zu  fubr«Dden  Bucber  miisseu  oacb  dor  Meihode  der  doppelten  Buctibaltung  ein- 
gerkhlet  aein.  Den  BeuDtea  der  kooiglidiea  AoMehtebeliifde  eiaht  das  Reebt  so,  behofi 
Uebenracbung  der  genauen  Ausfuhrung  der  Betriebsuberlassunfrsvertnige,  die  gefuhrten 
Bncher  jederzeit  einzuseben  und  alle  in  dieselben  gemacfaten  Eintragungen  in  jeder  ibm 
aingeineseeD  erscheiaenden  Weiae  zu  priifen,  wobei  die  Beam  ten  der  BetriebsgAselUchaften 
lerpfliebtet  aind,  alle  gelbrderteB  Aafkllmngaa  aad  far  die  Prfifaag  erferderlidi  eraebliten 
Unterlagen  ?.»  liefern.  Zum  15.  Scptemt>er  joden  Jahres  hahen  ilio  Bctriobscrt'sellschaften 
der  BiieDbatan  -  AofMchUbeborde  einen  Voruucblag  for  die  Eianabmen  und  Ausgaben  dee 

*;  Der  Geeelzentwurf  ist  Ton  den  HwnbahaTenraKungen  der  Yereinigteu  Konigreieha 

lebbaft  bek&mpft  wonlen.  Wir  bchalten  uns  vor,  auf  den'^plb<^n  ointrflhoiidor  zunlckziikommen, 
nenn  uber  seiu  endgultigeii  Scbicksal  in  den  gc>selzgek>cDilea  Eurpericbaiten  eutecbiodea 
•Bin  wild. 
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BlebttlblgMdaii  Jabm  inr  OsBefamigung  vorzule^ren.  Dw  Rcgl«B«iit  tntUUt  btt  EinxeliM 
pebendo  BnliiBlBoagMl  fiber  die  Art  der  Biicbuntr  der  Terschiedea«o  Biniuhaie-  nad 

Ausgaheposten.  Fortior  wird  anpeordnct ,  da<s  iiber  (iie  Beamtcn  der  Oesell^chafif!!  Prrsonal- 
ftkten  gefuhrt  v«rdeu  musseu,  welcbe  den  HeamUn  der  koniglicbea  Aufaichtsbeborde  auf 
V«rl«Dgea  •benftlls  m  BiosichtiwbaM  Torsdegt  wtrdea  nfima. 

Konigl.  VfTordnnng  vora  17.  Januar  1886,  betr.  die  Ansfuhron? 
von  Kisf'nl)afiiion ,  deren  Baa  in  Geraassheit  des  Gesetzes  vom 
27.  April  1885  den  £ii>enbalin  - Betriebsgesellscbaftea  Ubertragea 
worden  ist. 

Yeroffentlkbt  in  der  O&tz.  Uff.  del  R*gno  d*Ite]te  vom  10.  H&rz  1886. 

Nacb  dem  iio  Vorstubenden  erwabDt«n  Gcsetze  kann  die  llegierung  dea  Uesell- 
•dnfleiif  wekbe  den  Belrieb  des  Kittdmaef ,  kdristieeh«n  nod  litQiedMn  BiaenlMliiiiMttaa 

ubprnriinmi^n  haben,  den  Bau  von  Eiseiibabnen,  welche  innerbalb  dieser  Netz>>  liegen,  Mwt* 
auch  die  Beschaffung  des  Betriebsmaterials  fur  dicse  Bahnen  uhertraccn.*)  Fur  die  Au»- 
fubrung  derarliger  Bauten  und  BcticbatTungen  siud  die  durcb  die  vorliegeade  kouiKlicbe  Ver> 
OfdoMg  gmMbmiRteik  Vonebriftm  mMMgebaad.  Nach  danaetbaa  kann  dia  Awrobninf  dan 
GtselUch.ifteu  eulwedcr  gegen  eit;e  voreiiibarte  Pauschsumme  odff  pfs^pn  Bercchnun(j  der 
entatandenen  Kosten  Qbcrtragen  werdeu.  Der  Regierung  siebi  in  jedcm  Falle  das  Kecbt 
to,  die  Plkut  zu  prufeu  UDd  festzuBtellea  und  die  Ausfubruag  zu  Qberwacben,  wobei  dea 
anf  ordnvngambaiga,  xirackaDtapraehaDda  Anafabmng  biniialaadan  Anordanngeo  dar  Ba> 
gieruugsbeamton  sciti-ns  der  Boamten  dor  0('sel?>chafti>n  linVi  Hncrt  Folpe  Releistet  werden 
muss.  Die  Vorscbiifien  cnthalteu  ausfuhrlicbe  BeHtimmuiii^ea  iiber  die  Priifung  und 
Fe-Htoteiluiig  dor  der  Kogieruag  ainsuraichendca  Pl&oe  and  Koatananicbliga,  dia  Fristeu, 
bionea  walcber  dia  Arbaitaa  aadi  arfolgtar  Aaordnuag  dar  Ragianiug  im  Angriff  ganonimea 
warden  miVsen,  fiber  das  Rfchtiungswesen,  insliesonderc  die  Art  dor  Fe'itstolliing  der  Faf" 
derungen  der  Qeselliicbafteu,  iiber  dw  Verfabren  bei  Verdingung  von  Arbei'en  and  Liefa- 
ningen,  suwia  fibar  die  seitena  dar  QeBalltchaftan  in  FiUen  der  Znwiderbaodlong  so  zahlaa- 
dan  Strafen.  —   

Verordnung  vom  27.  Januar  1S86,  betr.  Ernennnng  einea  Ans- 
fsi'hnss^^'H  fur  die  Untersnchnn'4  der  Trambahn-Frage  Qud  den  Eat- 
warl  eiiu.'s  lji>/n,<;lu:liea  (ri;>ctzes. 

VcrofTeniln:!!!  im  tiiornult"  <Il>1  Cienio  civile  1886  Nr.  1 — 2. 

Die  Trambahnon  und  zwar  sowobl  fliejenitr.ni,  welcbe  Pferde,  als  diejenigen,  welcha 
mecbauiscbe  Krafte,  insbesondere  Uampf,  als  Zugitraft  verwenden,  baben  iu  Itaiieu  eioe 
Mbr  baCrlebtlkha  Anadeboong  ariaagt  uod  atab  ala  aabr  nfitaiieba  HfilfMiitlal  for  dia  wirtb- 
srhaftlicbo  Kntwicklung  des  Lamies  orwioen.  Ein  Gese'z,  wt  lches  den  Bau  un  I  Retrieb  der 
Trainbabnen  regelt,  bestelit  in  Italien  nicht  und  ein  iin  Jihre  1880  dem  Parlainente  vor- 
gelegter  bexuglicber  Kntwurf**)  ist  nicbt  zur  Beralbuug  gekommen.  Urn  unter  Benutcung 
dar  inxwtaeban  in  Italian  ond  hi  andaren  Lladera  gamaehiao  Bifthrongan  aioan  naoao 
OeseUentwurf  aofauctanao,  wird  ein  ana  Parlanaotamitglladani  and  boharao  SiaatsbMmlan 


*)  Vgl.  Arcbif  1886  S.  166. 
**)  Vgl  AkUt  1888  8.  160. 
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MMOMHBgMiiitflr  AowehvM  fraunt  Dwr  bttiflieiM  Vntwnrf  toll  d«r  Bfl(i«nuig  binnea 
6  ll«ut«o  voifilift  wtitau 

Hntcr  lien  HitgH«-dern  des  Ansschusse^  baindit  sieb  Mieh  der  all  IWAMMIMaDar 
bekaunte  Cav.  ll«ggiorino  Ferrario.*) 


Bamlaad.  Kaiserl.  Erlass  vom  16.  NovMaber  1885,  betr.  die  beiin 
H«apt-(Q6DeraI-)Stab  eingnriebtonda  Abtheilons  ftr  die  BeOrde- 
rang  TOD  Thippen  and  MiliUbrgut  and  dm  basooderen  Bntb  fttr 
danselben  GegenBttnd. 

Veroffentlicbt  in  Vorardnnngildatt  4«t  MlsUt,  der  V«ik«hrMiMlaItBii  vom 

18.  Uarz  1886. 

Die  Ab»heilnntr  He*  Tlauptstabx  fur  die  B<'f6rderung  ton  Trappen  und  MilitfiTrut  he- 
arbeitet  aile  Augelegeobeiten,  welcbe  sicb  »uf  die  Beforderang  Toa  Truppea  und  Miiitargut 
•■f  SbwlMluMB,  LftDdatfMgen  nad  WaaMntnMMi  baikken  and  wttwt  dk  b«i8glicliMi 
y«rfigaDf«i. 

Soweit  dio^e  Angelcfienheiton  eine  kollejfialischc  Prnfunrr  prfordern.  «6rd6B  wbt  dMB, 
dem  Chef  des  UaupUtabes  beigegebenen  „be8onderen  R;ithf "  vorpflegt. 

Die  AbtbeiluDg  bestebt  aos  dem  Vorateher,  welcher  ziigleich  Letter  der  Beforderang 
ym  Troppen  and  MUittrgut  ist,  desMo  Oehflfm  and  sootttiren  Beuntan  nteb  beMmdonr 

Bestimmung.  Der  besondere  Rath  for  die  Beforderuug  tod  Truppen  und  llilitargut  bMtdit 
unter  dem  Vorsitz  des  Cbefs  des  Ilauptstabc^  au.s  .stfindigen  Mitgliedem  uDd  solchen  Per- 
•onen,  welcbe  nacb  dem  Ermeiuen  dea  Chefa  des  Uauptstabes  zur  Tbeilnabme  an  den  Be- 
laOrangM  eingdadeD  vodao.  Stlndigtt  MitgKed«r  des  BalliM  sind  der  Vonteber  dar  Ab- 

theiluDg  for  die  Befurderuni;  vuti  Truppen  uud  Hilitargut,  die  Gehilfen  des  Cbefs  des 
Hauptstabes,  der  Vorsteber  des  Mubilisiruugs-AusscLusses  und  je  oin  Dtrektor  us  dem  Ma> 
rioeminiaterittm  und  dem  Uinisterium  der  Verkebrsauslalten. 

Dar  Tmttehtr  der  Abtbailung  far  die  Beforderang  ton  Truppen  und  Milit&rKut  ist 
annitldbar  dem  Cbel  dee  Hanplatnbee  nolantellt.  Dem  Torateber  aiad  untarttellt:  die  Be- 

amt»>n  der  AbUieilun?,  die  init  I.eitimf;  'ler  Beforderung  von  Tnippen  und  Militar^n;  atif 
£iaeQbahnen  beauftragten  Oftiziere,  die  Ki:ienbabn8tation<i-Kommandant«u**)  and  aberhaupt 
alle  Militlrpenooeii,  vddM  w  das  BiaeobahaeA  komnMUidirt  dnd. 

IMa  Oblleganbaften  der  Abtbellaag  aind;  Anerdnoogeo  ra  trelbn  basfigUeb  der  Be- 

iBlderuog  von  Truppen  auf  alien  Verkebrswcgen  des  Kaiserreicbs  und  beiiglieb  der  Be- 
fSrderting  Ton  Militargut  auf  Ei'-onbahnen  und  Wasserstrassi  n ;  dio  Aufstellung  TOn  Marsch- 
routen  fur  den  Harsch  Ton  Truppen  auf  Cbausaeen;  die  Aufsteilung  Ton  Piauen  far  die 
BelSrdarang  ?on  Bekratan*  von  ifaniiaebaflan  fir  den  Bnats  der  TmpeBtbelle  In  Kriegs* 
zeit(>n  anf  Eisenbahnen  and  Waaaerslrassen ;  AufHtellun^'  der  Plane  fur  die  Mobilisirun^'  dor 
Eisenbahnen  und  der  Schiffstransportmittel  fur  die  Beforderuug;  die  Aiifstellung  der  Be- 
reebnungen  fiir  die  Yertbeilung  der  Truppentbeile  aller  Waffeogattongen  anf  Zuge  nacb 
Maaaapiba  daa  Beataodea  la  riiedana-  and  Kricgwaitaa  md  i&  Bang  anf  den  Waaaar- 
traorport  nacb  Haassgabe  dee  FassungiiTenDogena  der  FabnaQgas  die  Aufstellttng  der  Vor- 
aebriften  and  InstraktionaD  fir  die  BefSfdemng  ran  Tmpfm  and  Militbgvt;  dia  Aaf- 


*)  VgL  Aiddv  1881  &  814. 
«*)  TgL  AvaUf  1885  8.  688. 
AMUv  lir  ■toMbafeMNMB.  iaa«. 
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MelliJiig  der  Kostenr(H;bnuDKeu  fur  die  Befurderuog.  Femer  obliegt  der  Abtheilung  die 
Saromlong  UDd  Bcarbeitung  tod  Nachricliten  iiber  die  Betriebsmitt«l  der  EisenbabueD  ud<1 
der  I>ainpfschiirabrts-Qesell8ct>aften,  wie  aucb  die  Bearbeitung  derartiger  Nachricbten  abet 
auslandiscbe  Eisenbabuen  uad  die  obere  Leituug  des  Betriebes  der  Hilit&r-EisenbabaeD. 

Zur  Verhandluog  in  dem  besouderen  Ratbc  far  die  Beforderung  von  Truppen  and 
Hilitiirgut  soUen  gebracbt  werden:  Nachricbten  iiber  Ei^tenbabnen  und  Wasserwege  bebufi 
F'  >tatel1iiDg  ihrer  Bedeutung  in  militurischer  Beziebung;  NacbweisuuKen  uber  die  Betriebs- 
niittt'l  der  Eisenbabnen  und  der  DampfscbifTgcsollscbaften  behufs  Bcratbung,  ob  dieselben 
genupen,  um  die  fur  den  Fall  der  Mobilisiruug  der  Armee  aufKesteilten  Beforderungspl&ne 
durclizufubren ;  da.s  Fro^^ramm  fQr  die  Anstellun);  voti  Versuchcn  zur  FestJitellung  der 
zwei  kmrissigsten  Art  des  Ein-  und  Ausscbiffens  von  Truppen  und  Kriegsgerlth  in  Ei8«n- 
baiin-  and  Was.ser  -  Pabrzeuge  und  der  beaten  Einricbtungeo  und  Hilfsmittel  dafdr;  die 
Festxtellung  der  Kosteu  dieser  Versuche  und  der  fur  die  besonderen  militariscben  Zwecke 
erforderlicben  Eiiiriclitungen  an  Eisenbabn-Betrichsmitteln  und  Scbiffen;  Fn^en  iiber  die 
Anwendung  von  Erfindungen,  wdcbe  sich  auf  die  Befurderung  mittelst  Eiseiihahneu  und 
SrbifTen  beziebea,  fur  militari.scbe  Zwecke. 

Dieser  Erlass  ist  am  5.  Januar  1886  in  Kraft  getreten. 


Verordnung  vom  8.  Febraar  1886,  betr.  AeoderaDg  der  Vorschriften 
bezuglicb  der  voo  den  EiseDbabDverwaltaDgeo  ao  das  Ministeriain 
der  Verkebrsanstaltea  za  erstatteode  Bericbte. 

Veroffentricht  iin  Verordnun(^sblatte  des  Ministeriums  der  Verkebrsanstaltea 
▼om  18.  Februar  1886. 

Verscbiedene  von  den  Eisenbatrnferwaltungen  au  datt  Hinisierium  der  Verkebrs- 
anstalten  in  regelm&ssigen  Zwisrbenr&umen  zu  erstattende  Bericbte,  wie  die  balbmonatlicheu 
Nachweisungen  iiber  die  auf  den  Stationen  lagernden  Kracbtguter,  die  Bericbte  dt>er  den 
Austanacb  von  Wagen  im  direktcn  Verkebr  mit  Nacbbarbabnen,  uber  die  Ergebnisse  der 
Ihttersucbung  von  Beamten  auf  Farbenblindbeit  u.  dergl.,  sollen  knnftig  tbeils  in  Wegfall 
kominen,  tbeils  nur  an  die  Regieruugsinspektoren  eingereicht  werden.  Die  betreffenden 
Thatsacben  sollen,  soweit  erforderlich,  in  den  Jabresbericbten  erwabnt  werden. 


Verordnung  vom  19.  Februar  1886,  betreffend  die  Einfubnug 
eines  einbeitliohon  Frarhtbriefformnlars  bei  deo  rnssiscben  Eisen- 
babnen. 

Veroffentlicht  im  Verordnungsblatte  des  Ministeriums  der  Verkehrsanittalten 
Tom  25.  Febraar  18i^. 

Im  Anschluss  an  die  den  gleichen  Uegenstaod  betreffende  Verordnung  vom  SO.  De- 
cember 1886*)  werden  einige  erganzcnde  Bestimmungen  zur  Eenntniss  gebracbt  and  wird 
Tiugleicb  bestimmt,  dass  das  neue  Frachtbriefformular  sp&teslens  vom  l.'i.  M&rz  1886  ab  in 
ailfz-oroeincn  Gebrauch  genommen  werden  soli. 


•)  Vgl.  Archiv  1886  S.  269. 
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Vereinigte  8t4iaten  Ton  Anierika.    Gesetzeatworf  betr.  die  Regeluog 
des  Verkehre.    (A  Bill  to  regolate  Commerce.) 

Da  SMHto  4h-  Vflninigtaa  Staatea  am  18.  Jantiar  1886  darcb  dea  Stnator 
Onllom  TWg«l«gl,  in  wmA  Laaaii|«o  •iiganimiBM&  and  dauB  beMudtrai 
AuaadinM  ibflnriawm.  OroehB.  8.  1098.  Bap.  Nr.  46. 

In  iletn  Oesetzeatwurf  sehea  wir  einen  neuen  Versuch  eiaer  gesetKlichen  R«ge1uiig[  de« 
Varketars  zwiscbea  den  einteloen  Buadesataatea  (interstate  Commerce).  Derselbe  zerfallt  in 
90  Aitikal.  In  Art  1—4  werdao  persoolicbe  Beganstigungen  bei  Bemesaong  der  Fracbt- 
sUsa  iwbotaa  nod  nnter  stnoga  Strafeo  geatdit  (Galdatrafen  Ua  m  1000  $.)  Ait.  b 

>ie«ititnmf,  dsss  fill?  Tarife  ver"fTent!irht  wcnien  masscD,  und  Tariferbohunpen  erst  10  Tage 
uacb  der  VeroffeatlicboQg  in  Kraft  treten  lioanen.  In  Art.  6  wird  die  Kinsetxung  einer 
baaondaran  AnfaialitobabSrda  fir  dan  nrfMhaoflaatUdiaa  Taikahr  (Intantala  Oomnaraa 
CoBoiiaaioD)  angeordnet,  deren  BaiogntaM  nnd  Varpflicbtoi^an,  Zaaaomanaatning  und 

Organisation  in  den  folgenden  Artikeln  geregelt  wird.  Ibro  Befuj^'nisse  sind  richterlicher 
Art.  8ie  aoU  aus  fnnf  Nilgliedern  besteben,  deren  jedes  ein  Uebalt  von  7500  $  (rund 
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Bespreohungen. 

BMlejy  Arthur  T.,  Railroad  Transportation,  its  History  and  itn 
LawB.  —  New- York  and  Loodoo.  6,  P.  Putnam's  Sons  1885. 

Wir  Deutsche  sind  so  wenig  daran  gewSbnt,  unsere  Literatar 
uber  wirthschaftliche  Gegenstiinde,  insbesondero  das  Verkehrswesen  im 
Anslande  benutzt  zn  selien,  dass  es  nuwillkiirlich  zu  Gmisten  eines  Baches 
einnimmt,  wenn  wir  fast  in  jedem  Kupilcl  6puren  eines  fleissigen  nnd 
erfolgreiehffil  Stadioms  ooserer  Uauptwerke  Aber  NatioDalAkooomie,  fiber 
BiBOBbahnwesen  findoo.  Bin  ieh  recbt  miterriobtety  bo  bat  Mr.  Hadley, 
waksher  in  detn  vontefaanden  fincha  aina  Sammlang  tou  draizahn  Aaf- 
aikaii  fibar  BiaeiibahosiiBtftnde  io  den  Vereinigten  Stiiaten  nod  in  den 
banptsSt-hlichst^'n  enropilischen  Lfindern  verOiTentlicht,  aach  anf  deatacban 
Hochschulen  studirt,  und  aus  seinem  Vorwort  erfahren  wir,  dass  er  seiner- 
seits  wieder  an  einor  amerikaoischen  Uuiversitat,  dem  beruhmten  Yale 
College  bei  New  Haven  (Connecticut),  Vorlesungen  uber  Siaatswissen- 
schaften  halt.  Uadley  ist  also  ein  wissenscbaftlich  grundlich  gebildeter 
Mann,  der  Beineo  Stoff  beherrscbt,  and  as  nebeobei  verstabt)  densalban 
in  anziabandar  Form  Torzntragan. 

Yon  dan  drdzahn  Anfafitzan,  dia  ar  nna  biatat,  bariaban  ateb  aaeha 
(No.  n.— VII.)  anf  dia  SiaeabahnzDstande  der  Vereinigten  Staatw,  in 
No.  VIII. — Xn.  behandolt  er  die  Eisenbahnpolitik  and  Eisenbahngesetz- 
gebnng  in  England,  Fraukreich,  Italien  and  den  ubripen  Landern  Mittel- 
europas;  der  erste,  mehr  eiuleit^nde  Anfsatz  fiihrt  n  Titel  „The  modem 
Transportation  System",  was  in  freier  deatscber  Ueberaetzuuu  etwa  lanten 
wiirde:  „Das  hentige  Verkehrswesen  in  seiner  geschicbtiichea  Entwick- 
lung";  in  dem  letzten  Anfsatz  besch&ftigt  sich  der  VarfBBser  mit  dea 
,,£rgebniBaan  daa  StaatBaiaanbabnbetriaba.* 

Dia  latzta  Baiba  dar  AnfiilUe  hat  fllr  dan  dantachan  Laaar  nnr  nntar- 
gaordnata  Badantnng,  da  fBr  ibn  Nanaa  darin  Innm  antbaltan  iat,  nnd  ihm 
dia  Qaellen  Hadley's  znm  Theil  ia  der  eigenen  Sprache  znr  VerfGgang 
atahan.  Denn  aalliatftndiga  Foraehongan  ilbar  dia  Siaanbahnvarbiitniaaa 
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£aropa8  hat  Had  ley  uicbt  gemacbt.  Diese  Aufsaize  siud  also  vomehm- 
lidi  fir  BMne  Landsleate  beBtimmt,  niid  es  wire  lehr  ecftvnliehi  wenn 
diflse  beispteiswoiM  das,  was  Had  ley  fiber  die  eogliaehe  Biseobahnpolitik 
in  UebereuiBtinimQiig  mit  Gastav  Cohii*t  AnBiohton  antfllhrt  (er  neont 
deasen  englische  Eisenbabopolitik  S.  163  „em  bewnndenisweitheB  Boeh, 
▼ielleicht  die  sorgfiiUigste  Cntersachmig  Ton  Eisenbahnfragen  nnter  volka- 
wirlhschaftlichen  Gesichtspnnkten,  di^  jemnls  in  irgend  eioem  Lande  anpe- 
stellt  ist"),  (leissii^  leseo  and  behaiten  woilten.  Uanoherlei  Vorortbeile 
wfirden  dann  dahtusihwiiulen. 

Dagegeo  sind  fur  den  deotschen  Leser  die  Aafs&tze  uber  die  Eisen- 
bAhnen  in  den  Vcreiuigtea  Staaten  Ten  nmao  bOherem  Weithe,  als  eine 
snsaaimenbftogende,  wiaaenschafUidke  Dantollimg  dieser  Yerhflltniaae,  aeit 
dem  im  Jahre  1990  in  2.  Anflage  enehieoenen  Bnehe  ▼en  Gbarlea 
Francis  Adams  (Baiiroads,  their  Origin  and  Prddems)  in  Ameriica  niebt 
versacht  ist. 

Had  ley  giebt  nach  den  besten  Qaclli'-n  eine  2:"dranp:to  Darstellnng 
der  Entwicklung  des  Verkehrs,  der  Eisenbalinen,  der  winhschaftlichen 
Ei^*enbahnpolitik  Iq  den  Vereinigten  Staaten.  Die  Vorzuge  dieaer  Eisen- 
balmpolitik  siebt  er  darin,  dass  darch  sie  der  schleonige  Ausbaa  des  Etsen- 
babnnetzes  and  die  niedrige  Bemessaog  der  ETrachttarife  im  darcbgeheoden 
Verfcehr  ongemeio  gef&rdert  ist  Als  Nsebtbeile  stehen  diseen  YonOgen 
gegentlber  die  Terscblendemng  des  YermOgeos  beiot  Ban  insbesonders 
v<m  Konknrrenxbslinen,  die  UnsiGfaerheifc  der  IVaebten,  ^e  maasslose  Bnt- 
wickloDg  der  heimlicben  Beg&nstiguDg  einzelner  Yerfrarhter  nod  die 
Gefabr  der  Monopolbildangen,  weiclie  dann  wieder  m  einer  Aasbeatnng 
des  Pablikams  fubrt.  Had  ley  hat  ffir  ulle  diese  Schadcn  ein  ofifenes 
Aage,  und  ea  wird  gewiss  druben  Eindruck  naacben,  dass  eui  Lands- 
inann  dom  Voike  eiiiniui  diesen  Spioijt^!  vorhalt.  Er  weiss  aber  nicht, 
wie  diei»eai  Label  obuo  eine  gauzliche  Lmkebr  der  bisherigea  Eisenbaha- 
polttik  ra  sleiieni  ist;  fbr  eine  aolcbe  Umkebr,  die  sieh  vor  allem  in 
einem  nadidrftcklieben  Bingreifen  der  Skaal^ewalt  in  die  Freihsit  der 
TarifoteUong  ftnssem  wflrde,  kann  sieh  Had  ley  niebt  begeistem,  da  er 
als  Folge  desselbeo  eine  Bescbriuiknng  des  Eisenbahnbaaes  and  eine  ver- 
kehrsscbadigende  Brhdhnng  der  Frachten  befurchtet.  Mit  vieien  Ameri- 
kanern  theilt  er  zwar  die  Bewundernng  der  EisenbahnzusUinde  in  Massa- 
chusetts, aber  er  ist  doch  auch  objektiv  Kenup,  um  anzuerkennen,  dasa 
die  dort  get'undeue  LSsnng  der  EisenbahiifraKc  niclit  ohue  weiteres  aucti 
lur  audere  Staaten  anweudbar  sein  wurde.  —  Am  acbwacbsteu  sind  wohi 
die  Aasfubraogen  Hadley^s  fiber  die  Tarife;  die  Theorien,  wdehe  er  da 
aoliieUt,  und  fAr  nns  nidit  nen;  nnd  die  Beisj  iole,  welcfae  er  (^1.  s.  B. 
8. 115ff.)  sieh  ansdenkt,  doch  wohl  anr  fllr  seine  ZnhOrer  nOthig.  Wenn 
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man  aber  —  mit  H«dl«y  —  die  wirtliieliaftlich^  Bereohtigung  d«r  Ans- 
nahmetarife  an  sieh  anerkennt,  so  bnveht  nun  dock  wahrlieh  nieht  nua- 
geben,  dass  j  eder  Ansnahme-,  jeder  Diflferentialtarif,  jede  ^DiMrimiaatioii*', 
weii  »ie  die  Eiseobabnen  eintnal  eingefubrt  habeo,  verofioftig  ist  Die 
Scbwierigkeit  liegt  dariD,  zu  prtifen  and  festznstelleD,  welche  Aus- 
Dahmetarife  tbatsachlich  berechtigt  sind.  Dicse  Prufung  liegt  in 
den  Vereinigten  Staaten  lediglich  bei  den  Eisenbahnen,  welche  hierza  vQllis: 
ungeeignet  sind.  Das  GefOhl,  welches  man  iii  Amerika  mit  Rei'ht  vielfai  b 
hat,  dass  die  maaBslos  oiedrigen  Ansnahme-DarcbgaDgstarife  zq  eioer  uber- 
mftSBigOD  BelastQog  des  Lokalverkehrs  f&breD  mfisseo,  scheint  nir  «in  aehr 
berecbtigtes.  Und  flber  dieae  Tbataaehe  kana  man  deb  mit  dm  iasaent 
problenatiscbeD  BencbnnogaD  fiber  die  durebacbnittliche  flohe  der 
Fkaebttorife  nieht  hinwegt&nadien. 

Von  einer  EieenhahDvcrstaatliehong  in  den  Vereinigten  Staaten  will 
Had  ley  —  nnd  wohl  mit  Recht  —  nichts  wissen.  Aber  anch  die  Grunde^ 
welche  bei  uns  zor  Staatsbahnpolitik  gefuhrt  haben,  sind  ihm  nieht  vOlIig 
klar  geworden.  Er  legt  auch  hier  za  sebr  deu  alleinigen  Schwerpunkt  in 
die  Tariffrage.  In  Deutschland  sei  man  mit  allmuhiicher  Annabme  des 
naturlicben  Tarifsystems  zq  dem  Grandsatze  fibergegangeu,  die  Tarife  nach 
den  Selbatlcoaten  n  bemeasen.  Dies  f&hre  mit  Nothwendiglceit  an  hohen 
Tarifen  (8.  252)  nnd  drflelce  also  den  TerlLehr;  flberdiess  aber  laase 
aieh  ein  aolehor  Grnndsatz  gar  nieht  folgeriehtig  dnrehftthren.  Hadley 
behaaptet  aasserdem,  dass  die  Staatsbahnpolitik  zn  einer  Vermindernng 
des  Eiseubahnbaaes  fiihre,  weil  der  Staat  nieht  in  der  Lege  sei,  die  wirth* 
scbaftliehe  Bedentnng  einer  Bahn  richtig  zn  wurdicen,  anch  thenrer  bane, 
als  ein  Privatunternehmer :  er  findet  eine  Gefahr  in  der  Qbergrossen  Anzahl 
von  Staatseisenbahnbeamleu.  —  Freilirh  ffi^t  er  offen  hinzn,  dass  alle 
diese  Bedenken  in  Preassen  zu  Be»chwerdeu  nicht  gef&hrt  batten,  „dies 
ist  aber  hanptsSehlleh  der  vorzfiglieben  Organisation  der  prenariaehen 
StaatsTerwaltnng  zn  Terdanken."  —  Wenn  es  also  nieht  nnr  mOglieb  ist, 
den  vermeitttlichen  Bedenken  des  Staatsbabnsyatems  zn  begegnen,  sondem 
thatsftchllcb  diese  Bedenken  in  dengoiigen  Lande,  welches  hente  daa  ans- 
gedehnteste  Staatsbahnnetz  besitzt,  Qberhaapt  nicht  hervoi^etreten  sind, 
SO  mnss  es  doch  wohl  nm  dieselben  nicht  allzn  schlimm  bestellt  sein! 
Von  einer  Bemossung  der  Tarife  der  Staatsbahnen  lediglich  nach  den 
Selbstkowten  ist  eben«?o  wenig  <iio  R«Mie.  Die  Staatsverwaltung  erstrebt 
eine  thunlichste  Ausgleiehnng,  eine  moglichste  GleichraSssigkeit  der  Tarife 
in  dem  gesammten  Staatsgebiete.  Sie  wird  selbstverst&ndlich  nicht  onter 
die  Selbsikosten  henmtergehen  dftrfen.  Aber  sie  kaon  viel  aber,  als  eine 
Pdvatverwaltnng  dieselben  Einheitssfttze  f8r  thener  gebante,  wie  fOr  biUige 
Balinen  erheben.  Und  diese  Oleiehmftssigkeit  der  Normalsfttse,  etnerloi 
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ob  dieselben  mebr  nach  dem  Klassifikatious-  oder  nacb  dem  sogeo.  Wageu- 
ramnsyBtoin  aa^estellt  siod,  vertrSgt  si^ih  reeht  gat  —  wie  das  anch  die 
Erfidunuig  beweiBt  —  mit  der  HentelliinK  von  AuBiialinietaTifeii  fOr  die 
▲rtikel  and  die  Belallonen,  bei  welehen  ein  virthMhaftliches  Bed&rfbiBS 
OBch  denselben  vorliegt. 

Irrthramli  he  Ansclmnangen,  wie  sie  nns  hier  bei  Uadley  begegneo, 
baben  wohl  iliroD  Hiiaptsjrund  darin,  dass  derselbe  zu  ausschliesHlich 
Theoretiker  ist,  and  das  Gebiot  der  Eiseubahntarife  ist  vielleicht  dasjenige, 
anf  welehera  "^ich  der  blosse  Tlienretiker  am  schwersten  zarechtfindet. 
WeDD  icb  alisu  mit  ihm  iu  diesem  uud  audereu  Ponkten  —  beispielsweise 
geiner  ftbefms  ffinetigen  Benrtheilnng  der  italleniadien  BitMnbalionuitinde 
in  ihrer  neaesten  Gestalt  —  oidit  abereinstiinme,  so  sweifele  icb  doch 
niebt  damn,  dase  aach  fiir  andere  Leswr  dee  Baebee  die  AosfBhrongea 
dieses  grOndliefa  g^ildeten,  von  ernstem  wissenschaftliebeQ  Strtben  beseelten 
Amerikaoera  liber  onsere  beimiscfara  Zostftnde  von  lebhaftem  iDteresse 
smo  werdeD.    ».  d,  L. 

Mosseieclt^  Ci,  Egl.  EisenbabDsekret&r.  Praktisches  Lebrbacb  dea 
StaatBeiBeababn-Bfireaodienetes.  SjstematiBcber  Leilfadeo 
Bom  SelbBtetndinflii  nod  znr  Vorbereitang  aof  die  Prflfbngen  fBr 
Sobaltembeanite  and  Anwftrter  der  StaatelsoibabnverwtUiuig, 

zagleicli  Hundbneh  fSr  kOniglicbe  BehOrden  and  deren  Organe. 
Ci^io  a./Bb.  im  Selbstverlage  des  Ver&ssers.  1885. 

In  dem  vorliegenden  Werke  bat  sich  der  Verfasser  die  dankenswertbe 
Aafgabe  gestellt,  fur  die  Anwarter  des  Snbalternlieamteiistandes  der 
kSniglich  preussischen  Staatseiseobahnverwaltung  t-inen  thunlichst  voll- 
st&odigea,  die  saniintlichen  Zweifje  dieser  Verwaltung  niutasscndon  Leit- 
faden  zum  Selbststadiam  uud  zur  Vorbcreitung  auf  die  l^riilungeu,  sowie 
ferner  fQr  alle  Beamten  and  die  Behur<ieu  der  Staatseisenbatmrerwaltong 
on  Hand-  ond  Nacbschlagebacb  zor  Benatzang  im  praktiacben  Bftreaa- 
dieoste  ni  Uefera.  Je  grOeser  die  Scbwierigiceiten  eind,  weiehe  einer  voU- 
anl  befriedigenden  LSeang  dieser  Aafgabe  nach  Lege  der  Verbftltnisse  ent- 
gegenstebea,  am  so  frendiger  wird  der  mit  Fleiss,  Sorgfalt  and  Geschick 
nnternommene  and  durchgefiihrte  Versach  von  alien  denen,  fur  weiehe  das 
Werk  bestimmt  i<t,  begrfisst  werden.  Namentlich  erhalten  die  Anwarter 
des  Staatseisenbahudienstes,  welehen  bisher  zur  Orientirung  aut  dem  weit- 
umfassenden  Gebicle  der  Ei«enbahnverwaltunf;slehre  nur  gaiiz  nnza- 
reicheude  liulfsmittel  zu  Gebote  staudeu,  in  der  gewisseuhaften  Arbeit  einen 
fliebereii  and  raTerUesigen  Leitlbdeo  bei  der  Vorbereitaog  za  den  vor- 
geBefanebeoen  Prfifnngen.  Aber  aocb  fllr  den  ftlteren  erfabreaeo  Beamten 
wird  dieeelbe  mancbe  frnditbringende  Anr^snng  lar  Weiterbildong  ge- 
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wilinn  vnd  als  vjUkommeiiM  Nadiacfalig^bacli  bei  dar  Briedigong  d«r 
laafraden  Oiena^eschifte  sich  nOtelich  erweisen* 

Das  Work  biefcet  in  drei  amfaop^eichen  Bftnden  einen  treflflichen  Oeber- 
btiek  Aber  das  ^[esamiDte  Gebiet  der  StaHtseisenhahnverwaltaDg.  Wabread 
iin  zweiten  und  dritten  Bande  zahlreiche  Beispiele,  Formalare  und  der- 
gleicben,  sowio  dio  in  Betracht  kommenden  Gesot/o.  Renlements  etc.  ab- 
gedrackt  bind,  eiithiilt  der  erst«  Band  den  erluuitriKien  Text,  in  welcbem 
das  Ansserst  umfassende  Material  tbanlicbst  in  systematiscber  Orduuog  ent- 
wickelt  and  fibereichtiich  dargestellk  ist.  Nacbdem  ion  enten  Kapitel  oadi 
koner  historiacber  Einleitong  die  Orgaaiaatiim  der  Yerwaltiuig,  aUerdingB 
nnr  in  den  allgemanen  OrnndztigeD,  ErOiternog  gefneden  bat,  wird  iin 
swttten  bis  vierten  I^apitel  speiiell  anf  die  AnsfObniDg  von  BiBenbahn« 
Neabaaten  eiogegangen.  Vorarbeiten,  Projektirong  nod  Verans(•hlaguo^^ 
Einsetzang  der  BaubehOrden,  (irunderwerb  und  EnteignangsverfabreD,  Ver- 
gebnng  von  LeistangeD  and  Lieterangeu,  Verti&ge  and  Vertra|2;8stem|>el, 
Verhaltnisse  der  Beamten  und  Arlieiler  bei  Neubaoten  a.  s.  w.  werden 
eingehend  and  uiil  Saclikenntuiss,  ausi-beiuend  auf  Grand  spe/.ieller  eigeuer 
Eriubrougeo  im  praktiscbea  Dieoste  dargestellt.  Das  fuofte  and  secbste 
Kapitel  enthAlt  ^ne  xiemlieb  erachopfende  BrOrtemag  dee  Kaseen-  and 
Reehnnngsweeene,  der  anf  die  Anfetellnng  der  Betriebeetats  besQglidien 
TotaebrifteD,  der  Binriebtongen  dee  inneren  BfireandieDetea,  aowie  der 
Dienstverbalinisse  der  Beamteo  nod  Arbeiter  der  BetriebsTerwaltnng.  Dae 
siebente  Kapitel  bescbaftigt  sich  mit  dem  BabnaDterbaJtangs-  and  Bahn- 
aafsiebtadienst,  deai  Stations-  and  Telegrapbendienst,  dem  Fahrdi^^nst  (Zac- 
begl  'itnngs-  und  ZagfOrdernngsdieust),  der  Flandhabang  der  Bahnpolizei, 
den  Belt  icbsunfallen  and  Haftpflirhtenti'('ba(ligunii>'n,  den  BetriebsmiLtelo 
Debbt  daraof  bezuglicbem  Koutrul-  und  Abrecbuuugawesen,  den  Pacbt-  and 
Gemeinscbaftlicbkeiteverb&ltniBBen,  Betriebifiberlaesangsvertr&gea  n.  s.  w. 
Dae  acbte  Kapitel  iat  der  Darstdlnog  dee  Tarifweeena,  dee  Bxpeditione- 
dienstes,  dee  Yerkebra-,  Kontrol-  nad  Abrecbnnogsweeens  nnd  dee  Be> 
klamationsTerCftbrena  gewidmet.  Das  oennte  Kapitel  eotbAIt  eine  gedr&ngte 
Darle<^ani;  der  Nebenzweige  der  Staat^eiseubahnverwaltnng,  inabesondere 
der  Werkstiitten-,  Gasanstalts-  und  Materialienverwaltung.  Im  zebnten 
and  letzteu  Kapitel  hat  der  Verfasser  noch  einige  GeRenstande  zar  Er- 
Srterunj;  gebracht,  weU'be  wobl  richtiger  in  die  iui  Uebrigen  t'estuehaltene 
systematisrbe  Ordnang  mit  ein/ureiben  geweseu  wftreo.  Es  siud  dies  die 
gesetzlicbeu  uod  Verwaltungsvorscbrifteu  uber  den  Geld-  and  Kassenverkehr, 
inebesondere  der  Haapt-,  Betriebs*  nod  StationskaaBeo,  die  Qoartale-  nod 
Jabreebericbte,  die  sogenannten  finanzlellea  Uebersicbten,  die  Betriebsbericbte 
nnd  die  Statistik,  Stenern,  Kommnnalabgnben  nnd  ttffentliche  Lastea, 
ProzeBstabelien  nnd  Reklamationer^ister. 
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In  eiiwin  Anhang  soil  dem  Werke  eine  cbronologische  Uebersichi  dur 
G«86lw,  Verordmugeo,  Beskripte  n.  s.  w.,  aowie  ein  alphabetiaehes  8«Qh- 
VBgister  beigegebw  werdm.  Namentlieh  du  letxtere  wflrde  bei  soig- 
ftlliger  Bearbeitang,  wonm  es  der  VerfuMr,  wie  wir  flbersflngt  sind,  nieht 
wird  fehlen  lasseD,  die  praktiscbe  Brauchbarkeit  des  Werkes  als  Nftdi« 
sehlagebacb  wesentlicb  eritdhen;  bisher  iat  dMBoibe  unseres  Wissens  nodi 
nicbt  erschieaen. 

Wenn  wir  schliesslicb  bervorzobeben  genotbigt  Bind,  dass  mehrere  der 
in  letzter  Zeit  ergangenen  Geaetze,  Verordnungen  umi  Ministerialerlasse 
keine  oder  keine  aasreicheode  Berucksicbligung  gelunden  haben,  so  soil 
dunit  kein  Tadel  anBgesprochen  werden.  In  dem  einleitenden  Torwort  hat 
dor  Vorluaor  oolbst  bwoito  daranf  hingowieoon,  dasa  oinsolno  wenige 
Stellm  des  Werkeo,  weil  dessen  Boarbeitnng  nnd  Drooklegnng  atOekwrnio 
erfolgt  sei,  von  der  fortschreitenden  Gesetzgcbuniar  odor  den  verSuderten 
Verh^ltoissen  bereits  uberflugelt  seien.  Immerhin  sind  es  zam  Theil  sebr 
liefgreifende  and  einechneidende  Aenderongen,  welche  inzwischeu  in  Folge 
neaerer  Gesetze  and  VerwaltangsraaassiuibiiieD  —  wir  erwahnen  beispiels- 
weise  nur  die  Gesetze  uber  die  Unfallversiclieruug  nnd  den  Erlass  vom 
10.  Jauaar  1886,  betreffend  die  Grnndsatze  fur  die  AufsLellang  der  Etats- 
onfcwftife  —  oingetreten  sind.  Urn  eo  erfrenlieher  ist  ee,  ihra  der  Ver- 
faaoor,  wie  nns  mitgetheilt  vird,  bereite  die  TerOffiantliehnng  einoi  Ergin- 
snngsbeftOB  in  Anasidit  genommon  hat.  Je  frflhor  letsteres  ereeheinen 
wird,  doBto  grtteBorra  Dank  wird  sicb  der  VerfiiBier  boi  aahlrdchen  Leaern 
erwerben.  D. 


Sarrazin,  0.,  RegiemngR-  and  Baarath,  Verdeatscb angswQrte rbacb. 
Berlin,  Ernst  &  Korn.  1886. 

Im  vergauKeucu  Jahre  ist  an  dieaer  iStuilo  (vgl.  Archiv  1885  JS.  105)  aut 
das  TerdentBChungswOrterbnch  des  bekannten  Sprachforsehers  Dr.  Sanders 
die  Anfmerksamkeit  der  BisenbahnbehOrdon  gelenkt  wordon.  Eo  wnrde 
dabei  beeonders  horvorgohoben,  dass  dnrch  ein  solches  WOrterbnch  die  in 
neoererZeit  wiederlebhaftherTOrtretenden  Bestrebnogoo,  einreines  Deutsch 
ZQ  sprecben  nnd  za  scbreiben,  vortreiTlicb  nnterstutzt  warden.  Das  £r> 
srheinen  eines  zweiten  \V5rterbacbs  derselben  Art  nacb  Verlanf  von  otwas 
mehr  ala  Jaliresfrist,  beweint,  wie  weil  diese  Bestrebaugen  gediebeu  sind, 
tind  wie  sebr  der  Notzen  eines  solrben  Hulfsmittels  ancrkannt  wird. 
Sarrazin's  W5rterbui;b  verfolgt  mebr  nocb,  als  das  Sand ers'scbe,  prak- 
tiscbe Zwecke.  Der  Verfasser  tiat  fftr  seine  Hanptanfgabe  erachtet,  die 
bereits  vorhandenen  Verdentsdinngen  ?on  PremdwOrtem  sn  sammebi;  nnr 
nebenbei  nnd  vereinzelt  werden  anch  VorsebIftg«  za  nenen  Uebertragnngen 
gemaebt  nod  swar  meist  sebr  beachtenswerthe  Torsehlige.  Hit  boson- 
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derem  Gluck  bemuht  sicb  Sarrazia  die  zahheicbeu  iu  den  amliichen,  dea 
geschftftlicbeD,  ja  aelbsl  den  gevSbnliehen  Beroftverkehr  aUmfthlioh  ^nge- 
drniiKeneii  fremdspracliliehen  Abkfinnngen  dnrcb  ebenso  korae,  vnd  dabei 
verstftndliche  dentscfae  WeDdnngen  xa  enetzeo.   Welche  Unzahl  derartiger 

Bedeweodaogen  vorbanden  sind,  kommt  id  dem  WOrterbucb  so  reobt  zar 
AoscbaQang.  An  der  Spitze  fast  jeden  BacbaUbens  muBS  eine  Reib« 
sol^'hpr  Fremdworter  aufLiefTihrt  werden,  die,  wie  sich  DIUI  zeigt,  dnrchweg 
entbehriicli  sicd.  Sehr  erfrculich  ist  <\h^  inaassvolle  Vorseben  dea  Ver- 
fassers,  der  mit  Ko<  lit  im  Vorwort  bemerkt,  d.iss  nicbts  so  nebr  einer  plan- 
massigeo  Reiuiguug  ond  Weiterbilduog  UDserer  Mutterspracbe  entgegen- 
wirke,  als  eine  Uebertrabung  —  wie  sie  sich  z.  B.  die  deatschthfimelndea 
Spradireiniger  im  Anfiuge  noseros  Jabrimoderts  babeo  sa  Sehnlden  kom* 
nen  lassen. 

In  wie  hobem  Grade  das  neae  yerdentschangswditerbncb  schon  jetzt 
seiner  Aufgabe  gerecht  geworden  ist,  wird  jeder  erfahreo,  der  dasselbe  anf 
seioeiD  Scbreibtiscb  liegen  bat  and  recbt  fleissig  benutzt.  Nebenbei  rect 
aber  ein  tfiglicher  Gebraucb  nocb  daza  an.  den  Verfasser  in  seinen  auf 
Ergftozang  ond  Vervollkommnnn?  seines  Werkes  irericbteten  Boraiibangen 
zu  unterstutzt'D :  denn  darauf  weist  Sarrazin  wiedernm  selbst  bin,  dass 
uar  durcb  da»  Zasammeuwirken  vieler  Erafte  allmahlicb  eiu  voll- 
stftndiges  WSrtorlmdi  dieser  Art  gescbaffen  werden  kann. 

Wie  alle  Freonde  onserer  Mntterspraehe  anfriebtig  dankbar  sein 
mtsaen  far  diese  nene,  mttbselige  nnd  wi^lgelni^ene  Arbeit  des  Terdieiist- 
vollen  Yerfassers,  so  bofTen  wir,  dass  sein  Yerdentschnngswdrterbodi  aodk 
sabireicbe  nene  Kreise  fftr  diese  Bestrebnngen  gewinnen  wird. 


AllniiB  de  statistiqne  ^rap]il4|ne  de  1884.*)   Heransgegebm  von  dem 

franzOsiscbeu  Mioisteriam  der  ull*entli(ben  Arbeiteo. 

Der  vorliegende  6.  Jabrgang  des  in  GemSssbeit  einer  Verordnung 
vnm  IJ.  Milr/  1878  von  dorn.  dftrn  Mini.><ter  der  OfTentlicben  Arbeiten 
iinterstellten  „Burfau  fiir  grapbischo  Statisiik"-  bt'ranggegebenen  Albums 
der  grapbiscbeii  Statisiik  entiiiilt  25  Tafeln,  auf  doiien  statistisebe  Angaben 
iiber  Eiseubabuen,  Strassen,  Bmnen-,  Kusteu-  und  Seescbiffabrt,  sowie 
nber  allgemeine  wirtbscbaftliche  Verb&ltnisse  biidlich  znr  Anschannng  ge- 
bracht  sind.  Wie  die  frilberen  Jabrgftoge  hat  aoch  der  voriiegende  seine 
^planches  de  fondations",  seine  Gmndplftne,  in  welchen  die  statistasehen 
Angaben  fiber  einen  nnd  denselben  Gegmstaod,  von  Jahr  za  Jahr  wieder^ 
kebrend,  eingotragen  sind,  wabrend  in  einer  zweiten  Reihe  vod  Pl&nett 
die  Ergebnisse  solcher  Tbatsaehen  bildiioh  dargesteUt  sind,  deren  Bnt- 

*}  Veigl.  die  Bespnehnng  d«  gl«ichen  AJUbmn  for  1888  in  Attddv  1885  8.  98. 
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wioklung  nnr  eine  allmfthliche  ist  oder  welcbe  nicht  genugeodes  lateresse 
darbietea,  urn  za  alljahrlicher  Darsteiluog  Aalass  za  gebon. 

Tafel  1  zetgt  die  bis  rain  81.  Dezember  1882  anf  die  fianzOeiiehen 
Bisenbahnen  verwendeteD  AnlagelcoBten.  Dieselben  haben  zu  der  gedacbten 
Zeit  bei  einer  Amdelmiuig  des  Netzee  voa  38  888  Icm  11  440  717  533 
France,  fflr  das  Kilometer  also  402  945  Pres.  betn^^en.  Id  der  ange- 
gebenen  Snmme  aind  1  571  242  269  Pres.  enthalten,  welcher  Betra?  den 
Privatbahnf;esellschaften  von  der  Rt'cit^rung  in  Baar  tuui  in  Arboiten  als 
Unterstut/unp;  uew&hrt  worden  ist.  Fur  <li«  Darsteliuiig  dieser  An- 
gabeti  ist  die  geographisohe  F"orm  zar  Anweiidaog  gekoramen,  d.  h.  es  siod 
aaf  einer  Karte  voq  Frauicreieb  die  aaf  die  eiDzeloen  Bahnlinien  verwen- 
deten  AidagelcoeteD  dareh  fubtge  Streifen  dargeetellt,  derei  Braita  Im 
Haasaetabe  von  1  mm  =  100000  Free,  der  GrOese  der  Anlagekeaten 
entepriebt  Die  vom  Staate  gewihrten  QiiteratfitziiDgen  Bind  dabei  dnreh 
die  Fftrbaog  dea  Streifens  von  den  darch  die  GeseUschaften  anrgebracbtea 
Koateabetrftgen  nnterschieden,  so  dass  mit  eineni  Blicke  iibersehen  werden 
kann,  bei  welcheti  Bahnlinieo  and  ia  welcbem  Maaese  der  Staat  eich 
iioauzieil  betbeiligt  hat. 

Taft?l  2  zeigt,  ebenfalls  aaf  einer  Karte,  die  im  Jabre  1882  von  den 
fraozOsiscbea  fiiseobabuen  lilr  das  Kilometer  Bahol&nge  erzieltea  Roh- 
einnabmea. '  Dieselben  eind  dnroh  farbige  Strnfen  daigesteUt^  der«i  Breifee 
im  MaasBstabe  von  1  mm  »  30000  Frca.  der  GrAsBO  der  kilometriechen 
Sinnabmen  fit  die  etnzelnen  Bahnlinien  nnd  Babnabsehnitte  entaprieht. 
Die  bOehste  kilometriscbe  Bobeinnabme  batte  daoaeh  die  Nordbabn,  \m 
wel-  her  das  alte  Netz  103  800,  das  nene  27  500  Pres.  ergab,  wonaeh  sich 
der  durchacbnittliche  kilometriscbe  Kohertra^  dc^  \"tz«>s  anf  78  400  Pres. 
berci  luHjt.  Die  niedrigste  kilometriscbe  Roheinnahmc  hatte  das  Staatsbalm- 
netz  mit  10  400  Pres.  fur  das  Kilometer.  I>ii'  durrbsrhoittliihe  kilome- 
triscbe Bobeinnabme  betrag  bei  25  670  km  l>abulinieu  von  ailgemeiuenn 
IntereBBB  (d  int^rftt  g^nSral)  42  500  Pres.  bei  2  196  km  Babnlinien  von 
Ortlicbera  InteroBBe  (d*intdrdt  loeai)  7  744  Free. 

Tafel  3  zeigt  die  IcUometriBcben  Beineinnahmen  der  franzOaiacben  Eiaen- 
bahnen  im  J.  1882  in  gleicher  DarBtellnog,  wie  Tafel  3  die  Robeinnabmen. 
Die  Deberscbiisse  sind  durch  Streifen  in  rolber  Farbo  dargestellt,  wilhrend  fur 
diejeoigen  Bahnen,  bei  welcheu  die  Betriebskosteo  die  Einnabmeii  uher- 
steigen,  die  betretfenden  Fehlbetrage  durch  Streifen  in  blauer  Parbe  he- 
zeichnet  sind.  Den  hSchsten  kilometriscben  Reinertra^  erzieite  die  Nord- 
babn  mit  41  259  Fr<  3,.  den  niedrigsten  das  Staalsbahnnt  tz  mit  1  424  Pres. 
Im  Darcbscbuiti  warden  bei  23  691  km  Bahueu  vou  ailgemeineui  Interesse 
33547  Free,  nnd  bei  3198  Icm  Babnan  von  Ortlicbem  lateresse  1 347  Free. 
BeineiDnahme  Ar  daa  Kilometer  erzielt. 


Digitized  by  Google 


444 


Bucberscluui. 


Avf  Tafel  4  ist  dto  im  Jahre  1883  enidte  Eeineiiiiialime  derjeaigea 
Statianen,  bei  denen  dieselbe  flber  200000  Pres.  betrng,  doroh  KraiBe  dar- 
gMtellt,  deren  PMengrSwe  dem  Betcage  d«r  Etanahma  entaprielit 

Tafd  5  behandelt  die  eigaathflmlicben  sag.  ^profits  particntian*  dea 

Staates  aas  den  EiseDbahnen. 

Aaf  Tafel  6  ist  der  intercssante  Versach  gemacht,  ein  ubersichtliches 
Bild  der  versrliioiloncn  Elemente  za  '-jeben,  welcbe  fiir  die  wirthschafiliche 
WerthbestimmuDg  (ier  Beforderun{!;skosten  von  Einfluss  aind,  n&mlicb:  der 
FracbtkostoD,  der  Zoliivasten  uud  des  Wertbes  des  Gntes.  Die  Tbatsacben, 
welche  dieser  DarstflUaag  an  Oraada  liegen,  siod  dem  Recbenscbaftobericbt 
dar  fraazAaisdieD  Ostliabn  and  den  VerOfRmtlicbnagen  der  ZoUvenraltaDg 
eotDommeii.  Da  die  Waareaklassifikatioa  der  Buenbahn  nicbt  mit  der 
der  ZoUverwaltang  fibereinstimmt  and  aneh  aooat  die  Unterlagen  ffir  eine 
genane  DarstellnDg  des  Verhftltnisses  der  erw&hnten  Elemente  maogelten, 
80  hat  vielfaob  eine  Sohatzuoe:  des  Woithos  der  in  B«'tracbt  koromenden 
Tbatsarhen  stalifindpn  nirissen,  wodnrrd  fiiT  Werlb  der  Darstellnng,  wie  in 
der  der  Tatel  beisefiigten  Erlauteruug  ausdrucklicb  bervorgeboben  wird, 
nur  ein  bedingter  wird.  Immerhin  ist  es  von  Interesse,  aos  dem  Bilde  za 
erseben,  wie  die  auf  eioe  Tonne  Gat  entfallenden  darcbscbDiitlicbeo  Be- 
fftrdemngakoaten  ferhftltniasm&Hsig  goring  sind  gegeaQber  dem  Wertiie  dea 
Gates  and  gegea&ber  den  ZoUkoaten. 

Die  Tafeln  7,  8,  9  and  10  geben  bildlidie  DarateUangen,  welche 
aich  anf  die  am  1.  September  1884  in  Kraft  getretenen  neaen  Tarift  der 
IraDzOsisehen  Ostbabn  be/iehen. 

In  Tafel  11  ist  der  im  Jahre  1882  bewaltigte  Personen-  und  Gfiter- 
verkehr  (ierjenioien  Stjitioiieti  fiar^^esleiit,  weblie  in  demselben  Jahre  uber 
200  0(  0  Frcs.  Rohoinuahme  batten.  Die  von  der  Station  abgegangenen 
Personeu  nod  GQler  t>ind  durcb  Quadrate  dargestelll  io  der  Weise,  dasd 
ein  Quadrat  ▼(«  S  mm  Seite  10000  PerBonen  eder  Tonnen  beaeicbnet. 
Den  sUrkaten  Verkehr  weiat  selbatverstbidlieb  Faria  aat  Von  den 
daaelbet  befindlieben  6abnb6fen  der  Nerd-,  OaU,  West*,  Oridana-  and 
der  Paris  -  Hittelmeer-Babn  gingen  zosammen  26  518000  Personen  and 
6431  000  t  Guter  ab. 

Tafel  12  behandelt  die  anf  den  einzelnoti  Bubnlinien  nnd  Bahnah- 
snhnitten  beforderlen  Mengen  Frachtgots.  Die^se  Meugon  siud  durch  roiho 
btreil'en,  wolrbe,  den  Babnlinien  ontsprechend.  auf  oiiuT  Karte  vod  Frank- 
reich  eiuguiragcu  siud,  darge^lellt  uud  /wur  iu  der  Art,  dass  eine  Baud- 
breite  von  1  mm  100000  t  Prachtgnt  bezeiehnet  £s  ist  ans  dieser 
Tafel  ersiehtlieb,  dass  dte  grOsste  Henge  dea  Frachtgntea  aieh  anf  den 
Linieo  von  Lilie  nnd  firqaelines  nach  Paris  nnd  von  bier  fiber  Dijon,  Lyon 
nnd  Avignon  einerseits  nacb  llaraeiUe,  andererseits  naoh  Tonlooae  bewegte. 
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TM  18  bdiaadelt  den  Verkehr  anf  den  Staatsstrassen,  wabreod  die 
TsfBlD  14  bit  19  die  Brgebnisae  dee  Verkehn  raf  den  WweerstneseD, 
sowie  die  Untorbreefaaogen  dantelleii,  welehe  die  BinneniehiSahrt  im  Jalire 
1884  io  Folge  von  ADordnungeD  der  Verwaltaog  erlitten  bat 

Die  Tafeln  20  bis  23  bebandela  die  Seescbiffiidut.  Tafel  24  bringt 
die  Eio-  und  Ausfuhr  Fraakrciohs  in  den  Jabren  1716  bis  1881  uod 
Tafel  25  die  Ergeboiase  der  VoiicszablaugeQ  in  den  Jaiirea  1801  bia  1881 

zar  Ansc-haanDg. 

£s  ist  aos  dem  VoratebendeQ  ersicbtlicb,  dass  der  ia  dem  Album  in- 
auehaalieher  Veiae  ineaminaigMtellte  StofT  eia  aehr  reicbhaltiger  isu 
ScblQsee  ans  dieseii  ZosammenstelliiDgeu  so  xiehen  ood  dieedbea  dadnreb 
ntttsbar  la  macben,  bleibt  den  Benofczeni  dee  Albams  flberlaeeen,  wie  diee 
in  der  Einleitaog  za  demselbMi  mit  den  Worten  inm  Aosdmek  gebraeht 
ist:  ,Le  rdle  de  Talbam  est  de  fonrnir  dee  donn^es;  c'esl  aa  pablie 
d'en  tirer  parti  el  de  conolore."  iST.  dam. 


Der  iBgealov*  Heraasgegeben  in  raniacben  Ministeriam  der  Terkehnh 
anstalten.  1886.  Janoar-Heft  St  Peterebnig  1886.  (In  ma- 
aiacher  Spnusbe.) 

Die  nnter  obigeni  Titel  aebon  eeit  lingerer  Zeit  im  maeiaehen  Mi- 
niaterivm  der  Verlcefaraanstalten  beranagegebene  Zeitsebrift  bat  Anfiukg 
dieses  Jahros  eine  verftoderte  and  erweiterto  Gestalt  erhalteo.  Diesel  be 
soil  in  monatlichen  Heften  erscheinen  and  Mittbeilangen  uber  tecbniscbe, 
jaristiscbe  nnd  VerwaltangsaDgelepenbeiten  bringen,  welcbe  sich  auf  Eisen- 
babnen,  Strassen  und  Wasserwege,  Uafeoanlageo,  Brucken  und  sonstige 
bei  den  geoaiiaten  Verkebr^anstalten  vorkommende  Banwerko  bczieheo. 
Feroer  soli  das  tecbniscbe  Uaterrichtswesen,  soweit  es  siuh  aat  die  Ver- 
Icebraanatalten  besiebti  berHekaicbtigt  werden. 

Cm  znr  Hitarbeit  an  der  Zeitsebrift  ansnregeo,  bat  der  Minister  der 
Verkebraanatalten  angeordnet,  dasa  vom  Jahre  1886  ab  den  Verfiwaem 
von  Aafsfitzen  nebeo  dem  regelmftssigen  Honorar  noch  Bhrenpreise  a.  zw. 
alljiibrlicb  drei  —  einer  von  500,  eioer  von  300  nod  einer  von  200  Robel  — 
zur  Verfugnng  gestellt  werden.  Die  Gewabrnog  der  Preise  erfolgt  darcb 
den  Minister  der  Verkebrsanstalten  nach  Anhr)rnng  der  Redaktion  der 
Zeitsebrift,  sowie  des  Direktors  ond  der  MitgliederversanomlaDg  des  lastitats 
(Kaiser  Alexander's  i.)  der  Ingenienre  der  Verkehrsandtaiteu. 

Daa  Torliegende  Jannai^Heft  dmaer  Zeitsebrift  stellt  aioh  ale  ein 
elarker,  880  Dmcbaeitea  eatbaltender  Sand  in  groaaer  Aehtelbogenform 
von  aehr  gnter  Anaekatknng  dar.  Insbeeondere  ferdient  der  greaae,  dent- 
liebe  Dmelc  rfthmend  bervorgeboben  m  werden.  Die  m  den  Anfattien 
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gebOrigen,  eben&lb  gat  ansg^brteD  Zeicbnaogen  dod  dem  Hefte  in  einem 
besondero  UmscliUge  betg«geben. 

Im  ersteo  Aoftatza  dieses  Heftes  wird  Qber  die  Verhandlnogen  mnes 

aas  Mitgliedern  verschiedener  rnssi^cher  Ministerien  zasannnengeftetsten 
Ansschu^'ses  heriolitot,  ^welcher  die  Frage  der  Einl'uhrang:  einer  roirelnifissiiren 
Dami'fschiff.ihrl  uuf  dem  Arnu-Darja  zu  beralheu  hatte.  Der  Ausscliuss 
aiH  ikeniit  nm-h  dem  Ergebui:<,s  seiner  Berathnogen  die  Wichtigkeit.  emer 
sulcheu  Eiurichtuog,  b&lt  aber  uicbi  iiir  xweckmassig,  dafur,  wie  dies  oacb- 
gesQcbt  war,  an  Private  UDteratfltzaDgeo  za  gew&breo,  eoodern  empfieblt, 
zonftebst  dordi  RegieruDgsbeamte  die  in  Betraebt  kommeodeD  ftrtlieben 
Verbftltoisse  genaner  nnteniicfaeii  za  lassen. 

Der  zweite  AnfsaU  handelk  too  deo  ^Mitteln  zar  BrbOhaog  der  £ia« 
oahnieD  der  rassigcheii  EisenbabDen"  nnd  bezeicbnet  als  wesentlichstes 
die  rirhtige  Gostaltong  des  Fabrgeldtarifs,  insbesondere  des  Gutertarifs. 
Die  HObe  dieses  Fahrgeldes  soil  sicli  hesonders  nacb  doni  Werthe  der 
Gflter,  sowie  danacli  rit  hten,  wie  viel  dem  hetreffeoden  (late  aaferlegt 
werdeu  kanu,  ohue  da88  es  die  Fabigkeil  fur  den  Wettbewerb  aaf  seinem 
Markte  verliert.    Aacb  witd  ein  Tarif  mit  fallender  Skala  empfobleo. 

Im  dritteo  Aa(satie  wird  der  Unfiing  berecfanet,  in  welebem  der 
'  Raam  nabea  and  Qber  einem  Eisenbabngeleis  frei  sain  moss,  wenn  io  Knr- 
ven  von  ▼erscbiedenen  Halbmessero  Fabrzenge,  insbesondere  sotdie  von 
nngewftbolicher  Baaaii,  wie  PaUmann*8ebe  Wagen,  nngehindert  aollen  be- 
fttrdert  werden  kOnDeo. 

Der  vierte  Aofsatz  bebaDdelt  die  „Risi'nbabnpol itik  Gambetta's". 
Dabei  wird  bemerkt,  dass  in  Russland  Zar  Nikolaas  I  lance  vor  Gam- 
bet  t  a  bei  Grundung  der  Kisenbahn  PottTsburg-Moskau  aiisgosprnclu  n  habe, 
wie  es  iiolhweodig  &q\,  die  Eiseobabueu  in  Staalsbesitz  uud  iu  Siaatsver- 
waltaog  za  nebmeo.*)  Von  diesem  Orandsatze  set  in  Basaland  spftter 
abgewichen  nnd  die  Bisenbabaeo  Privaten  Aberlasaen  woiden,  bis  andere 
UmsUnde  die  Regierong  wieder  dazn  bestimmteo,  selbst  Bahnen  za  bmen 
and  zn  betreiben.  Der  Verfaaeer  spriobt  deo  Wnosch  aas,  dass  die  ros- 
siscbe  Rogiening  niebt  nnr  notbleidende  Eisenbabneo  in  eigene  Verwaltnng 
ubernchmen  mOge,  sondern  vor  alien  dieienigeo  BahneD  nnd  Grappen  von 
Babnen,  welche  in  atrategisciier  Beziehuni;  von  Werlh  sitid,  und  bozeichnet 
€8  aU  widersinnis,  wenn  die  Eisi'iihahnen  als  die  wirbti^steu  Belorderuogs- 
mitlel  in  Privatbaaden  Hiad,  wuhreud  Land-  und  Wasserstraasen  last 
Qberall  im  Bdaitze  nod  in  der  Verwaltnng  der  Regieraogen  siud. 

KOonen  wir  diesen  Ansililimngen  gruadsitzlicb  nnr  aastinimen»  so 
nmsste  ans  dagegen  die  Bdianptnog  befremden,  daas  ^Qambetta^s 
Staatseisenbahopoltttic  vom   dentscben  Reiehakanzler  an^egriffen  nnd 

•}  Vwgl.  ArcbiT  IW  8.  74. 
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im  lotefesse  Devtsoblands  verwtrklicht  sei.*  Di«8e  fiebanptung  be- 
wttist  aJlerdiogs  eine  anfffdlende  Unkointoiss  der  thataftcblichen  Yor- 

giBfe  des  letzten  Jabrzehnts.  Die  neaere  preiiBsisch-deatacbe  Staats- 
eiseobahopolitik  beginnt  orkaadlieh  in  den  Jabreo  1878  nod  1875/76.  In 
Frankreich  redete  man  zoerst  von  EiseQl)ahnverstaatliohnng  im 
,Iahre  1 S77.  Ala  G:ii(ihr!tta  am  31.  Dezerabcr  1882  starb,  waren  be- 
reits  die  beideo  ersten  heileutenden  Gruppen  von  preussischen  Privatbahneii, 
die  einc  im  Jabre  1879/80,  die  zweite  im  Jabre  1882  darch  den  Slaat 
erworbeo.  Oebrigeos  babeo  es  die  fraDzOsischen  Freande  der  Staatsbabo- 
politik  niemals  in  Abrede  gwtellt,  dass  sie  sioh  in  dieser  Bestehnog  dnreb 
das  Vorgehen  Preossens  baben  beetiminen  laasen. 

Id  dem  f&nfkea  Anfaatze:  wfiber  die  Bedentang  der  Kanftle  in  der  Za- 
kuiilt  ond  das  VerhftltDiss  des  Staates  zum  Betricbe  dor  Wasaerstrassen* 
wird  im  Aoscblass  an  die  Verhandlangen  des  im  Mai  1885  in  Brussel  ver- 
saramelt  gewespnen  Kongresses  fur  Binnenschiffahrt  dargethan.  dans  trot/ 
der  Eisenbabnen  insbesondere  fur  Knsslaijd  anch  den  Wasserstrassen  noch 
eine  sehr  wesentliche  Bedeutaug  zukommt.  Die  rassische  Regierang  wende 
desbalb  auch  dem  Aa»bau  and  der  Verbesseraug  des  WaeserstrasseDQetzes 
fortgwetxt  basondare  Anfimerkaaiiikeit  n. 

Die  waitereD  in  dem  Hafte  entiwltenan  Anftitxe  bandeb  fiber  die 
abeoloten  HOhoi  dee  Ladogn-,  Onega-  nnd  Umeii-Seea,  liber  dne  Londoner 
Straeeenpflaeter,  fiber  die  £ntwielEliinK  dee  Hafens  von  Odessa,  fiber  die 
ADwendang  ariesiscber  Brnnoen  znr  Versoignng  der  Baltiscben  Eisenbabu 
mit  dem  fur  den  Betrieb  erforderlichen  Wasser;  uber  die  Gestaltung  und 
Veriinderang  der  Felseu;  Qber  die  Unterbaltong  der  Scbleasen  wiihrend  des 
"Winters;  Qber  die  ^esetzlichen  Bestimmungen  und  die  Verwaltao^svor- 
ecbrifteo  binsiclitlicii  der  Bcautzang  der  Waaserstrassen;  Qber  die  geplanteu 
Scbolen  fBr  BiDnenachiffidbrt. 

Hieran  aohlieeeen  eicb  noob  geechiehtliefae  Bemerkoogen  fiber  den  Ban 
dor  Bieonbahn  Poterebnrg-Hoikan,  Aneafige  ana  anderen  (dontechen  nnd 
franzflBlBclien)  teehnuebeQ  Zeitacbriften  and  kteinere  Hittbeilnegen  veraebio- 
dener  Art.  Der  Inbalt  dee  Hoflea  ktnn  demnaeb  mit  Becbt  eia  sehr  reieb- 
haltiger  genannt  vorden.    //.  C/aw. 

LaUier,  (}(.  Die  Koostraktion  uod  Einricbtang  der  Speicber, 
apeziell  der  Getreide-Magazine  in  ibren  neaeaten  Tor' 
vollkommnnngen.  Mit  116  Hobechnitten,  13  Lichtdmcktafeln 
nnd  li  lifhographnrten  Plfinen.  Brannaohwdg,  Job.  Hoi  nr. 
Meyer  1886. 

Die  Maacltinenfitbrik  nnd  Mftblenban-Anstalt  ?on  6.  Luther  in  Brano- 
eehweig  hat  im  Voroin  mit  dem  Zivilingonionr  Schftffor  in  Hambug  die 
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Bnchenchsu. 


Awftbraog  von  Spdeberanliigeii,  iosbeMndere  tod  OetroideBp«eh«ni  und 
den  zngehorigoi  BetriebBeiorichtnogen  za  ihrnn  basondereii  Faebe  geoftclit 

nnd  aof  diesem  Feldft  boreito  tflcbtige  LMBlangnn  fiufzaweisen.  Der  Zweck 
der  vorlieeenden,  von  dieser  Anstalt  an«a:eheQden  Schrift  ist  znnfit'b^t 
wohl  die  Kenntniss  von  den  Leistnngen  dor  Fahrik  in  weilere  Kreise  za 
tragen,  die  Schrift  |2:iobl  dabei  aber  einen  Ueberblick  uber  die  aligemeine 
Anordnnng  der  SpeiiheraQlagen  and  der  Vorricbtangen  zam  Hebeo,  Be- 
wegen  and  Reioigea  des  Getreides  and  ist  daher  fur  alle  diejeaigen  von 
Interesse,  welche  Yeraulutiiiig  haben,  sieb  mit  der  wiehtigen  Frag*  dar 
Speiebwanlageii  nftber  an  befiuaao.  H»  C. 

Sasemihl,  A.  J.  Das  Eiscnbahn-Bauwesen  fur  Bahnmeister 
und  B  auaufseher.  Vierte  Anflage,  nach  des  Verfassers  Tode 
heruusKt^K^beu  von  H.  Barkhausen.  Wiesbaden.  J.  F.  Berg- 
mann  1886. 

Da8  Werk  selieint  in  der  That  die  freundlicbe  Aufnabme  and  Yer- 
brdtong  gefondaa  ni  haben,  walobe  ifaai  bei  Besprechimg  der  dritten  Anf- 
lage im  JaluKange  1888  dea  ,|Arehtv  Iftr  BiaenbahnweBen*  (8.  816)  ge- 
wfiaaebt  wordea  iat,  da  achon  naeh  dreijfthrtgem  Zeitranm  die  neae  tot- 
liegmde  Aoflage  erforderlich  geworden  ist.  Wir  kOnnen  daber  nnserseita 
in  Betreff  der  Wfirdigung  des  Werkea  im  Allgcmeinen  auf  das  frfiher  Ge- 
sagte  verweisen  nnd  bosrhninken  nn?  heute  auf  die  Bemerkung,  dass  die 
vierte  Auflaee  sicb  liaupt.-iu  hlii  h  nur  durch  eine  theilweise  ein^ehendere 
Behandluni^  des  Kajnt'^is  ulier  eiseruen  Oberbau  von  der  drilten  Aufla<;;e 
unterscheidet.  Wiihrend  in  letzterer  der  Oberban  mit  ei^eroea  Qaerscbwellen 
nor  allgemein  bebandelt  worden  war,  wird  derselbe  in  der  nenen  Anflage 
(Seite  208  bis  815)  eingefaender  beaprochen  and  awar  in  Besog  aof  daa 
an  verwendende  Material,  die  veraebiedenen  Qnersehnittafonnen  nebat  den 
dabd  maaaagebenden  Geaicbtsponkten,  die  Abmeasnngen,  daa  Gewicbt,  das 
Lfingenprofil  nod  besonders  die  Befestignng  der  Sehienen  anf  den  Qaer- 
scbwellen; in  letzter  Hiosicht  werden,  was  bosonders  aaoh  fur  die  Keunt- 
nins  der  Bahnmeister  recht  wichtig  ist,  die  hauptsa^'hlicbsten  Anforderan- 
gen  anfgezfihlt,  wek-be  an  ein  gules  Befestigungssystem  gesteilt  werden 
mussen.  Nach  Anfubrung  der  aiteren  Befestigungsweisen  werden  aach  die 
bei  dem  System  Ruppelt,  der  linksrbeinischen  Eisenbahn,  dem  System 
der  DirektioD  Frankfort  nnd  dem  namentlich  in  Oeaterreicb  in  Anfoahme 
kommenden  S]ratem  Heindl  zvr  Anwendnng  gelangten  Nenemngen  be- 
aproeben  nnd  dnrcb  Abbildongen  erlftntert. 

Fur  eine  demnftchstige  neoe  Anflage  mOchten  wir  an  den  Herausgeber 
die  Bitle  riebten,  noeh  einen  weitereo  Gegenatand  dee  Eisenbahaweaena  in 
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das  Werk  anfzaDehmeD  ond  zwar  difl  BaluBeiiter  in  Melit  Iknlieber  WdM 
in  die  Gmndsfttze  and  haapts&cUieben  Konstraktiontarten  der  Weichtn- 
SifihenuigB-  ond  Zentral-Weiehen-  and  Signal-StoUapparate  elnznfAhran. 
Dieie  Appante  sind  Im  aller  VOTroUkommnaog  einzelner  Theile  doch  io 
Bezng  waf  ihre  sichere  nnd  regelmSssige  Leistaog  der  steten  Anfsicht 
beddrfkig;  nnd  wenn  letztere  anch  im  Allgemeinen  bcsnnderpn  raasf^hinen- 
technischen  Beamten  fibertragen  ist,  wurde  es  doch  wunscbeuswertb  er- 
RoheioeD,  dass  aucb  die  Bahnmeister  einifi:ermajissen  damit  vertraut  sind, 
am  bei  der  lanfrnden  Untcrhallnop;  and  bei  pl6tzlichem  Versageo  etc.  der 
Apparate  heileud  eingreitea  za  kuoDen.  J* 
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Annnalrf  offide!  «lf<  itiftnins  (k  ftr.  Paris. 

AaeoC)  L.  Uee  autorites  adininistratives  preposces  i  ia  directioD  «le»  travaoz  publics  «t 
spMslaimcDt  d«s  iiig<oiM»  des  ponto  et  ebaos^  Paris. 

B«uf,  B.    Etude  sar  les  cbemins  de  fer  dMnt^rct  local.    Paris.  Pr.  6,00. 

Flamache  &  Hnbcrti.    Traite  d'exploitation  tics  chemius  do  fci.  Pari.« 

Chumier)  J.  Projet  compare  d'un  chemin  de  fer  aerien  a  t-tablir  dans  iesi  graodes  Toi« 
de  Puis.  Puis. 

Ilagm,  R.   Die  aislt  d«Qti)ch«  KisenlMbii  niit  Dampfhetrieb  swisfbvn  NQrnbary  and  Forth. 

Number^.  M  4,00. 

HircJM)  p.  Systematise  be  Sammluu);  d«r  Faduu-xlrucke  des  Ki»t'ubabiiwe.->i'ii8.  Franzosiacb 
und  DvQlseh.  Zweitc  Dsn  bearbeitete  Aana)(«.  Berlin.  M  5,00. 

J«dl«k«f  T.  Die  GescUchte  der  VerkebrsanstalteD  im  FfirslentbaiD  Sehwarzburg'Sjtndershausen. 
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M.   Anerion  and  eni^lisb.   Northport.  $  4,50. 
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slate  Commerce.    .Subm.  Jan.  18.  !8H»;.    J  vol     Woshinpton  [RSfl 
Stutiittik  det  ini  Betriebe  befindlichen  Ki!4eui*ahueii  Ueiitjscblauds,  boarbeitet  voro  Kei<'b^- 
Biseobabn-Ant.   Band      Betriebsjahr  1884/85.   Berlin  1886. 

P<fc<falclltllche  Z<i>an)menstelliiTi<.'  'ler  wicblii;sten  .Vunaben  'U•^  i.  iii^.  h  Kisenbahn- 
Statiiitik.  beailxitet  im  Keicb«-£iMDbabn-Amt.  Band  iV,  Betriebigabr  1883/84 
uud  1884^86.    Berlin  1886. 
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Telafrapbie  im  Weltrerkehr.  BerKu.  M  80,00. 
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ZeltooliTiften. 

Innaleti  den  pontH  et  chttass^ett.  I'aris. 

Hefl  tti  Detember  188&.  Otwemtlons  8ur  le  regime  dei  voUi  iwr><—  «  AjOn^knr 
HooKfto.  Des  signmui  d«  cbembis  d«  ftr  m  Aotriehe-Hnsrieii  OoBpto-renda 

li'itn  mpport  r*^latif  k  la  mission  romplie  par  UM.  Barme  et  Weiss  en  AutnVhe- 
Hoagrie,  |jour  Tetucid  des  appareil&  employes  en  roe  de  proteger  U  mwcbe  des 
tndiu  et  d'aasurer  la  aecurit^J  de  la  circulation  rar  l«  ebmiat  d«  fay. 
Hefl  1*  Januar  1886.  IMmoire  tor  renploi  de  for  et  da  radar  dau  l«a  cooitnidiMii. 

Note  sur  ra^rraodissement  'ie  la  jare  de  Lille.    Binplol  dtl  tAe|)ll0M  dau  la  NT- 

vict'        cht'iuiris  de  fer  all<(ri:inii> 

Archiv  fttr  Post  uad  Tele^rapUe.  Beiltu. 

Ho.  6.   Via  1886.  Das  Penooenporto  id  Biitenhahnverkelir. 

Bayarliclie  HiMialiMitiBr*  Mnw^en. 

lo.  IS  l>iN  16.   Vom  9(KlI&rz  bis  17.  April  issr.. 

(No-  12.)  Zum  Eisenhahuprojckt  Keichenhall-Hcrctitcsgaden.  (No.  16.)  Jahrei- 
AbonnemeuUkarten  fur  den  EiseDbahn-PersoneaTerkebr. 

■■rwlMln  TarkchnMlttor.  Mfiacbea. 

,  Ho*  1»  Januar  1886.  tJeber  Vor-  nnd  Anabilduiii;  der  Kisenliahiifadilwtta. 

Oefttralblatt  der  BaaTerwaltnng.  Berlin. 

Ko.  9  bis  17  vom  27.  Febni.ir  bis  24    April  1886. 

(No.  [i.j  Querscbweiien  -  Oborbau  auf  UoUscbweiien  fur  Uauptbahaen.  Zur 
Parisar  Siadtbabolrage.  Erweitemng  dee  preusaiMbeo  Staata-EiaaBbabinataaa  ood 
Aulage  neucr  Eii^enbahiK  u  untaixeordneter  Bedentunt;.  (No.  11.)  Die  Bntvick- 
lungf  drr  .\rbi'itt'rsl!tdl  Fultmann  in  Chicaso.  h-^r  I'-TS'inenverkehr  auf  den 
preuiisi^cheu  SlaiiUbalmen.  (No.  12:)  Der  llauptbabubul  uer  kgi.  uuganscbeo 
Staatsbafaneo  in  Budapest.  (No.  18:)  BeacbSdlfoag  der  Eiaanbahnbffieke  iber 
die  Saar  bei  VMlkliUL'i>ii.  N'u.  14  0  rntor(;rundbabn  in  Bibnntunnein  mit  Sell- 
),f'>ri''b  i'l  l.oniiiMi.  N<i.  ii.  IT  ^  I' i-i  nisfubruu^eu  d«r  italianiacben  BiMiibahDen. 
Ceotralblatt  fUr  £iiienbahneu  and  Uaupfochiinalirt.  Wien. 

Die  Ho.  28  bis  49  (vom  28.  Februar  bis  22.  April  1886)  entbalten  MMar  dan  offiiiel> 
lea  Bekanntmarhungen  nnd  den  Mittbeilutigen  fiber  In*  nnd  Aoalaad  nadiatabtBde 
Aofallzc : 

(No.  22:)  Em  Jabr  o^l«^lelchi^>cber  Kiseiibabngcschicbte.  (No.  23:)  Boqu<tte,  b«- 
trelTend  die  IIandplsmariD».  (No.  24:)  Der  italioniache  Tlwifistb.  (No.  26:)  Zqb 
Jubilaum  der  KaiMi  Ferdinaud«-Nordbabn.  (No.  28:)  Das  neue  Unterfrnmd- 
babnprojekt  in  Now-York.  (No.  20:)  Teber  din  Katnpf  tim  Kisenbahneii.  (No.  30:) 
Die  Sicberbeit  der  EiKcobabiirei.senden  in  Frankreicb.  (No.  31:)  Uafalle  aafdeo 
osterreicbiRcbeo  Eiscnbahuen  im  Jahre  1884.  (No.  88  >)  Stand  der  Fkhrbetriebf 
mittel  auf  den  osterreit  lii><  li«  ti  mid  eemeiiisamen  Eisenbabuen  uiit  Eode  dM 
II.  ScmestiTs  IS^'.'i.  .\  i  "l''-:)  Stutniili  drr  I.okalbnbnen.  (Nn  37:'i  Kisonbahn- 
criiffuuiigcn  in  Oei>tcrreicb-l  iiirain  itn  Jabre  Ibiid.  Neueruugeu  im  Tunuelbau. 
(No.  89:}  Ueber  die  Vertbetdij^niug  der  EiBenbahaeii.  (No.  42:)  Verordnvng'  dea 
konigl.  unpariscben  KommnDikationsministerium*,  betreffend  die  Projektining  and 
don  \«u  Kis'ii'iiilmen  init  I,r|.-.frni.iti\ li-tri-l'.  Lokomotivpriifungen  im  Jahre 
1885.  Krprobiiiii^eu  und  RevisionsUriukprolieii  vun  Lokomotivkesseln  im  Jabre 
1885.  (No.  42:)  Die  kanadiscbe  Padfikbahu.  (No.  44:)  Znr  Frage  der  einkeit* 
lirhon  Si)riiali«)rung  fiir  Weii'l>HiM4'herungj<aiita|{en.  (No.  45:)  Haftnoy  far  Lleler- 
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mt  b«i  Verluat  des  Gutes.  111.  Artikei.  (No.  46  a.  47:)  ^>e  Vor»cbrifteD,  be 
trdhnd  dm  Traaiport  explodirbmr  und  dmitlbHi  wwiadtea  Artik«i  aaf  d«a 

iltaMiobiNkM  BiMBbftllllllll. 

Dumblos.  Wien. 

I«.  9—16.    Voo]  4.  Uarz  bis  22.  April  1886. 

(No.  9 — 11:)  Die  Selbtitkosten  im  Eiseubababetriebe  uud  die  Wassen>tras^eutrage 

Ja  OoBfewnkJi.  (Mo.  18:)  Die  Botbailiguiig  dw  WasientruM  d«i  Bheina  tM 

Qoterverkebr.  (No.  16:)  Die  VerktbistiistBlten  and  dM  Spoditioiww«Ma. 

Her  Clrllliigenleiir.  Leipzijj. 

Uoft  2  (1886).    l>as  dOjaiirige  Jubilaum  der  belgibcbeu  Kiseubalmeu  uiid  der  datud 

Tortnnid«M  iataruitioiMl*  BiirababDloiigrtn  id  BrfiiMi  im  Augubi  1885.  Die 
nooeatea  SchmalspnrlMdiiitii  in  SaebsMi. 

Drataehe  Banzeltiuig-.  Berlin. 
No.  1».    Vom  6.  Maiz  1886. 
HuAlOPtBDIW]. 

I/^eomailito  frm^ais.  Puis. 

No.  9—15.    Vom  27.  Februar  bis  10.  April  1886. 

(No.  9:)  Les  dis<  iiisioDS  siir  ies  tariff  de  oLemin  (ie  fer.    (No.  15:)  f.vsMl- 
tata  compares  de  rexploitalion  dos  chemio^  de  ler  dau»  ie»  ptiucipaui  pa}»- 
Lo  pn^ct  do  ehoniiB  do  im  m^tropoHtain. 
BloktrotMlaiMhe  MtMkrift.  Berlin. 

Heft  8.    mn  1886. 

Qleicbzeitige  Benuteuug  der  Bahutelegra|)huulinioD  far  SignalisiruDgaxwecke. 
QoscbwiDdigkoitomener  nit  Regisirirvorrichtuu^,  System  Sombart. 

H«ft  4.    April  1886. 

Neueruiigon  an  elektrieebon  Rcf^trirftpparaten  far  Zuggeeehwindigkeiteo. 
Bnfineerliig.  London. 

No.  1051  bis  1057.    V  om  19.  Februar  bt^  2.  April  1886. 

(No.  1051:)  Crampton  locomotives.  (No.  105S:)  Iron  and  steel  Railway  siiepers 
io  Ckmaaj.  Vacuum  brak>>s.  (No  1053:)  Etr^'lisb  v.  Auieii>-.iii  lo  M  rmtivts  fur 
tho  O0loni^'>.  (No.  1004:)  The  .■atitilever  hri<l<;,-  at  Niai'  ira  i  .Vn.i'i  i.';ir)  aud 
BngUsh  bridge  coustructiou.  (No.  10.jj:)  TLe  Uudwuy  acciieul  al  Moule  t'arlo. 
(No.  1066:)  Atttomatie  brake*  in  the  United  States.  Fairlie  locomotive  for  tbe 
Eoyal  State  Railways  of  Saionj.  Economical  fiailway.<i.  (Nu  10'>7  :)  Bnglisb 
and  American  locomotive  compared     liaiiwity  r:tt9s  and  tbeir  effects  of  trade. 

2ieAAiiaOAPposHOe  A'kJO  (Eisenbabuwei^en).    St.  Petersburi;. 

Die  Hn.  4  bis  12  de»  Jahrgaugs  1886  entbalten  ausser  kleiueren  Mittbeiluugeu,  Aus- 


SDgen  ant  aodoroa  Zeftsehriften  a.  s.  w.  fdlgendo  Aufsltzo:  (No.  4,  6,  8:)  Ver- 

such  einer  ge^cbichtlichen  Darsteliung  des  Baus  und  Bctiielis  der  Ki^i  rjbahncn  lu 
den  wicbtigslen  Staaten  Euro|);is.  (Fuit^t  setzt  aus  No.  3.)  (No.  5u.  7:)  I'cber  doa 
BecbDungswi»en  der  Ei:>6ubuhuen.  —  Ueber  das  Bewegen  von  Pabrzeugen  au( 
Stationen  vnd  die  beinglicben  Sieberheitavorscbriflea.  Die  Kostea  der  Be* 
fordeninj:  auf  Eiscubahneu  und  KanfiKM).  —  (No.  7:)  Die  orsto  Sif^nnp  des 
EiaenbabnratLes.  —  Die  allgemeiueu  E'^'ebnisse  der  von  dem  Au.^sschuijs  der 
IlL  AbtbeiluDg  der  kais.  russ.  technischcn  Gesellscbafi  vorgeaommeneo  Dntor* 
aochnnf  von  Scbienott-  mid  Radr«ifiBn*Stahl.  —  Die  fiawttielle  Lag*  der  Eisen- 
babnen  in  Frankreiob  uud  in  Preusseu.  —  Nu.  luniije  Worte  uber  Ruck- 
fiacbten  und  Tarife.  —  Vergleicb  der  Angabeo  uber  die  tiesandheit<vt>rtialtuis»e 
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dtr  SitmbabnbedlensMui  M  dtn  drnttaehwi  BtoMtahnn  and  bd  d«n  miiiiclMB 

Stutobdmen.  —  (No.  10:}  5;tutisti^che  Angalntt  iibflr  Aoadehaang,  Betriebs- 
mittel  und  hauptsachlichnte  Httrieti^crfrebnisse  der  rasa.  Eisenbaboen  in  d«n 
Jabreu  1875  bi!>  1884.  —  i^Nu.  11:)  Die  Eisenbahueu  iu  BrilUcb  ladieo.  — 
(Mo.  IS:)  IN*  Rrg»boi«M  dw  Eiafilirttng  dM  SekandlibatriabM  wti  d«r  FMto«- 
aduB  Eisanbabti. 
GUuer's  Annalen  fUr  Gewerbe  imd  Bmwcmb.  Berlia. 

Hell  5.    1.  Mrz  188G. 

(No.  5,  6  u.  8:)  Die  iieschicbte  Uvi  /»ihll^>olliene^b•bueu  biii  tur  bruffauog  dtr 
enlea  Rifibabn.  (No.  5:)  Vcrfantmif  von  DnftUan  dureb  Boniitsaiif  dorck- 
geh«Dder  Brem.sen.  Die  Normeu  fur  die  Koustrukiioa  und  AusriistUDg  dar 
Eisenbahnen  I)euU>chland>.  Das  Bahnpolizeirei.'lement  fur  die  Eisenbabnan 
D«uUcb]aod:i.    Scboelle  WirLuiig  durchgelieuder  Uremsen.    Der  Faaama^aaaL 


Trausportkosteu  auf  Eisetibatiiien  und  Kaniilcu.  Ueber  den  Umfaiig  d«r  bith«rig«n 
Eiriffihrunu'  tlurcti„"flu mlei  Btcm^'^n  !>ei  don  l'-'i<onenzaptin  dor  preussiscbeii 
S(aul3babiten.  Neuerungcu  an  Kegii»trir  -  Apparatus  fur  Zu(;gesibwiaiiigkeit«n. 
Die  MerBBea  far  die  Sooetraktion  and  AusHhtans  der  BisenbduiMi  DeotseUMds. 
Dm  Babnpolizeireglenient  fur  die  Eisenbahncu  lieutschlands.  Zur  VorbfitVOg 
von  tliifallcu  dunh  die  AQweuilung  durcbgebeuder  Bremsen. 


■eft  7.    1.  April  1886. 

Hitthwtangen  fiber  aeaere  Aiin-istangsgegeiui(itide  derLuflMitgebremM  derYnlnniai* 
Brake-Company.  Hiubeiluageii  fiber  Bioricbtung  und  Belrieb  der  Vakiiam>BreiiNe. 

Heft  S.    \h.  April  1886. 

Griiscbau's  zerlegbarcr  Wageu  uit  \urricbtuiig  zuui  Aufbiegcu  der  Eisenbabu- 
eebteoen  in  Geleise.  Die  nordanoribnniaeben  Ueberlandbnhniit  Indikntor  Car 
Luftdruckbremsen.    Neuer  Licb^Musepptrat  Anwendung  der  HeberleinbremM 

lur  nebirjr-^hahfien. 

Jnhrblleber  fllr  NntioiuUdkououiie  und  SUtbtik.  Jenn. 
Bni  XIL  Belt  4«  Dm  Penonenporto  der  Biseabnhnen. 

Vbmmtph.  (Ingenienr).  Kiew. 

Die  N««  t  und  4  (Marz-  und  AprilbefO  des  Jabrgangti  1886  enUulten  au^sor  kleinereu 
MittheilunRen.  Auszii^en  aus  russisrheri  und  aiisliiiidischen  technistheu  Zcitschriften 
und  dergl.  folgende  gros^crtf  Aufsatze.  (No.  3:)  Ueber  Uau  und  Belneb  dei 
Pferdebebnen.  Ceber  das  Aoftieben  der  Radreifen  in  den  Werfcailttwi  der 
Sijdwe.st- Babncu  in  Kiew.  IH"  Wiedcrhi  tsti  Hung  einer  geri.ssvnen  Wand  ioi 
\Va>scrstatioii.s::Ltiauile  in  Lodz.  Nn.  4;)  Uie  Eiiirichtunsj  'icr  Heizuoe  und 
LiiflUDg  im  Kiew-PeUcliernkj'iiciieu  Klostei.  —  Uie  Breuiiieu  nncb  den  iiysiemeu 
von  Wenger  and  von  Westingbous*.  Nacb  einer  von  der  Ftmie  Westingbome 
verendtea  Deaksebrift. 

Jranul  des  chemlns  de  fer.  I';in<. 

No*  9—io  votn  i7.  Februur  bi^  10.  April  1886. 

(No.  9,  10,  I2t)  Les  Urifs  des  cbemiaa  de  for  devant  U  ehambrcs,  (No.  16:}  Le 
ebenia  de  fer  m^tropolitaia. 

Monitore  deUe  titrade  ferrate.  Tomio. 

No.  9  —  15  votu  3.  Mar/.  Iiis  14.  April  Ibab. 


(No.  9,  10,  14,  15:)  Le  »(rade  ierraie  ilaliaue  uei  1884.  (No.  Cronica 
parlaoientare  ferroviaria.    La  veloeita  dei  treni.    (No.  tOt/  lio  tiavcfae  in 


IMI  9.   15.  Mte  1886. 
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aedaio  e  loro  atuccbi.  (No.  1 1 :)  Uegolameoto  p«r  l  osareiuo  dell*  itrede  ferrate. 
Fwimrh  TMino^Glvii-LuiBO.  (No.  12:)  lUgoUiiiMtii  p«r  Ja  cMlraakM  dl  ttnufo 

ferrate.  Forrovia  c«ntrale  e  (rainTie  del  Cuaavcbe.  (No.  IS:)  Crouica  parUmonUre 
ferroTiaria.  Penrovia  del  Setnpione  e  del  Rodatio.  La  ferroTta  aeria  Lik^r-Vashegy 
iu  Uugberia.  (No.  14  uud  15:;  6ul  carattere  ((iuridico  della  peaalit^  per  ritardi 
dl  traai.  (Mo.  1ft:)  U  imvvto  Me. 

OMterrelcbliMsbe  Ekenbahnxeltuf.  Wien. 

Ko.  9  bis  17.    (Vom  28.  Febniar  his  '25   April  IH.Sti.i 

(No.  y  )  Studie  uber  deUilliri«  berociiQuu^  der  Selbbtkosiuu  tur  Per^iuueu-  uud 
OfitBrtniiBporto  anf  BiaanbaluMii.  Die  Pragt  iter  Aobge  and  Batriel»  darKaiiar 
Perdiaands-Nordbabn  vor  50  JabrcD.  $  8  des  GeseUentwurfcs  betreffend  die 
UafallversicheruDg  dcr  Arbeiter.  (No.  100  Uan  oOjabrif;e  Jubilaum  der  Kaiser 
Ferdinaodii-Nordbahu.  Die  Eionahmen  der  u^iterreicbischeu  fiiseobabaen  im  Jabra 
1S86.  Di*  EioaaliBMi  dtr  iBtorr^Useli>niifaiiKli«B  BudolwltBtii  im  Jahra  188A. 
(No.  II:)  Ceber  modemen  Lokomotivbriu.  Daiipterj^i  biiisse  der  osterreicbiscben 
Eisenbabnslatisiik  in  1884.  Beticblagnahtne  von  Betriebsmitteln  Die  intematiu- 
nale  Aiustelluog  iu  Liverpool  im  Jabre  1886.  (No.  12:)  AmertkaiiischeK  uder 
niMisebes  PeiiolwiD.  (Mo.  18  u.  IS:)  Znr  OMebiehto  der  WOdbMb-VerbwniBg 
oder:  Was  ist  in  Oesterreich  auf  deni  (lebietp  der  WiMwasserbekaiupfung  ge- 
scbehen?  [Ho.  12:)  Ucber  das  Fiugprobleiu.  Die  wiirttombergischeu  Verkehrs- 
anstaltea  im  Jahre  1884/85.  (No.  18  u.  14:)  Uie  preussiscben  Stoatsbobnaa 
in  Jahro  1684/85.  (No.  13:)  Die  Kostoa  der  Trwnwaya  and  BIwnbdiMB  in 
England.  FuhrbetriebMnittel  dnr  ■I'^terrpichischen  Ki.sfnbahnen  zu  Kwlr  IfiR.S. 
(No.  14:)  Engli8che  Eisenbabnroforui.  (No.  14  u.  15:)  Qie  bosniitcbea  Babnea. 
(Mo.  15:)  Das  neue  engliscbe  Biseobabngesels.  Die  (}oaipoand>LokomotiT«D. 
(Mo.  1€:)  Znr  Erveiterung  dea  IVtospoctiKeulae  der  Biaenbahiieii.  Wiener  Stedt- 
bahn.  Pariser  Stadtbahn.  (No.  Ifi  u.  17:)  Die  haudelspolilische  Wi<  hti?keit  der 
Donaulauder  fiir  Oettterreicb-Uogaro.  (No.  17:}  Die  ungariaeben  Suatsbabaen. 
Die  Tarifkartelle.  Die  Eiaenbahaen  im  firtemicbtaeben  Bndgnt.  PAndont  von 
BieeabahnbetriebMnUtein. 

Preawisebe  JahrbRcher.  Berlin. 

4.  HefL    April  ISbG.    Berlin  uud  »uiu  Veikebr. 

Kallroad  Cteietto.  New  York. 

Ma.  7.  IS.  Vebroar  1986. 

Tbe  iaat  year's  earniDgs.  Anericau  and  foreign  raiLs  itn  i  rail-jointa.  Tbe  lelegrapb 
;iN  applied  to  train  moremeat.    Rail-joiot  and  steel  rails. 

Mu.  8.    lit.  Februar  ISSti. 

Tbe  pnsenntion  of  linibor.  Bail  inoductioa  and  eontunption.  Tbe  pNiervatioa 
of  ties  and  timber.  Qrowtb  of  (Tbicago  traftio  and  population.  Relations  of 
roadway  and  rolling  stock.  Rail-jointti  and  ^teel  rails.  Tbe  telegraph  as  applied 
to  train  movement.    Freight  train  brakt-  tests. 

Ma.  t.  M.  Febniar  1M8. 

Multiple  drilling  machine  for  loconioiive  work.  Pneumatic  snon  plow  and  track 
Hanger.  Lalbe  for  boring  steel  tires  for  car  wheels.  Live  ^toL-k  ;iud  dres'-fil 
beef  rates.  A  transcontinental  Railroad  war.  The  tel«^raph  a^  applied  tu  train 
nwfeaMBt.  Bail-joints  and  ateel  raiie.  Tail  eftheCnUoa  bill. 

Ma.  10.   5.  Marz  1886. 

Qennan  Railroad  »top  block.  Car  coupler  diat;raai$.  The  Pennsylvania  Railroad 
report.     Nortb«ealeru   gratu    rc<eipl».     llie    pros   uu>l   cuUs   ul   car  toupitui;. 
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Blwtrie  propultios  on  tbi  Nmr  Toik  BItvatid  B«idi.    Niinifraiif  nmr  stM 

workb.  L'tiiforiii  system  af  teitt  for  ceoiiat  LooOBotiTM  in  Ik*  aatiaaal  anMMk 

Mo.  U.    12.  Marz  188G. 

Improved  car  seat  arm.  The  Souttawei^teru  Kailrwsd  strike.  The  pros  and  coiu 
of  ear  «oa|pler  typia.  The  propoaod  nfom  in  Iwidge  apoelflcatlont.  Tiaiii  roloa 
in  1845.  The  Douglas  curve  on  tiw  Baltimore  A  Ohio.  Durabilitr  of  BagUlll 
locomotives.   Locomotive  perfofnaneeB  od  the  Elevated  Railroad*. 

No.  12.    18.  Marz  1886. 

Batl-joiiita  and  rail  lectiem.  Strong's  lewmodvo  valve  gear.  Unproved  key 
grinder.  Regulating  ralaa  in  Minnesota.  The  durability  of  loeonNtives.  The 
bridge  manufacturer's  proposed  Hpccitications.  Tliu  strong  valve  gear.  Railroad 
maoagement  as  a  profesaiou.    The  proposed  bridge  specitication. 

Ho.  It.  S6.  Hin  im. 

The  frost  light  for  cars.  Passenger  locomotive,  Belgian  Stale  Railroads.  Experi- 
ments in  f.ir  resiitain  e.  Effect  of  the  fall  in  rates  of  interest  on  Railroad  securities. 
Growtti  ut  three  (ireal  Chicago  Railroads.  Locomotives  kept  in  slock.  A  inuinph 
of  engineering  Railroads  in  China.  Railroad  Commtfaionere  in  the  Oniled  Stalaa. 

Mo.  14.  2.  April  m(^. 

Pa.ssenper  car  triuk,  i  lii'  tjo.  I.omliugtou  and  Quincy.  Attrirhment  for  boring 
car  journal  boxes.  The  strength  of  spikes.  The  strikes  and  their  consequence^. 
The  canee  of  rail  iUlorea.  Bailroad  regulation  in  Great  Britain.  Tie  and  rail 
renewals  on  the  IlUnoit  Central.  The  New  British  Railway  rates  and  ehargea  bill. 

Mo.  15.   9.  April  im. 

Locomotive  for  the  Mer^iey  Tunnel  Huiiway.  beep  water  trestle,  iialitax  Harbor, 
Intereolonial  Railwaj.  An  experimental  bridge  joint.  Railroads  io  the  Qeiman 
Empire.  Train  .resistance  in  enmmer  and  winter.  Qermn  RatlEoad  statistics. 
The  nt-w  Monarch  sleeping  cars. 
The  JiaUway  ^ewH.  Loudon. 

Nn.  IIU— UM.   Vom  SO.  Febmar  Iris  10.  April  18M. 

'No.  1155:)  Capital  and  dividends  of  home  Railways,  (''omparative  rasult^  of 
the  past  balfyear  '■^  working  (Engli>h  lines.)  (No.  115t^:'i  Railway  rates.  U  a 
bonus  capital  or  income?  Railway  capital  powers  m  (be  present  session. 
(No.  1157:)  Railway  alTairs  in  America.  Hallways,  the  (me  remedy  for  Ush 
distres.s.  The  Railways  of  New-South- Wales.  American  Railway  rates.  Private 
bills  in  parliament.  The  trlephnn  on  German  Railways.  {No  lI.'jS:"!  Railway 
and  canal  traffic  regulation  biii.  Railway  wages  liambies  by  rail  lu  India. 
Railway  and  canal  traffle  bUl.  (No.  1159:)  Railways,  the  ferae  remedy  for  Irish 
distress.  A  channel  tunnel  to  Ireland.  Railways  and  the  carriage  of  mails. 
Railroad  coiun)is>ioners  in  the  United  States.  'No  IIGOO  Railway  rates  and 
fares.  The  Kaiiway  and  canal  traffic  bill.  The  Railway  defence  association. 
Railway  affairs  in  America.  Conveyance  of  fish  by  Railway.  Railway  eompaniee 
and  the  employee's  liability  act.  (No.  1161.)  The  Railway  and  canal  traffic  bill. 
The  parrel-?  post.  (No.  1162:)  The  Railway  and  luhsI  rates  bill.  Railway 
receipts  and  expenses.  1'a.sscnger  trafiic  on  the  Midland  liailway.  Railway  and 
canal  traffic  bill.  Meetings  of  Railway  proprietors  and  debenture  bdden. 

B«nw  oonunerciAle,  dlplonntlqiM  «t  eoDsnlalre.  Bruxdles. 

IS.  bis  15.  Lloforunie:.    10  M-irr  hi<  10.  .\prlt  IBPfi 

(12.:)  Les  tarifs  des  chemius  de  fer  frauvais.  Les  cbemiiis  de  fer  en  Chtue. 
(IS.:)  Lee  ebemtna  do  fer  en  AUemagne. 
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■•fm  fftainte  in  «hMdis  de  flir.  Pwis. 

W,  1.  Humr  1886. 

Note  sur  rentrelien  des  voies  ferroes.  Les  nouveaux  ateliers  de  la  rompagnie 
du  chemin  de  ft>r  dii  Nord  a  TIellemmes-Lillc,  pour  la  reparation  des  locomotives 
«t  du  uateriei  roulant.  Les  locomotives  a  TexpositioD  d'Anvers  de  1885. 
B^BoItatt  obtcQiM  en  1885  «nr  Iw  r4M«ux  dca  liz  eompannies  prtneipal«s  d«s 

chemins  de  fer  franvais.  Developpement  Aw  inouvcnieot  des  voya?«'un<  et  des 
reoettes  hnites  des  cbeuinis  de  fer  aeriens  de  New- York,  depuis  tear  ouvertoro  a 
Texploitatioa  jusqu'au  SO  septembre  1685. 

No.  S.  Fetuniar  1886. 

Note  sur  le  ballastage  des  voies  ferrees.  Note  sur  Temploi  des  traverser 
metalliques.  Note  sur  I'lnstallatinn  <h\  verrice  iles  rnessasjerit''-  de  In  nouvelle 
gare  SL.  Lazare  de  la  compagnie  de  TOuest  Pari^^.  Uuvertureii,  coocessiooa  et 
aManHnu  iftitilite  pablique  dM  eheniiis  de  ffnr  d*iiilA<tt  ^ini  et  dlntMt 
loeal  eo  Frtnce  et  Algerie  et  daas  les  colonies  fimicaues  pendaut  I'anneo  1885. 
Rcsnmp  du  rapport  dii  board  of  tradr  sur  la  lonpneur.  la  situation  financiflre  et 
les  resultats  g^oeraux  de  rexploitation  de«  chemins  de  fer  du  Royaume-Uni  pour 
1  We  188i. 
SchwclWlMkA  BUMttniff.  Zorieh. 

8—16.    Vom  20.  Kebruar  bin  17.  April  1886. 
(No.  8  ami  9;)   Pilatusbabn.     (No.  9:)    Zurichbergbabii       N  i.  10:;  NaLhlzug 
twiscben  Bern  and  Znrich    (No.  11:)  Einbeitlidie  Darstellung  der  Pages  und 
NaehtidteB  uif  den  Biwnlwlia-ndnrplliMa.  (Nob  IS:)  On  oevee  AlpenMn- 
prnjrkt    (No.  13:)  Baboprojekt  Airolo-Brieg.  (No.  14:)  Stand- der  koutiniiirlieben 
Bremsen  in  der  Schweit.   (No.  Ibt)  Kontinttirlidie  Breouen  far  Gebirgebaboen. 
(No.  16:'*  Rhonehahu. 
Wocbenblatt  filr  Baakimde.  Berlin. 
No.  «.  Voa  96.  Mln  1886. 
.   Grtpfaieeber  StttJoaeragplaB. 
WoA«Bschrift  dC8  Sstorreichisehen  Ingeniear-  und  ArebtleU6B*T«niis.  Wien. 
Ho.  8—15.    Vom  1!'-  Fphniar  bis  9.  April  188fi 

(No.  8:)  Die  Drahtgi?iit)ahn  im  Sextenlbale.  (Nu.  11:)  L)ie  Babu  von  Blaukenburg 
DBcb  Taane.  (No.  18  n.  15:)  Die  piojektirte  thdeira^MaiDOid  Bahn  In  Bnsitiea. 

SellMlirlft  iM  MnrreleMMlMtt  lafwdMur*  mid  AreMtektra-TeMlni. 

1885.    Heft  IT. 

Uobt^r  Schmal>piirhnhneii. 

%eit»ebrift  fUr  Tranxportn  eseii  and  Straii»enbau.  Herliu. 
No.  7—12.    Vom  1.  iiin  bis  20.  April  I88€. 

(No.  7,  8>,  9:)  Die  Brgobnisee  der  ?er*ucbe  mil  meehaniaeben  TrambabBBOtoren. 

Drahtaeilbahn  fur  den  Transport  vou  Bnuliol/.  LN  .  S:^  Krwoifcrong  des  prcoasi- 
sclien  Eisenbahnnetzes.  ;No.  9:)  Dampftratnbabnbotriob.  (No.  10  a.  11:) 
Sekundancug  -  Lokomotive.  (No.  lU,  II.  13:)  Die  Tramhahu  in  Plaaen  i  V. 
(No.  11:)  Die  etektriaebe  Trambahn  in  Blaebpool.    (Nov  IS:)  UnfKII<>  aiif 

Stra^sonhabut'U.    Die  siichsisehen  Rchmalspnrbahnen. 

Jtelt«<'hrirt  dfM  Arehitekten*  nod  Infonlear-Torabio.  Hannover, 
Heft  i  and  8.  1886. 

Dor  Unban  dee  Babnhof<  Hannover. 
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Pip  Nommern  17  bi.s  S3  Tom  24.  Februar  bis  24.  April  18S6  enlbalten  au<i.ser 
deo  regelmisiigen  Nacbrichten  aii«  dem  Deutschen  Reicb.  Oesterreioh  •  Unfrarn  «te.. 
Prljudizien,  offiziellen  Anzeigeo  und  d«rgleicb«D  oacbitebeude  Abbandlangaii: 
(No.  17  n.  18:)  Die  EefiDrn  der  P«rMiieiil>efird«raiig  and  der  P«fM»MBV«rk«hr 
anf  den  preussischen  Staatsbahnen.  (So.  17:)  Zur  Frage  iiber  die  Haft«n(^  far 
Liefer zeit  hei  Veriust  des  Qutes.  Dienstanf&higkeits-  und  Sterbensntatistik  bei 
dem  BeatnteopersonaJ  der  BabDeu  de«  Vereioa  deuUcber  EisenbabaTerwaltungeo 
pro  1884.  (No.  18:)  IHo  QeamMolMtto  te  oolarraidiiMlm  AbfOOrdnottoliaiiM 
ub^T  die  Rpcieniug.'srorlajre.  befreffcnd  die  Verstaatiichung  Her  Prag-DaMT  UU) 
DuZ'Bodeobacher  Bahn.  Da.>i  VerdeuUcbuDgo  -Worterbucb  too  Otto  Sarrana. 
(No.  19:)  Die  Eiaenbahnen  io  ibrer  Badeutanf  far  KrieRsvorbcreituiig  ood  Ktieg- 
fibnmg.  Die  AawUiuslMhiieii  der  orientalisehon  Bthoon.  PiletulMhD.  Due 
niederlatidi.sclie  Kisenbahnnptz  am  1  .laiiuar  1886.  No.  20  u.  21:)  Die  Ki'^en- 
bebneo  der  austraiitcheu  KolonieD.  iNo.  20,  21,  22,  23:)  Die  ErgebniBse  dec 
Betriebeo  der  far  Beefanung  dee  pretueiicheD  Staatee  vennUteten  Eiseobahneo. 
(Mo.  900  JoiKMkerldil  ilior  die  fflMnbaliMft  und  die  DaapMiiiahit  in  Oiwi- 
biRC^tbum  Baden.  (Nn  21  0  I'ie  Kostcn  normal-  irnd  gcbtnalspuriger  Hahnon. 
(No.  22:)  Zat  Reform  der  Perstooenbefurderuag.  (No.  28:)  Der  Stationiidieiist 
dor  oi^iidieD  EieeBbabiMD.  (Tober  die  Meffe  der  Bahaboeehaugen.  (No.  24:) 
Mlttal  mrTerelafaebiiQg  derVerkdusatatifltili.  Die  Londoner  Sladthaho.  (110.84. 
25:)  Die  Risenbahnen  Nicdf-rirmflisch-Indien*  18S4.  No.  24:)  ZugtinfTiIlp  in  den 
VereinifteD  Staaten  Nordamerikas  iro  Jahre  1885.  (No.  25:)  Die  Bahnbofe  und 
BiMnbabnaalagra  in  BolUo.  {No.  Hi)  Kaigee  fiber  die  OrganitatioD  dee 
miillr  -  BtseabalinweMna  in  Detitsrbland.  Pretlhock  wit  WaaserbeiaBoag.  A« 
dem  rus.sischen  Kixpnhahnst.ndit.  I>te  "ti: mi- ttinti  .les  Ministeriums  der  offent- 
licben  Arbeiton  in  Bclgieu.  Dif  iialieuiscbeu  Kiseababaen  io  1884.  Eio  tran:*- 
koBliaoDtalor  Biaenbabakrier.  (No.  27:)  SSnr  Reform  der  Per«MieBbaf5rderuog. 
Die  Rbooebabn.   Verordnang  des  ungarisebeu  KoauianikatiOBa-HiBlalariaMf  be- 

trffTpnH  dif  I'l ii;iktirunL'   'nitl   'I-m    Rni    v  >ii  Mi-<>ribnhii(>ri    rait  LokomoliTbetrieb. 
(No.  28  u.  2'.*:)  Die  im  Han  >»'v'Mlleueu  |ircrussi&cbeii  Sta:tUei«enbabnen.    (No.  88:) 
HersttUiiDg  von  Sicheninisapparaten  auf  den  prraeeieeben  Staalsbaknea.  Die 
inlcrnationaie  Koukum-nz  von  Tramwaymotoren  iu  Autwerpon.   (No  29:)  Zw 
Reform  der  lVr!«>ueiibeI<irii< tmiij;.    Die  OsfprcnislMlie   Stidbahii   im   .lahre  1885.  ' 
Riga  -  Donaburger  Ei»eubabii.    (No.  'iO  u.  31  :>  Kombinirbare  Rundreisebilleta. 
(No.  80:)  Aus  deu  KommiMiooiiberii'lit,  betrefTcnd  den  GeselHOtmrf  ibor  die 
Uozaliia^lceil  der  POndnng  too  Eisenbabn-Kahrbetriebiimitteln.  Bieenbahnefoff- 
nungmi  in  Oeaterreirh-rrimn  hu  .lahi--  I'^^.o     No  31:^  Die  itn  Jabre  1885  in 
Fiaal[reicb  and  des»en  Kolomeu  i-rofliificn  llaupt-  und  J.«kalbahoeu.  Betrieb*- 
resnltate  der  Penaayltauia  Bahn  in  1885.   (No.  82:)  StatiatiBehe  Hittbeiloi^ 
nber  die  Th&tigkeit  der  Ai<iecbnuog»»teIle  den  Vereins  deutflcber  BisenbahoTer- 
«ahii'!/.n  Ml  Berlin  in  <l.t  Ziit  \oiii  I.  Apiil  ISR,"!  bis  31.  Mai  -  Ihs»;  No 
u.  liS-.i  Deiik»cbrifieu,  lietrrileiid  die  Erweiteruog  des  preusaisckien  istaalu-biseu-  j 
babnnetzeji.  (No.  88:)  Der  Steals  *  BJaenbabnbau  und  -Betrieb  in  Oeetefieteh.  ' 
Bintbeilunc  umi  Verwalliiii|r  der  Statiitnen  und  AnscbluaesteUen  der  kgl.  Bisen-  * 
babr:  I>irikiiou  ik^rliu.  vNo.  330  Die  deutoclie  Eieenbabnstatiatik.  BiMAbaboen 

ill  (  iiiua. 

Curl  H«7nuinBt  V(rlji«,  BrrliB  W.  -  Qtitntkl  bei  Juliui  .Mitttofeld,  Bwlln  W. 
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Von 

J*  F«  SclureilMrf  Zentmlinspektor  der  k.  k.  pr.  Lemberg-CMroowitz-Jaaaj-BisenlMhn  in  Wiea. 


,OkiM  AiMt  (ttbt  die  Erde  nnr  sicb  stlbst  tis 
Aataflulft  d«r  Mansehm.  Darnm  relchen  die  Gruade 
fir  dM  Pliwttigciitlium  nil  lit  svi  wi  ir  itass  iiicht  dio 
IitoA-  and  Wasserstraiuwa  ids  Gcmeingut  und  jedttm 
Hntchaa  «faM  Hdnnth  TwmlMilMltoa  atiatat.* 

Die  laagjftbrige  Streitfrage,  ob  das  System  des  Btaatlichen  oder  pri- 

vaten  Betriebs  voa  EiseDbaboea  vorzazieben  sei,  ist  zwar  in  Deatschlaad 
thatsachlicb,  and  grundsfitzlich  auch  in  Oesterreich-Uogarn  zu  Gunstcn  des 
ausachlieBslichen  Slaatsbalmweseaa  cntschieden.  la  den  ubrigen  Staaten 
Earopas  dagegen,  in  deoen  fast  durchweg  der  Privatbetrieb  oder  richtiger 
gesagt,  der  Aktiengesellschafisbetrleb  vorherrscbt,  schwanken  die  Aosichten 
uber  die  Vorzuge  des  einea  oder  des  aaderen  Systems  Docb  onentscbieden 
bin  und  ber.  Die  vielfiMben  fflr  nod  wider  Staats-  oder  Privatbetrieb 
ill's  Feid  gefUirten  Beweiemittel  baben  —  und  dies  besUrltt  die  Geipier 
der  Staatobabnen  in  der  Yerfeebtong  ibrer  Ansicbten  —  sa  der  Erlcennt- 
niSB  geRihrti  dass  eioe  Qberall  and  gleicbzeitig  zatrefTeode  LSsaog 
dieser  Frage  nicbt  gefaadea  werden  kana,  da  es  bierbM  zoietzt  immer  aof 
X«and  Qud  Leate  ankommt. 

In  der  That  kann  ja  anch  nicbt  jede  frotnde  Eiorichtung,  wenn  aie 
weder  deu  lateressen  noch  dem  nationalen  Geiste  des  Landes  entsprlcht, 
leicbtbiu  uberlrugeo  werden.  Weno  jcdocb  der  Grandautz,  auf  welcbem 
sie  berabt,  wlrthsebaftiieb  ricbtig  ist,  so  lAsst  eieb  ana  demselben  woU 
ancb  die  Form  aUeiten,  in  weleher  dieselbe  aneb  den  Bedfirfnissen  anderer 
LSnder  aopassend  gemacht  werden  icann. 

Dagegen  hat  selbst  die  akademische  ErOrtemog  der  Frage  so  viel  klar- 
gestellt,  dass  dasjeuige  System  den  Vorzag  verdient^  Welches  das  uumittel- 
bare  Bedurfnisa  des  Verkehrs  und  der  BefOrderuog,  dein  das  Eisenbaiw- 
wesen  dient,  am  bestea  befriedigt,    (A.  Wagner,  Finanzw.  S.  666.) 

^In  solebeii  Dingen**  —  so  bemerkte  der  friihere  preussiscbe  Finanz- 
niinister  Campbausen  (nebenbei  bemerkt,  eln  Anhanger  des  gemischten 

AMhlv  Mr  BlMib«taiNMO.  1$8«;  o, 
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Staats-  andPrivatbahnsystems)  im  preussischen  Ab^eordnetenhause  gelegent- 
lich  der  Reichseisenbahndebatte,  ^giebt  es  un  his  absolut  Wahres.  Man 
kann  niemab  uubediugt  aossprecbeu:  nar  das  eiDe  System  ist  richtig,  das 
andere  tangt  nichta,  nnd  nmgolcehil* 

Nichtadeetoweiiiger  Iftsst  rich  sohon  bente  mit  Toiler  Uebeneogang 
feststdlen,  daas  die  rich  aiis  dem  Privatbmiti  nnd  Privatbetrieb  von  Eiseii- 
bahoea  der  Gemeinwirthscbaft  gegenftber  ergebenden  Uozal&ogUchkeiten 
nnd  DebelstSnde  nod  zwar  nioht  allein  vom  Standptmkte  des  Interesses  der 
TolkswirthscbaftlicbeD  Gutererzenj^unp^ ,  sonderii  insbesondere  aach  voB 
jenem  des  allgemein  volkawirthscliatilicben  und  sozialpolitischen  Interesses, 
welches  Privatwirtbscbaften  die  grosse  okonomiscbe  Qud  soziale  Macht, 
die  das  Eisenbaboweseo  in  sicb  vereinigt,  oicbt  oboe  Gefabr  uberlassen 
za  kOnnen  vermeint,  in  alien  Knltnrstaaten  in  so  fublbarer  Weise  bervor- 
getratoi  Bind,  daaa  als  Ansfinn  dea  rich  dagegen  erhebenden  WideratandM 
die  Ueberfthmng  der  PriTatbahnen  in  den  Blaataberitz  nnd  snmeiet  gleidi- 
zeitig  damit  aoeh  in  den  Staatebetrieb  eehr  enietlich  ine  Ange  gefaist 
worden  ist 

Wenn  wir  zn  dem  Ends  die  einscbl&gigen  Verbftltnisse  der  eiozelnen 
Lander  ins  Ange  fassen,  so  finden  wir  zunSchst,  dass  selbst  in  der  nord- 
amer i ka niscben  Union,  wo  die  Gesetzgebnng  des  Bondes  sicb  bisber 
grundbatzlicb  von  einer  Einmischung  in  die  Eisenbahnangelegenbeiten  des 
Landes  fernbieit,  sicb  bereits  ernste  Bestrebangen  der  Yerstaatiicbang 
dortiger  AktiengeseUsebaflabahnen  gellend  maehen. 

Der  Anti-Honopot-Yerrin  in  Nebraska  faaete  Tor  Jahresfrist  eineii 
Beaelilnst,  daas  der  Debergang  dee  Bigenthnms  alter  Privatbahnen  an  don 
Staat  zweckm&ssig  nnd  erwunscbt  sri.*)  Die  Lehren  Henry  George's, 
weleiier  in  seinen  ^Sozialen  Problemen"  anch  fflr  die  Verstaatlicbnng  del 
monopolistiscben  Eisenbabnwesens  eintritt,  gewlnnen,  der  offenknndigeB 
ScbMen  desselbon  in  der  Union  halber,  iramer  mehr  an  Boden. 

Die  Ueberzahl  von  Konkarreuzbalmeu,  Mant,'el  an  Anfsicbt  uber  die 
Aktiengesellscbaften,  die  vieleu  bunderl  Millionen  Dollars  erdicbteter  Wertbe, 
Umgehong  der  Gesetze  des  Staate,  Gesebftftemacben  urn  jeden  Preis  im 
fireien  Weklbewerb,  vilde  Spekniationen  in  Bisenbahnwerthen,  groasartigs 
fiiaenbahnmonopole  in  den  Hftnden  von  Ywbftnden  nnd  einaelnen  Peteonen, 
Tarifkriege,  Verpaehtang  nnd  verscUeierte  Terscfamebnng  von  Bahnea» 
that-  nnd  latblose  AufsicbtsbebSrden,  misslnngene  Versncbe  znr  Regelong 
des  zwischenstaatlicben  Verkebrs  and  endlicb  —  das  EisenbahnkOoigtham. 
Solche  Zuatande,  deren  Verwilderung  ibre  Spitze  in  der  rohen  geld- 
gebchaftlii  bea  Yergewaitigong  der  schw&cheren  fiahnen  erreicht  za  habea 


')  Zig.  d.  Ver.  D.fi.B.V.  1884  Nr.  84. 
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echeint,  treibeu  nothwendig  dem  einzigen  RettaDgsmittel,  der  Verstaat- 
lichnog  za. 

In  BasBland  ?erfDgto  sdion  Gear  NieoUws  I.  mit  dcm  Erlaaae  vom 
1.  Febnuir  1842,  darch  welehen  dor  Bam  einor  EtaoiibahD  ton  Petersborg 
naeh  MoBksa  aBsenrdaet  woide,  in  riefatigor  Eikeontiiiaa  dw  Badoo- 

tnng  der  EiseDbahnen  fur  Staat  unci  Volk,  dieselbe  anf  Recbnang 
der  Kroue  herzastellen,  „damit  diese  £isenbahn  im  Interesse  des  flffant- 
lichen  Verkehrs,  des  Handels  nnd  der  Industrie  des  Reiches,  steta  in  den 
Handen  der  Regierung  bleibe."  (Archiv  f.  E.-\V.  1885  S.  75.)  Die  jungst 
von  S.  Poljakow  vorgeschlagene  Grundung  einer  oinzigen,  grossen  rus- 
sischoQ  Staatsbabnen-Geaellscbaft,  welcbo  zu  einer  YeralaatiicbuDg  sammt- 
liflfaar  PriviltahiiQii  Bonlanda  fUmn  mlmto,  wird  damit  begrundet,  dass 
gige&ivftrtig  die  Tbfttigkeit  der  vereehiedenea  BiaeabahiigeeeUsehaften  xa 
zerspltUert  and  eigeoartig  ad,  nnd  dasa  die  TarifeUae  niehl  naeh  allge* 
meinen,  dem  Wohle  dee  Staats  fOrderlichen  Graadsfttien,  sondern  oft  naeh 
dem  flbelverstandencn  Tortheil  der  einzeloen  Gesellscbaften  bemesaen 
werden.  Wenn  ira  Zusammenbange  darait  stehend  das  Organ  der  Eisen- 
bahnabtbcilung  der  kais.  russ.  tecbu.  Geseltscbaft  in  Petersburg  („Da3 
Eisenbabnwesen")  bemerkt,  „dass  die  Erfahrungen  des  Privatbetriebs  viel- 
fach  aufklSrend  in  der  £1  sen bahnf rage  gewirkt  nnd  die  Blicke  aaf  das 
wirkiicbe  Erforderniss,  die  Bedeatung  der  Eisenbahnen  geleokt  baben,"  so 
trird  man  darana  wobl  den  Scblnaa  sieheo  dOrfen,  daaa  das  System  dea 
PiiTatbetriebs  aneh  in  Rnaaland  an  maaaagebender  Stelle  im  Prinzip  ala 
noinreicshend  betrachtet  wird.  0en  Peterabnrger  .Wjedomoati*  vom  5.  Ok- 
tober  1885  zufolge  gilt  fibrigena  dw  Uebwgang  der  ^Grossen  rassiscben 
EiaeDbabDgesellschaft*^  in  die  Yerwaltnng  der  Krone  beretfca  ala  feafcbe* 
eeblossene  Thatsaohe. 

Der  in  En^Mund  zur  Untersaehnng  der  im  Eisenbabnwesen  bestehenden 
UebelstAnde  im  Juhre  1872  eingesetzte  Parlamentsaussclins.s  finsserte  sicb 
dahin,  dass  e^,  nm  dem  durcb  Verscbmelzung  der  Eisenbabaen  immer 
mebr  wachseaden  Hooopol  za  begegnen,  nnr  oin  Mittel  gebe:  ,»Brwerbnng 
der  ISaenbahnen  dnrch  die  Begiemng.*  Wenn  trotadem  in  England  Staate- 
mftnner  nnd  Parlament')  aieb  biaher  nieht  f&r  Staatababnen  erklirt  baben, 
eo  erklftrt  Boachor  (HI.  407)  diea  darana,  daaa  dort  im  Allgemeinen  die 
^Regalisirong'  der  Eisenbabnen  als  eine  grosse  Gofiahr  der  bisberigen 
Staat'^verfassung  (Gentleman-Herrschaft)  befurcbtet  wird.  Als  Rowland 
Hill  1865  im  britiscben  Parlament  die  Ansicht  vertrat,  es  liege  im  Inter- 
esse der  englischen  Nation,  dass  die  englischen  Eiscababnen  von  der  Re- 
gierung  ubernommen  wQrden,  erschrak  er  docb  vor  dem  Gedanken,  es 

*)  Das  eogliscbe  PuUment  tahUe  1876  aber  170  £isenbatiuTerwaltttiig«oii&itoer  (Direk- 
torm)  tl»  llitglieder. 
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wQrdd  die  Regierangsgewalt  darch  die  Uinzaoahme  der  Verwaltaog  eines 
80  nngeheoien  WirtiucliaftskOrpers  allnsebr  gestirkt  verdto.*)  Gleidi- 
wofa],  meiot  Roscher,  saien  die  vielen,  vom  Staate  Tennditeii  BtoflcbriiH 
kungea  der  BiaflnbabBgesflUMbafttti,  trots  der  Feetstellnog  der  Tarifintxima, 
troti  der  Vorscbrirt,  dass  die  Dividende  ntcht  fiber  10  pCt.  steigen  solle, 
Q.  a.  w.  bisher  nicbt  im  Stande  gewesen,  deren  plntokratiscbe  Tendenz 
za  hemmen;  darnm  sage  aoch  Farr  mit  Bestimmtbeit  die  Verstaatlicbang 
der  Eisenbahiien  vorans.  Die  englischea  Gesellsrhaften  seien  so  oopopal&r, 
dass  sie  selbst  gegen  Betrugereien  sehr  ungern  klagbar  werdeD,  weil  sie 
ein  anguDsliges  Urtbeil  der  Jary  befurcbten.    (Qaart.  Rev.  1868,  317.) 

Daaaftbrigens  audi  bedentende  eDgliscbeGeechftftaleate,  ja  aelbat  Baba- 
direktorea  den  Staatabetrieb  ffir  etvaa  nieht  Unnatflrlichea  anaeben,  bat 
Gait  ana  der  Eoqntte  toid  Jabra  1844  naehgewieaen.  Baxendale,  der 
Chef  der  groasen  Fracbtfirma  Pick  ford  und  Yorsitzender  eioer  grosaen 
BabngeseUBcbafk,  ftnsaerte  daoials,  da^s  er  den  Staut^betrieb  vorziebeo 
wurde,  wenn  man  noch  zwischen  ihm  und  dom  Ciesellsi-baftsbetrieb  freie 
WabI  hatte.  Derselbe  GescbaftsmanD  leitet  diese  Ansiebt  aus  dem  Oftenl- 
lichen  Cbarakter  einer  Eisenbaha  mit  vollem  Bewoastsein  ab,  deun  er  sagt: 
„Die  Strassen  des  Landes  musseu,  wie  das  UimmelsUcbt,  dem  gaozeo 
Yolke  zasammeD  geh&ren.*'  (Gait  8.  57.)  Selbat  der  Pr&sident  der 
Great-Weatem  empfahl  acbon  1858  der  StaataregieroDg  aaamwimdao,  die 
aftmmtiicbeii  Eisenbabneii  aelbat  in  die  Hand  an  nebmen  nnd  „dein  Sjatem 
jenen  Nadbdmck  nod  jene  Gleicbmfissigkeit  za  verleihea,  welcbe  der  Staata- 
gewalt  dgen  sind*' ;  das  sei  notbig  nnd  den  Offentlicben  Interessen  zatraglicb. 

8o  gewinnt  denn  nuvh  in  England  trotz  der  nalicnalen  AbneigDCg 
gegen  alle  auf  entfernten  Zwang  gegeiiQber  Privatgewerben  gericbteten 
Maassregeln  nnd  trotz  der  bestehenden  politiscben  YerbSltnisse,  welcbe 
im  AUgemeinen  einer  Verstfirknng  der  Regierangsgewalt  abgeneigt  sind 
der  Gedanke  der  Uebertragang  der  Privatbahnen  an  den  Staat  zwar  lang- 
aam,  aber  aicher  an  Bodeo,  ao  daaa  anch  bier  die  AnafUirDng  dea  Ge- 
dankena  nor  mehr  eine  Frage  der  Zeit  iat,  deren  LOanng  die  aneb  ui 
Bngland  immer  mebr  in  den  Vordergmod  tretende  nnd  der  Anatragnng 
banrende  soziale  Frage  nar  bescblennigea  dfirfte.**) 

In  Frankreicb  schciterle  die  vor  etwa  zehn  Jahren  angestrebte 
Verataatiiebong  der  JPhvatbabnen  an  den  finanziellen  Schwierigkeifcen  nnd 


*)  Zudem  scheiiit  man  in  England  der  staatiicben  Verwaltaog  der  Eiseababnen  keia 
i«d>tM  Vertnuen  entgegenzubringeo.  So  sebrieb  B.  Spencer  1876  to  selnm  Stadiea  d«r 
Sociologie:  ,Dio  Uc^^ierung  mit  ibrem  Plane,  unsere  Babnen  aotnkaufBD,  wird  scbwerlicb 
bei  deiien  Unterstutziinu'  fimU'n,  dio  Morcon  in  ibrer  Z«ituiiK  v«»  der  Verwirniog  itt 
der  Admiralilat  oder  dt-r  ArmeeTerw^Uuu|„'  le^cu.'' 

**)  Vgl.  Micb  Arcbiv  1888.  6.  473  ff. 
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an  dor  tUflhseiidfla  Haltang  der  grossen  BiseabahogeseUscluften  tind  der 
ikinter  ikaaa  stebeoden  Fioaozmaniier. 

Um  die  f eierlloh  dem  Volko  TenprodkeDeii  Biseabahnbaofceo  amzaflUiraD, 
HNiBste  die  Begiernng  scUiessIich  die  HQlfe  der  sechs  groMen  Biaenbahn- 
geseUecbafkMk  in  An^pmch  DebmeD.  Zablreiche  Ereise  der  BevOlkemng 
nnd  eioe  grosse  Aozahl  der  Mitglleder  des  Parlaments  stehen  iodessen  dem 
Staatsbahngedanken  frenndlich  gegenuber,  uml  sind  mit  der  LOsang, 
wekbe  die  Eisenbahofrage  im  Jabre  1883  gefuodeu  hat,  nicbt  eiuversLanden. 

Aach  in  jujQgster  Zeit  noch  empfablen  die  augesebensten  repablikanischen 
Blitter  die  VerstaatlichuDg  sEmmtlicber  Verkehrsmittel  and  die  Beseitigang 
der  grauen  Eiaenbahngeeellsdiaikeii,  «die  grosse  Bintegelgl&ser  seien,  welehe 
die  Kfaft  des  Landes  anaaOgen;  Aekerban  nod  Gkondgewerbe  litten  uge- 
hener  nnter  der  Wacbt  dieaer  groaaen  Genoaaenachafteii,  die  natflrlieii  nor 
Privatinteressen  verfolgtcn  nnd  denen  der  Staat  nnd  daa  Bodget  Neben* 
saclie  sei."    (K6ln.  Ztg.  1886,  Nr.  21.) 

Die  mit  den  grossen  Eisenbahngesellscbaften  eingegaDgene  ^Verst&n- 
digung**  beweist  nach  Wagner  (V.  718)  nur,  dass  zamal  im  heatigen 
Frankreich  die  Macbt  derselben  schon  eine  beinahe  nicbt  zu  uberwiUtigende 
geworden  ist;  eine  Erfahraog,  nach  der  es  kaam  mebr  Wander  uehmen 
icami,  data  bereita  »die  Wiederheratelln&g  dea  KODigtirama*'  ab  „kapita^ 
liatiaehe  Entreprise*'  ina  Aoge  gefuat  worden  iat 

Fflr  Belgien,  wo  daa  Staafca-Biaenbahnayatem  adion  Iftogere  Zeit 
herrscht,  h&]t  Emil  de  Laveleye,  der  bekannte  belgiscbe  KationalOkononi, 
die  Vortbeiie  der  Staats-Eiguerscbaft  gegenuber  der  Privat-Eigneraehaft  in 
wirthscbaftiicher  Beziehung  ffir  weitaus  uberwiegend;  dagegen  sei  daa 
Staatsbabnsystem  in  politi sober  Beziebnag  nicbt  gauz  gefabrlos,  falls 
es  nicbt  gelinge,  das  Eisenbabuwesen  von  Fartei-  and  Wahlereinfliissen 
vOllig  frei  za  haiten. 

In  Prenaaen  aind  alle  wicbtigen  Babnen  im  Beaitze  dea  Staata  nnd 
ist  damit  die  Yerataatiiebnng  der  Privatbabnen  im  weaentlieben  ala  abge- 
aebloaaen  m  betracbteo,  nnd  aneh  die  fibrigen  grOaaeren  Bandeaataateo, 
welche  theila  von  Anfiuig  an  daa  Staatababnaystem  angeoommen  batten, 
haben  dasselbe  sp&ter  zur  Darcbfubrnng  gebracbt.  Nnr  in  Bayern  be- 
fiodet  sicb  noch  in  der  vom  Mutterlande  ancb  ranmlich  getrennten  Pfalz 
cin  p^oscblossenes  Privatbabonetz,  Sobald  die  preussiscbe  Regiernng  die 
ausserordentliche  Wichtigkeit  des  neuen  Verkebrsmittela  fur  die  politischen 
und  militariscben,  sowie  fur  die  bandels-  ond  zollpolitisebeQ  uud  wirtb- 
acbafilicben  lateresaen  des  Laodes  erkaont  halte,  bem&cbtigte  sie  sicb, 
dnrebdnugen  voo  der  Ueberzeugaug,  daaa  daa  dem  Mgl^ben  Beebte 
aaebgebildete  Prinzip  der  Selbat?erwaltiiog  von  privaten  Biaenbabn-Unter- 
nehmoDgea  den  Anfbrdenmgen  dea  eigenen  Btaatoweaena  keineawega  ent- 
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sprechen  konne,  und  dass  auch  der  Staat  keine  aasreichenden  j?csetzlichen 
Mittel  besitze,  um  sich  den  erforderlichen  EidHqss  auf  die  Privatbahnoii 
za  sichern,  mit  Nachdrack  uod  Zielbewasstsein  der  Eisenbahntrage. 

Das  Anfangs  versuchte  System  des  gemischten  Eisenbahn- 
betriebs,  ciaes  Mitteldings  zwischen  dem  vollen  Staatsbahn-  nnd  Privat- 
bahnsystem,  wo  einzeloe  Bahnen  dem  Staat,  andere  Gesellscbalten  ange- 
h5ren,  und  vvelcbem  vielfacb  nachgeruhmt  wurde,  dass  es  die  grossten 
LeistuDgen  im  Baa  nnd  Betrieb  sichere  nnd  gleicher  Weise  gegen  Er- 
scblaflFang  wie  Allgewalt  der  Staatsverwaltnng  und  Privatbahnverwaltungen 
auf  dem  Gebiete  des  Eisenbabnwesens  scbutze,  hatte  sich  aach  in  Preassea 
auf  die  Dauer  nicht  bewuhrt. 

Das  gemischte  System  ist,  wie  die  Erfahrang  lehrt,  trotz  al!er  Be- 
rfihinuug  desselben,  ein  System  der  Systemlosigkeit,  welches  die  Verwirruiig 
mehrt,  anstatt  sie  zu  beseitigen,  zumal  sich,  wie  Roscher  (III.  404} 
betoDt,  das  fiskalische  laieresse  des  Staats  als  SelbBtnnternebmer  leicht 
als  trflbendes  oder  doch  verd&chtigendes  Element  in  seine  unparteiisch 
zn  flUirttide  polkeUiohe  Aofsieht  einmeugt.  Daher  dam  audi  das  ge> 
miachte  Systom  doit^  wo  aa  beateht,  nor  ala  ein  nnfertiger  UebergaDg 
aogeaehen  warden  kann,  wie.ja  anch  die  Brfitlirung  lehrt,  dass  gerada  id 
der  Uebergangszeit  vom  Pri^at-  znm  Staatababnayatem  der  Agiotage, 
weleba  be!  BiaanbabnalLtien  nnatreitig  grosser,  ala  bei  Staatspapieran  iat, 
aieh  ein  beaondeia  waiter  Spielranm  Oflhet 

Mit  dem  dnreh  aeina  BiBenbahnpolitilE  aratrebten  nnd  nnnmehr 
arreicliten  Erfolga  iat  anch  der  finanzlelle  Brfolg  fllr  dan  prenaaiaoben  Staat 
nicbt  ansgabliaben.  ,Ba  iat  ja  riabtig*',  aagta  Fllrat  Biamarek  in  der 
Abgeordnetenaitanng  vom  -26.  April  1876,  ,daaa  die  Bahnen  ihrar  Natnr 
gemlaa  Tiel  mahr  im  Dienate  dea  Verkehra  ala  der  Finansen  atehen;  aber 
daaa  aie  dabel  nicht  anch  finanzielle  Yortheile  bringan  diirllen,  wire 
Thorheit.« 

Wenn  anf  der  einen  Seita  die  Erriohtnng  von  wirthBchaftlieben  Bei- 
lithen  dazn  dieaen  aoUte,  einer  Yemachlflsaignng  der  wiithschaftlichea 
Intereasen  dnreh  Henrorkebrang  des  einaaittg  fiakalischea  Standpnnktea 
Torzabengen,  so  verfolgen  nmgekebrt  die  sogeoannten  „finanzlellen  Garan- 
tieen*'  den  Zweck,  die  Verzinsnng  nnd  allm&bliche  Tilgnng  der  nabezQ 
den  Gesammtbetrag  der  Staataachnid  anBraachenden  Eisenbahnkapitalachold 
thnnlichst  sic-herznatellen. 

Die  EisenbahnTcrwaltuDg  bat  aich  aeit  1879/80  anch  fiaanzioU  einer 
geaUDdon  Entwicklung  erfreut. 

Das  ReinertragnisB  der  Osterreich ischen  S laatsbahnen  (5103  km 
Betriebsl&nge)  betrng  im  Jahre  1884:  14  864  101  Goldeo,  nnd  die  Yer* 
zinanng  dea  Bankapitala  stellte  aich  anf  2m  V^^*  gegen  2,5  dea  Vogahres» 
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Iq  den  zu  Eode  des  Jahres  1884  dem  nngarischen  Staatc  ge- 
hdrigen  Eisenbahnen  in  der  Lange  von  4340  km  war  cin  Kapital  vou  rund 
400  Millionen  Gulden  angelegt,  dera  ein  Rciuertras;  von  8  900  000  fl. 
(2,28  pCt.)  gegeuubersteht,  wahrend  skh  1883  der  Reinertrag  nach  Ab- 
8chlag  der  59  pCt.  betragenden  Betriebsanslagen  anf  3.]  pCt.  gestellt  hatte. 
Die  Verzinsaug  dea  Anlat^ekapitals  der  iia^arischen  Slaatsbahnen  erfordert 
nach  V.  meronymi  („die  tinauzielie  Zukanfl  der  vaturiundisciien  Babnen") 
annfihemd  8  pCt. 

Die  Aufgabe,  welehe  sich  die  preussische  Regierung  bei  Verstaat- 
lichung  der  Bahnen  in  tarifariscber  Ricbtung  stellte,  war  hanptsachlich  anf 
eine  Vereinfachung  des  Tarifsystems,  auf  die  Herbeifuhrang  einer  grosseren 

Stetii^keit  nnd  Gleii'hrn§,ssigkeit  bei  der  Anwendung  der  Tarife,  anf  voll- 
standig  gleifhmJissige  Behandlutig  der  Frachtgeber  durch  Beseitif^ang  von 
verdecicten  Transportbegunstigungea  und  endlich  auf  eine  der  Zollpolitik 
entsprechende  Stellung  der  TarifsStze  gerichtet. 

Ein  ganz  ahnliches  Prograrani  nabm  der  Scbweizer  Nationalrath 
an,  welcher  in  seiner  Sitzung  vom  18.  Juni  1884  als  berecbtigte  Forde- 
mngen  an  dieBahnverwaltungen  neben  derOeffentlicbkeit  anerkanute:  1)  raOg- 
lichste  Einheitlichkeit  uud  Uebersichtlichkeit  der  Tarife;  2)  moglichste 
Billigkeit  derselben;  3)  Gleicbheit  fiir  alle  VerjcehrsinteressenLen;  4)  m5g- 
licbste  Stetigkeit  der  Tarife;  5)  mOglichst  kurze  Lieferfristen. 

Auf  0  e sterreich  sind  die  in  dem  beoachbartea  Staate  eingetretenen 
Verfinderungen  insofern  nicht  obne  Einwirkung  gebliebeu,  als  sie  der  Re- 
gierung ervs'unscbte  Anregung  and  Ermatbignng  boten,  eine  zielbewasste 
Eisenbahnpolitik  auch  in  Oesterreich  einzascbiagen. 

In  der  Begriindnng  der  Eisenbahnvorlage  vom  1.  Dezember  1876, 

welcbe  insbesondere  die  Rcgclung  des  Verhaltnisses  garantirter  Privat- 
babnen  betrifft,  wird  darauf  bingewieseo,  dass  gewichtige  politische  und 
konamerzielle  Momeote,  namentlirh  die  Tariffrage,  den  Staatsbetrieb  vor- 
zieben  lassen,  und  dass  die  V^erstaallicbung  der  Eisenbahnen  im  Nachbar- 
lande  die  Verstaatli*  hung  mnerhalb  der  eigenen  Grenzen  allm«ihlich  zur 
^ioth^vendigkeit  macbe.  Dea  Weiteren  bezieben  sich  die  vom  Minister 
(Chlomecky)  angefuhrten  handelspolitischen  Motive  des  Staata- 
bahnbetriebs  in  erster  Linie  aof  die  Staatsbahnbewegung  im  Deatschen 
Reiche. 

In  der  That  mussten  ja  auch  die  Zeitverhaltnisse,  welcbe  die  Pflege 
der  gemeinwirthschaftlichen  nnd  Wohlfahrtsinteressen  der  Staatsan^^ehori^^en 
heute  dringender  als  vielleicht  je  zuvor  erheischen,  sowie  die  aus  der  Ge- 
schichte  hervorgebende  Lebre,  dass  die  zusammenhaltende  Kraft  eines 
grossen  Reichs  vor  Allem  in  den  gemeinsamen  Interessen  einea  gleich- 
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artigen  Verkehnlflbeiit  m  saebm  ist,*)  et  der  OBtorreldiiMlieii  Begierang, 
vielleidit  aveb  am  den  Bich  immer  bemerkbarer  machenden  xentriiiigaleii 
poUtiachmi  StF&mnngen  entgegenzuarbeiten,  welcbe  der  fimidigen  Bntfidtang 
des  wirtbscbafUichen  Gemeiiismiis  bemmeDd  im  Wege  ateben,  doppdi  nabe- 
legcD,  den  fortacbreitesden  Bedfiifbiasen,  aowie  dam  Godeiben  des  wirtb- 
aebaftlicben  Lebena,  welcbea  ganz  weaentlieb  aaf  der  FOrdenmg  des  Offinit- 
licben  YerkebrBweseiiB  imd  der  zweekmSaaigen  AiunatziiDg  des  Biaenbabn- 
wesens  im  Intereaae  der  Yolkswirtbacfaaft  berabt,  besondere  SorgfiUt  ni- 
ZQwenden,  weil  der  Woblatand  nnd  das  Wohlbeiindeo  des  BinzeloeD,  welehe 
die  Gmndlage  jedea  geisiigen  nnd  koltnrellen  Strebena  bUdeii«  weon  aie 
ibm  Ton  dem  Ganzea  geboton  nnd  gewftbrleiatet  werden,  nmbbingig  tob 
politiacben  Str5innngen,  anch  der  Staataidee  am  aieberaten  znm  Siege 
▼etiielfeii.  Wdterhia  aber  wird  aeitens  der  flsterreicfaiadien  Regienmg  die 
aebwierige  handelapolitiacbe  Stellaag  nicbt  verkamit  werden  dftrfen,  in 
weldier  sioh  Oesterreich  gegeniiber  Dentsebland,  ja  selbst  DDgarn  befiadet. 
Wemi  die  Bisenbahnen,  wie  cs  in  nnserer  Zeit  der  Dationalen  Handela- 
politik  znm  (allerdiogs  wohl  vorubergehenden)  Verwaltnngsgrnndsatz  ge- 
worden  ist,  ein  Kampfesmittel  in  dem  wirthscbaftlicbeD  Wettbewerbe  bildeD, 
weon  Deatschland,  im  Besitze  eines  gataogelegten  StaatsbabDnetzes,  von 
dieaem  Mittel  deo  ansgiebigstea  handelspolitischen  Gebraacb  macbt,  wenn 
BOgar  Uogarn  die  Ueberlegenheit  beuntzt,  die  ihm  sein  Staatebahnsystem 
in  so  vielen  F&llen  des  Mitwerbens  Oesterreicb  gegeniiber  an  die  Hand 
giebt,  so  wird  auch  Oesterreich  in  der  Wehr  und  auf  der  Warht  steben 
mussen,  nm  fQr  alle  Fallc  gerustet  za  sein.  Lascn  wir  doch  erst  jungst, 
dass  die  seitens  des  k.  niig:.  Handelsministerinms  ciubcrnfene  Enquete, 
welche  die  Mittel  ausOndig  niachen  soil,  nra  den  ungarischen  Ausfuhr- 
verkehr  narh  Serbien  za  bobeu,  den  Beschlass  gefasst  hat,  eine  differeu- 
tielle  Tarilbehandlung  fiir  ungarische  Erzeugnisse  im  Verkehr  rait  Serbien 
eintreten  zu  lassen  und  die  „auslaQdische"  Ausfuiir,  worunter  bei  der  be- 
liebten  Anffassnng  des  Worts  „Ausland"  in  Ungarn  auch  die  Oster- 
reicbische  Ausfahr  verstanden  sein  dtirfte,  darcb  hdhere  Fracbtsatze  auf 
den  ungarischen  Linien  za  treffen. 

*)  »Ich  kum*  —  Migta  Dr.  Hammaeber  am  27.  April  1876  im  prenasisohda  Abge- 
ordnetenbauBe  —  .als  Px  wobner  dor  westlichen  ProTiDzeD  bezeugen,  dasfl,  vonn  irgend 
etwaa  fur  die  Gestallumr  ior  deutschen  Verhaltnisse  punstig  gewirkt  hat,  es  perade  die  ge 
DieioschaftlicheD  Beruhrungspunkte  waren,  die  sicb  im  Verkelirsweseu  Deutscbluids  unter 
den  Bewoboern  aller  Partikularataaten  entwickelt  baben.  Icb  bia  ab«fMqglf  dam  deijenige, 
dtr  dieBiieabahapolitik  aiuN  Landes  bcberrtebt,  dieSSakanft  und  diaOaganwart  dar  wirtli- 
scbaftlicbea  Kraft  des  Landes  in  Handcn  bat.  Ich  meine  deshalb,  d&si  man  mil  der  Wirth- 
Bchaftspolitik  nur  7tiic:leich  iibor  die  Ei-^enbahnpolilik  diskutiren  kann  und  dass  jenem  I.ande 
der  Welt  auf  dem  internationalcn  Markte  die  Zukunft  gebort,  welches  die  ricbtigste  Eisen- 
bahnpoliiik  getrieben  bat.  Die  deutscbe  EisenbabnpoUlik  ist  aber  wescotlicb  eine  Tarifpolitik.** 
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Der  wahre  staatsmftDnische  Bliclc  muss  aber  auch  auf  eine  fernere 
Znkunft  gerichtet  sein  ond  die  bereits  erkeoobare  Aenderang  der  heutigen 
Uandelsstellung  Englaods,  welche,  wie  S(hon  Knies  vor  30  Jahren  vor- 
aassagte,  an  Deutschland  als  MittelpunkL  des  europaiachen  Eisenbahn- 
systems  (so  wie  Eagluud  gccaa  der  Mittelpnnkt  der  l&nderreicherea  Erd- 
hftlfte  ist),  ubergehen  durfie,  ins  Aage  fassen.  Weou  aber  der  in  Folge 
doBsen  heranflatheode  Yerkebr  lodiens,  Chinas  nnd  Anstrallens  an  Oester- 
reiebB  Eftste  nicht  link*  ud  rechts  fiber  Genoa  and  den  St.  Gottbard, 
fiber  Firnne  oder  Salooicbi  abgelenkt  warden  eoU,  venn  Oesterreich  an 
diesem  Weltverkebr  tbatkrfiftig  theilnebmen  imd  den  Wettbewerb  erfolg- 
raich  avfiielimen  wiU»  dann  ist  in  der  Tbat  keiae  Zeit  m  verUeren,  nm 
sieh  aneh  seinerseits  anf  die  nene  Weltlage  des  Handels  vorzabereiten.  Zn- 
dem  dentot  aoch  —  wenn  wir  recht  versteben  —  die  Sdiafinng  einee 
intemationalen  Transportrechls  der  grossen  enropftieeben  Eoltnretaaten  — 
deni  mOgiieberweiBe,  in  Yerbindong  mit  der  aUmfiblicheii,  onanfludtbaren 
Weiterentwicklong  der  nationalen  Handebpolidk  nnd  der  beetebenden  ZoU- 
verbftnde  dnreh  denAnaehlnse  an  Lftnder  mit  Terwandter  wirtbsebaftlieber 
Lage,  ein  interaationalee  Eisenbabnrecbt  folgen  dfirfte  —  anf  eine  Ent- 
wieklong  dee  bisberigen,  Torwiegend  territorial  gebliebenen  Eieenbahn- 
weeens  zn  einer  einheitiieben  intemationalen  Geetaltang  deaaelben.  An 
Stella  der  oft  dnieh  kleine  Intereeeen  beberraebten  Politik  der  Eieenbahnea 
^vird,  insoweit  ea  aicb  nm  die  Theilnabme  der  Nationen  an  dem  groasen 
Weltverkebr  bandeJt,  eine  kfihne,  Tielleicht  erst  ap&tbin  gewinnbringende 
Politik  treten  mfissen,  da  nnr  die  Nation  obsiegen  wird,  die  erwftgend 
wagt  and  bandelt.  Welche  RoUe  soilten  and  kOnnten  aber  in  diesem, 
vielleicht  fiber  das  Schicksal  von  Reichen  cntscheidenden  Wettbewerb  die 
an  ein  beatimmtea  Finanzprinzip  der  Verwaltnng  gebnndenen  Privatbabnen 
noch  einnehmen? 

AUerdinga  acheinen  die  Ans&tze  zn  dem  nna  nnabweisbar  anstrebena- 
werth  erscheinenden  Zieie  der  Verstaatlichang  s&mmtlicber,  den  Bernf 

zu  Weltlinien  in  sich  tragender  Opterreichischen  Privatbahnen 
nicht  vorhanden  zu  scin;  denn  die  Verhaltnisse  bringen  es  mit  sich,  dass 
selbst  Angelep;enheiten  so  hervorragendeu  gemeinwirthscbaftlichen  Inter- 
esses  vom  natioDaleu  uod  parteilichoa  ^Staodpaokte  in  dea  parlamentarischen 
KOrperschafteu  betrachtet  nnd  bebandelt  werden, 

Im  Uebrigen  sind  aach  in  Oesterreich  die  Beweggrunde  znm  Staats- 
betrieb  nicbt  ohne  Uebergang  entslauden,  da  ja  der  Staat  selbst  es  in 
erster  Linie  war,  welcher  an  dem  Ban  and  Betrieb  der  wichtigsten  Linien 
des  Landes  tbatigen  Antheii  genommen  hat.  —  Ausserdem  sicberu,  abge- 
sehen  von  dem  nach  90  Jabren  eintretenden  Heimlalle  der  I'rivatbahnen 
an  den  Staat>  die  meisten  jLonzessionen  dem  Staate  das  Recbt  der  £r- 
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werbvog  der  beirateden  Privalbahiieii  nach  Ablanf  eioer  Betriebidaiier 
von  30  Jabren.  Bndlicb  wnrde  dutch  das  eogen.  Seqaeatrattoiiigflsets 
(1877)  der  Regiernog  nnter  gewissen  Yoranasetnmgen  das  Boebt  gewabrt^ 
den  Betrieb  garantirter  Bahnen  selbst  zn  ftlbren. 

Wenn  heate  daa  SUatobabopriDzip  sicb  in  naebdrfickUeher  Waiae 
wieder  Geltasg  za  veraehaffen  aadit»  ao  warden  damit  keineawaga,  wie 
gewisie  Federo  whraiben,  doktrinftra,  vielniebr  reebt  pcaktiaehe  Ztda  ver- 
folgt  Znnachat  handdt  ea  ateb  hierbei  daram,  dnrcb  Uebernahna  atark 
anbventioniiter  Privatbabnen  den  beatebandea  AvaM  ibror  Betriabaertrtg- 
niaaa,  ioBbaaondere  dnrcb  Eraparong  an  Verwaltongaanagaban,  nach  HOg- 
liehkait  zn  Tarriogam;  dnrcb  die  Erwerbnng  volkawirthaebaftUeb  wiebtigar^ 
geographiadi  gftnstig  gelegener  Bahnlinien  dan  allgemeinan  Verkehninter- 
eeaen  dnrcb  Gewftbmng  billiger  Tarife  nntar  die  Arme  an  greifen;  von 
bier  ana  einen  Dmck  anf  die,  in  dassetbe  Verkebrsgebiet  fiiUenden  Privat- 
babnen  anaznfiben  nnd  deren  Tarifpoliiik  den  5ffentlicbeii  Anfordenmgea 
gegeoQber  gefQgiger  za  machea ;  dea  erforderlichen  Aasbau  des  Bahnoetzee 
nnd  damit  die  Verbindong  der  eiozelnen  StaatsbahuliDien  herznateUen; 
endlich  den  uoabweisbar  heraatreteDdea  bandels-  nod  zollpolitischen,  gemein- 
wirtbacbaftlicben,  eo/.ialeD  uud  wobl  auch  militftrischen  ADfordernngen  Becb- 
nnng  zn  trageo.  Znm  Sehlussc  soli  der  Staatsbetrieb  (and  wo  eracbiene 
diea  nOthiger  als  gerade  in  Oesterreicb!)  die  Staatsgewalt  im  loteresae 
nnd  znm  Wohle  des  Gaozeii  st^rken  nnd  kr&ftigen  nod  dadurch  einor  nacb 
aUen  Richtangen  bin  wobltbAtigen  nnd  geannden  Zentralieatienatendeaz 
Vorscbub  leisten. 

In  Italion  ist  man  mit  dem  Geset?:  vom  27.  April  \><Sb  zu  dem 
System  der  Verpac  htiiuc;  der  Staatsbahnen  an  Betriebsunternehmer-Gesell- 
Bcbaften  ubergegangen.  Nachdem  in  dieser  Zeitschritt  erst  vor  Karzem*) 
die  Grundc,  welcbe  bierzn  gefubrt  baben,  ausfubrlicb  dargestelit  eiod,  luum 
von  einem  weiteren  £iageben  bieranf  abgesehen  werdeo. 


Bei  der  Streitfirage,  ob  1  r  Privatbetrieb  odor  der  Staatobetrieb  einea 
Eisenbahnnntemebmena  deo  uffentlichen  Interessen  des  Staategaozen  mehr 
entaprechO)  mnss  vor  allem  das  Finanzprinzip  ina  Auge  gefasst  werden, 
nach  welchem  die  Privat-  oder  Staatsbahn  verwaltet  wird.  Der  grosae 
Vortbeil  des  Staatshahnweaens  liegt  darin,  dass  ihm  die  Wahl  dea  Finaax- 
prinzips  in  sofern  freistebt,  als  dabei  den  jeweiligen  VerhSltnissen  der 
Volks-  and  Staatswirtbscbaft  Recbnang  getragen  virerdea  kano,  w&bread 
fur  den  Privatbetrieb  unter  alien  Umstanden  der  rein  pewerbliche 
Gmndsatz  der  allein  maassgebende  nnd  nnbediogt  n&thige  iat.  „Der  Aktien- 

*)  ArcbiT  1886  S.  141  ff.  364  ff. 


« 


SUAtababnea  odor  PritatbduMn? 


467 


betrieb  sieht  anf  die  Jaliresdividende  uud  deu  Aktienkars.  Er  stellt  die 
Rentabilitatsberechnung  niclit  auf  lange  Fristen,  sondern  hOchatens  auf 
Jahre  nod,  sofern  die  Oeffentlichkeit  der  Verkehrsergebnisse  den  Aktien- 
knrs  beeinflnsst,  anf  Monate  nach  Mooatsausweisen.  Die  Direktorea 
kOonen  einen  anderen  Maassstab  gar  nicht  anwenden  uod  daher  za  kuhnea 
Schritten  in  ihrer  Tarifpolilik  beim  beaten  Willen  aich  nicht  erheben.  Ge- 
winne  werden  nicht  zur  grossartigeren  Auffassnn^  des  Gesch&fts  verwendet, 

wie  es  in  der  Privatindustrie  oft  gesohieht  Die  Gesellschaftsnnter- 

nehmung,  welche  die  Gewinne  jahrlich  veriiieilt  imd  nicht  zuui  Uuter- 
nehmangskapital  acbl&gt,  ist  nicht  daza  angethan,  (wie  dies  der  Staat 

Termag)  langwierigere  Opfer  auf  sp&te  Ernte  bin  darzabringen  Der 

Staat  dagegcQ  als  das  obenito  Organ  nachbaltiger  Gesammtentwicklong 
kann  deo.  mit  vorObergehenden  Opfern  .vertrandenen  Uebergang  za  einem 
aiedrigeron  Preisachwerpunkt  des  Tarifa  dorchsetxen  and  ist  hierza  anch 
berafen,  deoD  ar  branefai  blosa  darehachnittliche  Venlnaang;  er  kann 
ate  ewig  danemde  Person  sieben  magere  dnrdi  sieben  fette  Jabre  obae 
maassgebende  Bftcksicbt  anf  die  nichate  Di?idende  ineioander  aosgleieben. 
Der  Staatabetrieb  gestattet  die  leiebte  LOsnng  der  Anijsabe,  den  Tolke- 
wirthschaftlicb  nOtzliebsten  Schwerpnnkt  dea  natftrliehen  Fracbt>Tao8di- 
werthes  znr  Geltong  an  bringen,  d.  b.  die  LOstmg  der  scfawierigen  Anf- 
gabe  ywahrbaft  ▼olkawirthachaftlioher  Tarife*  (Sohaeffle. 
N.0.IL268.} 

Aber  selbet  wena  das  finanzieUe  Interesse  dea  Stakfcs  die  Annahme 
des  pri?atwirth8diaftlicben  Prinzipe  fflr  die  Verwaltong  bedingt,  so  kommen 
anch  in  einem  solcben  Falle  die  Vortheile  des  Monopdia  niebt  einer  ein- 
zelnen  Interessengmppe,  sondern  der  Oesammtbeit  za  Gate.  Aosserdem 
aber  bleibt  —  wie  A.  Wagner  berrorbebt  •  der  grosse  Tolkswirtbsebaft- 
liche  Vortheil,  erwunscbtenfaUs  das  rein  gewerblicbe  Prinzip  za  vermeiden 
nod  beliebig  das  Gebabrenpriozip  (wenn  each  vorerst  vtelleicht  nur  fur 
den  Peraonenverkehr  der  nnteren  RIassen  und  den  Masaenverkehr  goring- 
verther,  fur  die  Yolks wirtbschaft  wicbtigor  Artikel)  einfuhren  zu  kOnnen. 

Zunachat  aber  bier  ein  Wort  uber  die  Tbeorie  der  Aregulirten"  Aktien- 
gesellscbaftsbabn  als  ^delegirte  Verwaltang  einer  gemeinwirtbscbaftliciiea 
Anstalt*".  Wir  ▼erstehen  n&mlich,  dass  der  Staat  aie  EisenbahnQnteraehmor 
ein  Gewerbeorgan  ist  and  als  solcher  nicht  im  eigentlich  politiscben,  son- 
dern in  einem  llbertragenen,  eigentbumlich  spekulativen  Wirkun|]:skrei8 
steht;  wir  verstehen  ferner,  dasa  der  Staat  den  Selbstv erwalt u n|:^9- 
kOrpern  (Provinzen  oder  Genieinden)  ofTentliche  Aafi^aben,  welche  wesent- 
lich  St aatsaufgaben  sind,  zur  Ausliihrung  ansdrucklich  uberweiat  und 
ubertragt,  wobei  die  staatliche  Oberaufsicht  die  im  Staatsinteresse  verlangte 
poiitisch  and  techniscb  richtige  Aasfubrong  des  Mandate  aberwacht  (also 
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BenntzoDg  der  Selbstverwaltnng  fur  unmittelbare  Staatszwecke);  was  wir 
aber  nicbt  verstehen,  ist,  wesbalb  die  Aktienpesell^ichaftsbahn,  also 
eine  ihrer  ganzen  Natur  nach  auf  Erzielang  eiaes  hochstmOglicheu  Rein- 
gewiUDS  geradezQ  aogewieseuo  Erwerbsunternehmung,  deren  Erwerbs- 
neiguDg  seitens  des,  ibr  ein  Monopol  verleihenden  Staats  darcb  besondere 
VorbeogaDgsmittel  (Maximaltarife,  gleicbe  Bebandlaog  aller  Benatzer 
v.  8.  w.},  ja  selbst  dnrch  vorgesehene  Onterdrtekungsmaaflsregeln 
(Seqaesfcration  imd  zwaogsweiBe  Eoteignung)  im  Interesse  der  GemeinwirUi- 
scbaft  eiogeengt  werdea  mnsste,  prinzipiell  als  ^Delegmfcion''  der  dnrcb 
den  Staat  verfcreteoen  GemeiowirUiBehaft,  aU  dessen  Maodatar  hingeatellt 
wird,  anstatt  sieli  daranf  zn  beBcbrtaken,  deren  BnUtefaang  geschiolitlicb 
naebzaweieen  nnd  deren  Leistongen  gebfibrend  hervorznheben,  am  ao  deren 
thatsfteUicbe  Exietenz  zn  erklflren  nnd  vielleicbt  anch  zn  reehtfertigeo. 
A.  Wagner  apricht  aich  hierfiber  in  UebereinBtimmnng  mit  6.  Cohn  fol- 
gendermaaasen  ana:  «Eluigt  nieht  in  alien  derarfcigen  BeweiafiUimngen,  ao 
aachverakSndig  sie  Bind,  nnd  bo  nnparteiiach  aie  zn  aein  anehen,  dennoeh 
immer  die  Tendenz  dnrcb,  ein  Syatem,  wie  das  beatehende  des  Eisenbahn- 
AktiengeBellBehaftaweaenB  eben  einmal  anch  prinzipiell  zn  rechtfertigen, 
ea  theoretiacli  zn  aal^iren,  weil  ea  exiatirt,  nieht  weil  es  be- 
friedigend  fttngirt?*" 

Vor  Allem  bliebe  doch  zn  erweiaen,  ob  Privatbahnen,  weldie  ihrer 
Nator  nach  Erwerbsantemehmnngen  aind,  gleichzeitig  ancb  gemeinwirth- 
schaftliche  Anatalten  sein  k()DDeD,  obne  mit  ihrcm  iDoeren  Wesen  in  Eon- 
flikt  zn  geratben.  In  der  That  sind  ja  docb  der  Begriff  nnd  daa  Weaen 
einer  anf  die  Erzielang  des  bScbstmoglicben  Reingewions  angcwieseDen 
Privatbabn  (Aktiengesellschaftsbabn)  und  einer  gemeinwirtbscbaftlichen 
(staailichen)  Yerkebrsanstalt  ebensowenig  gleicblanfender  Art,  ala  die  all- 
gemeinen  wirtbschaftlicben  Anfordemngen  dem  beaonderen  IntereaBe 
einer  Erwerbanntemebmnog  gleicblanfen  mtlBBen.  Unserer  AufTassnng  nach 
Iftsst  die  Yereinigang  des  privaten  Eapitals  znm  Zwecke  des  Baas  und  Be- 
triebs  von  Eisenbahnen  und  das  Verhalten  der  AktionSre  eines  solcben 
Unternehmens  die  cigentliche  Riohtung  des  Verwaltungsprinzips  am  klar- 
sten  erkenneu.  Derartige  Balmen  sind,  wie  L.  v.  Stein  (Eisenbahu- 
Rechtsbiiduiig  S.  29)  liervorhebt,  oinerseils  zwar  „Diener  des  offentlichen 
Intcresses,  wie  andere  olleutiichc  Anstaltcn,  wie  ein  Ami,  aber  in  ibrem 
wirtbscbaftlicheD  Prinzip  vor  Allem  ein  Gescb&ft.  Diese  beiden  Gesichts- 
punkte  bekSuipten  sich  gogenseitig.'* 

WeuD  aber  —  vvie  bebaujitet  wird  —  das  Privatbabnwesen  in  Wahr- 
heit  ein  Zweig  der  oftentlichen  Verwakuug  sein  soli,  so  werdea  aach  die 
Mitglieder  dieser  Verwaltung  d.  h.  deren  Aktioniire  der  ibnen  dadarch  uber- 
kommenen  Aufgabe  gerecbt  werdea  milsseo,  da  ja  der  Aktion&r  einer  sol- 


Digitized  by  Google 


StaatsbduMO  od«r  FritattMbiuii? 


469 


efaen  Unteniehmmig  das  5SbiitlieIie  Batkif  das  seine  GeseUscbaft  beiitzt, 
nicbt  deahalb  bekommen  baben  kaim,  damit  er  Geld  erwerbe^  sondern  er 
soil  Geld  erwerben  ktanen,  wett  man  erwarton  muss,  dass  er  t&x  den  Offent- 
licben  Zweek  seiner  GeseUscbaft  aneh  elwae  tbnt 

Wenn  demnacb  die  Tbeorie  ven  der  delegirten  Verwaltong  nicbt  bloss 
f^rane  Tbeorie  bleiben  soil,  so  handelt  es  sich  fQr  den  Theilhaber  eioer 
solcben  Yerwaltang  nicbt  allein  daram,  seinen  Dividendeoscheio  bei  der 
Gesellschaftskasse  einzuIOsen  und,  wenn  die  Dividende  eiamal  fraglich  wird, 
sicb  unier  den  Schntz  der  Regiernng  zn  stellen  nnd  diese  fQr  seine  eigenen 
Unterlassnngssfinden  Terantwortlicb  za  machen,  sie  am  Iluife  za  bitten,  son- 
dern aneb  damm,  seiner  eigenen  Pflicbt  and  Verantwortlichkeit  nacbzO' 
kommeo.  Wann  aber  hat  je  ein  Aktion&r  fiber  die  Offentiicben  Pflichten 
seiner  GeseUscbaft  gesprochen,  wann  sich  erinnert,  dass  er  aach  5ffent- 
liche  Pflichten  zu  vertreteo  habe?  Wo  der  Eiuzelne  aber  einmal  spricht, 
da  spricht  in  ihm  nur  der  AktionSr  —  das  Mitglied  der  GeseUscbaft 
schweigt.  Da3  ist  eben  das  charakteristische  Zeichen  dieser  Art  delegirter 
Verwaltniigen,  dass  sie  „kraft  der  ihr  von  der  PicaierunEf  ubertragenen 
FunktioD"*  immer  und  immor  wieder  dieser  die  Aafgabe  der  Aktionfire  zu- 
8chiel)en  will  und  von  ihr  erwarlet,  was  ihre  Mitglieder  selbst  than  sollen. 
„Die8e  uubestreitbare  Tbalsache"  —  so  sagt  ein  Anhanger  des  Privatbahn- 
systems,  Professor  L.  v.  Stein  in  seiner  Besprechaug  des  Gustav  Coha- 
schen  Werks  uber  die  Entwicklang  der  Eisenbahngesetzgebang  iu  Eng- 
land*) —  „hat  die  horhsternste  Frago  angeregt,  ob  iiberhaapt  eine  Selbst- 
verwaltung  auf  deoi  Grunde  eiues  Aktienbesitzes  fur  die  Zakanft  m5glich 
ist.  Diese  Frage  ist  die  Frage  nach  dem  System  der  Staatsbahn.  Die 
Fahigkeit  der  Akticnforoi  uberhaupt,  die  Basis  von  Verwaltangsvereinea 
zu  bilden,  ist  der  Zweifel  uu  dem  System  der  Privatbahuen'*. 

Der  Einwaiid,  dass  der  Uebergang  vom  privaten  zum  ataatlicheo 
Betrieb  ein  Experiment,  zam  mindesten  aber  ein  Extrem  sei,  das  za  ver- 
meiden  vorerst  versncbt  werden  solle,  ob  nicbt  bei  ^entsprecbender  Re- 
geloDg"  der  privaten  Untemehmnngen  das  Nftmliebe  wie  bei  dem  Staats- 
betrieb  za  erreicben  sei,  beantworfcet  der  prenssiscbe  Gesetzentwnrf  tooi 
Jabre  1879,  betrefiTend  den  Brwerb  mebrerer  Babnen  fttr  den  Staat,  wie 
folgt:  „Znr  Beseitigong  der  liissstSnde,  welebe  der  Privatbetrieb  von  Eisen- 
babnen  dorcb  eine  grosse  Anzabl  Terscbiedener  Ontemebmongen  Ton  be- 
sebrftokter  LeistnngsfiUiigkeit  bervorgerafen  bat,  ist  die  Notbwendigkeit  in 
den  Vordergmnd  getreten,  niebt  dnreb  die  Besobr&nknng  des  Privateisen' 
babnbetriebs  anf  dem,  ivenig  Eifolg  verbeissenden  Wege  der  gesetzUoben 
Reform  nnd  der  staaUichen  Anfsicbt,  sondern  dnreb  die  Beseitignng  dee 


*}  ZentnlU.  f.  S.-B.  vu  DanpfNUlir.  1874,  91. 
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Privateisenbabobetriebs  and  die  Vereinigong  aller  wiehtigen  Baboeii  in  die 
Hfiode  des  Staats  dem  Offentlicben  lateresse  voile  GeoQge  za  leitten.** 
Die  Schwierigkeit  liegt  eben  darin,  dass  selbst  die  wirksamste  Qeietz- 

gebnog  erworbene  Anspruche  nnd  Rechte  der  prtvateD  rntemehmnDgeD 
nicbt  ohne  entsprecheiide  Entaebftdignsg  beseitigea  oder  schinalern,  daher 
keine  darchgreifende  Aeoderaog  erzielen  kann,  wogegen  die  gruodlich  aaf- 
iftamende  EnfceigmiDg  za  ihrer  DarchfUhnrng  keiner  Geietxeftftaderiing  des 
PrivatbahnweseilSy  kmnerlei  erzwnne^enen  Scbm&leniQg  erworbener  Rechte 
bedarf,  sondern  nar  einem  Besitzwecbsel  des  Aktienrentners  gieicbkommt, 
wofiir  demselben  nach  den  bisber  vorliegendea  £rfiUinuigeii  eine  mehr  tls 
ansreichende  Eotschadi2:nng  geboten  wird. 

Die  Beaotwortang  der  weiterea  Frat^e:  Ob  sich  zur  Herbeifuhrong 
des  hsheren  Gebrauchswerthes  eioer  Eisenbahn  mehr  das  Privat-  oder 
das  Suatsbabowesen  eigne,  ist  auch  yod  der  Qaalit&t  des  Betriebe 
beider  Verwaltungssysteme  abhangig. 

„Das8  Ban  und  Betri^-h  der  Eisenbabnen  darch  Privatonternehmer 
techHisch  und  wirthschaftlicii  be^^se^  nnd  rait  grOsserer  Geschicklichkeit  er- 
folgen  musse,  wie  dnrch  den  Staat  selber"  —  (meint  Roscher,  111,397) 
—  „1^8t  sich  ebensowenig  behaupten,  wie  das  Gejientheil.  Die  Vorziig- 
lichkeit  des  Betriebs  bange  von  der  persSnlicbeQ  Tuchtigkeit  der  Direk- 
toren,  verglichen  mit  der  GrOsse  ibrer  Anfgabe  ab,  nnd  seiche  tuchtige 
Direktoren  seien  ebenso  baafig  bei  Staats-  als  bei  Privatbabaea  za  erwarten 
bezw.  zu  finden." 

Dcrarligeu  Aeusseruugen  kaun  man  ohne  Weiteres  zustinimen,  ohne 
aber  den  Blick  davor  zu  verschliessen,  dass  die  Thatsachcn  und  der  Zwan^^ 
der  Verh&ltnisse  st&rker  sind,  als  die  voriibergehende,  noch  so  hervorra- 
gende  BeschaffeDbeit  einer  einzelneD,  Qberdies  aaf  eia  |i)8schr&akte8  Ver« 
mUtongsgebiet  angewieseneii  Perstalichkeit 

,Die  Biseabahnen*  — -  so  heisst  es  in  dem  Motiveiiberiolite  des  da- 
maligen  Handeleniiiiisten  B.  Ghlamecki  snm  Gesetzeatwinfe,  betreffead 
4ie  Ilegelang  des  VerhSltniMes  der  garantirten  Oeterreiehiadiea  Bieeo- 
bahnen,  —  ^baben  eine  Reihe  von  Anfgaben  za  erfftllen,  welche  eminent 
^ffentiiober  Nator  sind,  nnd  ieh  glanbe,  dan,  da  der  Staat  in  Bezng  aaf 
die  Brfilllang  seiner  Anfisabe  eine  weit  geeignetere  Person  ist^  als  eine 
P^ivatgeseUschaft,  znmal  die  hervorgehobene  beesere  Eignnng  des  PriTaten 
snm  Betriebe  von  Brwerbsnntemehmnngen  doeh  mindestens  Jenen,  dem 
Staate  tief  ▼erechnldeten  Privatbabnen  nicbt  nacbgesagt  warden  kano, 
deren  Betrieb  aaf  6e£idir  nnd  Kosten  des  Staats  erfolgt  Damm  aber 
meine  ieh  aneh,  dass  der  Private  nicbt  die  geeignetere  Person  ist  znr 
Filhnuig  eines  solcben  Bisenbahnnntemehmens.  Und  aoch  noeh  einen  an- 
deren  Grand  mOcbte  icb  bier  anfBhren:  Icb  glanbe*  dass  der  betriebs- 
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fOhreade  Skaat  wait  mefar  der  Kontrole  der  Oeffontti€]ikeit  nnterworfea  ist, 
als  die  Privatiinlorneiimiuig.* 

Wie  dem  aber  aaeh  sein  mOge:  Das  Schwergewielit  in  der  TorHe- 
genden  Fiage  Ut  nicbt  sowobl  in  der  Anffaesnog  des  Yorznga  der  Ver- 
mdtong  vom  Standponlite  des  technisehen  nnd  Olconomiselien  Betriebs,  als 
vielmehr  in  jenem  Terwaltongsprinzip  an  snclien,  von  dem  aas  insbesondere 
der  Zweig  des  Betriebs,  welcher  das  Tarifwesen  umfaeai,  beeinflosst 
nnd  geleitet  wird.  Donn  die  BisenbahneDf  wie  alle  volkswirthschaftlichea 
Gesetze  UDd  Anstalteo,  siod  nnr  nm  des  Yolkes  willea  da,  Dicht  umgekehrt;*} 
sie  sind  nnr  das  Mittei  znm  Zweck  im  Dienste  der  AUgemeinheit,  derea 
lateressen  der  Steal  za  wahren  berafea  iat,  and  nnr  too  diesem  Stand- 
pnnkte  ans  kann  and  darf,  angetrflbt  voa  Missverstfindnissen  nnabsicbt- 
licber  nnd  absicbtlicber  Art,  in  die  Streitfrage,  ob  Staats-  oder  Privat- 
bahnen,  eingetreten  werden.  Privatbahnen  als  reine,  in  ihrer  Betriebs- 
f&hrnng  ganz  nnbescbrankte  Erwerbsgesellschaften  gedacht,  sind  von 
vornherein  hierbei  ausser  Betracht  gestellt.  „Wenn  Privatbahnen  dabia 
ausarteD,  dass  sie  blosse  imiustrielle  Erwerbageaellschaften  sind,  dann  fort 
mit  ibnen!  Fur  den  Ban  der  Bahnen  setzt  ja  der  Staat  seine  Maeht  ein 
dnrch  die  Verleihuug  des  Expropriationsrechts;  fur  den  Betrieb  der  Bahn 
mnss  der  Staat  vielfach  seine  Aotoritftt  eintreten  lassen,  nnd  es  darf  nicht 
vergessen  werden,  dass  die  Bahnen  zwar  eine  Rente  abwerfen  diirfen,  dass 
sie  aber  vor  Allem  bestimmt  sind,  dem  offentlichen  lotereese  zn  dienen." 
(FinaDzniinister  Camphansen  1876.)**) 

Uubtreitig  wird  es  eher  Aufgabe  des  das  Ganze  umfassenden  Staats 
als  einer  anf  ein  verh&ltDissmas»ig  kleines  Verwaltongsgebiet  beschrankten 

•)  Bci  Beratlmiie:  des  proussischen  Risenbahnetats  fur  1885/86  ausserto  sich  Minister 
May  bach  uoter  lebbafter  Zustiannung  de3  guuzen  Hauses :  „Die  Regierung  huldi^t  uach 
wie  Tor  dem  Gruodsatze,  dass  die  Eiseabahoea  des  Laades  wegeo,  aber  nicbt  d&s  Land 
dtr  BiaaatebiMiL  wtgen  d*  sel;  ito  erkmnt  Mm  boben  Aufjpibe,  all  die  liieabaluMii  in 
Dienste  und  zum  Woble  des  Staats  und  seiner  Angeb^gen  za  erhalten." 

*•)  ,,Wenn  icli  iiiir  im  Qaazeo  deuke '  —  so  sprarh  sirh  cKt  seither  vcrstorbene  Ab- 
geordnete  Iir.  Lasker  1870  aus,  als  es  si-'h  ilarurn  handelle,  das  Eigenliiumsrecht  des 
preussiscben  .Staats  an  Kistiubabuon  auf  das  Reich  zu  ubertragea  —  „wie  das  Eiseubaba- 
mma  eieb  emtiriddii  aoil,  so  kaim  ieb  den  VorrediMr  (Biebker)  nieht  raebt  gebea,  der 
ibenll  nur  dia  Gbaiakter  der  Prlfitiadiistrie  deo  Biaenbtbiieii  aufgedrflekt  iiodet  Wanm 
ist  nber  die  Natur  der  Verkebrsetrassen  keio  Wort  Yon  ibm  gesa^t?  Voa  alien  Seiten  wird 
zugestanden,  dass  die  Staatsgewalt  das  Recht  baben  muss,  die  Tarife  zu  be^renzen,  ein- 
zuwirken  auf  die  gesammte  Verwaltung  des  ganzen  Eisenbabnwesensi  nun  frage  icb:  Passt 
•of  eiiieii  i«Ieb«Q  ZmbMid  ii^^end  etwM  voa  dem  Privalrteht,  ww  wir  Us  jetzt  in  der  Oe- 
iddebto  erlebt  baben?  Wir  konmeo  bier  mit  den  Prinlreebt  nicbt  doreb;  one  werfen  de 
Tor,  den  Sozialdemokraten  ziemlich  nahe  zu  kommen,  weil  wir  namlich  far  das  Staats- 
eisenbahnwesen  eintreten;  ich  sage  Ihnen  aber,  die  Vertreter  der  imbedinglcn  Privatbabn- 
induatrie  scb&digen  den  Begriff  des  PriTateigenthums  weit  mebr,  als  dies  die  Vertreter  des 
StaatieiteidMbnweBeDB  than.* 
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nnd  daher  Belbst  beirn  besten  Willen  eiogeengtea  Privatverwaltung  sein, 
im  Tarifwesen  —  nnd  das  ist  der  Haoptpnokt  der  priozipiellen,  sozial- 
politischen,  nationalwirthschaftic-hen  and  kaltarlicben  Seite  der  Streitfrage, 
wfthrend  die  Frage  der  Betriebedkonoinie  doeh  nur  eine  Zweikmfissigkeits- 
frage  ist  —  jeoe  gletchmftssigen,  das  allgemeine  Beste  anstrebenden  Grnnd- 
satze  zur  Geltang  za  bringen,  deren  Beachtung  die  Gemeinwirthscbaft 
eines  Staat^^wesens  vor  ailem  Andereu  beansprucht  nnd  in  ibren  Interesse 
zn  boanspruchen  anch  berecliti'^t  ist.  Dena  nur  der  Staat  kann  eine  gleich- 
niiissige,  stetige  and  dabei  doch  kuhne  Tarifpolitik  vcrfol^^cn,  wio  sie  sich 
fur  die  wirthschaftlH  lien  Interessen,  ffir  die  Gesammtheit  der  Staatsburger 
am  vortheilhaftesten  gestaltet;  die  Privatbahnen  dagegen  nnr  die  ibren 
engeren  Verhiiltnissen  aogemessene,  wodarch  sie  oft  den  eiuen  auf  Kostea 
des  anderen  begQnstigen.  Uud  dabei  mass  noch  der  Staat  in  das  Tarif- 
wesen der  Privatbahnen  persOnlich  eingreifen,  um  die  Frachtsatze  auf 
den,  fur  die  Gebraachs-Werthmaasse  des  Publikums  nutzbringendsten, 
mOglicbst  tiefen  Selbstkostenpaokt  za  bringen.  ^Masste  doch  uberdies 
uberall  dem  Privatbetrieb,  wo  er  wohl  oder  ubel  zngelassen  warde,  im 
Eisenbahnwesea  ein  viel  st&rkeres  Maass  wirthschafLspolizeilicher  Ein- 
schr&nknng  und  Kontrole  auferlegt  werden,  als  irc^ond  welchem  Geschafts- 
zweige  im  Bereiclie  der  llervorbringung."  (Schaeffle.)  liierzu  tritt, 
dass  die  von  der  Staatsverwaltung  leiehter,  als  von  einer  PrivatgesellschatL 
erreicbbare  Steligkeit  der  Anordnuugen  im  Verkebrsleben  dem  letztereo 
eine  sicbere  Graodlage  scbafft,  mit  welcber  Jedermaan  rechnen  kann,  and 
anf  welcher  der  Gfitererzeugnng  ein  rnbiger  ond  gesicherter  Anfbaa  er- 
mdglicbt  ist,  ohne  doreh  iingMelimissige  yertheUDiig  fon  Lieht  nnd 
Seliatton  ins  Waakea  gebraeht  za  weiden.  ^Andeneita  bringen  es  die 
hemcbenden  YerbftltniBBe  mit  sicb,  dasa  die  den  BedfliibiHen  des  Ver- 
kelrn  nnentbehrliehe  Bewegliehkeit  in  der  Leitang  dea  Bieenbahngescbftfts 
anch  bei  der  Staataverwaltong  bereitwillige  Anfnahme  findet,  aich  aber 
nicht  dem  Vortbeile  des  Einzelnen,  eondern  der  Allgemeinheit  eofort  xn- 
wendet»  ohne  hieran  ein  nnzngftnglicheB  Haaaa  von  Bedingnogen  and  Ver- 
pllicbtnngen  zn  kniipfen,  an  welcben  die  gleiebmiieaige  B^iandlang  gleioh- 
bereehtigter  Intereesen  eeheitert  Dies  ist  fftr  die  Staateverwaltang  am  ee 
eher  dnrehfOhrbar,  als  dieeelbe  anf  die  allgemeine  Woblfohrt  na«h  jeder 
Bichtnng  binznwirken  and  bei  der  Yerwaltnng  ?on  VerkebreinsUtaten  nicht 
einseitig  vorzngehen,  eondern  die  Interessen  des  Yerkehrs  mit  jenen  des 
damit  verbnndenen  Brwerbs  zn  vereinbaren  berofen  ist.  Hierdnrch  ist 
das  Prinzip  der  Staatabahnen  charakterisirt"  (Reicbsrathsabgeordneter 
Hladik  als  Berichterstalter  des  parlamentarischen  Eisenbahoaasschnsses 
fiber  die  Brwerbnng  der  Kaiser  Franz-Josephbahn  fiir  den  Ssterreicbischen 
Staat) 
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Es  wirft  sich  nun  der  Zweifel  anf,  ob  der  Staat  den  an  ihn  and  uber- 
dies  in  weit  hoherem  Maasse  als  an  Privatbahnen  sestcllten  Anforderangen 
auch  iu  dein  enlspreehend  hohereu  Maasse  ohoe  ernsto  Sriiadiguog  des 
dem  Privatsystem  nachgesagteu  Vorzufi^es  der  ^Individualisirana;  der  Ver- 
haltnisse"  gerecht  zu  werden  vermag.  Die  BcaatwortuDg  dieser  Frage 
biingt  zonJichst  von  der  Einrichtung  der  Staatsbalinvervvaltun£?  nnd 
des  ihr  zagemessenen,  anch  dem  Einzelnen  eingerJiumlen  Wirkungskreises, 
dauu  aber  von  der  sia:iiBtnanuischen  Anffassnng,  vou  dem,  sich  jedem 
Bureaukratismus  und  tormenseliger  Papierthiitigkeit  abueigenden  und  festes 
WoUen  bekuudendeo  Geiste  ab,  in  welchem  die  Verwaltnng  geleitet  und  ge- 
fuhrt  wird;  deua  weder  Gesetze  uoch  andere  Eiuricbtungsinaassiiahrnen 
entscheiden  iu  letzter  Linie  uber  den  Nutzen,  welcheii  eiu  dadun  h  herbei- 
gefiihrtes  System  fur  das  Gemeinwesen  bat,  soiidern  die  Recbtst  hulVcoheit, 
Pfiic'httreue,  grundliche  Bildung  und  Erfabrung  im  Dieuste  jenes  Beamten- 
staudes,  welcher  das  durch  Gesetz  und  Organisation  gedchali'ene  System 
durcbzut'ubreu  bernfeu  ist.  Wenn  diese  Voraussetzungcn  zutreffen,  und 
wenn  die  strenge  und  gleiohmiissige  Oberaafsicht  der  hOchsten  Verwaltangs- 
beh6rde  im  Vereme  mit  der  nnbefaugenen  OefFentliehkeit,  mit  einer  nnver- 
dorbenen  VolksTertrolaog  nnd  sittUch  t&chtigen  Prease,  welcbo  anch  gegea 
abertriebene  Anfordernngen  Orttiober  lateressen  schHizeii  wird,  die  gate 
VerwaltuDg  der  Biseobahneo  danemd  verbGrgt,  so  wird  as  dem  8taate  ge- 
lingen,  aaeh  anf  dem  sohwierigea  Gebiete  dee  Tarifwesens,  anf  welehem 
man  ihm  —  wir  glanben  mit  Unreebt  —  eine  geringere  GesebftftBgeschick- 
Ucbkeit,  ale  den  Prtvatverwaltnngen  naebznsagen  pflegt,  den  Anfordenmgen 
der  AUgemeinbeit  nnd  den  wabren  lateressen  des  Staatsganzen  Geafige  zn  tbon. 

Wie  aber  in  der  Privatindnstrie  nnter  der  Einwirknng  des  freien  Wett- 
bewerbs  sebon  der  Stilistaod  znm  Sfickscbritt  wird,  so  mass  anch  der 
staatliehe  Eisenbabnbetrieb,  insoweit  er  zam  aUgemeineo  Lftnder-  nnd 
Weltverkehr  mitwirkt,  anf  der  HOhe  eeiner  Zeit  steben  nnd  mnss  seinen 
Hitbewerbern  mit  allea  Waffen  der  Intelligenz,  des  Eapitals  and  der  Ge- 
sebftftsgescbicklicbkeit  entgegentreten  kOonen.  —  Die  Qegner  des  Staats* 
eisenbahawesena  bebanpten,  dass  die  UnmOgiichkeit,  nach  dieser  Bicbtnng 
dae  NOthige  ^on  Staats  wegen  zo  leisten,  ein  Uanptgrund  za  Gnnsten  der 
Privateiseabahnen  sei  nnd  ein  StQckcben  Wahrbeit  liegt  diesem  Einwnrf 
zn  Grande.  Aber  es  ist  dies  doch  nor  eine  Seite  der  Frage  und  ebenso 
hat  die  Erfabrnog  gelehrt,  dass  aneb  staatlieb  geleitete  Yerkehrsanstalten 
den  erwarteten  Anfordernngen  gerecht  werden  konnen. 

Die  politische  Bedeutnng  des  Staatsbahnsystems  tritt  nnzweifelhaft 
darin  hervor,  dass  durch  dasaeibe  die  Staatsgewalt  verstSrkt  wird.  Indessen 
wird  darin  (vielleicht  mit  Ausnahme  von  Frankreich,  welches  thatsacblich 
schoQ  seit  Lndwig  XIV.  an  einem  Uebermaass  von  Zentralisation  kraakt), 


Digitized  by  Google 


474 


Slutsbaluien  Oder  Prfvatttthnen? 


kein  Uebel,  vielmehr  ein  Vorzn£j  erblickt  wenlen  konnen.  „Unter  den 
gegenwartiKen  Verbiillnissen  ia  Ueutschland  niul  Europa"  —  so  fuhrt 
Re?. -Hath  Ulrich  in  einem  Vortrage  (Elberfeld  5.  Milrz  1884)  fiber  die 
Darcbfiibrane:  des  Sta;itsbabnsystems  in  Preussen  ans  —  „ist  eine  uacb 
Innen  and  Aussen  starke  Staatsuewalt  eine  Nothwendi^keit.  Wegen  der 
MOglichkeit  eines  iMissbrauchs  sie  nicht  wollen,  heissi  nicbts  Auderes,  als 
sich  statt  eines  scbarl'en,  goten  Messers  ein  slumpt'es  kaufen  aus  Farcbt. 
dass  man  sich  damit  schneiden  kOnne,  Freilicb  giebt  es  I'arteien,  die 
gegen  eine  jede  starke  Staatsgewalt  sind,  wenigstens  solange  sie  nicht 
selbst  am  Kuder  sind,  aber  mit  diesen  Parteien  kSnnen  wir  nicht  rechnen; 
deon  sie  sct/eii  die  i'arleiinteresseu  iiber  die  Interessen  des  Vaterlandes!* 

Die  Macbt  dor  Staatsgewalt  wird  aber  nicht  sowohl  dnrcb  die  Macht 
ihres  Ansl('lluui;s-ratroijal.s  u.  s.  w.,  ai.s  liauptsachlicb  darch  ibreu  Eiuliuss 
aul'  deu  Verkebr  verstarkt.  Beides  in  desto  bOherera  Grade,  je  hOher  ent- 
wickelt  die  ganze  VolkswirlJiBehaft  and  je  intensiver  das  TransportweseD 
geworden  ist.  „Wo  daher  ass  allgemeioea  politischen  QrdndeD  one  Ver- 
st&rkang  der  Zeutral-Staatsgewalt  am  wflnsehen  ist,  da  iai  aveb  m  wlla- 
schen,  dass  die  Eisenbahnen  dem  SUate  gebOreo.  (Boscher  III.  403.) 
Am  der  VeretftrkaDg  der  Zentralgewalt  aber  oboe  Weiterei  einen  Hise- 
branch  dereelbeo  ableiten  zn  wollea,  daza  fehlt  jeder  Aolass.  Derartige 
BeCBrcbtangen  werden  am  besten  dnrcb  dea  Hinweis  aaf  die  bestobeadeo 
EinricbtaDgen  der  etreog  monopolistrten  Post  widerlegt,  welebe  den  Vor- 
theil  der  Verwaltnng  in  einer  Hand  nnter  der  starken  nnd  icriftigen 
LeitQDg  des  Slaats  klar  erweist. 

Aber  ancb  der  BevOlkemng  des  Landes  gegeni&ber  soil  der  Staat  als 
Trftger  der  wichtigsten  Einricbinng  des  Yerkebrslebens  nnd  als  nnmittel- 
barer  Vermittler  des  bierans  erwaehsenden  wohltbfttigen  Einflnsses  anf 
Wohlstand  nnd  Enltnrverbreitnng  erscheinen,  am  das  Maass  der  Anhftng- 
liebkeit  an  ibn  nnd  seine  Einriehtnngen  zn  verstArken. 

AUerdings  faandelt  es  sich  nnter  diesen  Gesicbtopnnkten  nicht  sowohl 
damm,  ein  Staatstkionopol  der  Eisenbahnen  za  errichten,  sondern  weit 
mehr,  daran  festznhalten  nnd  festhalten  zn  kOnnen,  was  im 
AUgemeinen  aoch  eine  fioanzieli  krftftige  Regiernng  zar  Voraassetzang  hat. 

Die  namentlich  ioOesterreioh  voo  gewisser  nationaler  Seite  in  den  Vorder- 
grond  gesteilte  Fordcrnn?  anf  Dezentraiisation  der  Staatsbabnverwaltang 
(nach  L&ndern  and  Spracb^ebieten  gesondert),  aas  welober  sich  geraden 
ein  „Linienpatriotisma8^  zn  bilden  scheint,  ist  insolange  eine  leere  Phrase, 
als  nicht  gleichzeitig  aach  die  finanzielle  Verantwortlicbkeit  dezentra- 
lisirt  werden  soil.  Das  Reich  hat  den  Provinzen  die  Landstrassen  zwar 
ubergeben,  aber  sie  zugleich  verantwortlich  peraacbt  fur  das,  wo  die  Rent* 
nicht  hinreicht.   Machtbefngnisse  also  iassen  sich  verniinftiger  Weise 
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nnr  dann  dezentralisiren,  wood  aach  die  lioanziellen  Lasten  von  dem  nenen 
Machtliabor  getrafjen  werden,  dem  doch  auch  der  Xatzen  der  Einrichtunpc 
in  erster  Linie  zu  Gute  koramt.  Wenn  nicht,  so  kanu  sich  die  ganze  Frage 
nur  darnm  dreben,  wie  gross  ein  Netz  von  Eisenbabnen  sein  darf, 
um  noch  init  Vortheil  von  einer  Stelle  aus  verwaltet  zn  werden.  in 
d laser  Fragc  aber  entscheidet  nicht  d'T  r.inicDpatriotismnsi,  sondern  die 
Zwcckmiissiukeit  der  Einrichtuug  dea  ineinanderjjreifenden  Betriebssystems 
der  ivLMrh>bahnen  insgesammt.  Zudem  mussten  aber  folgerichtig  auch  die 
Eisenl)alinbe;imten  an,>tatt  Staatsbeanite  Pro vinz ialbeanite  sein,  die 
nach  der  einen  Rii  litnng  ihrer  Dienstieistang  bin  der  staatliclien  Zentral- 
stelle  fur  das  Klsenh;ihnwefjen,  nach  der  anderen  Ricbtung  der  Provinzial- 
vet  waltun^'  unterstehen  wiirdeo.  W&re  aber  ein  solcbes  Verh&ltniss  daaemd 
autrechl  zu  erbalten? 

Von  den  grundsatzlirheu  Gegnern  der  Verstaatlichunii:  privater  Eisen- 
baliuuuteruehmucsen  "^^i'd  nun  mit  grossem  Nachdruck  aat  den  vermeint- 
lichen  Eutgang  gevvisser  peknoiarer  Vortheile  von  hohem  Belang  hin- 
gewiesen,  welchen  der  Staat  bei  eigenem  Betrieb  solcber  Bahnen  von  vorn- 
herein  erleidea  wfiide,  wobsi  inabesondere  tad  die  Unentgeltlichkeit 
der  PoBtbefOrdemiig  seitens  der  Privatbabnen  hiogewiesoii  wird.  Ab- 
gebcben  aber  davon,  dass  dieeer  Vortbeil  bei  nntentfttitea  Bahnen  doch 
nnr  ein  eingebildeter  ist,  wird  ganz  fibereehen,  daas  ja  die  den  fioanziell 
selbetftndigen  Privatbahnen  ana  der  PostbefOrdemng  erwaebsenden  Lasten, 
die  allerdings  weeentHeber  Art  amd,  (bo  wird  der  dem  Staatshansbalt  ana 
der  freien  Poaibefiirderang  in  Frankreicb  zailieaaende  Nntzen  mit  25Va  liiU* 
Franca  im  Jahre  berechnet)  ifaren  Anadmck  in  der  dnrch  aie  Terringerten 
Aktienrente  finden,  alao  in  jenem  ReinertrSgniaa,  welehea  die  Gmndlage 
der  EaolVerbandlnngen  bildet  Waa  alao  der  Staat  anf  der  einen  Seite 
an  fremder  Leiataog  ▼erliert,  bringt  er  anf  der  anderen  dareh  den 
dieaer  Leiatnng  gleiebwertblgen  Kapitalgewinn  herein,  wobei  doeh  wohl 
anefa  der  dem  franzOaiachen  Staatabantenminiater,  Herm  Gaillanx,  ge- 
legentilch  Anfzfthlnng  der  dem  Staate  von  den  Privatbabnen  znfiieaaenden 
Stenem  (National- Veraammlnng  vom  17.  Jnli  1874)  nnterbrechnngaweiae 
gemaebte  Einwnrf:  ^Daa  Pabliknm  zahlt  Alles!**  nicht  allein  in  Frank- 
reicb aeine  Berechtignng  liat  Daa  Pabliknm  zahlt  aber  nicht  allein  die 
dem  Staate  znfliessenden  Stenern  der  Privatbahnen  —  ea  zahlt  aach  die 
Dividende  der  Aktionare! 

In  wclcher  Weise  sich  daa  finanziclie  firgebniss  ans  dem  Be- 
triebe  der  in  Staatsbesitz  flbergegangenen  Bahnen  gegenuber  dem  fruherui 
Ertrftgniaae  and  im  Verb&ltniaa  zom  Kaafpreis  stellen  wird,  b&ngt  anaaer 
von  dem  leitenden  Finanzprinzip  der  Verwaltnng  wesentlich  aach  von 
dem  Maaaae  der  Anfordernngen  ab,  welche  aeitena  der  Qemeinwirtbacbafe 
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an  das  neue  System  c:ostellt  werden.  Ini  AUgemeinon  durfen  gerade  der 
UObe  dieser  Anspnn  lie  halber,  denen  sich  die  Staatsbahnverwaltung  noch 
weit  weniger  zu  eutziehen  y(  rmac  ala  die  Privatbahnen,  die  Erwartangen 
nicht  zn  hot  h  g<>>paDut  wprdmi,  bis  nach  nnd  nacb  ein  gewisser  Aasgleich 
der  AnforderuDgeu  und  Leistungen  platzgegrilVeu  hat. 

Der  weitaus  wosentlichste  Vortheil  aber,  welchen  Eisenbahnen  uber- 
haiipt  in  materieiler  Hinsiciit  bringen,  liegt  nicht  sowohl  iu  deren  eigener 
Rente,  als  vieimebr  in  dem  durch  sie  herbeigefuhrten  ganz  ansserordent- 
licben  Nntzen  fur  die  Volkswirthschaft.  So  betrag  die  von  den 
EisenbahiK  11  heitiihrende  voikswirthschaftlirhe  Ersparniss  Prenssens  an 
Zeit  untl  Geld  bei  dem  Personen-  und  Sucijentraiisporte  uegi'ijuber  den 
fruheren  Beforderungsinitlclii  nach  eiaer  Bercchuun;:;  dea  Geheimen  Ober- 
Regierungs  iiath  Dr.  Eugel  ioi  Jahre  1879  TJOO  Mill.  Mark,  (Preass. 
statist.  Zeitschr.  1880.) 

PerdoDoet  scb&tzte  fur  1864  den  fnmSaiBcheii  Mmderanfwind  in  Folgb 
der  Eisenbahoen  gegealiber  dem  gleichen  Penonen-  vnd  Waarentransporte 
aaf  den  frOheren  luvollkommenen  Strasseii  za  500  Mill.  Fnmcs,  also  gleich 
den  Zineen  eines  Kapitals  Ton  10  UUliarden,  wogegen  das  Anlagekapital 
der  damaligen  franzOsischen  Babnen  etwas  fiber  4  MUiiarden  betmg.  (Traits 
^l^mentaire  dee  ehemins  de  fer.)  Bin  anderer  bereehnete  den  jftbrliobeo 
Gewinn  mit  200  Hill.  Francs,  wobei  er  den  Gewinn  an  Zeit  mit  50  Gent 
ffir  die  Stnnde  in  Anschlag  brachte.  In  England  betrng  die  Brsparnisa  an 
Fahr-  nnd  Fracbtgeld  im  Jabre  1865  gegenflber  1834,  wo  es  noch  keine 
Eisenbabnen  gab,  72  Hill.  £.   (Fortes.  Progress  of  the  Nation.) 

Was  will  es  solchen  Ziffem  gegenllber  bedenten,  wenn  selbst  schliess- 
lieh  der  Staat  darch  welter  angestrebte  Hebnng  des  TolkswirthsehaiUiehen 
Kntzens  der  Eisenbahn  im  Wege  von  Herabsetznngen  des  Transport- 
preises  ein  minderes  Ertrftgniss  seiner  Babnen  answeisen  sollte,  als  die 
▼orangegangenen  Privatbahnen  es  erzielten?  Unnderttanaend  Gulden,  am 
richtigen  Ort  anfgewendet,  vergrDssern  das  VolksvermOgen  nnd  mit  ibm 
die  Steuerkraft  des  Landes  niehr,  als  um  das  Zelm-  und  Zwanzigfache  des 
Tarifbachlasses.  Der  volkswirthschaftliche  Nntzeffekt  ist  der 
eigentliche  Mehrer  der  Eiseubabuen,  indem  sich  dentlich  naohweisen 
llsst,  dass  die  Eisenbabnen  die  fur  sie  bisher  benothigte  Summe  TOn 
mebr  als  100  MiUiarden  Mark,  die  doch  vordem  nirgend  verfQgbar  vor- 
banden  war,  wesentlich  durcb  die  von  ibnen  hervorgebracbten  Erspar- 
nisse  selbst  berbeigescbatft  haben. 

So  wird  es  dcnn  kommen,  dass  die  zweekmSssige  nnd  zielbewusste 
Anwendung  des  vorlaufig  auch  fur  den  Slaatsbetrieb  allein  angemessenen 
privatwirthsohaftlichen  Finanzprinzips  nach  und  nach  voq  selbst,  ohne 
merkbaren  Uebergaog  nnd  ohne  empfindlicbere  Belastaog  des  Stenerzahlers, 
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zQm  Gebflhrenprinzip  fiberf&hren  wird,  wie  dies  z.  B.  in  England  bei  Anf- 
bebang  der  Leibeigenscbaft  der  Fall  war,  weielie  tauh  Kraft  einer  ver- 
st&ndigen  Gesetzgebnng  so  allm&hlich  lot  siob  gflgangen  ist,  dass  die 
gleichzeitigen  Historiker  eigentlich  davon  Bchweigen.  (Macanlay,  Qt^ 
scbichte  Englands.)  Die  Anbahnnng  dieses  Uebcrgangs  zn  dem,  einen 
wesentlichen  iculturellen  Fortschritt  bedingenden  Gebuhrenprinzip  Iftsst 
sich  aber  unbediagt  imr  dnrch  den  Staatsbetrieb  erzielen.  Und  darait  ist 
aacb  die  Systemfrag  prin/ipiell  za  Gunsten  des  Staatsbahnwesens  eotschieden. 

Wenn  aber,  wie  hier,  das  eine  System  nach  Erfuilung  seiner  volks- 
wirthschaftlicben  Anfgabe  seinem  Abschluss  entj^e^^engeht,  nm  eiDom  neuen, 
zweckmfissigeren  Platz  za  machen,  welcbes  die  Frueht  des  alten  in  sich 
aufnimmt  und  weiter  fortbiidet,  so  ist  dies  der  unaufhaltbare  Gang  aller 
menschlichen,  anf  Fortschritt  bedachten  Eatwicklong  dea  in  der  Gegen- 
wart  Erreichten, 

Als  in  Oesterreich  vor  nicht  langer  Zeit  die  Scbaifdng  eines  grossen 
einbeitlichen  StaaUbabnnetzes  auf  die  Tagesordnnng  gesetzt  warde,  wies 
man  von  vielen  Sciten  anch  anf  die,  einem  solcben  Plane  hinderlichen 
finanziellen  Schwierigkeiten  nnd  die  beschrankten  Mittel  des  Staats 
bin.  Die  Regierung  bat  hIcIi,  eingedenk  der  grossen,  darch  die  Ver- 
staatlicbung  der  i'rivatljabiien  angestrebten  Zielo  und  geleitet  von  der 
Deberzengang,  dass  der  volkswirthsehaftliche  Werth  uud  Nntzen  einer, 
seibst  mit  finanziellen  Opfern  erkaaften  Eiseabahn  viel  hOher  sein  kano, 
als  der  Xaaschwerth  ihrer  Aktiea  oder  d«reii  privatwirlhtdiaMklw  Difi- 
dende,  von  ibrem  Plane,  in  deseen  DnrchfAhning  sie  aeitens  dee  Park- 
ments  trotz  aller  Widersprfiebe  gegen  das  Prinzip,  trotz  aUer  an  die  Ans- 
fHhrong  geknQpften  Zweifel  nnteretiltzt  wnrde,  nicht  abbringen  laaaeo,  so 
dass  der  Staat  hente  schon  fiber  ein  Neti  von  mnd  5100  km,  also  nahein 
40  pCt  aller  Eisenbahnen  des  Landes  verfBgt ' 

Der  mit  der  Veistaatliehiuig  der  Eisenbabnen  verbnndene  Zweck  ist  aber 
nicht  allein  ein  anf  die  Wahrang  der  gemeinsehaftlichen  Interessen  des  Staato- 
lebens  geriebteter,  sondem  verfolgt  gleichzeitig  mit  ibnen  staatspolitischeZieie. 

Mag  aber  anch  die  femere  Vorwftrtebewegnng  des  Staatsbahaprinzips 
—  ^dieses  Anedmcks  der  bOehsten  Bntwicklnng  einer  Staatsverwaltaog* 
(v.  Stein)  —  noch  so  langsam  sein,  mag  sie  anf  noch  so  grosse  Schwie- 
rigkeiten stossen,  nicbts  Wichtigea  kommt  ja  anders  zn  Stande,  als  mit 
Kftmpfen  nnd  gerade  dnrch  Kftmpfe.  Die  Offentliche  Meinnng  hat  sich 
bereits  des  ricbtigen  Gedankens  bemAcbtigt;  sie  bietet  Gewfihr,  dass  dieser 
Gedanke  nicht  eher  von  der  Tagesordnnng  verscfawindet,  als  bis  er  sich 
dereinst  voli  verwiiklicht  liaben  wird. 

Wien,  im  Febmar  1886. 
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Beitrag  zur  Keiiiitni88  der  Nabenbahnen  ItaHens. 

Voa 

Regieruogs-  uud  Bauraib  JOttner  in  Kolo. 


Nachdem  der  italienische  Minister  der  filfentliclien  Arbeiten  die  Eio- 
bemfang  einer  Eommissioo  zur  Beratbaog  uber  die  gesetzlicbe  Regelang 
des  Strassenbahnweseiis  angwfdnefe,  sich  anch,  hierdarch  veranlasst,  eine 
Yereinigang  der  betreffeodeo  Gesellscbaftea  des  gaDzeii  Landea  znr  Wahrong 
ihrer  Reehto  gebildet  hat,  steht  eine  belebte  BrOrtenmK  dieses  Gegen^ 
standes  imd  bald  wobl  aneb  die  Vorlage  eioes  Nebmbahn-Geeetzee  za 
erwarten.  Es  dilrften  daber  einige  MittheOongen  fiber  die  bieher  statt- 
gehabte  Botwiekliing  des  Nebenbahnwesens  in  Italiea  geiade  jetzt  am 
Platze  seiii.  Dea  Ban  and  die  AnsrftstoDg  der  Kebenbahnen  betreffeodo  An- 
gaben  Bind  bierbel  nnr  vereinzelt  aofgenommen,  nachdem  sdche  bereits  mehr- 
&eh  TerOffentlieht  worden  sind,  so  namentlich  in  dem  Werlce:  ,L*implanto 
e  I'eeeidzio  dei  tramways  von  Giuseppe  Bianehi,  mit  19  Tafeb  and 
53  Zeichnnngen  im  Text,  Mailand  1888  bei  HoepU*.  Dieses  Werk  ist  dnreh 
die  zahlreichen  Zeichnnngeh  im  Wesentlicben  aneb  fOr  diejenigen  versUUid- 
lidi,  welehe  der  italienischen  Spraehe  nicht  besonders  mftchtig  sind. 

Gesetzgebnng. 

In  Italian  ist  ein  Gesetz  fiber  die  Nebenbabnen  noch  nicht  erlasseo. 
Die  zanftchst  zor  AasftthroDg  kommeDden  Dampfstrassenbabnen  warden 

als  nnter  das  Gesetz  fiber  die  Offentlichen  Arbeiten  vom  20.  M&rz  1865 
failend  betrachtet  and  gemfiss  Gntacbten  des  Staatsraths  vom  3.  Jani  1874 
words  weiterhin  besdmmt,  dass 

1,  wenn  es  sich  urn  Pferdebahnen  anf  Froviozial-  and  Gemeinde- 
strassen  handele,  gemgss  der  Artikel  55  nod  80  des  Gesetzes 
uber  die  ofTentlichen  Arbeiten  and  der  Bestimmangen  fiber  die 
StrassenpoUzei  die  Eonzesston  von  der  Strasseneigenthfimerin  za 
eriheilen  sei; 
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2.  die  Staatsregierung  nur  die  Konzcssion  zu  Babneu  m  ertheilen 
babe,  wenn  solcbe  aaf  Staatsatrassen  oder  dem  Staate  gehOrigen 
Lande  ausgefuhrt  werdeo  sollea; 

3.  in  alien  Ffillen  der  Verwendang  von  mechanischer  Zagkraft  aaf 
Grand  des  Reglemeots  der  Strassenpolizei,  bestfitigt  dnreh  kOnig- 
liche  Ordre  vom  15.  November  1868  No.  4697  uber  den  Verkehr 
von  Lokomotiveu  auf  Landstrassen,  die  Geuebmigang  vom  Mixuster 
der  offentlicben  Arbeiten  eiogeholt  werden  musse. 

Darcb  die  Zirkularverfugnng  des  Mioisters  der  oflfentlicben  Arbeiten 
vom  20.  Jnni  1879  sind  die  Normen  erlassen,  aaf  Grand  derea  der  Ban 

and  der  Betrieb  der  Dampfstrassenbahnen  —  tramwie  a  vapore  genannt 
—  ansznfuhren  ist.    Im  Uebrigen  unterliegen  diese  Art  von  Bahnen  den 

Vorsohriften  des  Strasseupolizei-Reglements.  Die  auf  eigenem  Bahnk5rper 
ZQ  errichtenden  Ncbenbahnen  —  ferrovie  economicbe  geDannt  —  ,  welche 
das  £xpro[)riation8recbt  beanaprucben,  (alien  onter  das  Eisenbalm- 
gesetz  fur  Uaaptbabnen. 

Im  Anhsmge  jener  Zirkularverfugang  vom  20.  Juni  1879  befindet 
sich  eine  Tabelle  der  Normen  fur  den  Baa,  die  Ausrflstang  and  den  Betrieb 
der  Dampfstrassenbahnen  (mitgetheilt  in  Glaser's  Annalen  1.  Aas^nst  1885, 
Band  XVII.  Heft  3  Seiten  44  and  45),  wnnach  dieselben  in  5  Klassen 
getheilt  werden.  Die  ersten  3  Klassen  behaudelu  Vollspar-,  die  zwei  letz- 
ten  Klassen  Schmalsparbaboen.    £s  wird  darin  nnter  andern  festgesetzt: 

£1.  L  Vollspnr,  betrieben  mit  Fahrmaterial  der  Haaptbahn.  HOchste 
Geschwindigkeit  40  km,  geringster  Ualbmesser  200  m,  bOchste 

Steignng  35  .*.  ; 

£1.  IL  Vollspar,  betrieben  mit  eigens  gebantem  Fahrmaterial.  H5chste 
Geschwindigkeit  30  km,  geringster  MalbmesBor  160  m ,  bOchste 

Steignng  50  .V ; 

£1.  III.  Vollspur,  hochste  Geschwindigkeit  20  km,  geringster  Halbmesser 

100  m,  hochste  Steigung  50  v.- ; 

KJ.  lY.  Spurweite  0,95;  hochste  Geschwindigkeit  35  km,  geringster  Halb- 
messer 70  m,  hochste  Siei^Hiuf:  50  ; 

£1.  V.  Spurweite  0,70  m,  huchstc  Geschwmdigkeit  25  km,  geringster 
Halbmesser  40  m,  bOcbste  Steignng  50  tt-. 

Yon  diesdn  Bestimmnngen  kommen  immer  noch  erhebliche  Ab- 
weichongen  vor;  so  vrnrde  beispielsweise  fur  Babnen  nacb  RIasse  I  eine 
Geschwindigkeit  von  45  km,  fur  Klasse  IV  40  km  Geschwindigkeit  ge- 
stattet,  nnd  was  die  Krummangen  und  Neigungen  anbelangt,  so  wurden 
ffir  Prato  eiu  Halbmesser  von  15,5  ™)  Uebrigen  mebrfach  20 — 30  m,  bei 
Florenz  eine  Steignng  von  70     zagelasseu  a.  s.  w. 
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Von  den  in  5  Khissen  eingetheilten  Nebenbahnen  entspricht  Klasse  I 
ungefahr  den  deatschen  Bahnen  untergeordneter  Bedeutang  mit  Vollspnr. 
Za  beachten  ist  hierbei  besonders,  diiss  fur  diese  Klasse  tod  Bahnen  eine 
Gescbwindigkeit  bis  za  40  km  zagelassen  wird. 

Im  Jahre  1880  wurde  der  Deputirteukammer  vom  Ministerium  Bacca- 
rini  ein  Gesetzentwurf  uber  die  Nebenbahnen  vorgelegt  (mitpethcilt  auf 
Seite  706  der  Zeitschrift  des  Vereins  deutscher  Eiseubahnen  1880).  Die 
Nichtannahme  dieses  Gesetzes  oder  vielniehr  die  hierbei  zu  Tage  getretene 
Abneignng  der  Volksvertretang  gegen  die  Behandiung  dieses  Gegenatandes 
bezeugte  die  Absicht,  die  Eulwieklong  des  Nebeobahnwesens  zuuachst  in 
nngebundener  Weise  vor  sich  geheu  zu  lassec. 

Eiue  besondere  gesetzliclie  Kegelung  der  iiafipliicht  im  Sinne  anseres 
Uaftpflicht-Gesetzes  ist  nicbt  getroffen,  vielmebr  gelten  diesbezOglich  die 
allgemeineD  dem  Code  Napol6on  Art  1382  ff.  entsprecbenden  zivilrecht-  | 
lichen  Bestimmangen.  Wichtig  fflr  die  Entwicklimg  der  DampfstraBaen-  | 
bahoen  ist  der  Nachhas  der  BtMilichen  Stenerbelastiiiig  der  Transport- 
Gelderbebimgen,  welche  IBr  den  PersoaenYerfcehr  13 -i-,  fttr  den  £ilgiit> 
▼erkehr  3h-  and  fttr  den  Fracht?erkebr  Sh-  betr&gt,  sowie  die  Befreinng 
von  der  Stempelsteaer,  fQr  jeden  Fahraehein  and  jeden  Fhushtbrief  mil  4  J^. 
Die  Nebenbahnen  ani  eigenem  BahnkOrper  —  ferrovie  economiehe  — 
nntorliegen  dieser  Stener  ebenso  wie  die  Haiq^tbahnen.  ! 

I.  Tramwle  a  yapore. 
(Dampfstrassenbabnen.)  | 

Die  Dampfstrassenbabnen  haben  in  ItaUen,  namentUch  in  dem  ndrd- 
lichen,  verkehrsbedilrfligsten  Theile  des  Landes  bekanntUch  eine  libera 
rascbend  grosse  Entwicklnng  gdnnden  and  die  gllnstigsten  Bifolge  anf 
die  Hebnng  des  Woblstandes  der  anfgesehlossenen  Gegenden  ansgettbt 

Die  BigentbQmlicbkeit  dieser  Bahnen  ist  die  &8t  ansschliessliche  Be- 
nntznng  vorbandener  Strassen  innerhalb  and  ansserhalb  der  Ortschaften, 
in  Folge  dessen  die  Anweodnng  von  Erummnngen  mit  kleinsten  Halbmessern 
erfolgt;  die  Anordnung  von  Schienenoberkante  in  gleicher  Hdbe  mit  der 
Strassonoberflache,  auch  im  Uebrigen  ein  derartiger  Einbau  des  Geleises,  dass 
f&r  den  Verkebr  des  Landfobrwerks  darcb  die  Geleise  keinerlei  ijinder- 
niss  erw&chst.  Fast  darchwog  sind  die  Dampfstrassenbabnen  nnter  An> 
wendang  voller  Spar  erbaat.  Als  weitere  Eigentbumlichkeit  in  der 
Entwicklnng  dieser  Bahnen  ist  zn  erwShnen  die  BeschrSnkung  der  Bahn- 
hOfe  anf  Anfangs-  nnd  Endpunkt  der  TJnie,  snwie  etwaigc  Knotcnpnnkte, 
dagegen  die  Aniago  von  Aubaltestellen  in  knrzen  Z\viseheor4umen  von 
etwa  1 — 2  Kilometer;  die  grosse  Zahl  der  tfiglich  verkehrenden  Zuge  and 
die  biiiige  Beforderong  aut  denseiben;  die  Aosgabe  der  fahrkarten  w&h- 
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read  der  Fabric  die  Annahme  ▼on  Gfltem  bis  km  m  Ab&hit  der  Zllge 
and  80  za  sagen  ?or  der  Haaethfir,  sowie  die  AoBliefeniDg  deiselben  in 

gteicher  Weise. 

Die  dem  Volke  eigenartige  Beweglichkeit  mid  oatfirliche  BegaboDg 
baben  in  Italien  die  SchwieriglLeiteo,  welche  die  Benntzang  belebter  Strassen 
darch  Dampfbabnen  vemrsacbt,  anfs  Beste  dberwiiAden.  Es  ist  dabei  za 
berficksicbtigen,  dass  solcbe  Scbwierigkeiten  wegen  der  geriogen  Strassen- 
breite  ionerhalb  dicht  bewohater  Orte  and  wegen  der  Landesgewobnbeit 
des  Lebens  nnd  Gewerbebetriebea  bei  offener  Uaostbtlr  and  anf  der  Strasae, 
bier  in  besonders  bobem  Maasse  za  befiirchten  waren. 

Die  Dampfstrassenbahnen  dieoen  vorwiegend  dem  Personenverkehre, 
der  G&terverkebr  bescbr&akt  eich  meist  aaf  die  Bef&rderimg  von  Stuckgatern. 

A.  Komeeiieiieertheilung. 

Fur  die  AnfertiguDg  von  Vorarbeiten  ist  cine  Konzession  des  Pro- 
viDzialprafekten  nor  in  einigen  Provinzen  einzoboien,  in  anderen  da- 
gegen  Dicht. 

Die  Genehmigung  zur  Verwendaog  von  Dampfmaschinen  fur  don  Babn- 
betrieb  wird  darch  ein  Dekret  des  Ministers  der  OiTentlicben  Ariteiten  er- 
theilt.  Die  Kouzessionsertheilung  zum  Baa  and  Betrieb  der  Babn  erfolgt 
darch  den  ProvinzialprMekten  mitteist  Aassteilang  eines  Bedingnissheites 
(capitolato). 

Um  dus  luinisterielle  Konzesaionsdekret  zu  erlangen,  hat  der  Unter- 
nehmer  uuter  Anlage  des  Projektes  dem  Provinzialpiiifekten  ein  Gesuch  vor- 
zulegen.  Letzterer  uberreicht  dasselbe  mit  einem  technischen  Gatachten 
des  Zivil-Ingeniear- Amies  der  Provinz  dem  Minister,  welcher  ein  Gat- 
achten des  bohen  Bathes  seines  Ministerinms  flber  dae  Gesncb  veranlasst. 
Naeh  weiterer  Prfifang  des  Gesnchee  anf  Omnd  der  betreffenden  gesets- 
lichen  nnd  reglemeDtarischen  Bestimmnng  erlftsst  der  Minister  das  Dekret« 
welches  dem  Gesnohsteller  darch  den  ProTinziaipriifektea,  zngieich  mit  der 
Genebmigong  des  letiteren,  dem  erwihnten  Bedingnieshefte  Hbergeben 
i?ird.  Aas  dem  Inbalte  eines  soleben  Bedingaissbeftes  ist'  za  erseheo, 
dass  der  Schwerponkt  nicht  alleia  bezilglicb  der  Eonzessionirnng,  sondem 
aaeb  der  Beanfsichtignng  des  Banes  nnd  Betriebes  ven  Dampfttrassen- 
bahoen  bei  der  ProvinzialTerwaltong  liegt. 

Dnrch  das  Becht  der  Anflage  mehrfacher  Eantionen  nnd  der  jflhr^ 
lichen  Sntsclrildigangssnmmen  ftr  die  Benntzang  der  Strassen,  deren  Feet- 
setznng  in  das  Belieben  der  Provinzialverwaltang  gestellt  ist,  hat  diesdbe 
es  ToUstiUidig  in  der  Hand,  BabnaDlagen  zn  ftrdem  oder  zn  hindecn. 
Unterstfltzaogen  denurtiger  Anlagen  erfolgen  znweilen  dnieh  Zoaehfisse 
der  Provinz,  der  Geraeinden  and  der  interessirten  Privaten;  doeh  gesehieht 
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die  Fdrdernng  der  Strassenbahn-UnterDebmnngen  meist  nar  dnrch  niedrige 
Bemessnng  der  Kantionen,  namentlich  aber  der  Jahresentschadigungen. 

Die  rPKolmassige  EntschS,digunp:  fur  die  Strassenbenutzung  anlangend,  aei 
hier  erwalmt,  dass  fur  die  Benatzunp;  der  30  km  langen  Chaussee  Mailand- 
Lodi  ein  Jabresbetrag  von  5600  c^il  y  liir  Mailand-Vaprio,  29  km  lang, 
6474  e,/<^  von  der  Dampfstrassenbahn-Unternehmang  za  entrichteo  siod. 

Das  EDleignaugsrecht  wird  den  UDteroehmem  von  Dampfstrassen- 
bahnen  nicht  gewfihrt.  Es  erfordern  jedoch  thata&chlich  die  Strassenbahn- 
Anlagen  in  den  meisten  Fallen,  vvenn  auch  in  geringem  Cmiange  den 
Erwerb  von  GrondstfK  ken,  z.  B.  bei  sebr  scbarfen  Krummnn2:en  der 
Strassen,  namentlich  aber  dann,  wenn  die  Strasse  nicht  breit  geuug  ist, 
um  nach  Abzug  des  der  Balm  iiberlassenen  Streifens  noch  die  vorgeschrie- 
benen  5  m  fur  den  gewOhnlichen  Strassenverkehr  zn  erubrigen.  Eio 
solcher  Fall  tritt  auch  bei  sonst  geniigend  breiten  Strassen  hiiufig  aol 
denjenigen  Statiouen  ein,  am  deoeu  die  Anlage  eines  ^'ebengeleises  er- 
iorderlich  ist. 

Da  die  Trovinz  deu  Gemeinden  das  Euteiguungsrecht  fiir  Wege- 
anlagen  ertheilen  kann,  so  treten  die  Gemeinden  oder  die  Provinzen  nnter 
Erkl&rang  der  Nothwendigkeit  einer  StrassenTerlegong  oder  Erbreiternng 
meist  fllr  die  BahnnnteniebiDniig  mn. 

Die  Pvovins  ertheitt  nor  die  Eootdeaioii  fSa  die  BahnaBlageE  waS  den 
Pl!0vinzial8trasBeD.  Werden  auch  Kommunalwege  in  AnBprach  genommen, 
80  ist  ftr  die  Anlage  anf  diesen  Wegen  die  Eonzession  Ton  den  GemeindflO 
zn  ertheilen.  Bei  langen  Bahnen,  welche  Provinzial-  nnd  Strassen  mehrerer 
Gemeinden  benntxen,  wird  bierdarcli  die  Erlangong  der  Konsession  zn  einer 
achwierigen  Sache,  wobei  die  ProvinzialYerwaltong  znr  Onterst&tsnng  gnter 
Anlagen  einzngreifen  nicht  nnterlftsst 

Naeh  Erlangnng  dee  Bediognissheftes  too  Seiten  der  Provinx  kiiui 
mit  dem  Ban  der  Bahn  nnverzilglieh  begonnen  werden. 

Eine  Anflage  nnd  Feststellnng  der  Plftne,  landes-  nnd  bahnpoliieir 
liche  Besichtignngen  sind  nicht  Torgescbrieben. 

B.  Verbreitung,  Anlage  und  Betriebsfiihrung  im  AUgemeinen. 

Das  dicbteste  Netz  von  Dampfstrassenbabnen  befindet  sieh  in  der 
Lombardei  mit  den  Mittelpnnkteo  Mailand  nnd  Brescia.  Femer  sind  in 
and  am  Tarin,  FlorenZ)  Rom,  Neapel  nnd  anderen  grOeaeren  Stftdteo 

Dampfstrassenbabnen  in  grosser  Verbreitang  vorhanden. 

Diese  Anlagen  erstreckcn  sich  meist  strahlenformig  za  den  Gross- 
etftdten.  In  Mailand  and  Tarin  enit^priugeu  je  etwa  12  soU  her  Dampfstrassen- 
babnen. Dieselben  dienen  als  Yermittelang  des  Verkehrs  der  Umgebang 
der  GrosBstadte  mit  diesen  nnd  nmgekehrt.  Der  Marktverkehr  spielt  dabei 
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eine  groAse  RoUe,  ebenso  der  Verkehr  der  st&ndig  oder  zeitweise  ausser- 
halb  der  Stadt  wohnenden  Familif  n,  deren  Oberhanpt  geschaftlich  in  der 
Stadt  thatig  ist.  Eadlicb  werden  die  fiahnea  zablreich  tod  Vergnfigniige- 
reieenden  benatzt. 

MeisteDs  bilden  grdssere  Ortschaften,  die  nebenbei  h&afig  aach  dareb 
Hanptbahnen  mit  den  Grossst&dten  verbuideii  Bind,  seltener  Vergnflgnogs- 
Oite  die  Endpunkte  der  Linien. 

Die  ^;rossereii  Unternehmungen  haben  Verbindnn^en  ihrer  Haupt- 
strecken  oder  deren  Abzweigungen  untereinander  and  bilden  so  ein  ganzes 
Bahnnetz.  Ein  Boispiel  hiervon  weisen  unter  Andern  die  Linien  der  so- 
cieta  dei  tramwie  iuterprovineiali  Milano  -  Bergamo  -  Cremona  anf,  welche 
Gesellachaft  163,6  km  in  Betrieb  bat. 

Die  Einfuhranc:  der  Dampfstraasenbahnen  in  die  StSdte,  sowie  die 
Anlage  der  Anfan^s-  and  Endstationen  in  denselben  sind  sebr  verschieden 
aasgefubrt.  In  Mailand  liegen  die  AnfangsbahnhOfe  racist  am  Anfange  der 
Stadt,  einige  deraeiben  sind  zwar  mehr  in  das  lunere,  wie  auf  deu  foro 
Bonaparte  hineingefuhrt,  kcine  derselbeu  jedonb  bis  in  das  Herz  der  Stadt, 
anf  den  Domplatz.  Dieser  hat  sich  vielmehr  zu  eioem  grossen  Zentral' 
bahuhole  fiir  die  Pferde-Eisenbabnen  ansgebildet. 

Die  Stadt  Mailand  ist  auf  dem  Glacis  der  ebemaligen  Umwaliang  von 
einer  breiten,  mit  mficbtigen  Plataneu  bestandeneu  Ringstraase  nmgebeu, 
anf  welcher  2  Geleise  der  Mailftnder  Pferdebahn-Gesellscbaft  gebtreckt  sind, 
die  anf  dieeen  Gdeisen  einen  Ronddieost  nm  die  Stadt  betreibt.  Mehrere 
der  Ton  Mailand  ansgehenden  Dampfstraasenbahnen  mllnden  in  diese  Ring- 
bahn  nnd  benntzen  dieselbe  eine  Strecke  bis  znr  Wiederabsweigang  anf 
*  ihien  Bahnhofeptatz. 

Der  Babnhof  der  soeieti  dei  tramwie  interproTinelali  liegt  beispiels- 
weise  reebtwinklig  snr  Bingstrasse  anf  einem  Grandstficke  nrisdien  der 
Porta  Bomana  nnd  Porta  Yenezia.  Ans  dem  Bahnhofe  ftthren  2  GMeise, 
das  eine  schwenkt  links^  das  andere  rechts  in  die  Pferdebabngeleise.  Die 
Zftge  der  der  Gesellschaft  gehOrigen  Dampfetrassenbahn  Hailand-Lodi  fabren 
in  der  naeb  links  gerichteteii  Abzweignng  ans  nnd  benntzen  das  Pferdebabn- 
geleise bis  zor  Porta  Bomana;  die  Zfige  der  der  gleieben  Gesellschaft  za- 
gehftrigen  Dampfstrassenbalin  nach  Honza  fahren  in  der  nach  reebts  ge- 
riehteten  Abzweignng  ans  nnd  benntzen  das  Pferdebabngeleise  bis  znr  Porta 
Yenezia.  Das  Geleisedreieok,  welches  sich  dnrdi  die  beiden  Abzweigungen 
ans  dem  Babnbofe  nnd  die  Torbindenden  Pferdebabn-Geleise  bildet,  wird 
zngleich  znm  Wenden  der  Maschine  benntzt  tmd  ans  diesen  Gmnde  fiBUt 
anf  dem  Bahnhofe  eine  Drehseheibe. 

Die  genannte  Dampfstrassenbahn  -  Gesellschaft  benntzt  anch  noch  von 
der  Porta  Venezia  ab  die  Geleise  der  Ton  Mailand  nach  Monza  gehenden 


Digitized  by  Google 


484 


BtXtng  sw  KMintnjM  d«r  Ntbanbdiiini  Italioii. 


Pferdebabn  und  zwar  aaf  der  Strecke  Porta  Venezia  bis  zar  Station  Loreto. 
Da  aowobi  der  Betrieb  der  Pferdebaha  Mailand-Monza  als  aaob  deijeaige 
der  Dampfstrassenbaho,  die  nicbt  nnr  nach  Monza  geht,  sondern  von  dieser 
Linie  ab  —  und  sich  yerzweigend  —  nach  Vimercate,  Vaprio,  TrevigUo 
and  Bergimo  fubrt,  ein  Qberaos  lebbafter  ist,  so  warden  dieselben  Geleise 
von  einer  grosseo  Zabl  voo  mit  Lokomotiven  bef?)rderten  Babnzugen  nnd 
Pferdebahnwagen  benntzt.  Oft  sieht  man  in  knrzen  Abst&nden  Bahnzuge 
und  Pferdebahnwagen  anf  demsclben  Geleise  einander  fol^en.  Eino  der- 
artige  t^emeinschaftliche  Benutznng  einer  doppel^^eleisigen  Bahc,  nament- 
lich  auf  kurze  Strecicen  ist  sehr  gebraochlich  nnd  die  erste  Unter- 
nebmerin  der  Bahnanlage  ist  dnrch  Art.  6c  des  Bedingoissheftes  znr  Zn- 
lassuDg  einer  solchen  Gemeinschaft  auf  kurzen  Geleisestrecken  verpflichtet. 
Die  gemeinschafdiche  Benatzoog  Iftngerer  Geleisestrecken  gescbiebt  nacb 
Uebereinknnft. 

In  Florenz  be^nnnen  die  Dampfstrasseabahnen  im  Inuem  der  Stadt  aaf 
der  Piazza  St.  Maria  Novella. 

In  Turin  sind  die  Dampfstrassenbahnen  ebenfalls  in  das  Innere  der 
Stadt  gefuhrt,  davon  2  bis  anf  den  Verkehrsmittelpunkt  der  Stadt,  die 
Piazza  Gastello.  Auf  diesem  Platze  ndrdlich  des  Palazzo  Madama  liegea 
3  dnrch  Weifhen  mehrfach  verhnndene  Geleise,  von  denen  nacb  der  einen 
Richtnn^  3  Dampfstrasscubahn-  nnd  cine  Fferdebahn>,  nach  der  anderen 
fiicbtong  3  Pferdebahn-Linieu  ansgeben. 

Han  vergegenw&rtige  sich  die  loanspmehnahme  dieaer  3  G^eise,  aaf 
denen  beispielswetee  an  Sonntagen  verkebren: 

Dampfetnssenbabn  nacb  Moncalieri  and  zorQck  46  Zfige 
,  »    Gassino      ,      ,     18  , 

»  ,    Soperga      „      ^     16  » 

zaBammen  80  Dampf- 
straasenbahnz&ge  nnd  mehrere  Hnnderte  von  Pferdebahnwagen!  Zwisehen- 
dnrch  lindet  neben  diesen  zaUreiehen  Zn-  nnd  Abgftngen  selstTentindUcb 
aneh  der  llir  80  ZQge  erforderliche  40malige  Maachmenweehsel  anf  dieaen 
drei  Geleisen  statt. 

Bin  ebenao  lebendigee  Bild  des  Verkebrstreibena  bietet  hftofig  die 
Brfieke  Yittorio  Emannele  in  Tnrin.  Aaf  derselben  wird  der  Torfain  an- 
gegebene  Veikehr  der  8  Dampfetrassenbahnen,  sowie  der  bereita  erwftbnten 
and  noch  anderer  anf  der  Piazzo  Yittorio  Emannele  entspringender  Pferde- 
bahnen  mittelBt  eines  Doppelgeleisea  fiber  den  Po  geldtet  An  den  Aben- 
den  fichOner  Sonn-  and  Festtago  siebt  man  dann  biaweilen  eine  wahie 
Doppelkette  von  Dampfwagenzugen  and  Pferdebahnwagen  im  Tempo  des 
Pferdetrabes  sich  fortbewegen,  dnrchflntbet  von  einer  hb-  and  herstrOmen- 
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den  MenschenineDge  imd  ▼on  zaUieicheo,  raach  dabin  efleoden  Katschen 
ond  fiberladenen  KarreD,  deren  iDBassen  doreh  lautes  Weaen  and  Zarafe 
den  Wirrwarr  bis  znr  Enegang  ateigern.  £b  ist  erkl&rlieh,  dass  bei  dem 
Anblick  eines  solcbeo  Dnrcbehianden,  wie  «b  an!  der  Piazza  Gastello  nnd 
der  Pobrficke  bisweilen  bemebt,  ein  wobl  gescbnlter  deatseber  Bisen- 
bahnbeamter  von  einem  leicbten  Gransen  befallen  wird.  Und  doch  er* 
eignen  sich  weniger  UoglQcksf^lle,  als  man  yermiithen  sollte.  Der  Fnss- 
tritt  des  Lokomotivf&brers  bringt  die  firemse  der  Maschiae  fast  znr  angen- 
blieklicben  Wirknng  nnd  aaf  das  er^te  Bremszeicben  des  FQhrers  greifen 
(lie  nnchst  den  WagenbremBen  befindlK-hen  Reisenden  sofort  h&Ifreieb  in 
die  im  louem  der  Wagen  angebracbten  Bremskurbeln. 

6.  Betrieb  im  Beeoaderen. 

Die  BedingniBebefte  der  Provinz  entbalten  die  banptsftehlichBten  Be- 
triebBvorschriftoD,  z.  B.  Festsetznng  der  Gesebwindigkeit  von  bOebstenB  18 
and  mindestens  10  km  f&r  die  Stnnde;  Zasammensetznng  der  Zfige  ans 
bOcbstenB  4  Wagen;  AnsBcblnss  von  YerBtftrknngBmasGbinen;  ansBebliesB' 
liebe  Verwendnng  von  Tenderlokomotiven  mit  ecbarf  wirkenden  Bremaen; 
Besetznng  der  ICasebinen  mit  geprflften  Fflbrem  and  Heizera;  Fabrplan- 
feststellnng  dnreh  die  Provinzialverwaltong;  Zidaasnng  des  Betriebes  einer 
knrzen  Babnatrecke  dnrcb  mebrere  Unternebmer;  atftndige  Ueberwadinng 
des  Betiiebsdienstes  aeitena  dea  von  der  Provinz  zn  diesem  Zweeke  ge- 
bildelen  Aneaehnaaea. 

Die  Provinzialverwaltnngen  erlasaen  anaserdem  nocb  ailgemein  oder 
ffir  jeden  einzelnen  Fall  gilltige  BetriebsToraobriften.  So  beetimmt  die  Be- 
triebsTorscbrift  der  Provinz  Mailand  vom  15.  Mai  1881  n.  A.: 

Beim  Dnrch&bren  bewobnker  Orteehallen  maas  die  Gesohwindigkeit 
derart  Termindert  werden,  dass  ein  Beamter  im  Sebritt  dem  Znge  Toran- 
gehen  kann. 

Dieaelbe  geringe  Geecbwindigkeii  iet  vor  nnd  wfthrend  der  Daroh- 
fahmng  einer  Krenznng  mit  anderen  Bahnen  einznbaUen  und  eine  solohe 
Krenznngsatelle  darf  erat  darcb&hren  werden,  wenn  daa  Fabrtaignal  gegeben 
worden  ist. 

An  Strasaen-  and  Babnkrenzongwtellen  mnsa  wftbrend  der  Zeit  der 
Dorcbfabrt  ein  Wirier  anweaend  sem,  nm  Faaag&Dger  nnd  Wagen  zn  war- 
nen.  Nor  mit  Genebmignng  des  Ministers  der  Oflfontlicben  Arbeiten  oder 
der  Prifektnr  darf  biervon  eine  Ansnahme  gemacbt  werden. 

Bin  Zng  darf  die  Ltage  von  80  m  ond  daa  Gewicbt  von  80  t  niebt 
ftberscbreiten, 

Mascbinen  and  Wagen  miaaea  aftmmtlieh  mit  Bremaen  Tecaelien  sein* 
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Wie  viele  voa  denselben  za  bedienen  sind,  wird  den  NeigoogeD  der  Bahn 
entsprechend  ffir  jeden  Fall  besonden  bestimmt. 

Die  Sigaale  anf  derMascbine  werden  mit  einemHorn  gegeben.  Dampf- 
pfeifen  sind  ansdrficklieh  vntersagt 

Sind  die  Pl^tze  eines  Wagens  s&mmtlich  besetzt,  so  ist  eineTafel  mit 
der  Aafschrift  j,Completo"  daran  zu  hangen. 

Das  Aus-  uod  Einsteigeo,  das  Debersteigen  aus  eiaem  Wasion  in  den 
anderen,  sowie  der  Aufeullialt  aaf  dem  Trittbrett  w^rend  der  Kahrt  ist 
nnterBagt. 

Ueber  den  Gang  jedes  Zuges  ist  ein  Fahrberidit  anfzustellen. 
Das  Balinpersonal   muss   vereidigt   and   von  der  Prafelctar  be- 
statigt  seio. 

Ueber  dea  Zogdienst  ist  Folgendes  za  erw&hnen: 

Die  meisten  Zuge  sind  reine  PersonenzQge.  GQterwagen  werden  Id 
der  Kegel  in  gemischten  Zugen,  einzelne  Wagen  mit  dem  n^chsteD  ab- 
gehenden  Zuge,  gleichgultig,  ob  Personen-  oder  gemischter  Zug,  befSrdcrt. 
Die  Eintbeilung  in  IV'rsouen-,  Gemisciite  and  Guterzuge  findet  nar  bei  den 
grOsseren  UnternehmaDgcD  statt. 

Die  Zahl  der  t&giich  verkehrcnden  Zuge  ist  der  Stftrl^e  des  Bahuverkebrs 
entsprechend  sehr  verschieden,  und  wechselt  bei  den  onzelnen  Babnen  von 
8  bis  50,  Hin-  and  Herfabrt  einzeln  gezablt. 

Besondere  Sono-  nod  Festtagzuge  sind  auf  den  meisten  Bahnen  Tor- 
geseben.  Bei  starkem  Terkebr  folgen  den  fiihrplanoifiasigeo  Zugen  so- 
genannte  nZfige  bis**. 

fiztragftterzQge  werden  bei  dem  Vorhandenaein  von  Wagen  ab- 
gelaasen. 

Nachtverkehr  ist  nirgcnd  eingefuhrt.  In  Mailand  ist  fQr  jeden  naeh 
10  Vhr  verkebrenden  Zng  die  Genehmigong  des  Prftfekten  eioznholen. 

Die  Anordnnng  eines  Schntzwagens  nnd  von  VorriohtaDgen  zor  Ver- 
stfindignng  der  Beisenden  mit  dem  Zagpersonal  ist  nieht  erforderlieb. 

Die  ZOge  weiden  yon  einem  Zogfilhrer  nnd  meiat  too  2  SchaSbeni 
begleitet  Einem  der  letzteren  liegt  die  Bediennng  der  Schlnssbremae  ob. 
Der  Fabrseheinverkanf  findet  dnrch  die  Sebaffher  statt,  welehe  in  Folge 
dessen  hOcbstons  3  Wagen  bedienen  kOnnen.  Die  Ansgabe  der  Fabrscbsise 
wird  beanfsicbtigt  dnrdi  den  Zogfilhrer  nnd  AofBichtabeamte. 

Die  grdsseren  Babnen  besitxen  Beglements  fftr  die  einzelnen  Dienst' 
zweige.  Signalordnongen  sind  anf  alien  Bahnen  anageg^beo.  Ala  Signal- 
mittd  dienen  verscbiedenartige  Fahnen,  Latemen,  SignalhOmer,  PIbiAit 
sowie  Gioeken  an  den  Lokomotiven. 
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Die  Stattooen  eind  dreierlei  Art: 

1.  Stationcn  I.  Klasse  am  Anfanga-  nod  Endpankte,  sowie  an  wich- 
tigeu  EuoteDpunkten  der  Babn.  Die  grussten  dieser  Anlagen  siod 
bezfiglich  des  Stations-  und  Guterexpeditionspersonals  wie  Babn- 
hofe  der  Hanptbahnen  mgerfistet 

2.  Statiooen  II.  Elasse,  mit  einem  expedirenden  Wftrter  oder  Weichen- 
steller  besetzt  Diese  Stationen  eind  theiU  mit,  theiU  ohne  eiD 
Nebengeleis  ansgeffihrt. 

3.  Die  Stationen  IIL  Klasee  eind  Haltepnnlcte,  melat  ohne  jede  Be- 
setinng.  Die  ZQge  balten  nnr,  wenn  Reisende  anfznnehmen  oder 
abzosetzen  eind.  Diese  Stellen  nnterscbeiden  sicb  von  der 
ireien  Streelce  nnr  dnrch  das  Vorfaandensein  einer  Tafel  mit  der 
Anbchrift  .fermata". 

Anf  den  Dampfotrassenbabnen  mit  Gftterrerlcebr  sind  in  der  Regel 
sSmmtlicbe  Stationen  fttr  deneelben  erOifoet. 

Ans  der  Handhabnng  des  Betriebsdienstes  ist  zn  erseben,  dass  seitens 
der  Bebdrden  die  An&icbt  darilber  sebr  nacbsicbtig  geQbt  wird: 

Bine  Ermftssignng  der  Gesehwindigkeit  in  den  Ortscbaften  bis  anf  die 
gewOlmlicbe  Gangart  eines  Menschen  wird  vielfaeb  nicbt  beobacbtet 

UeberfOllnngen  der  Wagen  kommen  bftnfig  tot,  ebenso  ist  das  Anf-  nnd 
Abspringen  der  Beisenden  wfibrend  der  Fabrt  in  Uebnng. 

Innerbalb  der  grossen  StUdte  finden  diese  Uebertretnngen  weniger  bftnfig 
statt  als  anf  der  Streeke. 

D.  Verfcehr. 

Die  I'etsonenbeforderuQ?:  bildet  die  llauptciDuahmeqaelle  der  Dampf- 
strasseabahneu.  Die  Beforderunc;  von  rrtitern  fiudet  auf  eirilRen  dieser 
Bahiien  uberhaapt  nicht  statt,  aof  andereii  nur  in  £;erinc;em  Umfange,  wilh- 
rend  eiozelne  derselben  eiuer  nioht  UDerheblichen  Entwiekluii'^  dieses  Ver- 
kehrszweiges  sicli  erfreuen,  die  sogar  den  Hauptbahnen  iii  empfindlicher 
Weise  Konkurrenz  bereitet.  Je  nach  der  Bedeutun.;  der  oinzelnen  Verkehrs- 
zweige  sind  die  entspreehenden  Tarifbereibnuu^eii  and  bezutjliehen  Vor- 
Bchriften  mit  nnehr  oder  weniger  Sorgfalt  behandelt.  Die  Veruffentlichung 
der  Tarile  i&t  nirgend  vorgesehrieben,  wird  aber  yod  alien  BaLueu  geband- 
habt.  Tarifbefte,  Fracbtsiitze  und  BelOidcruugsbediDgangen  enthalteod,  siud 
k&Dflich  ZQ  babeo. 

Uinsicbtlieb  der  Bildnng  der  Tarife  gilt  natiirlich  aacb  hier  zuoacbst 
der  Gmndsats,  soviel  zn  nebmen  ais  Qberhanpt  zn  eriangeo  ist. 

Zar  Bescbrftnknng  der  zn  aosgedebnten  Anwendnng  dieses  Grand- 
satses  dient  das  der  Provioz  znstebende  Recbt  der  Genehmiguog  der  Ta- 
rife dnrch  die  Deputation  derProvinz,  vor  Allem  aber  die  Backsichtnabme 
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auf  den  Mttbewerb.  In  Folge  dee  Jetzteren  siad  die  Preise  nieht  aUein  anf 
den  einzelnen  Balinen,  sondern  sogar  innerhalb  denelben,  wenn  me  In 
Wettbewerb  oder  nicbt  in  Wettbewerb  stehende  Strecken  nmftmen,  eehr  ver- 
sehieden,  jedoeh  fast  dnrchweg  niedriger  ale  dicyeoigen  der  fianptbahnen. 

Die  Terwaltongen  oehmen  in  ihre  Tarife  iibenii  die  Bemerknng  anf, 
daas  lie  sich  das  Beebt  vorbehalten,  fBr  Traneporte  von  Bedentnng  be- 
sondere  Vereinbamngen  mit  den  Venendern  zn  treflen.  In  Folge  dessen 
wird  die  Znbillignng  von  Fnicbts&tzen,  welche  im  umgekehrten  VerhftttnisB 
za  der  steigenden  Transportmasse  fallen,  in  anegedehntestem  Maaeaetabe 
gehandhabt.  Hierbei  gewiifart  die  Befreiung  von  der  staatlichen  Transport- 
nnd  StempelBtener  den  Dampfstrassenbahnen  von  vornherein  ein  erbeb- 
licbes  Uebergewicbt  gegen  die  Hanptbabnen. 

1.  l*<'r.soiH'uverkehr. 

Die  Peifonenturife  werden  entweder  iLilonietrisdi  oder  nacb  Babn- 

abscbnitten  gebildet. 

Iq  letzterem  Falle  wird  die  Streeke  zwisch«^n  Anfanj^!}-  uod  Endponkt 
oder  bei  vorbaodenen  Abzwei^uD^en  /wiscben  deu  Begreuzunj^s-  uud  den 
Abzweiguiigspaukten  in  tbunliilist  irleirb  lange  Abschnitte  getbeilt.  Die 
Sehnitlpunkte  sind  zngleicb  Babustationen.  Nacb  der  durchschnittlichen 
Lange  aller  Abscbnitle  der  Babn  wird  ein  gleieber  Einbeitssatz  ffir  s&mmt- 
liche  Abschnitte  angeiinnimrn.  Meist  ist  die  Liiiige  der  Abschnitte  3 — 4  km. 
Der  Preis  des  Abschuitis  ist  fur  die  erste  Klasse  12  bis  20  /^^  fur  die 
zweite  Klasse  8  bis  12  .i^. 

Nacb  dem  Kilometer  berechiu  t  bt.'ltagt  der  Darcbschniltsjnei.s  fur  die 
die  erste  Klasse  4 — 5,6  /i>  liir  die  zweite  Klasse  2,4 — 3.2  4y  wSbrend 
die  Preise  in  der  II,  und  HI.  Klasse  der  iialieuischen  Hauptbahnen  fiir 
yewtjhnlicbe  Personenzuge  6.0.,  mid  4.0:  4^  betragen.  Kinder,  welche 
keinen  eigenen  Pialz  ei  lordern,  werden  I'rei  befOrdert.  Im  Uebrigen  zablen 
Kinder  unter  1  m  Grusse  die  Hiilftc. 

Zwiscben  den  Schnittpankten  befinden  sich  gewOhnlich  2 — 3  Halte- 
pnnkte.  Fur  den  Verkehr  uach  diesen  Ualtepankten  mass  der  YoUe  Preis 
des  angefaugenen  Abschnitts  gezabU  werden. 

8.  Arteii  der  Falnnehelne* 

Die  Gestaltnng  der  Fabrseheine  ist  ein  schwaeber  Pnnkt  der  Verkebrs- 
einriebtnngen.  Die  Uebervacbnng  des  wftbrend  der  Fabrt  stattbabenden 
Verkanfs  der  Fabrseheine  ist  eine  sebr  scbwierige,  nirgend  gans  snverUissige. 
Znr  Herstellnng  der  Fabrkarten  wild  meist  sebr  sebleehtes,  weicbes  Dmek- 
papier  benntzt  Bs  ist  deshalb  nnd  wegen  der  hftnfig  angewandten  kleinen 
Form  der  Fabrkarten  die  Anlbewahning  sdiwierig. 
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Die  gebr&nchliohsteD  Arten  in  Ober-Italieo  siod  folgeade: 

a)  Besondere  Fabrscheioe  fur  alle  eiozelnen  Biziebaogen  mit  dem  Aaf- 
drQck  der  Namen  der  Aofanj^s-  und  Endstationen  der  Fahrt,  dem 
Preise  nnd  eiaer  fortlaafenden  Nummer  fur  jede  Verkehrebeziehang. 
Auf  l&Qgeren  Linien  ist  dieses  System  obQe  zn  e:rosse  Belastang  der 
ScbafTDer  darcb  die  erkebliche  Zfthi  verechiedener  Billets  schwer 
darcbzofflbren. 

Zur  VerminderunE?  dieses  Nachtheils  wprden  die  Fahrscheine  in 
Heftform  zasainmeuf^cstellt  nnd  bczfifiiich  der  Grosse  in  eiaer  fur 
die  Aufbahrung  darcb  die  Reisenden  h5ebst  uns^eeigaeteu  Weise 
bescbninkt.  Die  Fabracheine  baben  bisweilea  nar  die  Grdsse  eiaer 
Briefmarke. 

b)  Fabrscheioe,  auf  denen  sammtlicbe  Schnittpuokte  einer  Zaj^strecke, 
mit  der  Anfangastation  bei^iiinend,  der  Heihe  nach  untereiuauder  ge- 
druckt  aind.  Die  einzeliieo  Fahrscheine,  ein  langlicher  Papierstreifea, 
jeder  Stamm  and  Talon  enthaltcnd,  sind  forllaufend  numerirt  and 
in  handlicher  Buehform  gehuudeii.    Es  mo^en  beispielsweise  a,  b, 

e  k  die  Namen  der  einzelnen  Schnittpankte  bedeutea. 

Steigt  nun  auf  Paokt  b  ein  Reisender  ein,  weloher  bis  Pankt  b 
reisen  will,  so  wird  ein  Fahrschein  in  der  durchstifteten  Trennungs- 
linie  zwischeu  Talon  und  Stamm  so  unigebogen,  dass  dieselbeu 
aaf  einander  liegen.  Da  Stamm  und  Talon  ganz  gleicbartig  be- 
drackt  siad,  so  liegen  daon  aaeh  die  gleichec  Namen  der  Pankte 
genaa  fibereiDander.  Bs  wird  naDmebr  ein  Koapirzeichen  darch 
difi  beiden  Blatttheile  bei  b  nod  bdi  b  gedrdckt  Brst  dann  darf 
der  Talon  abgetrennt  nnd  dem  Beisenden  eingebftndigt  werden. 
Gefichiebt  das  Abreiseen  vor  der  l)arcblocbiiDg  nnd  werden  zneret 
Talon  nod  Stamm  so  anfeiaander  gelegt  nod  koapirt,  dass  Pnnkt 
b  dee  Talons  anf  Pnnkt  e  dee  Stammes  &Uen,  sodann  erst  h 
anf  b,  80  kann  sine  Unterscbbignng  des  Fahrpreises  von  b  naeh  c 
eintreten,  wenn  der  Schaffoer  ?or  dem  Ansetelgen  des  Beisenden 
den  Talon  abfordert  nnd  Temicbtet  Derartige  Fftlscbnngen  kOnnen 
ancb  in  anderer  Art  mebrfkeb  vorgenommen  werden.  Die  Talons 
sollen  vor  dem  Anssteigen  der  Beisenden  diesen  von  dem  Zog- 
ffibrer  abgenommen  werden,  eine  Maaseregel,  die  be!  grossem  An- 
drange  nod  der  Leicbtigkeit  des  gar  nicht  zn  Aberwachenden  Ans- 
steigens  ganz  nnthndieh  ist.  Die  Stftmme  werden  nach  jeder  eiomali- 
gen  Hin-  nnd  Herfabrt  des  Znges  nebst  einem  ansgefilUten  Eontrol- 
zettel  mit  dem  Nachweis  des  verkanften  Pafarscheins,  getrennt  nach 
der  gleichen  Zabl  der  durchfahreaeo  Abscboitte,  der  Zng-Anfangs- 
station  znr  Uebersendnng  an  die  Kontrole  eingebftndigt.  Die 
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ausserordentlich  irroase  Zahl  der  von   der  Anfeichtsbebdrde  ge- 

machten  Ausstellangcn  spricht  nirht  sehr  fur  dieses  System, 
c)  Fahrscheine,  aaf  denen  ebeafalls  die  Statioaea  der  Reihe  nach 
untereinaDder  gedruokt  sind.  Der  Reisende  erhiilt  nur  den 
Aasriss  der  zu  dun  titahrenden  Strecke.  Die  ubrig  bleibeudeo 
Stucke  des  Fahrsi  heins  behiilt  der  Schaffner  nnd  hat  dieselbea  za 
Kontrolzweeken  abzuliefern.  DurchfShrt  man  nur  einen  Abschnitt, 
80  erhalt  man  in  einer  fiir  die  Aufbewahruog  sehr  unbeqaemen 
Weise  einen  etwa  4  cm  iaogen  Streifea  von  der  Breite  einer 
Drnckzeile. 

Es  f>ind  aosserdem  noch  andere  Arten  in  Uebuog,  die  alle 
mit  der  Unzuverl&ssigkeit  bezuglich  der  Ueberwachang  behaftet  sind. 
Am  gunstigsten  in  dieser  Beziebuug  ist  das  anter  a  bezeichnete 
System. 

8.  Oepick-  vml  BilfttTwrkdir. 

ReisegepSck  im  Gewichl  bis  zu  10  kg,  auf  einzelnen  Bahnen  bis  zq 
15  kg  wird  unengeltlieh  befordert,  sofern  die  Maasse  des  Gepackstiicks 
40  X  25  X  30  bezw.  50  x  30  x  15  cm  nicht  uberschreiten  and  die  Mit- 
reisenden  dnrch  die  Unterbringnng  des  GepScks  nicht  belSstigt  werden. 
Anderenfalls  wird  das  Gepack  wie  Eilgut  and,  wo  seiches  nicht  befordert 
wird,  wie  Frachtcnt  behandelt.  Aaf  den  Bahnen  ohne  Gfiterverkehr  wird 
bisweilen  ilie  Losuai;  von  Fahrscheinea  fiir  so  viel©  Platze  gefordert,  ala 
das  Gepack  Raum  einnimmt. 

Anf  mehrareo  Balmen  kaon  das  Gepfick  ebenso  wie  Eilgnt-  nnd 
Packetstficke  in  einer  sehr  zweekentspreQlienden  Weise  snr  Be- 
Aiderang  anfgegeben  werden. 

Die  Yerwaltnngeii  lessen  Transportkarten,  nach  Art  der  dentsehea 
Postpacket-Adressen  dnreh  ihre  Dienststellen  Terkanfen.  Dieee  Karten 
werden  anf  das  Packet-  Gepftok-  oder  Bilgntstfick  geUebt  oder  daran 
festgebnnden  nnd  diese  Packete  bis  10  Minnten  vor  Abgang  des  Znges 
ohne  weitere  FOnnlichkeit  zur  BefSrdemng  angenommen.  Anf  den  Unter- 
wegsstationen  nehmen  die  Zogf&hrer  die  Packete  wibrend  des  Znganfent- 
haltes  in  Empfang.  Handelt  es  sich  nm  Retsegepfick,  so  wird  dasselbe 
dem  Reisenden  nach  Ablanf  der  Reise  sofort  eingeb&ndigt.  Die  Babn 
gewfthrleistet  die  richtige  Abliefernng  des  Gepack-  oder  Packetstuckes  nnr, 
bei  Ansstellnng  einer  Qnittong,  fur  die  ein  Betrag  von  4  besonders 
zn  entrichten  ist.  Die  Ausliefemng  erfolgt  dann  ebenfalls  nnr  gegen  Aus- 
><tellnng  einer  Empfangsbescheinlgung  des  Reisenden  oder  des  Adressaten. 
Die  Packete  werden  den  Adressaten  entweder  an  besUmmten  Ablieferungs* 
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pl&tzen,  welche  h&nfig  aaf  dem  Marktplatz  des  Bestimmangsoites  aieh  be* 
finden,  an  einigen  Orten  anch  frei  an  das  Haus  abgeliefert. 

Die  Transjortkarten  euthalten  auf  der  Vorderseite  deu  Vordruck 
zor  Aasfullnng;  der  Adresse,  des  Kameus  des  Absenders,  des  iDbaltes  ond 
Gewichtes  des  Packetes. 

Anf  der  Ruckseite  sind  die  BeforderangsbediBgUDgen  aufgedrnckt. 

Die  Tranaportkarten  vverden  in  verschiedener  Farbe,  deni  Preiae, 
dem  zal^sigen  grossteo  Gewicht  uod  der  BefOrderongsentferaong  eut- 
sprecheod  ausj^ui^eben,  z.  B.: 

I.  Karten  fur  eine  Beforderung  bis  zu  25  km: 

a)  Packete  bis  za  15  kg  zum  Preise  von  16  .^l- 

b)  Packete  von  15  bis  GO  kg  znm  Preise  von  24 

II.  Kartea  fur  eine  BetorderaDg  uber  25  km: 

a)  Packete  bis  za  15  kg  zam  Preise  von  24  ,]]. 

b)  Packete  voo  15  bis  60  kg  zom  Preise  tod  32 

S.  €HU«rT«rk«ir. 

Sofern  die  Seodangen  nicbt  mit  den  vorher  besprocbenen  Transport- 
karten  znr  Anfgabe  gelangen,  ist  die  Ansstellaog  eiaes  besonderen  Fraehi- 
briefes  erforderlieb. 

Bei  den  Bahnen  mit  lebhailem  6llter?erkebr  siod  yerBchiedeiifiirbige 
Fnchtbriefe  fQr  Bil-  nad  Fracbtgot  inGebrancb.  Die  Fracbtbriefe  werden  meist 
zam  Preise  tod  4  4  ^  SiAck  von  den  DieoeteteUen  der  Bahn  ▼erkanft, 
aoflserdem  sind  dieeelben  mit  einer  Stempelstener  von  gleicher  HObe  belegt 

Die  Fraehtbriefe  weichen  in  ifarer  Anordnnng  von  deijenigen  der 
dentscben  Fracbtbriefe  ab.  8ie  bestehen  ans  drei  Tbeilen,  yon  denen 
einer  dem  Versender  als  Qoittnog,  der  zweite  dem  EmpflUiger  ansgebfindigt 
wird,  der  Hanpttbeil  verbleibt  der  Babn. 

Neben  dem  Fracbtbriefe  wird  an  SteUe  der  dentschen  Frachtkarte 
anf  eioigen  Bahnen  ein  besondere  eingeriebtetes  Formolar  als  Begleit-  nnd 
Eontrolpapier  von  der  Station  ansgeffillt  nnd  der  Sendnng  beigegeben. 

Die  Avisbriefe  sind  mit  einem  Talon  verseben,  welcher  ein  Qoittnnga- 
formnlar  iiber  den  Empfang  des  Avisbriefes  enth&lt. 

Bei  den  meisten  Babnen  fiodet  der  Gfiterverkebr  aaf  alien  Stationen 
nod  Baitestellen  statt,  selbst  dort,  wo  ein  zweites  Geleis  nicht  vorbanden 
ist.  Es  werden  in  letzterem  Falle  die  EmpfUnger  telegraphiscb  von  dem 
Eintreffen  der  Giiter  benachricbtigt  and  sind  dann  gemfiss  Abspracbe  so 
Tiele  Krafte  bei  AnkonCt  des  Znges  bereit  za  balten,  dass  die  Entladang 
innerhalb  der  nm  etwas  verlfingerten  Aufentbaltsfrist  bewirkt  wecdan 
kann.  Aaf  diese  Weise  erfolgt  selbst  die  Entladang  ganzer  Wag^  in 
yerhftltoissmftssig  knrzer  Zeit  nnd  ikbersteigt  selten  10  Minnten. 

88* 
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Fflr  die  Anfgabe  tod  p:aDzeii  WageDladaogen  ist  eine  mehrstllDdige 
YorheranmeldaDg  Torgeschrieben,  eiozelne  Stuckgftter  werden  dagegea  bis 
karz  Tor  Abgang  der  Zftge,  in  denea  die  Giiter  nnmittelbard  BeiOrdaroog 
findeo,  aDgeoommeii. 

AIs  Bilgnt  werden  nur  veoige  Sendangen  anfgegeben,  da  die  Be- 
iOrderiUDg  der  gewdhnlicheD  Frachtgiiter  ia  der  Kegel  sehr  schneU  vor  sieb 
gebt.  ScboD  der  Mangel  an  Gfiterwagen  nOtbigt  die  Verwaltangea  za  einer 
lascben  BefSrdemngsweise.  Dieae  knrze  Traiisportfrist  der  Dampfetrassen- 
babnen  iet  ein  wesentlieber  Vomg  vor  den  fiaaptbahnen. 

Die  fint-  and  Beladong  ganzer  Wagenladnngen  ist  meist  dareb  den 
Empl&nger  nnd  Venender  aaBzafBhren.   Dagegen  erfolgt  die  Umladnng 

aiif  den  mit  HaQptbahnen  oder  anderen  Nebenbabnen  gemeinscbaftlieben 
BabDhOfen  fast  darchweg  babnseitig,  oder  dnrcb  besondero  fttr  diesen 
Zweck  Ton  der  Babn  gewonnene  Untemehmer. 

Die  AbholoDg  and  Zastellimg.  Ton  Stilckg&tem  Ton  nnd  bis  lom, 
Hanae  gegen  Entriehtong  einer  kleinen  Gebflhr  ist  ebenfolls  Tielfkch  im 
Gebrancb,  ebenso  die  Einrichtnng  Ton  Gftter-Emp&ngBstollen  in  Mitte  sol- 
cber  grossen  Stfidfce»  wo  die  BabnbOfe  ansserhalb  derselben  liegen. 

WertbTersicberongen  der  Sendnngen  werden  von  den  moisten  Yerwal- 
tnngen  angenommen.  F&r  in  Verlnst  gecatbenes,  nicbt  Torsicbertes  Gat 
wird  meist      JC  l&r  jedes  Eilogramm  als  Entsdiftdignng  gewftbrt 

Kacfanabmen  and  Yorspesen  werden  Ton  den  Yerwaltnngen  gezablt, 
wenn  der  Worth  des  Gates  die  Yorlago  onbedingt  deckt,  oder  naeh  er- 
folgter  Decknng  seitens  des  Empfitngers.  FQr  Kacbnahme  wird  1  pCt 
Pro?i8ion  erboben. 

In  Bezng  aaf  die  Gewfthrang  Ton  Yerkehrserleichterangen,  aaf  Fest- 
stelloog  der  Frachtsfttze  and  die  besonderen  Bedingangen  fttr  den  Eilgot- 
and  FraebtgntTorkebr,  die  Yieb*,  Leichen-,  Wagen-Befilrderang  n.  a.  w. 
besteben  erhebliche  Abweiebangen  bei  den  einzelnen  Yerwaltnngen,  so  daas 
bier  die  besonderen  Einricbtnngen  einiger  Yerwaltnngen  nach  einander  be- 
sprocben  werden  miissen. 

Es  siod  3  Untemebmnngen  hlerzn  gewfthltv  Ton  denen  die  erste  in  gar 
keioer  Beziebnng  za  Hanptbahnen,  die  beiden  anderen  In  Ton  einander  ab- 
weiebenden  Beziebaogen  za  solchen  steben. 

^  SocieU  dei  Tramwie  intarprovinoiali  Milano-Bergano-Cremona. 

Die  Geleise  dieser  Tollspnrigen  Babnen  steben  mit  denen  derHanpt* 
babnen  an  keioem  Orte  in  Yerbindang.  Ebenso  besteben  anch  keine  ge- 
meinsamen  BabobGfe,  auf  denen  eine  Ueberladong  Ton  Sendangen  derNeben- 
babn  aaf  die  fiaoptbahn  stattfinden  kann. 
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Waar  in 


T  raeht 

Ent- 
fcrnuug  in 

km 

1 

Klassen 

1  J- 

1  4 

II. 

III. 

4 

IV. 

V. 

VI. 

Vll. 

fir  die  Toium  | 

1-25 

12,8 

11,3 

9,6 

7 

5,6 

4,9 

4,0 

vad  I 

26-50 

I  1,3 

9,6 

8.0 

4,6 

4,0 

4,0 

du  Kflometer  1 

51—75 

9,6 

8,0 

6,4 

5,6 

4,0 

3,2 

76—100 

8,0 

6,4 

4,0 

4,0 

3,8 

Feito  Gebnhr  far  < 

tot...  1 

80 

80 

80 

80 

79 

73 

7S 

Nach  dem  Tarif  der  Mittelmeerbabnen  bestoben  8  Klassen  voo  Gutern, 
die  Transportpreise  fur  1  tkm  betragen: 


II  13,06   I  11|4S  i     9,79   I     8,16   j     6,S3   [     5,71   |    5,0     I  4*08 

und  die  feste  Gebabr  fttr  1  t  163  4  fur  die  ereten  5  Klassen,  98  4  fUr 
die  letzten  8  Elasseo. 

Nach  obiger  Preistabelle  sind  im  Allgemeineii  die  Fraehtsfttze  der 
TerOiFeiiUichten  Taiife  berechnet.  RGcksichten  anf  den  If itbewerb  habeo  bier- 
bei  jedoeh  Abweicbongen  eintreten  lessen.  So  wird  die  Entfemnng  nach  kon- 
kurrenzirten  Orten  nlcbt  nach  der  Bahnstrecke,  sondern  nach  der  LnfUinie 
gemessen.  6ebt  von  einer  konknrrenzirten  Strecke  eine  nicht  konknrren- 
zirte  Seitenlinie  ab,  so  wird  fflr  die  BefOrdemng  von  Fraehten  nach  Stattonen 
der  letztereii  oiue  UeberfQhrang-  oder  Rangirgebiihr  zngeschlagcn  n.  s.  w. 

Das  Eilgiit  wird  mit  einern  Aufsclilage  voo  60  pCt.  des  Preises  der 
L  Klasse  des  Frachtgutes  bcforderr.  F&r  Nabmngsmittel  als  Eilgut  wird 
nnr  eio  Anfschlag  voo  25  pCt.  erhoben. 

Die  Abbolnng  der  Guter  am  Haase  nnd  die  Zustellang  derselbeo  an 
das  Haas  wird  voo  der  Gcseliscbaft  anf  Yerlangen  gegen  Erhebnng  einer 
Gebuhr  von  12      fur  100  kg  besorgt. 

Die  Gesellscbaft  bat  zar  Erleicbteniog  des  verkebrtreibenden  Pabiiknms 
in  Mailand  am  Domplatz  eine  Agentar  eingericbtet,  welehe  sowobl  GQter 
anninimt,  als  ancb  die  Znstellang  and  Abbolong  derselben  in  gleicher  Weise, 
wie  die  Station  vermiltelt. 

Die  Bahngesellscbaft  zablt  dem  Unternehmer  dieser  Agentur  die  Lokal- 
miethe  nnd  garantirt  demselben  eine  Roheinnahmc  von  jiihriich  1600  c/<^ 
Die  Zusielluui^s-  und  Abholnngsgebiibrea  von  12  /i^  fur  100  kg  warden 
vom  Agenten  fur  sieb  eingezogeu. 

b)  Societk  per  le  ferrovle  del  Tieine. 
Anf  den  BahnbOfen  Novara  und  Vigevano  ateben  die  Geleise  der 
dnrcbweg  vollsparig  aogelegten  Nebenbabn  mit  deoen  der  Uanptbahn 
der  art  in  Verbindong,  dass  eine  Ueberladnng  erfolgen  kann. 
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Die  Eilgntbefdrdernng  fiodet  nar  nach  Maassgabe  der  obeo  unter 
Packetverkehr  beBchriebenen  Weise  statt. 

Bezfigltch  des  FraehtTerkabn  sind  zwei  Arten  tod  Sendnageii  an- 
llenommen: 

Art  A.  Alle  Sendangen  anter  8000  kg. 
„  B.  Ganze  WagenladaDgeo,  als  welche  alle  SendnngeD  liber 
8000  kg  angeseben  werden. 

Die  Gfiter  eiod  in  zwei  Klaeeen  getheilt.  Zor  Elaaee  1.  gehSren  aUe 
nebrwertbigen  GAter,  welcbe  nicbt  in  dem  verOlTeDlliobtea  Tarife  anfgefllbrt 
aind.  Dieser  Tarif  entbftlt  112  Nammeni  von  UasseDgfttein,  welcbe  dem- 
naeb  Klasee  U.  bilden. 


Die  Grundtaxeo  siod  folgende: 


Art 

Klasse 

Praia 

Pefte  Oebiibr 

fur  das  tkm 

far  die  t 

A. 

L 

8  4 

120  4 

n 

11. 

5,e  n 

120  « 

B. 

I. 

80  n 

ft 

II. 

4ie  » 

80  , 

Niedrigster  Satz  40  4^.  Die  Satze  werden  von  10  za  10  ivg  a\h 
gestnft. 

Die  Kosten  der  Ueberladong  aus  Wagco  der  Ilanptbahnen  in 
solche  der  Nebonbahn  nnd  umgekehrt  oder  aus  Wa^:en  der  Nebenbahn 
einer  auderen  Gesellschaft  siud  in  den  betreflfenden  Fracbtsatzen  mit  eiii- 
begritlen.  Diese  Umladung  kann  mit  Genehmijjang  der  BahnverwaltuDg 
auch  dnrch  die  Empfauger  oder  Versender  erlolgen,  in  weichem  faile 
letztere  eine  EDtstliadigung  von  20  ^  f"*"       Tonne  erhalten. 

Die  Gescllscliaft  zahlt  liir  die  Umladnng  von  Gut  auf  den  BahnhOfeo 
Novara  uud  Vigevauo  der  Hauptbahn,  bis  wohin  die  Strassenbahogeleise 
gefuhrt  Bind,  an  einen  Unternehmer  den  vereiubarten  Preis  von  0,4  4 
je  100  kg. 

0.  Sooietk  anontaa  dei  tramwie  dl  Tarioa. 

Die  vollepnrigen  Geleiee  dieser  Dampfetraseenbabii  steben  nit  denea 
einer  Hauptbahn  in  Verbindaog,  so  dass  eioe  UeberfObmng  von  Wagea 
der  Nebenbabn  anf  die  Hanptbaba  nad  nmgekebrt  erfolgt  Bs  sei  bier 
nebenbei  bemerkt,  dass  diese  Abbftogigkeit  einen  niebt  glinstigen  Bioflass 
anf  den  Ban  der  Wagen  der  Nebenbabn  insofem  ansgeftbt  bat,  als  die- 
selben,  nacb  den  Normen  fftr  Hanptbabnen  gebant,  den  KrilmninngB-Ter' 
baitnissen  der  Nebenbahn  niebt  TollBtftndig  entsprecben. 
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Die  Qesellscbaft  hat  seiner  Zeit  die  Fracbtsatze  der  oheritalieniadMNl 
Hftnptbahnen  mit  nicht  eben  glQeklicbem  firfolge  fur  ihre  Liolen  ange- 
BOmmen.    Es  wird  Dnnmehr  eine  Uerabsetznng  der  Fracbtsatze  geplant. 

Auf  der  Hanptbahn  Bind  die  TraDsportsStze  fur  EilgQter  mit  einem 
staatlichcn  Zascblage  von  3  fur  Fracht^uter  mil  2  belect,  anf  der 
Kebenbalin  jedoch  nicht.  Fiir  Durchgangstransp  u  te  tritt  daber  dem  Fracbt- 
satz,  welelier  nacb  dem  fur  beide  Bahneu  eiuheiiliehen  Tarife  berecbnet 
\s-ird,  ein  Znscblag  von  3  bezw.  2  -i-  des  aaf  die  Haaptbaba  entfaUenden 
Aotbeiles  binza. 

E.  Bfttrtoba-  mid  Verkelira-Erg«balt80. 

Das  Betriebsjabr  1884  und  1^^84/85  lieferte  in  Folge  der  Heim- 
suchoug  des  Landes  darch  die  Cholera  sehr  uiigunslige  Abschliisse,  so 
dass  die  friiher  von  Jahr  za  Jahr  stetig  wacbsenden  Einnahmeu  in  dem 
letztabgest'hlossenen  Jahre  eine  erhebliche  Eiuhusse  erlitten.  l^eberdies 
mass  bei  der  Beurtbeilung  des  Ertriignisses  nicbt  vergessen  werdcn,  wie 
es  sich  meist  um  sehr  jange,  in  der  Erweiterang  begrift'eue  Anlagen  bandelt, 
bei  denen  Einnabmen  und  Ausgaben  ein  annEberad  festes  Verhftltaiss  noch 
Dicbt  oDgeaommen  haben.  Bndlich  isl  za  berfiekaiclitigen,  dass  die  meisten 
itaUenisehea  Dftmpfatraeseobabaeii  GeseUsehafts-noternehmaiigen  eind,  nach 
deren  BeatimmiiDgeii  den  Vorsitzenden  vnd  Hitgliedern  des  Verwaltangs- 
rathes  aas  den  Bemeinnabmen  ein  hober  Antbeil  anbeimfiUlt,  in  Folge 
dessen  die  aUgemeinen  VerwaltnngslLOsten  nngewOhnlicb  grosse  sind. 

In  den  letzten  Jahren  ist  eine  grosse  Aozahl  von  DampfBtrasaeii' 
babnen  in  Betrieb  gesetzt  worden.  Eb  berrsehte  w&hrend  einee  Zeitab- 
eebnittes  ein  yollstftfidigee  GrQndaDgsfieber  betrelTs  solcher  AnUgen,  so 
dass  nicht  allein  manehe  nnfrnchtbare  Linie,  sondern  vielfach  solehe  in 
Wettbekrieb  gesobaffen  warden.  Diese  Ueberhastnng  masste  natQrlich  eine 
Scbwicbang  des  Brtrftgnisses  vieler  derartiger  Unternehmnngen  vernraacben 
and  aaf  die  Gesammtbeit  derselben  anginsUg  einwirlcen. 

Ueber  die  Betriebsergebnisse  mOgen  bier  nar  eioige  Icarze  Miitheilnngen 
folgen: 

Bei  einer  der  grOssten  oberitalieniscben  Dampfstrassenbahngesellscbaft 
welcbe  168,6  ^  >>»  Betrieb  bat,  betragen  die  Leistangen  im  Jahre 
1884/85: 

Zagkilometer  919  119 

Personenwagenliilometer     ....  2510447 

Giiterwagenkilnmeter  894  010 

Beforderte  Peraouen  1  791  847 

Die  Einnahmen  betrugen    ....     882  572 
DavoQ  im  Personenverkebr  .   .   .   .    68^  884  „ 
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Die  Aasgabeo  betrngeo: 
Direktion  und  Bureaus  .  . 
Zug-  DD(1  Stationsdieost 
BabnuDterh&Ituog  .... 

Wagen  

Maschinen  


54  101  JC 
140  247  , 
63  151  , 
41  983  „ 
280  234  • 


Yerwaltung,    Steuern,  £riieaeraug, 

*  Tilgungen  u.  s.  w   99  960  , 

Aasgabe-Sumiiiii    .    .    .    679  676  o4C 
Oder  fur  das  Zagkilometer 

Eionabme   .    ,    .    0,9(0  *^ 
AuBgabe     .   »   .   O.Tgg  n 
Reingewinn .    .    .    O.^ji  1 1( 


Die  Kosten  der  Zagkraft  hetrageo  0,277  '^fC  fur  das  Zagkilometer. 

Es  sei  hicr  erwfihnt,  dass  die  Heizang  der  LokomoiiveD  der  Dampf- 
strassenbahnen  fast  ausschliesslieh  luit  eni^llsdier  Kohle  von  Cardiff  statt- 
lindet.  Die  Verwendong  der  stilrker  qiiulnicndon  Briquets  ist  verboteo. 
Die  Kohlen  stelleu  sich  frei  Magazin  Mailaud  aut  29.4  .It  fur  die  Tonne, 
davon  entfallen  uuf  die  Eisenbabnfracht  Savona  (Hafen  an  der  Riviora)  — 


Mailand  aaf  die  BefdrderoDg  vom  fiahnhof  in  Mailand  ia  das  Magazia 

l,so 


Der  Dnrchscbnitt  des  Ergeboisses  von  sechs  oberitalieniscben  Dampf- 
strassenbaboen  ergiebt  einc 


Reingewinn     .    .  0,:i,4 
Die  Ausgaben   betra^en   deninach   im   Durcbschnitt  70  t-  der  Roh- 

Einnabrae.    Die  ansser-ttMi  Grenzeu  sind  61  -;-  uud  82 

Ans  diesem  Ergebniss  kann  jedoch  niebt  anf  den  dnrt'hs<hnitllicbett 

Ertrag  alier  italieniscben  Dampfstrassenbabuea  gesclilosseu  werdea. 


Unter  dieser  Bezeichnnng  rerst^t  man  diejenigen  Nebenbabnra,  welcfao 
anf  eigenem  Babnk5rper  aasgeffibrt  sind.   Zaweilen  bemitzeD  dieseibeD 

zwar  auch  vorhaudene  Strassen,  jedoeh  nor  dann,  wenn  letzterd  M  breit 
sind,  dass  ein  seitlicher  Streifen  derselben  dein  Babnzweck  ganz  geopfert 
"werdea  kano  (Babn  Turin — Rivoli).  £s  lindet  dann  also  keineMitbenutzuog 
der  Strasse  in  der  Weise  statt,  dass  der  gewohniiche  Strassenverkehr  den 
der  Bahnanlagc  cinger^umtcn  Tbeil  mitbenatzt,  aoodern  vielmebr  eioe 
fOrmiicbe  TheUong  and  Abgreozang  der  Strasse  in  eiaeii  aasschiiessUcb 


Einnabme  lur  das  Zagkilometer  vou  l,igg  JC 
Ausgabe     „    „  „      ■    .    •  0.79.,  ^ 


II.  Ferrofie  economiche. 
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fur  den  EiseDbahn-  and  einen  anderen  f&r  den  fibrigeo  Verkebr  be- 

stimmtcu  Weg. 

Eine  nennenswerthe  Verbreitun^  baben  die  ferrovie  eronomicho  nicht 
trefunden.  Die  Bevolkerung  sowobi  wie  die  Het^ierung  hahen  keine  be- 
soudere  Vorliebe  fur  dieselbeo.  Die  boben  Kosteu  des  Gruaderwerba,  die 
Nothweiidifikeit  standiger  Ueherwarbung  der  Baho  zumal  in  deo  Strassen- 
krenzunu^eu,  die  UiimoglK  likeit,  die  Statinnen  inmitten  des  allgemeinen 
Verkebrslebens  wie  bei  den  Strassenbahueu  aulegen  zu  kOoneu,  die  Be- 
lastung  des  Verkehrs  mit  der  Transport-  and  StempeUteuer  baben  die 
Uoternebmer  zq  solcben  Hahuen  nicht  eben  angefeuert. 

Es  siod  bier  einige  MiUlieilungeu  fiber  die  als  Scbmalsporbahn  errichtete 
Linie  Tnrin — Rivoli  gegeben,  welche  fast  durchwcg  einen  Streifen  der  sehr 
breiieu  itaiienisch  -  franzusischen  Heerstrassc  beimtzt.  Iq  Folge  dieser 
Stra^senbcuuUuug  uud  der  getrofteuen  Verkebrseinricbtungen  uhnelt  der  Be- 
trieb  dieser  Bahn  ia  vieler  Beziehuug  demjeDigeu  eincr  Dampfstrassenbabu. 

Die  Schmalspnrbahn  Turin — Rivoli. 

Yon  der  Piazza  dello  etatato  in  Turin  fUbri  die  17  m  breite,  so- 
genaaote  franzOsieche  Strasse  Hist  genaa  in  weetlicher  Riehtoag  and  eehnvr- 
gerade  in  der  Ebene  nach  dem  12  km  entfernt  liegeoden  Stftdteben  RivolL 
Der  freondliche  Ort  mit  etwa  7000  Einwohnern  Hegt  an  dem  Hange  eines 
Htigels,  binter  velcbem  das  Gebirge  sieh  allm&hlich  bis  zn  dem  Grate  der 
Cottiscben  nnd  Grrajischen  Alpen  anftbtirmf'.  Ane  dem  ereteren  Oebirgs- 
stock  ragt  die  berrlicbe  Pyramlde  des  8700  m  bohen  Monte  Yiso  als  anf- 
fallendsier  Angeopankt  mficbiig  bervor.  Zwieehen  den  beiden  Qebirgezfigen 
Offbet  sich  das  Thai  vqn  Snsa,  in  welches  die  Babn  von  Tnrin  nach  dem 
Mont  Genis  ebenso  wie  die  franzOsische  Strasse  einlanfen.  An  die  Cottiscben 
Alpen  reihen  sich  links  die  Meeralpen;  reehts  von  den  Grajiscben  Alpen 
sind  die  Schneekoppen  der  Penninischen  nnd  Wailiser  Alpen  bis  znm 
Monte  Rosa  nnd  Matterhoni  hin  sicbtbar.  Der  HQgel,  welcher  dnrcb  einen 
ansgedehoteD,  nnvollendet  gebliebenen  Scblosabaa  gekrtot  ist,  bildet  der 
vorbescbriebeaen  herrlichen  Anssicht  w^en  natflrlich  den  Zielpnnkt  vieler 
Reisenden. 

Die  Stadt,  in  welcher  sich  ein  interessantes  Geb&nde  aus  dom  15.  Jahr- 
bnndert  mit  wohlerhaltener  Facade  in  piemontesisciier  Backstein-Architektnr 
vorfindet,  ist  von  zablreichen  LaudhSnsem  Turiner  Famiiien  umgeben,  so 
dass  ancb  ans  diesem  Gmnde  der  Reiseverkebr  zwischen  Tnrin  nnd  Rivoli 
ein  sebr  lebhafter  ist. 

Bin  Herr  Jean  Baptiste  Colli  bewarb  sich  im  Jabre  1870  um  die 
KoDzession  zar  Anlage  einer  Schmalspurbabn  von  0^  m  Spur  nnter  fie- 
natzong  der  erw&hnten  Strasse. 
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Die  Konzession  wnrde  ihm  daroh  Dekret  voni  3.  November  1870 
ubertraRen.  Die  Banarbeiten  begannen  am  1.  Milrz  1871;  bereits  am 
17.  September  desselben  Jahres  warde  die  Bahn  dem  Betriebe  Qbergebeo, 

Zii  der  Anlage  stcnerten  die  Staiit  Rivoli  64  000  Turin 
32  000  ,  beide  Stadte  ausserdem  freien  Grand  imd  Boden  zor 
AusfiihrnDg:  der  EndbabnhSfc  zn.  Die  Provinz  als  Eiiroothfimcrin  der 
Fahrslrasse  uberliess  von  derselben  dera  Unleruehmer  eiocn  5  m  breiteo 
Streifen,  so  dass  die  Strasse  hierdurch  auf  12  m  eingeschrankt  wurde. 
Als  GegenleistoDg  bedang  sich  die  Provioz  das  Recbt  aus  zur  Ausubnog 
des  Bahnbctriebes  nnf  eitiene  Rechnang  wahrend  der  Dauer  von  30  Jahreo, 
beginnend  mit  Ablauf  der  60  Konzessionsjahre.  Der  Grnnderwerb  er- 
forderte  hieruiu  ii  nur  geriuge  baare  Mittel.  Immerhin  wurde  die  Ueber- 
lassung  des  Slrassenstreifens  durcb  die  der  Provinz  zugestandene  Aos- 
nutznng  der  Babn  wiilirend  30  Jabre  theuer  genog  erkauft.  Zudem  wareo 
znr  Ausfiihrunc  der  vorge.sehriebetien  vollstandigeo  Abtrennaog  des  Strei- 
fens  von  dem  ulni^en  AVefj;e  diiich  Graben,  Hecko  ond  Barrieren,  sowie 
zur  Regulirung  der  Strasse  erhebliche  Arbeiten  uud  entsprecheade  Aus- 
gaben  erforderlich. 

Krumman<^en  warden  in  der  BabnfQbrung  nnr  in  geringem  Maasse  er- 
forderlich. Die  auf  der  Strecke  vorkommenden  Erflmmungen  sind  mit  einem 
Halbmesser  von  1000  m,  die  anf  den  BahnhOfen  mit  100  bis  250  in  aus- 
geffihrt  ' 

Taritt  liegt  249  m,  Rivoli  353  m  fiber  dem  Heere,. bo  dass  die  11  800 m 
lange  Babn,  der  Steigung  der  Strasse  folgend,  104  m  HOhe  fiberwindet. 
Die  Gleichmftssigkeit  der  Steigung  vrird  an  zwei  Stellen,  welche  zugleieh 
die  einzigen  Erdarbeiten  grOsseren  Umfauges  anfweisen,  onterbroeben. 
Nahezu  in '  der  Mitie  ist  die  Strasse  Turin — Bivoli  Ton  der  Hanptbahn 
Tarin-Snea  im  Nivean  sebief  dorcbscbnitten.  Der  Schmalspnrbabn  wnrde 
eine  Krenznng  mit  der  Hanptbahn  in  gleieber  Ebene  nicht  gestattet  ond 
80  kam  eine  UeberfQbrsng  der  Scbmalspnrbahn  mit  eieemem  Ueberbaa 
znr  Ansfflhrnng.  Die  anseblieseenden  Rampen  baben  eine  Neignng  von  17  rr 

Anf  der  letzten  Strecke  vor  Rivoli  fllhrt  die  Strasse  fiber  eine  Bodener* 
bebnng,  welche  von  der  Scbmalspnrbahn  mittelst  eines  IbOO  m  langeo,  in 
der  Neignng  von  16  rr  liegenden  Anftrages  mit  der  grOssten  HObe  von 
5i8om  vnd  eines  1200  m  langen,  17 -A-  geneigten  Einsobnittes,  mit  der 
grOssten  Tiefe  von  6,40  m  fiberscbritten  wird. 

Noch  innerbalb  des  Babnbofes  Turin  uberschreitet  die  Schmalspar- 
bahn  die  Linie  Tnrin-liailand,  vreiche  im  Einschnitte  liegt^  ebenfalls  mit 
einer  eisernen  BrQcke. 

Der  Anlage  der  Babn  als  einor  ^ferrovia  economiea*  entspreebead, 
sind  alle  Banten  in  einfacbster  Weise  bergestellt. 
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Der  Babnbof  in  Tarin  liegt  an  der  Piaizn  dello  rtatnto.  Das  Bmpfaogs- 
gebftnde  entlUUt  ansser  den  AbJerUgnDgszimmern  einen  Warteranm  fBr 
die  Beiseaden  and  ein  Zimmer  fllr  die  etftdtisehen  Steoerbeamten.  Yon 
den  Torhandenen  Geleisen,  etwa  6  an  der  ZaU,  itt  der  an  dem  Stations- 
gebftnde  belegene  Theil  iiberdaebt  and  dient  ala  SinsteigehaUe  nnd  znr 
DnterBtellaog  von  Wagen  nnd  Masehineo. 

Zwischenstationen  aind  Pozzo  Strada  nnd  Barracoone.  Letztere  Station 
liegt  zwiaeben  zwei  grOsseren  Dftrfem  nnd  nnweit  der  XJeberffibmng  der 
Hanptbahn  Tnrin-Snaa,  die  in  der  Nfthe  von  einem  dieaer  DOrfer  ebenfalls  eine 
Station  bat 

Ansser  den  genannten  Stationen  der  Scbmalspurbabn  sind  noch  zwei 
fialtestellen  angelegt,  an  deoen  indess  nicht  alle  Zttge  batten. 

Der  Babnbof  Bivoli  ist  fihnlich  derojenigen  von  Tnrio  angeordnet. 

Der  Oberbaa  besteht  aus  Visjnol-Schienen,  welche  eiiiscliliesslich  de8 
Kleinpisen/<  n^es  21,45  '^S  Moter  wicjen.     Die   Kosten  des  Ober- 

baues  betrut{eij  10  400  t^iC  fur  das  Kilometer.  Die  5,70  m  laiigen  Si  hienen, 
auf  Uolzquerscbwelien  gestreckt,  sind  aas  Scbmiedeeisen,  werden  jedocli 
allm&blich  dnrcb  Stablscbienen  ersetzt. 

Die  Lokomotiven  sind  ana  der  Fabrik  S.  Leonard  in  Luttich  hervor- 
gegangen. 

Die  4  mit  der  Hetrichseruduaug  in  Dienst  genommenen  Maschinen 
sind  heut  noch  in  Thati^^keit. 

Die  Wagen  sind  Iheilweise  in  Brussel,  theils  in  Neapel  and  in   der  • 
eigeneu  Keparatnr-Werkstiltte   in  Rivoli  <?ebaut.    Der  Wa^enpark  besteht 
aus  33  Persoiieuwageu,  deren  Einrichtung  and  Au-<stutf  11111;  den  heutigeu 
Anforderunncn  wenig  entsprechen,  aus  3  GepSckwagen  von  3  t,  1  Conlissen- 
and  2  ofienen  GiiterwageQ  von  6  t  Tragfahigkeit. 

Die  Person  en  wagen,  welche  meist  nach  dem  Konpeesystera  gebaut 
aind,  haben  2  Abtheilungen  mit  je  6  Platzen  II.  and  1  Abtbeilung  I.  Klasse 
—  etwa  unseren  Klassen  II  und  III  entsprecheud.  Fur  den  Sommcrdienst 
sind  offene  Wagen  mit  Lfingsbanken  vorhanden.  Neuerdin^s  werden  besser 
eingericbtete  ireschlossone  Wagen  I.  Klasse  nnter  Anordnang  von  Sitz- 
b&nken  an  den  L^gswandcn  beschaflft. 

Wochentags  verkehren  17,  an  Sonn-  und  Festtagen  27  Zfige,  jode 
Tour  gerechnet.  Die  Zuge  bestehen  fQr  gewObniicb  aas  4 — 5,  zaweiien 
jedoch  bis  zu  15  Wagen. 

Die  Transportseinheitspreise  siod  oach  der  Entfernang  fallend  fest- 
gesetzt.  Im  Peraonenverkebr  betragen  die  Preise  far  ein  Kilometer  in 
Pfsnnigen 
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boim  Darchfahren  yon  3  km 

6 


9 


n     ^  It 

.  12  . 


I.  Klasse 

II.  Kla^se 

Hin-  iind 

BinfiMhd 

Hln-  nnd 

Bittfaehe 

Herfabrt 

Fabrt 

Herfabrt 

Fabrt 

"~187 

10,7 

12 

6,7 

13,s 

7,8 

9,8 

5,8 

9,s 

5.3 

6,8 

8,7 

Es  werden  FabrkarLen  fur  50  Fahrteu  aasj^egeben  mit  etwa  19  -i- 
Rabatt;  ferner  Aboiinements  fur  1,  2,  3,  4,  5,  6,  9  and  J2  Monate.  Der 
Abounemeotspreis  fur  eineu  Moiuit  ist  gleich  dem  Preise  fur  21  Hin-  iind 
Herfahrten,  der  JaiiresabouneiueuLspreis  gleich  demjeuigen  fur  140  llin- 
uiid  ilerliilirlen. 

Die  Fabrkarten,  oach  dem  fidmouson'scheu  System,  werden  am  Scbalter 
der  Stationen  verkanft. 

Im  Gfiterverkehre  rind  die  Siaheitspreise  mit  ateigendem  Gewicht 
nnd  der  Entferonng  fallend  berocbnet 

Be  kosten  beiepielsweiae  fflr  die  Bef&rderQiig  anf  der  12  km  langen 
Strecke  Turin— Rtvoli 


50  kg 
100  , 
1000  n 
2000  , 
8000  , 
4000  , 
4900  n 


24  4 
40, 
112, 
192  „ 
272  , 
852, 
424. 


Eine  ganze  Lsdong  eines  3  t-Wagens  kostet  240  4},  einea  6  fc- 
Wagena  360 

Der  G&terverkehr  der  Babn  ist  ein  sehr  aebwacber. 
Im  Jabre  1884  warden  6581  Zftge,  dnrcbacbnittlicb  an  jedem  Tage  18, 
gefabren  and  78  972  Zngkilometer  geleistet. 

Die  Zngbelasinng  bestand  im  Dnrcbscbnitt  ana  4,m  Pereonen-  and 

I,  05  GOterwagen. 

Die  Lokomotiven  leiateten  79  647  km,  die  Peraonenwagen  382  828  nnd 
die  Gaterwagen  83  622  km. 

£a  wnrden  bef&rdert  457  735  Reisende,  115  t  Silgat  nnd  Gepidc, 
2283  t  Fracbtgnt.   Von  den  Reisenden  fahren  55  784  I.  Klasae,  401 951 

II.  Klasse,  ersterc  bracbte  oach  Abzag  der  Staatssteaer  27  346  cJC,  ietztere 
91 682  c  //<  auf^  Oder  23  pGt.  and  77  pGt.  Jeder  Reiaende  I.  Eiaaee  braehte 
O»40  c II-  Klasse  O.oo  c^/C  auf. 

Geleistet  wurden  3  922  700  Pcrsonen  -  Kilometer,  Im  Darcbschnitt 
dorcbfabr  jeder  Rei^nde  I,  Klasae  10  km,  U.  Klaaae  8  km. 
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Im  Frachtgatverkehr  warden  25  227  TonneDkilometer  bei  einer  darch- 


schnittlicbeii  Transportlange  vod   1 1  05  km  geleistet.    Dafur  kamen  ein 

3297  JC\  im  Darcbschnitt  fur  jede  Tonne  l^c^,  f&r  jedes  Xonnenkiio- 
meter  0,13  JC 

Der  Rohertrag  war   149  134 

Davon  gingen  ab: 

Transportstener  15  622 

Fahr-  and  IfVachtkartenstempel   .   ,   .   10167  ^ 

Zoaammen  ab  25  789  „ 

Rohertrag  der  Babn   123  845 

Dieeer  Betrag  setzte  sich  zosammen  aas  £ionabmeo  im: 

1.  Personenverkebr   117  164 

2.  GepSckvcrkehr   153  » 

3.  Eilgutverkehr   481  » 

4.  Fracbtgutverkehr   3  297  , 

5.  VerschiedeDe  Verkebrsemnabmeil   1  865  , 

6.  SonsUge  £inaabmeii                                      .  3>^5  „ 

wie  oben  ...  123  345  ^ 

Die  Ansgaben  betmgen: 

1.  Allgemeine  Kosten  der  Verwaltung  nod  des  Betriebes  13  005  ,4C 

2.  ZagbegleitoDgs-,  Stations-  nnd  Expeditionsdienst    .  14  713  « 

3.  Bewachnng  nnd  Unterhaltang  der  Strecke.   ...  24091  , 

4.  MascbinendieoBt                                          .  30  445  » 

zusammen  Ansgabe  ...  82  253  t4L 

Die  Babn  bracbte  daher  fftr  das  Zogkilometer  ein  .   .  .     1-89  «^ 

Davon  entfielen  an  den  Staat   .    Gas  » 

Bohgewina  fftr  den  Unternehmer  ...     1^  tAC 

Die  Aosgaben  betmgen  /   •  •   •  ■  l-04 

Reingewion  ...  Csso^ 


Ans  der  boben  fflr  Stener  nnd  Stempel  an  den  Btaat  abzogebenden 
Samme  von  25  789  *4C  let  in  ersehen,  welcber  Vortheil  den  Dampf- 
strassenbabnen  aas  der  Befreiang  von  dieser  Belastang,  den  ferrovie  eco- 
nomiebe  gegeniiber,  erwAehst. 

Im  Jabre  1879  sar  Dampfstrassenbabn-Grfinderzeit,  in  welcber  so- 
zasagen  jede  groase  Verkebrsstraste  mit  Scbienen  belegt  wnrde,  erregte 
der  erbeblicbe  Ertrag  der  Schmalspurbahn  Tarin — Rivoli  in  bohem  Uaasse 
den  Keid  der  Konkorrenz.  In  der  Eonzession  der  Scbmalsparbabn  war 
zwar  zngesicbert  worden,  dass  eine  andere  Risenbabn  in  grdsserer  N&be 
der  Schmalsporbahn  als  1  km  nicht  erricbtet  werden  kOnne,  dieses  Reeht 
wnrde  jedocb  onter  dem  Vorwande  bestritten,  dass  Dampfstrassenbahneo, 
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welcbe  nicht  unter  das  Gesetz  von  1865  fallen,  in  diesem  Falle  nicht  als 
Eisenbahoeo  aogesehen  werden  ki^nnten.  Dm  der  Gefahr  der  Aolage  einer 
konkarrirenden  DanQpfstrasseobaba  za  entgehen,  deren  Schienen  auf  die 
dem  Offentlicbeii  Verkehre  in  einer  Breite  voo  12  m  noch  verbleibeadeu 
Heerstraase,  parallel  denen  der  Schmalspurbahu  verlegt  werdeu  sollten, 
entschlois  sich  der  fiigentbucDer  der  Nebenbabo,  die  Koozessioo  zor  Au- 
lage  einer  Dampfstrassenbabo  von  Turin  nach  Tesoriera,  der  ersten,  2,5  km 
von  Turin  entfernt  liegenden  SUiioo  der  Scbnwlspnrbahn,  selbst  nach- 
zaeachen.  Dtese  EonxeBsion  wnrde  aneh  ertheilt  Die  Gesehwfndigkeit 
der  Zfige  wnrde  auf  18  km  feetgeeetzt.  Was  den  Ban  anlangt,  so  be- 
schrSnkten  aieh  die  Koaten  auf  die  Heretelluog  einea  ^a  300  m  langen 
Geleiees  von  der  Piazzo  deUo  etatnto  in  Tnrin  —  dem  Torplatze  dee 
Bahnhofee  der  Nebenbahn,  von  welchem  Vorplatxe  die  Dampfstrassenbahn- 
zfige  ana-  nnd  eingehen  —  bis  in  die  Spitze  dee  Bahnhofes  der 
Scbmalspnrbalin  daselbst^  sowle  anf  die  Aneffthmng  einee  Nebengeletaes 
auf  der  mlt  der  SehraalBpnrbabn  gemeinschaftliehen  Station  Tesoriera.  Das 
Geleie  der  Scbmalspnrbabn  von  der  Bahnhofsspltie  in  Tarin  bis  naeh 
Tesoriera  wird  ebenfalls  gemeinschaftUch  benntzt,  so  dass  sieh  die 
Gesammtkosten  der  Einrichtnng  des  Damp&trassenbahnbetriebes,  flir  wel- 
cben  3  kleine  Maaehinen  von  je  20  Pferdekrflften  bescbaffb  warden,  nnr 
anf  48  000  ,yfC  stellten. 

Bs  verkebren  ansser  den  vorber  erw&bQten  Eisenbabnzfigen  Tnrin— 
RivoH  nnnmehr  auf  der  Anfangsstrecke  derselben  swisehen  Tnrin  and 
Tesoriera  tftglicb  bis  za  40,  nnd  anf  der  ganzen  Strecke  bis  Rivoli  zwei 
Dampf  strassenbahnzuge. 

Dieser  Doppelbetrieb  auf  ein  und  demseiben  Geleise  dnrcli  eine  Neben- 
babn-  nnd  eine  Dampfstrassenbabn  -  UnterDehmang  desselben  Beaitzeia, 
nriter  so  veiscbiedeDen  Bedingangen  fur  das  Pnbliknm  and  in  Bezng  anf 
die  Leiatnngen  dem  Staate  and  der  Provinz  gegeouber,  mnss  nnseren 
Anschannngen  gegeniiber  doch  ais  eine  grosse  Absonderlicbkeit  bezeichnei 
vrerden. 
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Die  Eisenbahnen  der  Ssterreichiscli-uiigarischeii  Monaraliio  in 

BetHeb8jahr  1883. 


Ira  Anaehlasse  an  die  fruheren  MiUheilunj!;en  ira  Jahrgaage  1884 
S.  355  u.  ff.  dieser  Zeitschrift  fiber  die  Entwickluog  der  dsterreiehisch- 
uogarischen  Eisenbahnen  in  den  Jahren  1881  nnd  1882  folgen  die  nach- 
stehenden  Anp^aben  uber  die  weitere  EnLwickluiiE:  obit^en  Eisenbahunetzea 
aus  der  inzwischea  erschienenpn  amtlicben  Osterreichisch-nncrarischen 
Eisenbahnstatistik  fur  das  Jahr  1883*)  nnd  der  ebenfalls  amtiichen  Za- 
Bamnaenstcllang  der  „Llaiiptergebnisse  der  Osterreichisclien  Eiseobaba- 
statistik  fur  die  Jabre  1883  and  1884.''**) 

1.  LIngeii* 

Das  ffir  den  Sffentlichen  Verkehr  bestimmto  EiBenbahiiiieU  der 
Osterreichiech-iingariecheD  Monarchie  —  mit  AiiBschliisB  der  ana- 
Iftndiachen  Bahnen  gehOrigen,  aaf  Oaterreicbiachem  Staata- 
gebiete  gelegenen  Theilatrecken  —  batte  am  31.  Dezember  1888 
eioe  AnadehDQDg  too  20445,tn  gegen  19  594  km  am  Scblnsae  dea 
Jabres  1882. 

Von  der  QeaammtUnge  waren  1  858  km  oder  9,o9  %  zweigeleiaig. 
In  Bezng  aaf  die  ZagebOrigkeit  za  den  beiden  Reiebah&lfteo  ent- 
iaUen  vod  der  Gesammtl&oge 

aaf  die  Osterreichiscben  Eisenbahnen  .    9408,303  km  =  46,02% 

k.  k.  Staatsbabnen  1  O48.so4  »  —   5,is  « 

Privatbabnen  8359.999  ,  =  40,90  « 

aof  die  gemeinsamen  fiisenbahnen   .   .    5627.459  «       27,53  « 

58terreichis(  he  Linien  2  716.0^  »  =  13,28  n 

nDgariBcbe  Linien  2  91 1,439  ,  «  14^  « 

*)  Statistische  NaehriehtMi  fiber  die  Blsenbabncn  der  SsterreiebiMh-nngeriMben  Monarebie 

fur  das  Betriebsjahr  1833.  Bearbeitet  und  herausgegoben  vom  statistischen  Departement 
im  k.  k.  liaiid>  Is  Ministf-rium  in  Wieu  and  vom  kouigl.  uDgariscfaan  st^tiscben  Laodes- 
ttureau  iu  Budapest.    Wien  1885. 

**)  Nachrichten  uber  lodustrie,  IlaDdel  und  Yerkehr  aus  deoi  statistischen  Departement 
im  k.  k.  BaiidelsniDitterlttO).  XXIX.  Baod,  IV.  Heft.  Hauptergebnine  der  eeterreiehieehen 
BiaeDbehn-Suiistik  im  Jabre  1883.  (Befdea  Reicbsbilftea  der  MoMrdde  gemeinsame  und 
oitemlebiscbe  Biaenbabnen.)  Wien  1884.  ~  Dieeelbe  Naebricht  for  1884.  Wiao  1885. 
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aaf  die  iinff:iri*<<"heii  Eisenbahnen  .    .    .    5  409.515  km  =  26.45% 
konigl.  u!ii;.irische  StaatsbabDen    .    .    3  037.59^  „        14^  ^ 

Privatbalmen   2  372.oi9   -    =  11,60  « 

Von  den  auf  dem  OsterreicbiacheQ  Staatsgebiete  im  Staatsbetriebe 
stehendeo  2  715,895  km  Eiaeabahneu  nnterstanden  2  417  921  km  der  k.  k. 
Direktioo  fur  Staatseisenbahnbctrieb  in  Wieu.  Der  k.  nfkgaridcbeo  Staats- 
verwaltung  unlerstanden  Eode  1883  3  2o9,24o  km. 

Die  Gesammtlan^o  aller  Eisenbahnen  innerhalb  der  Reicbsgrenzen 
verUieilt  sich  unlcr  67  Bes^it/er,  namiich: 

4  Staatsverwalt arisen    (die    k.   k.    cisterreichisrbe,  die 

kOci^l.  aogarische,  die  kOaigl.  bayerische  uod  die 
konie;!.  sachaische} 

5  gt'iiifiusarne 
42  osterreichiscbe 
14  nncarische 

2  auslandische 

Ausser  den  offentiichen  Babnen  waren  am  Sohlasae  des  Jahres  1883  iiocb 
941  Scbleppbahnen  mit  968,574  km  Lange  im  Betriebe.   Iliervon  entfallen 
auf  das  oslerreichiscbe  Siaatsgebiet  804  mil  (iiMj.oiy  km 
^     ,    ungariscbe  „  137    „    272,cm  „ 

vollapurig  waren  hiervon  .  .  .  896  „  <^3I,^94  „ 
schmalapurig      „  „     .    .     45    „    137,oro  « 

Die  Vertbeilung  der  Eisenbahnlfingen  anf  die  Liiuder  der  Osterreichiach- 
ungarischen  Monarchie  und  das  Verhaltniss  der  Bafinlangen  zur  Fiacbeo- 
grOsse  and  zur  BevOlkerangszahi  ergiebt  nacbsteheude  Uebersicht: 


AktieDgMellachafteD. 


OMterrvii'h 

Unitarn 

Zuaammfii 

km 

12  215.894 

8  3 1 8  517 

20  534,411 

Fl&cbeniobalt  

qkm 

300024^ 

822  285,37 

622  309«s 

Einwohnerzabl    (naoh  df»r 

Volkszablang  v.31.Dez.  1880) 

22  144  244 

15  7.39  259 

37  883  503 

Aaf  1  qkm  milhin  Babniange  . 

km 

O1O35 

„    100  000  Einwobner  mitbio 

£abnl&nge  

55,165 

52,8.52 

54.205 

Im  Jabre  1884  hat  das  Nelz  der  fur  den  Offeotiicben  Verkehr  be- 
stimmten,  beidcn  Reicbsb&lften  der  Monarcbte  gemeinsamen  nnd  der  dster- 
reicbiscben  Eisenbahnen  eineD  Lftngeozawachs  von  946.8M  erbalteo, 
wovon  91,377  km  auf  die  gemeinsamen  nnd  854.907  km  aaf  die  Oster- 
reicbiscben  Kiaenbahnen  kommen.  Anf  die  k.  k.  Staatsbabnen  entfaliea 
Ton  dem  Zawacbs  614,6AS  verthetU  sicb  aaf  7  Privatbabn- 

gesellecbaften. 
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8.  jknlageluipltal. 
D>8  Terwendete  Aolagekapital  botrng  Ende  1883: 


Bezeicbaung  der  BiibneD 


I  tlatou 
Bftbnllngtt*)  .  doppol- 

Kilometer 


Verwendetcs  Aniagekapitel 

im  GaDzen 


Gulden 


1*  Oest^'rreirh belie  KiseiibnhueQ. 

a)  k.  k.  S  taaU  bab  u  e  u 

im  Privatbetrieb  

I2.m 

«8??!  286 

'•■''^  ;.;1T 

72  283 

zusammen    .  . 
h)  Privatbahnen 

1  1I1»M9 

1  12,.« 

103  279  608" 

iiri  St;iati>betriel)  

-•'.Co  20G  -STo 
2)S7 

1 7 1  883 
14H094 

zusammen    .  . 

7  ;);-i,:k.i 

(10l'...,-.4  |i  |;>7  '.)6o  K'.-j 

i:)0  7!t4 

Summe  I.   .  . 
n.  CkuneliiMiiiie  Elsenlmlineii. 

I  aul  244  765 

U3  668 

ziisaiiimoii 
III.  Ungorische  Eiseiibabneii. 

5  605,«e"* 

I  170,57S 

1345  303634*** 

239968 

a)  kgL  uugariscbe  ^taaisbabaeu 
b)  PriTalbabnea 

67,688 

399341  019 

98  546 

221.814 

2  160.375 

17  459  000 

1     7  IS 

78  770 
91495 

zusammen   .  . 

90  306 

Sqmne  III.  .  . 

5402^  1 

67^92 

6  060 

Katiptsumme   .  . 

20064,»,  1 

1  852.684 

3  159  996  877  | 

157  498 

Anlagekapital  aaf  die  scbweizeriscbe 
Strecke  der  Vorarlberger  Bahn  entfallenden  nngafthreD  Tbeilbetniges  Ton 

351  865  Gulden  nnd  einschliesslich  der  von  auslindischen  Anschlim- 
bahnen  auf  die  im  Inland e  liegendeu  Theilstreckeo  derselben  entfallenden 
ann&hernden  Ban-  und  Anlagekosten  im  Betrage  von  12  353  529  Golden 
betragt  das  verwendete  Aniagekapital  sftmmtlicher  innerhalb  der 
MooarcLieftrenzen  gelegenen  Eisenbahnea  3  171 998541  Gnldenf)  oder  fttrdas 
km  Baholange  157  335  (Jnlden.  In  der  voratebend  fur  das  verwendete  Anlage- 
kapital  angegebeneo  Samme  siod  etwa  ISMillioaea  Karsverlaate  einb^gnffen. 
*)  Kmschliesslich  der  im  Besit^e  der  BahnvwwaltnngiB  befindlicbtft  Ittdnstriebalmeo 

fur  welche  die  Anltpekosten  einl>ezo?en  sind. 

•*)  Bia  Eud©  1883  fur  die  im  Bau  befindlich  geweseaen  galiwscben  and  bohmiaehea 
TiKUvandbahnai  nMnniMi:  18276583  fl. 

***)  AusseUienlieb  das  italienlseben  N«l>«t  der  Sidbafan. 

t)  Dazu  kommen  noch  die  Ausgaben  far  die  im  Bm  bafindJIcheii  Stnekaa  und 
MDSttge  Betriebsanlagen  mit  28  403  008  Gulden,  davon  entfallen 

auf  die  gemeinsamen  EiseDbabnen   674  624  Gulden 

,  ,   oetnrelebiechen     ,   27  628  594  , 

.  ,  iQgariMlian         ,    99B90  , 

acddT  Ar  BlMabebaiMMa.  IIM.  „^ 
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8.  SttttUche  BegftnstigugM 

Eine  Uebersicht  uber  die  staatlichen  Begunstigungen  der  Piivatbahnen 
Zinsgewfibr,  Uuterslutzong,  Steaer-  aod  Gebubreolreiheit)  bietet  die  Dachfolgeode 


Gewfibrleistung 

Der 
Bereoh- 
DUDg 

xtt  Gninde 

gelegte 
BahBlinge 

'■  ii 

e  w 

a  h  r  1 

e  i  s  t  e  t  e 

s 

^9  A  M  A  •  A  W  «k  «k 

oCSOICDDilIlf 

der 
Babnen 

Rein> 

•)  1 

1  Rob-< 

•) 

E 

r  t  r  a 

g  n  i  8  s 

im 
Qannn 

B 

S 

fur  das 
BahQ- 
km 

im 
Qanaon 

a 

9 
w 

J3 

fur  da 
Baka- 
km 

I.    Oesterreicbiscbe  Privat- 
bahnen: 

• 

1  166,673 

9  194  855 

s. 

1  ooo 

— 

— 

-( 

UD  JrI1TatMin6D  

•         '  1 

14  ^V2i:^\ 

1 

'I,  1  '1 

1 



zu^aiumeu  . 

4  072,766( 

24  o8'J 
4  6U4  642 

s. 

N. 

1  7  025 

— 

— 

-1 

]!•  Oeneiosame  Bisenbahnen: 

oit«rr«icbuehe  Lioien  .... 

2  517^ 

2  740,438 

478  124 

13  105  0:59 

0 

S. 
N. 

'     AO  1  1 

.  y  931 1 

19  628565 

9  243  877 

M 

CI- 

N. 

isin{ 

I3l8j{ 

niffMififfinn 

472  124 
13  105  0»9 
8  535092 

0. 
S. 
N. 

j  5  i)31 

28  872  442 

N. 

1  % 

DI.  Ungariscbe  Privatbahnen: 

1 

221^ 

875  542 

S. 

3  950 

_  ) 
1 

1  327,776 

6  638114 

s. 

4  999 

■"* 

f 

xuBammen  .  . 

1 549^19 

7  513  656 

s. 

4849 

1 

'  1 

OwterreicUseh*  Linien .... 

6  589,tt8 

472  124 

0. 

19628565 

N. 

IS  182 

4289,M7 

44  626  284 
8  139  734 

s. 

N. 

je  127 

9  243  877 

N. 

ISltf 

Insgesammt   .  . 

10  879,7,6  j 

472  1-24 
44  626  284 
8  139  734 

G. 
S. 
N. 

1  6  127 

28  872  442 

N. 

15 18i! 

\ 

*)  Ala  agawlbiMitaiM  Rdn-  vad  Boh-BrMfoiai*  alod  dit  in  KonawnoBi-QAtf'* 
Unter  »natMttfltnng«b«tra("  itt  joier  Baarbain«  Teratandon,  walckaa  darStut  mr  KoapWM 


Digitized  by  Goo< 


Dfa  BMtkin  dtt  oilaraiQUMh-imgHiBte  llcm^  507 
4er  PriftlMihiiftB. 


der  Ottemiebiflch-imguiselieii  Xonarcbie  am  End«  Jahns  1888  (diireh 
ZnsammeiuteUiiiig : 


Unteratfltmasen**) 

SUtttr> 
nnd 
Qebfilirai- 
frdb«lt 

Bis  Eode  1883 
wirkiich 
in  Anspruch 
genommeDe 
Voncbusse 

Lange 

Aitr 

suhven- 

ruckzahlbar 

nicbt  rueksablbar 

Betrag 

fur  das 

Betrag 

fur  das 

Lauge 
der  alMMr- 
freien 
Linlaa 

km 

Betrag 

tj 

c 
s 
u 

:3 

tioiiirten 
Linien 

km 

im 
Gaotea 

8. 

MS 

Bahn- 
km 

8. 

im 
G&Dzen 

be 
e 
a 

;3 
Be 

Babn- 
km 

8. 

91  765  214 
1745  872 
77939  523 
10807972  ! 

s. 

N. 
S. 
N. 

}  - 

}  97,457 

7  000  000 

N. 

71826 

— 

— 

— 

978,m 

1736^ 

1R9  704  737 
12  053  344 

S. 
N. 

}  97,457 

7  000000 

N, 

71826 

2714^ 

16  769  840 
9  622057 

4  156  455 
47  047  G73 

S. 
N. 
0. 

s. 

1  407^9 

}  2,3«7 

I  800  000 

N. 

12807 

1    13  000000 

N. 

49  Sisj 

9%A. 

ins^ 

4156455 
68817513 
9622057 

G. 
S. 

N. 

j  409,846 

1  800000 

N. 

12807 

18000000 

N. 

49818 

1407Hit 

69  946 
8988816 

29  04R 

3  329  130 
r.n  572  7ofi 

G. 

s. 

N 

G. 

1  - 

1 

1  015,4rfl 

3  399  ^'i('> 
78  501  072 
29046 

G. 
S. 
N. 

1  - 

1  01a,4ifl 

186  474  577 

21  675  J 01 
7  655  831 
185  548  745 
29046 

S. 
N. 
G. 
S. 

N. 

}  504,916 

1  2,387 

8800  000 

N. 

1 

36  149 

1    13  000  000 

N. 

49  318| 

2  948,7*1 
2188,4tt 

7  555  831 
312  023  322 
21704447 

0. 

s. 

N. 

1  507,303 

8  800  000 

N. 

36  149 

13  000  000 

t 

N. 

49  318 

5  137,155 

b«mluMteD  besfigUdien  B«trl^  dng«st«1tt. 

4m  AaUg«1npit»U  vvitelivNiralw  od«r  datnitiT  dta  0«Mlltoh«llMi  m  Ttifafung  (^esUUt  hat* 

84* 
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4.  Betilelisiiilttel  und  Leistongen  denelben. 


Es  waren  Bode  1883  im  BeBtande: 


Loko- 
muti- 

v*n 

PersoDenwagen 

Lantwasfen 

BezeicbQuag  dcr  Bahocu 

Wagen 

ihl  cler 
SiUplatze 
in 

deoselbeo 

Zahl 

Trag- 
ftbigkdt 
Tonura 

Jrwl** 

I,  Oe»terr«i«-l»isciie  Kisenbahneii. 
a)  K.  k.  StaatBbmboen 

im  Piifatbelrieb  

44 

127 

1 

4  385 

4  •"S.-i 

450 

778 

4898 

7  fi70 

!2 

xttsamiDcn  .  .  . 

120 

248 

9070 

1238 

11968 

17 

b)  FrivatbabQen 
in  Priwtbttricb .  •  ■  •  • 

880 

1 151 

89  848 

f'T  iil'ih 

7  785 

?■  ' 

74  190 10 

■IK)  7i 

50 

1719 

3766 

]8S989 

46986 

484984^ 

m 

8W0!D4  T.  .    .  . 

1889 

4014 

146009 

48154 

496902.SS 

n*  Gem^UUHUne  £benbalnii'>n. 

Zusammcn  . 

1  378 

2  515 

97  429 

27  983 

281  950 

108^ 

m.  rngarisclie  ElBenbalmen. 

Irrri         I  f  n  (T  1  r  I  8  (*  h  A  StR&t8-' 

bab  aeo  •   ■  • 

486 

8S8 

89048 

10488 

108790 

19 

b)  Privatbahnen 

18 

208 

40 

431 

1940 

15  952 

338 

4  580 

3160 
45418 

5 

52 

niMUDIlMD  •    •  • 

886 

471 

17 192 

4  918 

48578 

57 

Summo  III.     .  . 

652 

1  309 

46  235 

15  350 

151  292 

136 

Hauptsamme   .  . 

ii869 

7  838 

289  673 

91  487 j 

930  144.S5 

502 

Im  Jahresdarchschnitte  waren  im  Jahre  1883  im  Betriebe: 

3  726  Lokomotiven,  mit  einer  LeistuDgsfahiatkeit  von 

1  299  160  Pferaekrafteo. 
(durchschoittlich  fur  die  Lokomotive  346  Pferdekrfifte.) 
Znruckgeiegt  wuidea  im  Ganzen    .  90  629  723  Lokomotivkilometer 
d.  h.  fur  jede  Lokomotive  im  Be- 
triebe im  Mittel                            24  308  , 

Biervon  waieu  Mut/kilometcr     .    .  87  243  Oi)7  oder 
far  jede   Betriehslokomotive  im 
■  Mittel   2;i  415. 
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Achakilometer  aind  gefi)rdert: 

von  P«rsoneDwagen  .  .  580  605  158 

„  Lastwagen    .   .   .  3  155  027  0S4 

,  Postwagen    .  .   .  75  2S0  5ni 


8810912  778  Aobskilomeftor. 
Die  gefbrdeite  Brnttolast  atamitlielier  Jabrbetriebsmittol  betrng 


im  Ganieik  

fttr  das  km  IBetriebsluuge  .  . 
«    n  Nntzkilometor  .   .  . 

Befilrdert  warden  uberhaapt 
Bad  zwar  in  I.  Elasse  . 

»  1^-     »  • 

.HI.        n  . 

IV 


19  284512  801  TonnenkOomefeer 
988  978  , 
220 

.    .    53  282  768  Personen, 

1,22% 
13.01  n 
74,04  » 
8,89  » 
2^4  j» 


der  Gesammtzahl 


Personen 


Milittrpersonen    .  .  . 

anf  jede  Pereonenwagenacbse  ...    3  309 
„  jeden  yorhandenen  Sitzplatz   .    .  192 

Zuruckgelegt  warden  im  Ganzen  2  411  194  656  Personeokilometer 
fur  jedea  Kilometer  Betriebslange  .  120  344  ^ 

vonjedemReiseudeudarchschnittlich  45,26  « 

Im  Betriebsjahre  1883  baben  uberbanpt  dnrchlanfen,  bei  eiaer  Anzahi 
^on  89  092  Stuck  und  einer  TragfiUiigkeit  von  013  575  Tonnen, 
die  eigeoen  Lastwagen    ....   3270051  183  Acbskilometer, 

„    Postwagen   75  280  591  , 

eigene  und  fremde  Lastwagen  auf 

eigener  Babn  (obne  Postwagen)  .   3  155  027  024  „ 
befSrdert  wnrden 

Gepack  •  .   .  lf>3  939  Tonnen 

Guter  uberhaupt   GO  653  417  „ 

Von  der  hcf5rderten  Gesammt-Gutermasse  entfallen 

anf  Eil^Qt   0,46% 

^   Frachtgat   55,tt  „ 

y,  Kohlen  and  Eokes   35.64  n 

Gef6rdert  warden  im  Gaozen    .    7  139  526  183  Tonnenkilometer 

aof  jede  vorhandene  Achse  ...            39  743  ^ 

and  fur  das  Kilometer  Betriebslange           365  503  „ 

Jede  bewegte  eigene  Achse  war  darehsclinittUoh  mit  2,m  TonoeD 

beUstet. 

Id  Prozenten  der  Tragf&higkeit  wnrden  44,u%  Nettolast  geldrdert. 
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6.  Beainte,  Diener  nnd  Arbeiter. 
Am  ai.  Dezamber  1883  war  der  BesUud:  


tang 

Baho-Anfaicht  nnd 
Bahoerhaltuog 

Verkehradienflt 


ZngfOrdeningB-  nnd 
WerkrtitteDdienst 


M 
1 

1. 

Oesterrsichische  1 
Staats-|  Privat-  1 
babnen 

Gemeia- 

same 
Babnen 

Staats-|PriTat- 
baboeo  | 

mnir 

saaoieD 

[  D6&iDie 

aw> 

720 

1 106 

186 

167 

2  357 

43 

190 

191 

44 

37 

505 

Deaiiji>6 

61 

1036 

183 

110 

1935 

Ui6iier 

521 

6  277 

4  037 

1784 

1282 

13  901 

'  Arbeitor  I 

1183 

20426 

12  365 

4595 

3597 

42166 

<  BeamLe 

1242 

4  228 

2  819 

1095 

546 

9930 

j  Diener 

2306 

6  532 

6  360 

2845 

1126 

1 19 169 

^  Arbeiter 

696 

9  022 

5  633 

1956 

648 

!  17  955 

Beamte 

221 

733 

484 

256 

107 

1 

Diener 

1083 

■2  368 

1  2  196 

1021 

419 

,  7087 

Arbeiter 

I  2  343 

7  033 

1  7  044 

2489 

1098 

1 20  007 

■  Beamte 
Diener 
Arbeiter 

'1 1  855 
1  5  326 
1  7287 

'   6  564 
1  13  994 
{33  416 

4  954 
12  784 
25  042 

1  1  819 
1  5740 
19140 

937]  16  129 

'  28681 40  712 
1  5  353  80  238 

InBgeaammt 

Arbeiter  j  7 

Fur  das  Kilometer  Bahnlaoge  ergeben  sich  pachstehende  Zablea; 


Beamte 
uod 

Diener 

Gebalt  fir 

Boseictinasg  der  Bahnen 

Arbeiter 

Gulden 

I.  Oesterreichische  Eisen- 

bahnen 
a)  k.  k.  Staatsbahnen   .    .  . 

3.16 
3,50 

3,19 
5,70 

2  218 
1725 

931 
1002 

zasammen   .  . 

3,18 

4,66 

2  241 

1206 

IL  ftemeinsame  fiisenbaliiieD 

ZQBammeQ  >  • 

34> 

4,64 

2  679 

1585 

m.  Ungarisehe  Eisenbahnen 

a)  kOnigl  Ungariaobe  Staats- 

b)  Pmatbabneo  

2,44 
li64 

2,95 
2.81 

1  703 
1  169 

951 
501 

znaammeD   .  . 

2,19 

2,71 

1  474 

Insgesaniml    .  . 

4,04 

2  287 

1  1247 
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7.  UmlUle. 

a)  Reioeade. 

UiiTenehiildet,  bei  einem  aiusergewObiilicboii  Breigiiiflse 

wihrand  der  Fabrt  

In  Folge  mgener  UnTortichU^keit  beim  BenntaMD,  Bo- 

tteigea  nod  Yeriaaaen  der  ZOge  


Zusammen    .  . 

Bine  TOdtung  euttiei  aul  17  761  000  beforderte  Reisende 
Oder   „  803  731  000  zuriickgelegte  Per- 

sonenkilometer, 
eine  Yerletznng       „     1 134  000  befttrderto  Beiseiide 
Oder  ,  51 308  000  Borfickgelegte  Per- 

Bonenkilomefcer. 

b)  BahabeamU  vnd  Arbeiter. 

Unvencholdet  darch  ameergewObnlicbe  SnisniMO  der 

Zfige  w&hfend  der  Fabrt  

Unzeitigea  oder  niiYoraiehtiges  Besteigen  oder  Veriaeeen 

der  Zilge  «^  •  .  . 

Beim  Wagenachieben  mid  Bangireo  der  Zflge  .... 
Bet  nnzeitigem  Aafenthalt  anf  den  Geleiaen,  namentlieh 

Ueberacbreiteii  dereelben  

Dmrch  nnvoraicbtige  Handbabung  dee  Dienatea    .  .  . 


Zuammeo  .  . 

Ba  entfid  eine  TOdtiing  anf  863000  \  znrftckgelegte 
;  Verletznng^  324  000  /  Zogkilometer. 

Bet  NebenbeechftftiguDgen  nnd  zwar  bei  Ban-  nnd  Werk- 
atattarbeiten  nnd  anderen  mit  dem  Betaiebe  nieht  na- 
inittelbar  zoaaionieDhftiigeadeii   Geachftften  warden 
anaaerdem  noeb  Bahnbeamto  nnd  Arbeiter  .... 
c)  Sonatige  Peraonen. 

UnTeraehnldet  dnrob  anaaergewOhnliche  Breigniaae  bei 
der  Fabrfc  der  Zfige,  aowie  dnrch  falsehe  Handhabnng 
der  Wege*Uebergang8-Barri^ren  

In  Folge  eigener  Onvoraichtigkeit  beim  Betreten  der  Babn 

Dnrch  Selbatmord  oder  Selbatmordversncb  


Ge- 

Ver- 

UK1161 

F- 

26 

1  ^ 

21 

3 

47 

7 
83 

42 
21 


105  280 


18 


77 

66 


Znaammen  .  .  143 

Die  Geeammtzahl  betrigt  an  GetOdteten   264 

»  Verletzten  ....   .  516 

„  VeroDgluckten  zusammen  780. 


80 

17 
102 

41 

90 


103 


8 

67 
11 


86 
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Die  EiMnbabnen  Siebenbttrgoiis  und  doren  Verkahr. 


W*  K«II]iery  PMtoelnar  in  0«n. 


Hit  der  im  Bezember  1869  erfolgten  BetriebserOfifnang  der  Arad- 
EarUbnrger  Eisenbahn  erhiolt  das  alte  Siebeoburgische  Sacbsenlaod  seinen 
«nteii  AmchliisB  sa  daa  mittelearopiiBche  BahniMts.  Hento  entrecken 
•ich  die  aiebenburgischea  Linien  £wt  Hber  das  ganze  Land  nnd  nmfassen 
sine  Gesammtstrecke  too  811  ^ti  km.  DaroD  eotMen  anf  die  naeh- 
bezeiehneten  Bahidinieo: 


JMe  Iflngste  nnd  ipteressantesto  Linie  bildet  die  Y<m  GroeawardeiD 
Bacb  KroQBtadt  uid  snr  5Bterreicbiscb-nuDftiiisc]ie&  Grease  am  Predeal 
flibreode  Sisenbabo.  Dieselbe  dtircbichneidei  die  laodschalUioli  berror- 
ragendsten  nnd  indnstriereicbsten  Gebieto  des  Laades  and  gestaltet  sieb 
theilweise  als  eine  Hocbgebtrgsbabn  allerersteo  Raogeai 

Von  GresBwardein  illbri  sie  zanftchst,  mittelst  kostspieliger  KnosU 
baaten  nnd  zablreicber  Taiine],  daroh  das  Thai  des  reisBenden  KftrOss- 
flnsses  zar  Wasserscbeide  zwischen  EOrOs  nnd  Szamos,  563,9s  m  fiber 
dem  Spiegel  der  Adria.  DemD&cbst  ziebt  sie  sich,  dem  Lanfe  des  N&das* 
baches  folgend,  za  dessen  Muodang  in  den  Szamos  nach  Klansenbiirg 
binab.  fiierant  wird  das  breite  Szamosthal  dorehscbnitten,  in  einer  Sae- 
b6be  yon  d29,i»  m  das  G^biet  des  Marosflasses  erreicbt,  an  dessen  reebtem 


1.  Piski-PetiozBeny  .  .  . 

2.  Arad-Karlsbnrg   .  .  . 

3.  GroBSwardein-TOmtte .  . 

4.  Kocsard-M.-Vasarbel7  . 

5.  T0?is-Karl8bnrg  .   .  . 

6.  Kleinkopiscb-Hennannstadt 

7.  Gy6re»-Torda  .... 

8.  Piski-Vayda-Hnnyad .  . 

9.  Die  SzamoBthalbabn  .  . 


.  .  78,886  km 

.  .  109,888  » 

•  •  431,6BA  n 
.  .  59,188  , 

•  •  18i478  n 

•  •  dt^TBB  » 

•  •  8,881  n 
.  .  15,800  n 

.  .  46.842  « 


Znsammen  811,u4  km 


51i  Bit  UianbaluMii  Stebanbiizgeiii  ttnil  dma  Vcikdir. 

Ufer,  unter  Benatznog  hoher  Dfimme  nod  Scbatzbaateo,  die  Eiseobahn  ihrent 
\s  eitern  Laafe  folgt.  Dnweit  Karacsonfalva  wird  der  Marosflasa  uberschritten. 
Die  BahQ  nabert  sich  der  grossen  Eokel,  tiber  welcben  eine  198  m  lange 
bolzerne  Brficke  fuhrl.  Darauf  werden  die  vermittelst  starker  Faschinen- 
flechtwerke  gjeschfitzten  Kokeldnrehstiche  bei  Mediasch  erreicht.  Kurz  vor 
Scb3.ssburg  uberscbreitet  die  Baho  abermals  letztgeDaDDten  Fiass,  steigt 
alsdann  das  dort  sehr  schmale  Kokelthal  hinanf  nacb  H^jasfalva,  strebt 
dem  Tbale  des  Aitflassee  entgegen,  welches  aacb  Ueberwindang  der  Tur- 
zoner  Wasserscheide  nabe  der  Station  Als6-Rak63  (459, u  m  Seeh5he)  er- 
reicbt  wird.  Isachdera  die  Babnlinie  dem  Altthale  gefolgt  ist,  tritt  sie  in 
die  Hocbebene  des  Burzenluudes  und  erreicht,  484  km  von  Grosswardein 
entfernt,  die  Hauptstadt  Brasso  oder  Kronstadt,  hiuter  welcher  sich  das 
Karpatbenbochland  erhebt.  Ebemals  bildeten  die  dort  binuber  fubrenden 
dreizehn  Gebirgsp&sse  die  einzige  Verbindang  mit  der  Moldaa  und  Wa- 
lachei,  dem  heutigen  Rnmanien.  Fur  Kronstadt  war  es  der  Tomospass, 
welcher  einen  ftnsserst  lebbaften  Verkebr  mit  den  mmauischen  St&dten 
vermittelte.  Jener,  noch  beule  sehr  lebbaften  Strasse  folgt  unsere  zom 
Predeal  emporkletternde  Eisenbabn. 

Zan&cbst  l&aft  sie  in  dem  bochromantiscben,  einem  Bngpasse  glei- 
cbenden  TOm^ysthale,  an  dessen  Felsenw&oden  sie  sich  in  scharfea  Wor 
dongen  znr  Station  TOmOs,  799,68  m  tiberm  Meeresspiegel,  emporwindet 
Das  Steigongsverbtitniss  draser  Strecke  betrftgt  35  pCt,  der  Ideinito 
Halbmeflser  375  m.  Untor  forMhrender,  *sehr  betrSelitUeher  8teigang, 
wird  der  grosse  TdmOser  Tunnel  erreicht,  dessen  jenseidger  Ansgang  znr 
Landesgrenze  anf  der  Hohe  des  Predeal  (1025,5o  and  der  Bndstation 
gieichen  Namens  fftbrt  Die  intomationale  Grenzstation  Predeal  lisgt 
schon  in  Rnmfinien.  Die  Wasserseheide  befindet  sich  l^napp  vor  der  Station, 
1088^75  m  fiber  der  Meeresflfiehe. 

Die  mmftnische  Fortsetznog  nnserer  Babnlinie  ftthrt  dnrob  das  Ptap 
hoivathal,  liber  Sinaia  nod  Ploesti  naeh  Bnlcsrest.  Der  lettte  Abacfaoitt 
der  Babn  bietet  in  landwirtbscbaftlicber  Hinslcht  das  HSobste.  Ober-XlVmfls 
nnd  das  Predealplatean  gewfthren  den  Anbliek  des  Lieblichsten  nnd  Br- 
habensten  ans  der  Hoebgebirgswelt  and  Ictanen  nar  nit  den  sebtattn 
Theilen  der  Scbweix  verglieben  werden.  Bine  Fahrt  zom  Predeal  mit 
aeinen  herrliohen  Bachen-  nod  Nadelholswaldangen,  ssinen  ftisohen  grflnen 
Matten,  den  niederrauscbenden  klaren  Qnellwasseni,  seinen  Jfthen  Felseo- 
w^nden  and  scbroffen  Bergeszinnen,  entrollt  ans  eines  der  fesselndstea 
Landschaftsbilder  der  vororientaliscben  Gehirgswrit.  Schftn  and  anziehsad 
ist  das  Karpatbenbochland  gerade  dort  im  TOmOs-  and  Prahowathale ;  vom 
Predeal  bis  nacb  Sinaia  hinab,  wo  anf  einer  Felsenplatte  des  Boflsoes 
das  herrliche  KOnigsschloss  Corois  L  sieh  erhebt 
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Die  aiabenbllTigiselien  EiaenbahDea  bilden  einen  Theil  der  kSniglicb 
UDgarischen  StaatslMyiaen.  Sie  sind  dar  Badapester  Geoeraldtraktion  nnter* 
geordnet  nnd  gehOrea  dem  Befcriebebenrk  der  Direkttoa  KlaaBeiibnrg  an. 

Die  Cleecbwindigkeit  anf  den  stebenbflrgtschen  Bahaen  betrftgt  bei  den 
Scbnellzfigen  50  nnd  60  km,  den  Penonenzugen  30  bis  35  km,  mitnnter 
aogar  40  bis  50  km,  den  6&terzugen  20  bis  25  km  in  der  Staode. 

Die  PersoDeQwagen  der  Schnellzuge  laafen  von  Budapest  bis  zam 
Predeal.  Bei  den  fibrigea  ZOgea  wecbaeln  die  Wageo  in  POspdk-Ladiay 
nnd  EroDstadt. 

Der  Verkebr  anf  der  bier  bescbriebenen  Eieenbahn  gestaltet  sicb  sehr 
lebhaft,  and  zwar  bereits  von  der  Kopfstation  Grosswardein  ans.  Die  letztere^ 
eine  von  etwa  30  000  Magyaren  bewohnte,  von  der  sehoellen  KdrOs  darch- 
strQmte  Stadt,  bildet  den  Knotenpankt  fur  dieBodapester,  dieAlfiild-Fiamaner 
und  die  siebenbihi;is(  he  Lioie.  Sie  gehOrt  unter  die  StatioDen  ersten  Ranges, 
mit  einem  ganz  bedeatendea  Lokal-  und  Traiisitverkehr.  Die  zahlreicbeu  Er- 
zeugnisse  der  dortigen  Industrie,  die  Ertr&guissu  der  den  Bislhiimern  and 
Landwirthen  gehOrigeu  GQter,  u.  a.  Getreide,  Weiii,  Vieh,  Hoiz  u.  s.  w.  biideo 
die  bervorragendsteo  Ausfuhrartikel  von  Grosswardein.  Obenan  steht  na- 
turlich  der  sich  nach  SiebenbQrgen  bewegende  Veriiehr.  So  wurden  z.  B., 
den  Mittheilnngen  der  Kronstadter  Handeiskammer  zufolge,  anf  welche 
sich  diese  Darsteiluug  grundet,  im  Jahre  1882  von  Grosswardein  nach 
Siebenburgen  befOrdert:  18  309  Personen  und,  nach  Wagenladongen  berechnet: 

Getreide   235 

Hulsenfriichte   90 

Mtthlprodukte   1490 

Spiritus   292 

Wein   24i> 

Aepfel   55 

Brennhob   66 

Ban-  nnd  Werkholz   20 

Steine   248 

Kalk   80 

Ziegel   37 

Kohlen   100 

Stein5l   73 

Bieenwaaien   67 

fladem   40 

Enochen   16 

Banmwolle   15 

Salz   20 

Tabak   21  Waggons;  Inner 
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Hornvieh   6096  Stflek 

BorsteDvieh   31  272  „ 

Schafe   12  084  , 

Pferde   202    „  sowie 

Manufaktnrwaaren   174,9  t 

Giaswaaren  «   22.3  , 

Eichenrinde   14.6  • 

Asphalt   9,8  » 

Mineralwasser   7,1. 

HopfeD   O.e  « 

gemischte  Waaren   19,6  ^ 

Die  liiichste  fur  den  Bahnverkehr  in  Betracht  kommerule  Station  ist 
M  ezo-Telegd,  woselbst  die  Erzengnisse  der  aogarischen  Asphaltfabrik 
in  Fels5-Derna  znr  Verfrachtnng  gelangen. 

Daon  folgen  die  kleinen  Statiouen  Elesd,  R6v,  Brdtka,  JadvOlgy,  Bacsa 
ond  Csucsa,  die  erste  Station  in  Siebenburgen. 

Ueber  Kis-Sebes  und  Makuszeg  gelangeu  wir  nach  Ban  fy-H  unyad, 
einem  am  Saume  dcr  llochebene  Kalotaszeg  gelegenen  Markltlecken.  la 
der  N&he  breiten  sich  die  grossen  der  Freiherrn-Familie  Banff j  gebGrigeo 
WalduDgen  ana,  welcbe  grosse  Mengen  Holz  zum  Bahatraosporte  liefern. 
Den  Dim  folgendeo  Stationen  Szt&na,  Egdres,  Magyar^Gorbd  und  Magyar- 
NAdas  BcUiwst  sicb  die  BchOn  gelegene  nod  modern  gebanteStadt  Klan- 
Benbnrg  am  kleinen  Szamos  an. 

Klanaenbarg  mit  aeinen  31 000  Binwobnern  ist  die  volkreicbste  Stadt 
SieboobQrgens.  Ibr  WaarenTorkebr  grftndet  eicb  auf  eine  gante  Anzahl 
bedentender  Indnstrie-Anlagen,  —  Sprit-  nnd  Tabaklkbriken,  Raffinerien, 
OelmUblen,  Branereien,  Eisengiessereien,  Holsmagaxine  n.  8.  w.  —  Der 
Peraonenverkebr,  der  nm&ngreicbste  alter  siebenblirgiecben  Stattonen,  weiet 
im  Jabre  1882  87  781  Beieeoden  anf. 

Apabid&  am  Szamoe,  die  anf  Klavsenbarg  folgeiide  Statton,  bildet 
^eicbzeitig  den  Enotenpankt  fOr  die  dnrcb  das  Szamostbal  m^b  Dte 
IKlbrende  SekandSrbaba,  deren  Zftge  bis  KUnsenbnrg  verkebreii. 

Die  Staatebabo  flibrt  in  ibrer  weiteren  Fortsetzang  dnreb  das  HAgel- 
land  MezOs^  znr  Waseerscbeide.  Daraof  in  das  Aranyosthal  znr  Halte- 
stelle  Eoloszkarra.  Demnfiehst  werden  Kolosz-Barak  nnd  Vir&gosvOlgy, 
Stationen  vierten  Ranges,  erreicht.  Das  folgende  StUdtcben  Oy^res,  bildet 
einen  ^^  ichti^en  Stapelplatz  landwirtbscbaflicber  Pfodnkte,  aneb  zweigt  da* 
selbst  die  Tordaer  Flugeibahn  ab. 

In  Kdrsard  miindet  die  von  Maros-Vasdrhely  berftber  kommende, 
ziemlieh  belebte  Nebenlinie.  Diese  Bahn  f&brt  an  dem  grossen,  magyariscb- 
romftniscben  Dorfe  Maros-Lndas  vorHber,  woselbst  das  Getreide  derMezOs^ 


Digitized  by  Google 


DiB  SiNnlwhiMB  8iebeBMng«ns  oad  dMw  Ywkfbr. 


517 


ztir  Veriadang  gelangt.  Maros- Vasarhely,  die  Haaptstadt  des  Szekler- 
gebiets,  gilt  als  Stapelplatz  eines  betrSchtlichen  Uolzhandels.  Bei  Marot- 
Djvar  liegt  das  grosse  staatliche  Salzbergwerk,  das  hervorrageodetd  in 
Siebenburgeu,  welches  jahrlich  gegen  nO  000  t  Salz  verfrachtet. 

Tovis,  wo  die  nach  Karlsburg  fuhreode  Bahn  abzweig^t,  sowie 
Kardcsoufalva,  sind  vod  uutergeordueter  Bedeutung.  VVichtiger  als  diese 
erscheini  B  la?  end  or  f,  dessen  kornreiohes  Hinterland  ihm  das  Gepriige 
einer  Getreitievcrkehrsstation  ereten  Ranges  vcrleiht  Das  in  der  N&he 
mundende  Kleinkokelthal  ist  durch  seine  vorzuglichen  Weino  beruhmt. 
Hinter  Hosszuaszd  (Langenthal)  Dod  Miceszasza  folgt  das  Land  der  Sachaen : 
Klein-Kopisch,  die  stark  befahrene  Hermannstadter  Liuie,  welche  die  dortigen 
Industrie-Erzeognisse:  Wollwaaren,  Eisen,  Glas,  Zement,  Mehl,  Salami, 
Sprit,  ZiindhOlzer  u.  a.  w.  heriiberfuhrt.  Gewerbe  und  Ilandel  in  Uermana- 
sladt  ruheu  vorwiegend  in  der  Hand  der  Deutschen.  Weltberuhmt  ist  z.  B. 
die  Tacbmacherei  des  Weberdorfes  Heltan  bei  Hermannstadt.  Die  Hanpt- 
babu  wexidet  sich  uuu  der  sachsiachen  Stadt  Mediasch,  der  bedeutendsten 
Weinverladestation  der  Ostlichen  Linie,  zu  und  erreicht  fiber  Hetzeldorf  (Eczel), 
Elisabetbstadt  nnd  Duncsdorf  (Danos)  die  Station  Scbftssbarg,  eine 
Siadt  voQ  etwa  9000  Eiowohnerii,  welche  '  hanpts&chlich  landwirthschaft- 
licbe  Erzeognisaa  aasfiiihrL  lo  der  Nftbe  von  H6ja8fal?a,  dom  folgenden 
Haltepnnkte,  liegen  die  Scliwefelbftder  von  Homrod-Alraiis,  sowie  daa 
£isenwerk  Syt.-Keresatbioya. 

Wir  gelangen  nnn  liber  BrkednndKatzendorf  naehHdmorod*Reps^ 
dem  Knotenpnakte  f&r  den  Verkebr  des  Eomitata  Fogaraseb.  Dort  wird 
anf  Skaatagfitem  bedentende  Pferde-  nnd  Rindviebsocbt,  sowie  ^e  aosehn- 
licbe  Holswirtheobaft  betriebeo.  Der  genannte  Ort  erfrenk  sieb  demzufolge 
eines  lebbaften  Prodnktenverkehrs.  Rflbrige  Kanflente  —  Jnden,  Denticb» 
ond  Rnrnfteier  —  vennitteln  den  fiandeL 

Jenseits  der  folgendea  Station  Alsd-IUkas  wird  das  BrdOvideker  Eob» 
lenbergwerksrevier  eireieht  Agostonfolva  nod  KOpeci  liefero  die  Be^- 
werksprodnkte,  welebe  vorwiegend  naeh  Bnmftnien  geschafft  werdea. 

Die  Eisenbahn  wendet  sieb,  dem  Altflnsse  folgend,  nnnmebr  in  rein 
efidlieher  Richtnng,  fiber  Ap&cza,  Nnssbacb  nnd  Marieabnrg,  wo  der  Weg 
nach  dem  berObmten  Heilbade  ElOpatak  fQhrt,  nach  Kronstadt  (Brassd) 
dem  hervorragendsten  Platze  der  Ostlichen  Staatsbahn. 

Kronstadt  ist  eine  Indastrie-  and  Handelsstadt  ersten  Ranges.  Groasft 
Tuch-  und  Wollenwebereien,  Petroleum-Raffinerien,  Parqnett-  nnd  Papiep- 
fabriken,  WoUw^sebereien,  Mublen,  Braucreien,  Holzmugazine  n.  s.  w.  ffihren 
der  Bahn  Jabr  ans  und  ein  zahlreiche  Guter  zn.  Ads  dem  nabe  gelegenen 
magyarischen  Hardmszek,  aus  der  Czik,  gelaogt  eine  ansehnliche  Menge 
von  Pottascbe,  Holzwaaren,  Bachenschw&mme,  Mineralbrannen,  Glaazkohle» 
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Holz  and  Sohlaehtvieh,  WoUe,  KAse,  U&ate  n.  s.  w.  zar  Verladnng.  Der 
Eronstftdter  Persononvericehr  ergab  im  Berichtsjabre  1882  die  Anzahl 
Ton  36  882  befdrderter  Reisender.  Dazu  kamen  im  Guterverkehr  gegen 
4000  Waggons  Laodesprodakte,  16000  St&ck  ScklachUieh  nnd  2400  t 
BneagmBse  der  Indastrie. 

Die  naben  SiebendOrfer  liefern  darch  Vermittelang  der  Station  De- 
rei(ztye-H6tfalu  vorwiegend  Getreide  zar  Bahn.  TOmOs,  hoch  ira  Gebirpe, 
besitzt  Mahl-  und  Kanstmuhlen,  eine  Holzschleiferei  und  eioe  Petroleam- 
fabrik.  Die  End-  und  Grenzstatiou  Predcal  dient  lediglich  dem  Ueber- 
gaogrsverkehr.  Die  ram&nische  Staatseisenbahn  verrlchtet  dort  den  Ver- 
kehrs-  und  Magazinsdienst,  die  Annahme  und  Ausgabe  von  Telegrammen, 
Post-  und  Bahnsendnngen,  allein.  Die  Verwaltung  der  Kassen,  soweit 
sie  der  kOniglich  uogariscben  Staatsbahn  angehOren,  wird  dnrch  Beamte 
der  letztern  Verwaltung  wahrgenommen. 

Die  Station  Predeal  weist  einen  j^brlichen  Personenverkehr  von  durch- 
scbnittlicb  20  000  Reisenden  nach.  Der  Guterverkehr  wabrend  des  Jahres 
18S4  wird  dnrch  folgende  Zahlen  dargestellt: 

£s  beruhrten  in  der  Kichtong 

auB  nach 

Rnm&nien 

den  Predeal: 

6680  Wagenladnngen,  8785  Wagenladnngen, 

1466  lebeade  Stftoke.  8481  t, 

41  lebende  Stacks 

Die  Ssamosthal-Eisenbaliii  — Apahida-Odes  —  fBhrt  an  der  kleinea 
Siamos  eDtUuig,  welcbe  dreimal  abwaefaritten  .wird.  Ihre  Stationeii,  flnf 
an  der  Zabl,  sind  die  folgenden:  Apaliida,  YdlamiUBoneshida,  Magy-Iklod, 
8iamoe*Djvar  nnd  D4w. 

Die  genannte  Linie  reieht  nioht  fiber  die  Bedeatting  «ner  Lokalbabn 
hinaoB  nnd  dient  vorwiegend  dem  landwirthschaftlielien  loteieBee. 

XKe  am  1.  Jani  1884  dem  Betriebe  ftbergebene  Lokalbabn  Pleki-Vijdip 
Hnnyad  wnrde  anf  Veraohasang  der  kOoiglich  nngarieehen  Bisenwerks- 
Zentraldirektion  gebant,  ivelebe  in  der  N&be  von  Yajda^Hunyad  ein  Bisen- 
werk  besitzt.  Das  letztere  ist  dnrch  eine  0|g  km  lange  Sehleppbahn  mit 
der  Bndetation  verbunden.  Nach  den  beiden,  34  Icm  entfernten  Werices 
Ton  Goavaedia  nnd  Gyalir  fabren  Dralitaeilbahnen  (Syatem  Obach). 


Digitized  by  GoogI 


DI*  BImoImIiimo  in  IViainieb. 


519 


Die  Eisenbahnen  in  Franlireich. 


Dm  Archi?  bat  fitor  die  frttnxQsibchini  Eiaenbahnea  bisber  nnr  vei^ 
einielio  sUtntiBdie  llittbeUiingeD  gebraeht,  insbesondere  die  amtlieb  ver- 
^ffeoOiehtea  Ueberaiebten  ftber  die  enf  den  Netien  der  eiDselnea  grossea 
Oesdlsdiafteii,  dee  Staats  ond  der  GeBammtbeit  der  kleineren  Geaell- 
eeballeii  im  Oanien  lud  fOr  das  Inn  BabnlAnge  enielten  BetriebseinDabmeo.*) 
Die  aoillibrlieberen  etattstisehen  Hittbeiliingeii,  welche  wir  nacbttehend 
terflffimllichen,  sind  hanptotehlieh  folgenden  Qnellen  eotoommea: 

1.  GbembM  do  for  francs.  Sitaatiea  an  81  dieenbre  188i.  (Un- 
gnenra  et  territoire  deeaervie.)  Paris  1885; 

2.  Cbemins  de  fer  liraa^.  Doenmento  tteHstlqnee  relatifii  4  raimte 
1882.  Pane  1884. 

8.  Albam  de  statiBtiqae  grapblqoe  de  1884.^  Dieee  Sobriften  lind  Ter- 
StaUiehnngendeefnozttoiscbeoMinisteriiinsderOffeDtlieheiiA^ 

4.  Cbemins  de  fer  de  l*Etat.  Gompte  d' Administration,  Bzeroiee 
1884.   Paris.  18.85.   Ebenfalls  amtlicbe  VerdffeDtlicbung. 

5»  Die  im  Jahre  1885  TerOffentlichten  Betriebsberichte  der  6  groisen 
franaSsiaeben  Eieenbahn-QeseUscbaften  liir  das  Jabr  1884. 

I.   Die  fhmKosischen  Eisenbahnen  im  Allgemeinen. 
I.  Ausdehnung  dss  franzdsischen  Eitenbahnnstzes  am  31.  Oezember  1884. 

Am31.De£br.l884 
mran  in 

B«trieb  |  Ban 


1.  Nordbabn  

2.  Ostbaba  

3.  Westbabn  

4.  Paris — Orl^ans-Bahn  

o.  Paris — Lyon — Mitbeimeer*Babn    .   .  . 

6.  Sudbabn  

7.  Pariser  Gurtelbabn  (recbtea  Seioe-Dfer) 

8.  Grosse  Pariser  GArtelbabn  


an  flbertragen 


*)  Vgi.  AfcMv  1886  8.  md  dto  •stipwcbwidwi  MHthritogta  is  fciiitwn  Jahigingwi. 
**)  Ygi.  Mtm  1886  &  44S. 
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Uebertrag  .    .  . 

9.  Die  Linien  von  17  verschiedenen  Geaeliachaiten  mit 

zusammen  

(Die  bedeotendste  nnter  diesen  Gesellschaften  war 
die  Nord-Ost-Bahn-Gesellschaft  mit  256  km 
im  Betrieb  and  38  im  Baa.    Daoach  folgte 
die  Medoc-Babn-Gesellschafl  mit  100  km  im 
Betrieb.) 

Am  St.Dmbr.  1884 

warea  im 

Betriob  1  Bau 
Klloowtw 

26  &9S 
688 

227 

S46jl 
81 

23 

Znsammen  vom  Staate  konzessionirte  Bahoen  . 

•t  t      Oi.  J.    1  1 

27  508*) 
2  092 
.14 

3  567 
478 
220 

ZnsammeDEiaenbahneD,  welche  dem  Staate  gebOren 
Oder  an  denselben  zarQckfallen  mussen   .  . 
18.  Eiaentmluiaii  Toa  Ortlicber  Bedeutaog  (d'int^ret  local)  | 

20  (U4 
1602 

4  265 
305 

GwammtaasdehDiiog  dee  fraazOaiachen  £iaanl>abn-  1 

31  218 

4570 

Im  Lanfe  dea  Jahrea  1885  aind  noch  waiter  erOflhet  worden  1108  km 
Hanptbahnan,  aodaaa  am  31.  Dazember  1885  hn  GaDzan  80495  km  Hanpt- 
baboeo  Torbandaa  waren.  Yon  diaafln  gehdrtan  28  251  km  za  dam  dea 
GeaeUaebaftan  konzeaiionirten  Netse,  2  880  km  xom  Staatababnnatza  imd 
14  km  za  den  nicbt  konzeauonirten  Bahnen. 


An  Bahnen  von  5rtlicher  Bedentong  warden  ferner  in  1885  erOifaet 
169  km,  aodass  sich  die  Gesammtanadebnang  deraelben  am  81.  Dezember 
1885  anf  1  771  km  erhQhte. 

Zweigeleisig  warde  von  der  am  31.  Dezember  1884  in  Betrieb  be- 
findlicben  Bahnlange  12  029  km  betrieben.  Davoo  karaen  anf  die  Nordbahn 
1  706  km,  auf  die  Ostbahn  2  725  km,  auf  die  Westbahn  1  455  km,  aof 
die  Orl6aDs-BabQ  1  445  km,  anf  die  Mittelmeer-Baho  3  635  km,  auf  die  Sud- 
babn  832  km,  auf  die  Staatsbahnen  76  km.  Die  beiden  Pariser  Gflrtelbabnen 
warden  in  ihrer  fjanzon  Ausdehnnoi?  zweigeleisig  betrieben. 

Mit  dem  Auslande  hatte  das  fr:inzo?ische  Eisenbahnnetz  am  31.  De- 
zember 1884  im  Ganzen  35  Eiseababnverbindungen  im  Betrieb,  w^hrend 
6  weitere  Yerbindangen  noch  in  Aasf&brang  begriiTen  wareo.  Mit  Belgien 

*)  Di«,  6ii»«ln«a  GvMllioliaft^n  gtMtigmt  im  Anslude  U«g^6a  Stnakni  cbd  io 
diaaw  Z«U  nlcht  mit  •inbagriffcn. 
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waren  20  Verbindungcn  im  Betrieb,  3  im  Ban,  iiiit  Deutschland  6  im 
Betrieb,  mit  der  Scbweiz  5  im  Betrieb,  1  im  Baa,  mil  Italieo  2  im  Betrieb, 
2  im  Baa,  mit  Spanieo  2  im  Betrieb. 

Die  erste  Eisenbaho  wurde  iu  Frankreich  am  1.  Oktober  1828  erSffnet, 
es  war  dies  die  jetzt  zom  Netze  der  Paris — Lyon — Mittelmeer-Gesellscbaft 
gehOrige,  23  km  lange  Strecke  von  Saint-Etienue  (siidlich  vou  Lyon)  zar 
Loire  (Station  Andrezieux).  Zwei  Jahre  spiiter,  am  1.  Oktober  1830,  kam 
als  zweite  Eisenbahn  die  15  km  lange  Strecke  von  Rive-de-Gier  bis  Givors 
in  Betrieb;  als  dritte  danaoh  im  April  1832  die  21  km  lange  Strecke  von 
Givors  narh  Lyon.  Die  weitere  Entwicklung  ergiebt  sich  aus  der  uach- 
steheudeu  Uebersicht: 


Es  waren  im  Betrieb  am  Ende  des  Jahres  an  Hauplbahnen :  *) 


1834 

1837 

I840|l845 

1850 

1855  1860 

1865 

1870 

1875 

1880 

1884 

1885 

im  Oaozen 

149^ 

3  010l5535l9^439 

18563 

J7489 

29744 

88729 

29  887 

30495 

km 

Zonabme  .    19  867  448  8187  8525  8904  4183   8877    8305    8985  6766 


In  Gemassbeit  des  Vertrages  vom  18.  Mai  1871  warden  738  km 
Eisenbahnen  in  Eisiiss-LothringeD.  welche  his  (iihin  zii  dem  franzosiscben 
EiseubahiHiet/e  gehOrt  batten,  an  Deut.M  hl;ai(i  abi^firtilen.  Die  bezeicbneto 
Bahnliingc  ist  desbalb  in  der  vorbtcbendeu  Lobersiciit  in  der  Angabe  fQr 
das  Jahr  1870  noch  inbegriffen,  in  der  Angabe  fur  1875  aber  in  Abzag 
gebracht.  Die  st&rksten  Zunahmen  an  Bahnlange  ergeben  sich  f&r  die  Jahr- 
ftnfte  von  1861  bis  1865  mit  4123  km  nnd  1881  bis  1885  mit  6766  km. 

Ueber  Anlafjekosteu,  Bestand  an  Betrieb smittelri  uud  Per- 
sonal, sowie  fiber  die  beforderten  Personen  und  Guter  lic^un  iur 
das  gesammte  franzosischf  Eisenbahnnetz  amtliche  Angaben  in  den  cin- 
gangs  bezeiiiiiieteu  Quelleu  nur  fur  das  Jahr  1882  vor.  Das  auf  die 
franzOsiscben  Eisenbahnen  bis  zum  31.  Dezember  1882  verwendete  An- 
lagekapitai  wird  daselbst  wie  folgt  angegeben: 


Lingan 
km 

1  Aulageko^Uu 

im  Chmna  jfirdaakm 
1  Franca 

vom  Staate  betriebenes  Netz  . 

8084 

1  617385130 

348317 

nicbt 

r  vom  Staate  betrie-] 

a)  Stafttsbftbnea 

koQzes- 
lioiiirte  , 
Bahncn 

1    beo  659  km  .  . 
Im  FkintlMM«b 
1817  km  .  .  J 

1876 

845247  804 

184034 

b)  Koaxeflriooirto  Bahnea  ton  allKemeiuer  Bedeutung 

22  269 

;  10241  558  540 

459  903 

t)  XoiiSMsioairte  Babniii  fVA 

ortiicbar  fiadeahincr 

2  196 

1      349  GOC)  435 

ir)9  199 

88435  ii  11 453  691  909j 

402  945 

*)  Tgl.  die  Toretebeode  Oasammtfiberstebt  CB.519,  580);  die  daaellitt  ontar  10  md  18 
anfgefahrten  Bahncn  sind  in  obigea  ZaUan  nicht  mit  antkaltan. 

▲ichiv  far  Btot>MMlia«M«ii.   ISM.  ^5 
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d)  Kosteuaogaben  liegeu  nicht  vor  far 


Uebertng 


GesatnmtlSnf^e  des  am  31.  Dezember  1882  im  Betrieb  gewesenen  NetzM 
VoD  dieser  Oesammtliage  waran  Bahneo  von  aUgemeincr  Bedeatoog  . 

.        ,    ortlicher  , 


Laneen 
km 

28  425 
213 


28G38 

2G  330 
2308 


In  der  Anp^abe  ffir  das  Anlagekapital  der  nnter  b  aafgefubrtea  kon- 
zcBsionirtcn  RahDen  Ton  aUgemeiner  Bedeutung  sind  1  571  242  269  Pres. 
Staatsiinterstfitzang  einbegriflfem  Am  31.  Dezember  1877  haben  die  An- 
la»ekosten  fur  die  damals  im  Betrieb  gewesenen  23  332  km  Eisenbahnen 
9  616  450  000  Frcs.  betragen.  In  den  5  Jahren  vou  1877  bis  1882  hat 
sich  daber  das  Eiscnhahnnetz  am  5  306  km«  das  Anlagekapital  am 
1  837  241 000  Free,  vermehrt. 


BetriebHinittel  and  deren  Leistungen. 

Am  31.  Dezember  1882  waren  fur  eine  Babnl&nge  | 

im 

far  das  kn 

TOD  26  810  km  vorbandea:  ! 

Oanzen 

Babnllsfo 

LokomotiTCD  f&r  PersonenzQge  nnd  gemiscbten  Dienst  | 

3  134 

0,11 

9          „  Guterzugd  and  sonstigen  Dienst    .  ' 

4  756 

0,18 

ZoBammen  LokomotiTen  1 

7  890 

o,» 

17  482 

0,65 

7  546 

0,28 

211  907 

7,90 

Mit  Bremsen  Tersebene  Personen-  and  Guterwagen  . 

56  539 

2,11 

Die  Zabl  der  im  Jabre  1882  aaf  einer 
darchsehnittlichaa  BetriebBlftoge 
▼on  25  576  km  gefahrenen  Zfige 
bfltnig  .••«..••• 
Diete  Zflge  legton  zarAck  .  •  km 
An  1  Tag  fohren  darchBchnittlich  Zfige 
Aaf  1  km  kommen  dorchsohnittliob 
an  1  Tage   


8cbn«U-     ]  langsam- 
fahrende  Zage 


2  028  842 
123  794  920 
5559,9 

18,8 


1  425  793 
88  611807 
8906,1 

9,5 


8  454  685 
212  406  227 
9465,8 


22,8 

Zom  Yergleieh  mOge  angefllhrt  warden,  dass  bei  den  deatschen 
Eisenbaboen*)  im  Betriebsjahr  1884/85  bei  einer  mittleren  BetriebsUoge 
Ton  36  458  km  die  Zabl  der  Zfige  4  542  241  betrag,  wonaeh  dardi- 
schnittlich  aaf  1  Tag  and  1  km  18,i6  gefdrderte  Zfige  entfalleo. 

*)  VerQ:1.  Statistik  der  im  Betricbe  befindlichen  Ei^eabahnMi  DeattciUaads,  boaibaitat 
im  B«ich8-EitMQbatm-Amt.   Bd.  Y.   BetheUyabr  1884—85. 
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Die  mittlere  Falirgeschwindigkeit  der  aaf  dem  fraazOsischeo  Eisenhabn- 

uetze  in  18S2  gefdrdertea  Zuge  betrag  einscbliesslicb  der  AafentbalU- 
zeiten: 

bei  Expresszugen   40  bis  67  km  in  der  Stuade 

„   Personenzugen  (trains  directs)  30   „   48   „    „    „  „ 

„    OmnibuszQiiou   18   „    40   „    „    „  „ 

„    gemischten  Zugen  .    .    .    .  14  „    40  „    „    „  , 

a    Giiterzugen   11   ,    35  „    „    ,  , 

Beamte  nod  Arbeiter. 

Am  31.  Dezember  1882  waren  aaf  einer  im  Betrieb  beliadlicboil 
Bahnl&Dge  von  26  212  km  ao  Beamien  and  Arbeitern  bescbaftigt: 


1.  Allgemeine  Verwaltung  

(daronter  234  Direktoren,  Uuterdirektoren,  General- 
Bekret&re  nnd  dergl.,  2  256  Bureaabeamte  and 
300  Portiers  und  Boten). 

2.  Betriebs-  und  Verkehrsdieiist  

(daronter  310  Betriebsdirektoren  und  Dnterdirektoren, 
5  644  Bureaabeamte,  418  Boten,  5  359  StatiODS- 
vorst&Dde  nnd  Vertreter  dareelben,  27  153  Billeteare 
nnd  Reehniiogsbeaiiite,  45  900  Baogirer,  Handworker 
nnd  dergl.j  d  625  ZngfAbrer,  Streckenkontrolenre  nnd 
UDterinspektoreD,  7  935  Schaffner  nnd  Bramser). 

3.  LokomotiT-  nnd  Werkstfittendieost  

(dnTOn  826  Ingenienre,  Werkatftttenvorateher  nnd 
dergl.,  5  677  Bflreanbeamte,  14 123  Lokomotivffthnf 
nnd  Hdzer,  41  281  stindige  nnd  tagaweise  bezahita 
Handwerker  nnd  Arbeiter). 

4.  Unterhaltnng  der  Bahn  nnd  der  Gebftnde  .... 

(damnter  589  Ingenienre,  Arcbitekten,  Inepektoren 
nnd  Abtbeilnngsvoret&nde,  5  287  BOreanbeamte,  Feld- 
messer  nnd  Bahnmeister,  70485  Anfsiehtabeamte 
nnd  Streekenarbeiter).   


Ganzcn 


2  790 


j  dnrch- 
scbaitUIcI] 
f&rdukm 


0.1 


97  344 


61857 


76311 


2,81 


Znsammen  Beamte  nnd  Arbeiter  j238302{  8^ 

Unter  den  Beschaftigteu  befanden  sich  83  769  Personen,  welche  tage- 
weise  bezahit  warden.  Fcrner  befanden  sicb  daronter  19  094  Fraaen  nod 
110  998  gediente  Militars. 

35* 
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Als  finanz idles  Krgebniss  des  Betriebes 


Bedeutuntr 


Vnae$ 


42  500 
19  958 
22  547 


7  744 
6  497 
1947 


bei  den  EiseDbaboen  Ton 

der  franzosist  lien  Eisenbahnen  im  Jahre  1882  ist   i1  allgemeiner  ]  ortlieher 
anzafuhren,  (lass  im  Durchschnitt  fur  das  Kilo- 
meter Babnl&oge  sieb  ergeben  hat 

die  Siniiahmeii  zn  

die  Betriebskoeten  za  

der  0ebenclnMS  xa  

Die  hScbete  Einnahme  batte  das  NeU  der  Nordbaho,  welcbe  dareh- 
echoittlicb  fAr  das  km  78400  Frcs.  einnabai.  Danach  kam  das  Nets 
der  Paris— Lyon— MitteloDeer-Bahn  mtt  darehsehnittlieb  54 100  Frcs.  fftr 
das  km  and  das  Nets  der  Ostimbn  mit  48  800  Frcs.  Auch  besiiglieb  des 
nach  Absog  der  Betriebskoetea  verbleibe&den  Ueberschusses  stand  die 
Nordbabn  mit  41  259  Frcs.  ffir  das  km  obenan,  ihr  folgte  die  Paris— 
Hittelmeer-Babn  mit  28  500  Frcs.  ukd  die  Orl^aos-fiabn  mit  22  502  Free. 

n.  Die  6  grossen  Ei^^enbahn-OeseUschaften. 
I.  Nordbahn-Gesellschaft. 

Diese  Gesellsebail  hatte  am  31.  Dezember  1884  im  Betrieb: 

in  Frankreich   3  870  km  Eisenbahn 

,  Belgien   169    .  , 

zusammen   .    .    3  539  km  Eisenbabn 
Die  BetriebslilD^e  im  Jabresdurcbsdmiit  war 

bei  den  fraDzdsischen  Linien   3  345  km 

„    ,  belgischen       ,      •   .   .  .   .   .     169  ^ 

zQsammen  .  .  3  514  km. 
Die  Haaptlinien  der  Nordbabn  fuhren  von  Paris  mit  vielen  V^erzwei- 
gnngen  iiber  Xergnier,  St.  Qoentin,  ValencienDes^  Amiens,  Arras  nnd  Lille 
nach  Belgian  nnd  den  nordfranzOsischen  Hafenpl&tzen  Dunkirehen,  Calais, 
Boulogne  nnd  St.  Valery.  Aaf  belgiscbem  Gebiete  warden  von  der  Nord- 
babn-GescUscbaft  botrieben  die  Strocken  Cbarleroi — Erqnelinnes,  Hons — 
Hantmont  (franzOsische  Grenze),  -Namnr — L&tticb  nnd  Namnr— Givet 
(franzosisclic  Grenze). 

Diis  rechnungsmassige  Anlap^ekapital  (depenses  portees  aa  compte  de 
premier  ^tablissement)  ist  ;im  31.  Dezember  1884  auf  1  312  988  650  Frcs. 
76  Cent,  festgestellt  worden  gegen  1  268  542  474  Frcs.  43  Cent,  am  31.  De- 
zember 1883.  Das  Aolagekapital  bat  sich  also  1884  nm  44  446  176  Frcs. 
33  Cent,  erhoht. 

Dureh  die  Ansirabe  von  Aktien,  Obligationen  n.  s.  w.  sind  bis  zum 
31.  Dezember  1884  erzielt  worden.  .  .  1353  516  340  Frcs.  74  Cent, 
woraas  sicb  cin  Ueberschuss  fiber  die  Aas- 

gaben  ergiebt  von   40  527  689    „    98  j, 
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Im  Jahre  1884  Bind  108  088  ObligatioDflii  verftossert  worden,  wodoreh 
enielt  worden  sind:  87  708  585  Fret.  92  Gent.  Der  dorchflchnittUehe 
PreiB  ei&er  Obligation  war  hieraaeb  865  Frcs.  79  Gent.  Der  niedrigsto 
Pteis  dner  Obligation  war  859  Free.  22  Gent,  der  hdebtto  898  Free.  25  Gent 

Dae  verwendete  AnUgekapital  hat  am  81.  Desember  1884  be- 
tragen:. 

1.  ffir  die  frauzoaischeo  Linien: 

Erste  Anlapre   1  216  094  126  Frcs.  47  Cent 

Beschaffung  von  Material 

(15  471  705  Frcs.)  nnd  Bauten  .      32  769  560     ,    84  „ 
ZabluogcD  an  deo  Staat 

(20  743  546  Frcs.)    nnd  Bethei- 

ligung  bei   verschiedeneo  Eiseu- 

bahnnnternehmnngen     ....      37  317  343     ^    06  „ 
Zasamroen  tur  die  Iranzds.  Linien  .  1  286  181  030  Frcs.  37  Gent. 
2.  f&r  die  beJgiscben  Linien  .   .   .     96  894  524    ,   29  » 
Gesammtee  verwendetes  Anlageki^itai  1 888  075  554  Free.  66  Gent 

Betriebsmittel  nnd  deren  Leistnngen. 


Lokomotiven  

(darunter  am  1.  Januar  1885  508  mit 
4,  592  mit  3  nnd  426  mit  3  ge- 
knppelten  Acbsen.) 

Penonenwagen  

GepAckwagen  

EqaipageD-,  Pferde-,  Milch-,  Post-  nnd 

Friiebte-Wagen  

Gftterwagen  


Im  Jabre  1884 
dnrebtaufenerWtg 

km 


1517 

1  585 

42  581  189 

2  683 

2907 

1101 

1138 

1  215165  049 

394 

414 

41595 

42097 

516  607  197 

Znsammeii  von  Wagen  der  Kordbahn  darefalanfen 
Hierfon  sind  aaf  fremden  BabneD  dnrcblaofen    .  . 


731  772  246 


Bleiben  von  Wagen  der  Nordbahn  dnrcblanfen 

aaf  NordbahnliDien  

Fiemde  Wagen  baben  anf  Nordbahnlinien  darchlanfen 


km  107  495  720 
km  624  276  526 


Im  Oanzen  baben  daher  Wagen  anf  Nordbahn- 
linien dnrcUanfen  km  758  556  007 
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DieBinoahme  bat  im  Ganzen  nach  Ab- 
sug  d«r  anf  den  Yerkehr  gel^gton  Steoer  be- 
tragen: 

ans  dem  Personen-,  Gep&ck-,  Post^,  Packet- 
nnd  sonstigen  SchoeUTerkehr  .... 

ana  dem  Frachtverkebr  

ans  aoDstigaii  QaeUen  


Die  Ans  gab  en  haben  betragen: 

ffir  Zentralverwaltimg    .  .  '  

BetriebsTerwaltiing  '.  '  

ZagfOrdernngs-  and  Werkst&ttendieDst . 
BeaafsicbtigaDgBdienst  and  Bahn-Unter- 
haltnog 


n 


ntsamoien.'  •  . 
Uebenchnee  der  Kinnahmen  fiber  die  Anegaben 


1888 

1884 

61  018  925 

60  849  783 

108  743  469 

103  574  130 

3  420  385 

2  171  734 

178 182  779 

166  595  647 

5  558  545 

5  397  596 

82  692  669 

80485145 

86  276 102 

34  425  866 

1  9  nri4 

15  15-1  319 

98481  696 
79  701 088 


85  459  956 
81 135691 


Nacb  dem  Vorstebenden  sind  in  1884  die  Einnahmen  gep:en  das  Vor- 
jahr  sebr  wesentlicb  berabfregaDgen,  jedocb  sind  auch  die  Ausgaben  so 
ermgssigt  wordeOi  dass  iu  1884  sicb  ein  grOsserer  Ueberscbuss  als  in  1883 
ergeben  bat. 

Die  Dividende  wurde  fur  1884  auf  64  Frrs.  fur  die  Aktie  festgesetzt, 
wobei  die  vorweg  gezahlten  16  Free.  Ziusen  diabegriffeo  sind. 


2.  Ostbaha-aeseUschaft 

Die  Geeammtlfiiige  der  am  81.  Dezember  1884  von  dieser  Gesellflehaft 
betriebeiien  BiUiaea  betrng  4028  km.  Im  Ban  hatte  die  GeseUschaft  anseer- 
dem  638  km.  Die  Hanptlinien  sind:  1.  von  Paiia  fiber  Troyes,  Bar-ear^ 
Anbe,  Cbanmont,  Veeoal  and  Belfort  znr  dentseben  Grenze;  2.  von  Paris 
fiber  Meanx,  Epemay,  Cbalons-snr-Marne,  Bar-le-Doc,  Toal,  Nancy,  Lane- 
▼iUe  znr  deutschen  Grenze  bei  Avriconrt;  3.  von  Soissons  fiber  Reims, 
Retbcl  and  Mezi^res  nacb  Uontmedy  and  yon  bier  in  zwei  Zwcii^cn  zar  deat- 
sehen  Grenze  bei  AmanviUers  nnd  bei  Fontoy  and  in  zwei  anderen  Zwt  igen 
znr  loxembargiscben  Grenze  bei  Albas  and  Esch;  4.  von  Beims  uber 
Cbalons-snr-Marne  and  Troyes  nacb  Senz;  5.  von  Soissons  nacb  Reims; 
6.  von  Laon  nach  Reims ;  7.  von  Mezi^res  zor  belgiscben  Grenze  bei  Givet; 
8.  von  Sedan  fiber  Verdun  znm  Anschlnsa  an  die  zn  2.  genaante  Linie. 

Das  Anlagekapital,  welcbea  bis  znm  31.  Dezember  1884  anf  die  von 
der  Ostbahn-Gesellschaft  betriebenen  nod  in  Baa  genommenen  Linien  ver- 
wendet  worden,  isi  bereehnet  zo.  1 544530  500 .Free.  Davon  sind  veransgabt 
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sn  Lastea  der  Gesellschaft   1  359  587  925  Frcs. 

„      „      des  Staates  gegen  Rentenzahliing .    .     170  459174  n 
Zasammen  durch  Ansgabe  vod  Aktien  and  Obii- 

gationen  beschafft   1  530  047  099  Frca. 

aos  Beihulfen,  welche  in  £apital  gozahlt  wbrden      14  483  401  ^ 

1  544  530  500  Krcs. 


Das  Kapital  der  Gesellschaft  worde  Axa,  31.  Dezember  1883  dar' 


gestellt  dnrrh 

584  000  Aktien  zum  Nennwerthe  von    .    .    .     292  000  000  Frcs, 

368  828  Obligationen  (5  o/o)   175  672  990  , 

2  937  372         ,        (3%)  '.  .    895  709  401  , 

490  033  f,  der  fruhereo  Gesellschaf- 
ten(aus  deren  Verschmelznng  die  jetzige 
Gesellschaft  entetanden)  .   .    .    .   .    147  673  135  ^ 

Zasammeo  1  511  055  526  i^rcs. 
In  1884  Bind  237  004  Obligationen  ausgegeben 
worden,  welclie  zusaminen  ergeben  haben     .    •    .      84  084  279  „ 
Zusammen  Kapital  am  31.  Dezember  1884    .  1  595  139  805  Frcs. 


Der  durchschnittliche  Preis  einer  Obligation  hat  in  1884  354,7s  Frcf^. 


gegen  349,go  Fn».  in  1883  betragen. 

Betriebsmittel. 
Am  31.  Dezember  1884  waren  vorbauden: 

Lokomotiven  1  194 

(Daranter  303  niit  je  4,  534  mit  je  6  gelvuppelten  R&dern, 
95  mit  je  8  geknppelten  R&dern.) 

Tender  1 007 

Personenwagen  ...2  850 

Gepftck-  nnd  Gfiterwagen  87601 

In  BesteUnng  gegeben  waren  am  genannten  Tage  noeh  179  Lokomo- 
tiven, 160  Tender,  76  Personenwagen  nnd  874  Gepftck-  nnd  Gllterwagen. 
Die  Lokomotiren  haben  in  1884  sorftckgelegt 

anf  den  eigenen  Linien   87  846  847  km 

anf  fremden  3abnen   680  799  , 

znsammen  88  487 146  km 

Iffl  Dnrchsehnitt  bat  znrQckgelegt 

eine  Personenzng-Lokomotivo  41  141  km 

eine  Gflterzng-Lokomotive    .   .   .   .•   28898  ^ 

Zugkilometer  wniden  geleistet  Yon 

Fersonenzugcn  •   16  947  433 

gemischten  ZOgOtt   2  583  836 

Guterzttgen   12166008 
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Im  Darchscbnitt  bestand  ein 

Personenzng  am  10,7  Wagea 

Gatenag       „  33,52  „ 
Bei  den  Personensflgen  waroD  doFcbsciuuttlicb  19  %  der  mitgef&hiien 


SitzplAtze  besetzt. 

Betriebserj^ebnisse. 

Die  Einoahme  beirag  in  188i  nach  Abzag  der  aof  den  Yerkebr 
gelegten  Steaer: 

ans  dem  Persooenverkehr   41  904  889  Frcs. 

,    ,  Gepfick-,  Packet-,  Post- u.  dgl.  Verkebr     8  827  345  , 

,    ,  Fracbtgutverkehr    .....    .    .  80716  758  „ 


zasammen  131  448  ^92  Frcs. 
Im   Jahre   1883    belief   sich   die   Einnahme    anf  185  469  884  Frcs. 
Dieselbe  ist  also  in  1884  nru  4  020  892  Fres.  gesunken. 

Fur  (las  km  Babolaa^e  war  die  Eixmabme  in  1884;  33  311^96  Frcs. 
gegen  37  064,j6  Frcs.  in  1883. 

Die  Ansgaben  haben  iu  1884  betragen: 
fur  die  Bahnnaterhaltang  uod  Bewachang    ,    .    16  195  802,85  J^rcs. 
9  Zugforderuogs-  and  Werkstatteadieost    .   .    29  282  187,4i  , 

,  Betriebsdienst   34 145  593,69  « 

„   ZentrulverwaltQDg   2  463  004,o4  „ 

soustige  Aasgaben   .     4  301  032  5a  „ 

zasammen  .  .  86  387  620,6i  „ 
Die  Betriebsauscabe  hat  hiernarh  63  pCt.  der  Betriebseiunahrae  betragen. 
Za  der  im  Vorhergebenden  aagegebenen  Ki'iiieinuabme  uqs  dem  Be- 
triebe  der  vou  der  GesellschatL  verwalteten  Bahulinien  kommen  als  weitere 
Einnahmeu  noch  der  Antheil  an  dem  Ergebnisse  des  Betriebes  der  beiden 
Pariser  Gurtelbahoen  (etwa  1  100  000  Frcs.),  sowie  Jahresrenten,  welche 
theils  vom  Staate  als  fur  den  Hau  gewkhrte  Beihuile  gezahlt  werdeo, 
theils  aus  anderen  Quellen  berrfihren. 

Nachdem  von  der  Gesanmiteinnaitme  die  Zinscu  der  Anleiheu  be- 
Btritten  siud,  ergiebt  sich  fur  die  Deckung  der  nach  dem  Vertrage  vom 
11.  Joni  1883*)  den  ,  Aktiouaren  zasLehenden  Diyidende  ein  Feblbetrag 
von  8  714  033  Frcs.,  fur  welchen  der  Staat  in  Folge  der  von  demselben 
flbemommenen  Zinsgarantie  in-Anspmch  genommen  wild. 

3.  Westbahn-Geseltschaft. 
Die  von  dieser  Gesellscbaft  betriebeuen  £isenbabnliuien  batten  am 
81.  Dezember  1884  im  Ganzen  eine  Ausdehnnng  von  4097  km,  wShrend 
fiir  dea  Durchsobnitt  dee  JabrjM  1884  die  Betnebsl&nge  4031  km  betrag. 

«)  VgL  Anhh  1884.a  51. .  . 
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Dieses  Babonetz  breitet  sich  anf  dem  Gebiete  ans,  welches  westlich  von 
Palis  zwiscben  den  Netxeo  der  Nordbahn  -  GeeeUscbaft  und  der  Ostbahn- 
Gesellscbaft  sich  bis  znm  atlantischea  Ozean  erstreckt.  AU  wichtiKste 
Linien  nod  za  bezeicbnen:   Paris — Dieppe,  Paris — Roaen — Le  H&tto, 

Paris — Caen — Cberbonrg,  Paris  —  Dreax  —  Ars^entan  —  Granville,  Paria— 
Beimes — Brest,  Paris— Chartres — Le  Mans — St.  Nazaire  nnd  Nantes. 

Das  gesammte  von  der  Gesellschaft  verwendete  An laejek apital 
betmg  am  31.  Dezcmher  1884  1  393  513  763  frcs.    Davon  sind  verwendet 

za  Lasten  der  Gesellschaft   1  275  697  539  f  res. 

„      „     des  Staates  (in  Beoteo  von  diesem 

zuraekzuzahlen)   .      117  818  224  „ 

1  393  513  763  fret. 
An  Aktien  nnd  Obligationenkapitai  sind  aufgebracht: 

Aktienkapitnl   150000000  „ 

Nicht  in  H'^  o^'';'^  Obli^utinnen  nmgewandelte 

Wertbpapiere  der  friiheren  Gesellscbafteo       39  763  900  „ 

Z%t\ge  Obiigationeo  ,   .    1  223  374  375  „ 

Znsammen  .    .    1  413  138  275  Frcs. 
Es  war  hiernach  am  31.  Dezember  1884  ein  verfiigbarer  KapiUd> 
bestand  von  19  624  512  Frcs.  vorhan  len. 

Im  Jahre  1884  sind  124  401  Stuck  3  prozentige  Obligationen  aus- 
gegeben  wordcn,  weklic  zusammen  44  899  519  frcs.,  darcbschnittlich  also 
fOr  das  Stiick  360,^26         ergeben  haben. 

Betriebsmittel  nnd  Leistangen  deraelben. 

Am  81.  Dezember  18S4  warea  vorbandea:  1 399  Lokomotiveii, 
3  899  Personenwagen,  21299Gepack-  nnd  Gllterwageo,  486  Arbeitswagen. 

Die  Lokomotiven  baben  in  1884  einscblieaslicb  der  Bangirarbeit 

(8  038  885  km)  znrflekgelegt   87  266  862  km 

Die  Personenwagen  der  Gesellschaft  haben  in  West- 

balmzOgen  znrflokgelegt   186  210505 

Personenwagen  anderer  Gesellsehaften  baben  anf 

den  Linien  der  Westbahn  znrQckgelegt  ...  5  141 036  « 
Die  Gllterwagen  der  Gesellscbaft  baben  in  Westbahn- 

zHgen  znrflekgelegt   888492100  , 

Gflterwagen  anderer  GeseUscbaften  baben  anf  den 

Lioien  der  Westbahn  znruckgelegt    ....  41  869 176  , 
Anf  fremdeo  Linien  haben  darchianfen 

die  Lokomotiven  der  Westbabn   2  064  578  » 

I,  Personenwagen  ^      '  ^         •   .   •   .  .  9  705  050  , 

,  Gnterwagen     ,       ,    45514149  « 
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Bei  Materialzflgeo  dnd  io  1884  anBBerdem  lurdckgelegt 

TOD  LokomotiTeii   79  816  km 

n    Wagen  2122  741  , 

Im  Darebsi'bDitt  hat  im  Jahre  1884  dsrcUaafea: 

eine  LokomotWe   31  464  km 

ein  PersoMDwagen   44  446  , 

„  Guterwagen   18  057  , 

BetriebsergebniBse. 

Die  Einnabme  liat  betrageu  uacb  Ab^ug  iler 
Staatssteaera 


ana  dem  PenoneDverkehr  

J,  9  Gepftck-,  Post-,  Packet-  n.  dergL  Verkehr 
,   .  Gfiter-  and  Yiehveikehr  


1883  1884 
Franca 


56  465995 
10017  659 
66  665148 


57  421  740 
10650450 
65  928 125 


Znsummeu    .    .    .1133  148  8021133  995  315 
Einschliesslich  der  Eiooabme  aas  aodereo,  als  den  vorangegebenen 
Qaellen  hat  die  Gesammt-Emnabme  in  1884  betrageu  135  274  709  Free. 
Die  Ausgabe  bat  in  1884  betrageu: 

fQr  die  ZeDtralverwaltuug   5040778  » 

a  deo  Betriebsdieost   26  577  850  , 

«  Zagf&rdenuiKS-  nod  Werlutftitendienat  ....  27  556  844  » 

,  BahD-Unterhaltnng  and  Bewadmng   10  470914  « 

9  Betbeiligang  an  fremden  Babnen,  GMeis-Erneiierang  ' 
(4084427  Pres.),  Eroeaeniog  der  Betriebsmittei 
(1 185  986  Free.),  sonatige  anssergewOhnlicheUoter- 
haltiingsarbeiteii  ond  dergl   .   .     6  755  759  „ 

Znsammen  BetriebBaoegaben  .  .  .  76401645  Frcs. 
Also  Ueberschass  der  Betriebseimiahme  fiber  die  Betriebsaosgabe 
58  878  064  Fres. 

Zo  diesem  UeberscbnsB  treten  ffir  die  rechmuigsmftBsige  Einaahme 
noch  die  vom  Staate  als  BeibQlfe  bewilligteo  Benten  nod  die  fto  Linieo, 
welche  our  theilweise  im  Betrieb  oder  im  Baa  aind,  gesahltea  Beitrftge 
(8  836  828  Pres.).  WerdeD  von  der  Gesammteionahme  die  ZioBen  f&r  die 
Anleihe  mit  61  780  722  Frcs.  and  der  Beitrag  sum  Tilgnogsfonds  nod  fflr 
Stempel-AboDnemeot  mit  867  134  Frcs.  abgezogeo,  bo  feblt  znr  DeekoDg 
der  den  Aktionfiren  yertragsmftBsig  znstehenden  Dividende  der  Betrag  von 
10  987  964  Fros.  Dieser  Petrag  mnss  vom  Staate  in  Folge  der  von  ibm 
fibemommeDcn  Zinsgarantie  der  Gesellschaft  vorgeschosBen  warden. 

Die  Dividende  .ist  ffir  die  Aktien  fftr  das  Jabr  1884  anf  37  Frcs. 
festgesetzt  worden. 
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4.  Paris— Orlians-Eisenbahn-Gesellschaft. 

Die  Gesamratlani?e  des  von  dieser  Gesellschaft  betriebenen  Netzes  betrng 
am  31.  Dezember  1884  5359  km  iind  im  Durchsohoitt  des  Jahres  1884 
5162  km.  Von  dieser  L&nge  waren  im  L;iufe  des  Jahres  1884  eroflfuet  290  km 
mit  einer  durchsr-hnittlichen  BetriebslunKe  von  212  km.  Nach  dem  mil  dem 
Staate  abgesehlossenen  Vertrage  vom  28.  Juni  1883  konoen  fur  diese  neuen 
Bahnstrecken  die  Betriebskostep,  wie  die  Ziusen  des  Bankapitals,  soweit  die 
Einnabmen  za  deren  Decknng  nicht  binreichen,  dem  Anlagekapital  zugerechnot 
werden.  Die  Gesellscbaft  fuhrt  deshalb  fur  diese  nenen  Linieo  eiiie  besondere 
Rechnang  nnd  bezeichnet  die  ubrigeo,  am  1.  Jannar  1884  bereits  im  Be- 
trieb  gewesenen  Bahnen  als  das  Hauptnetz  (rcseau  principal).  Das- 
selbe  hatte  am  31.  Dezember  1884  eine  Ausdehnuug  von  5  069  km  and 
im  DuK  iis(  hnitt  des  Jabres  1884  eine  Betriebalunge  von  4  950  km.  Im 
Ban  waren  Endo  1884  weitere  1  021  km  Bahn,  deren  Betrieb  uach  Fertig- 
stellung  von  der  Gesellscbaft  ubernommen  werden  wird.  Der  Ban  dieser 
neuen  l.inien  erfolj;t  zara  grossten  Theil  darch  den  Staat  und  zn  Lasten 
desseiben.  Die  Hanptlinien  der  Orleausbalm-Gesellschait  sind :  Paris — 
Orleans — Tour — Angers  —  Nantes — Vannes  —  Lorient — Qaimper — Dirinou 
(in  der  N^be  der  Hafenstadt  Brest,  Station  der  von  Paris  oach  Brest 
MbrendeD  Lioie  der  Westbahn);  Bretigny  (Station  der  ersteren  Linie  ii 
der  N&he  von  Paris)  Chateaodnn-^TeiidOiiie— Tours;  Tours— PoiUera — 
Angonl^me— Bordeaux;  Le  Hans — Tours >-Boarge8«-Nevers;  Tours — 
Cbateaiiroax — Montlo^n—Gommeiitry— Ganoal  nnd  Commentry— Moulins; 
OrltoD8-<-Ghateaiiroiix — Limoges — Perigaeux — Agen;  Contras  (Station  der 
Linie  Angooltoe~BordeaQx)-'Perigoeux^Brive^Us8el— Clermont;  Liboame 
(ebenMs  Station  der  Linie  Angoultoe — Bordeaux)— Bergerac — Anrillae-' 
Arvant(8Uitioii  der  Linie  Clermont— Ntnesder  Paris— Hittelmeer-Oesellsebaft). 

Bas  von  der  GoBellschaft  auf  dieLinien  des  Haaptnetzes  bis  zum  31.  De- 
zember 1884  verwendete  Anlagekapital  betrag  .  1490  711  714  Pres. 

AuBsei'dem  sind  daranf  noch  verwendet  worden.   .     66600000  „ 
welcbe  vom  Staate  als  BeibQlfe  gew&brt  worden 
sind.  Anf  die  ^nenen"  Linien  waren  von  der 
Gesellscbaft  verwendet  worden   71 062  963  ,» 

Im  Ganzen  betmg  daber  das  von  der  Gesellscbaft  bis 
znm  31.  Dezember  1884  verwendete  Anlagekapital  1 561  774  677  » 
Das  Gesellscbaftskapital  bestand  am  31.  Dezember  1884  ans: 

Aktien  im  Nennwertbe  zn   300000000  Pros. 

Srlto  ans  Obligationen   1 309  864  095  , 

Terffigbarer  Best  von  Benten,  welehe  vom  Staate  als 

BeibtUfe  bewilligt  sind   1 loo  . 

Znsammen  .  .  1  624  964  748  i<'rcs. 
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Dcr  mittlere  Prein  eiuer  Obligation  stellte  sich  im  Jabre  1884  aaf 
360,66         S^^Q  356,64  ^rcs.  in  1883. 

BetriebsmitteL 


Bestand  am  31.  Dezember  1884 


[ 

Hauptnetz 

Neue 
Linien 

560 

20 

580 

472 

472 

60 

60 

1031 

20 

1051 

2  512 

2  512 

23  474 

440 

23  914 

668 

668 

LokomotWea  fUr  Personeo-  nod  gemischte  2uge 

,        9  Gflterzfige  \ 

„         „  Bahnboftdienst  

Tender  

Peraonenwagen  

QepAck-  nnd  Gftterwagen  ....... 

Oienet-  (Kiee-  n.  a.  w.)  Wagen  

AiiBserdeni  wuea  in  BdsteUimg  ge^ben:  120  Lokomotiven,  io5  Tender, 
238  Pereonenwagen  nnd  882  Gepftek-  nnd  Gftterwagen. 

Bs  haben  anf  dem  Hanptnetz  (4950  km)  in  1884  znrfiekgelegt: 

Dio  Lokomotiven  fur  Persouen-  unci  ^emiacbte  Zue^e  .    22  805  210  km 
n  »  „   Guteizuge  uod  BaLnhofsdieost    .    13  242  876  „ 

zQsammeii  36  048  086  km 

schnellfahrende  (Personen-)  Zuge   11  510  293  » 

mit  raittlerer  Schnelligkeit  lahreude  (gemischte)  Ziige  .  10  589  553  , 

laDgsamfahrende  (Gater-)  Zuge   .  10  219  389  ^ 

zasammen   32  319  235  km 

Personen-,  Gepack-  und  Postwagen  20fi  700  652  , 

Giiterwageii   .  471  B33  152  ^ 

zasammen  678  633  804  km 
Daronter  warden  100  762  204  km  von  Guterwagen  leer  zorflckgelegt. 

Betriebsergebniese. 


£  i 

n  n  a  h 

m  c 

IMe  Betriebaeinnahme  betrag  in 

im  QaDMD 

far  das 
km 

Bahu- 
lange 

fSr  das 

Zugkm 

In  Pro- 
sent«ii 
dor  G«- 
sammt- 

eln- 

1884: 

F   r  a 

n   c  s 

nahme 

aud  dem  Persoueuverkehr  .... 

'  48  867  778 

9  872 

27,88 

,    Nebeneiunahraen  beim  Persimeu- 

verkehr   

16  096  709 

3  056 

0,49 

9,09 

dem  Fracbtgatverkehr  .... 

105  623  177  21  338 

3,28 

59.63 

«     D  Tiehverkehr  

6  567  640 

1  523 

0.20' 

3  70 

zasammen 

177  155  304|35  789 

5,4g|lOOioo 
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Die  Betnebsaasgabe  bat  m  1884 

betrageD : 

Allgemcine  Verwaltunp:  (einschliesslich 

A  u  8  gr  &  ^ 

e 

im  Qaiuen 

fur  das 

Vm 
Cul 

Biihn- 

fur  (ia^ 

ill  Pn»- 

ZeBt«B 

der  G«- 
Mmmt- 

der  Betlieiligang  der  Bediensteten 

F    r  a 

n   c  » 

-  ---  _^ -- 

— _ 

6  Gl  1  '2'20 

1  3;iG 

0,20 

7,25 

Lh)  Job 

ri  o  O  n 

0.80 

28,44 

Zuglorderun2;s-  una  v\  erkstatteudienst 

1  o  1     1  o4^ 

()  .>2l 

0,97 

34.44 

BahDunterhaUuiig  

0,44 

BroeoeraDg  des  Geleises  nnd  der  Bs* 

triebsmittel  

12  987  374 

2624 

O4O 

14  29 

xnaammen 

90  879  040 

100^ 

Ueberschuss   der  BctriebseinDahme 

jib3o9 

86  275  204 

17  430 

:  2,67 

Nach  Al)7.iip;  der  AufsveDdungen  fur  Kapitalzinsen  u.  8.  w.  felilen  fur 
das  Jabr  1884  zur  Zablang  der  den  Aktionareo  vertragsmassig  zostebendeu 
Dividende  6  514  425  Frcs.  Zur  Deckuog  dieses  Betrages  wurde  in  B^olge 
der  ubernommenen  Zinsgarantieen  der  Staat  in  Anaprucb  genommeo. 

Die  Dividende  fur  die  auf  500  Frcs.  KenowerLh  laateode  Aklie  wurde 
aaf  57  Frcs.  50  Cent  festgeslellt. 

5.  Paris— Lyon— Mittelmeer-Elseiibahii-Gesellschaft. 

Die  Gesammt-AnadehDung  der  tod  dieser  Gesellschaft  betriebenen 
fiisenbabnlinien  bntnig  am  81.  Dezember  18tt4:  8  153  km.  Uiervon  lagen 
in  Frankreich  7  625  km,  in  Algier  513  km,  auf  schweizerischem  Gebiet 
(Linie  Lyon — Genf)  16  km.  Ausserdem  gehOrt  der  Gesellhchaft  norb  die 
11  km  lange  Strecke  von  Modane  bis  zar  italieniscben  Grenze,  weli'he 
von  der  Verwaltnng  der  anschliessendeo  italicnisch'-n  Eist^nbabnen  betrieben 
wird.  Im  Jahre  1884  wurde  der  Betrieb  erfiffoet  auf  324  km  Babnlange. 
Im  Dorcbscbnitt  des  Jahres  1884  war  die  Betriebslilnge  der  von  der  Ge- 
sellscbaft  in  Frankreich  betriebenen  Babneu  eiuhcbliesslich  der  auf 
schweizerischem  Gebiet  liegenden  Strecke  7  426  km.  Die  wirhiigsten 
Linicu  sind:  Paris — Melun — Dijon-  Macou — Lyon — Avignon  Marseille — 
Nizza  zur  italieuiscben  Grenze  boi  Vcntimiglia;  von  Lyon  ab  fiihrt  ausser 
der  vorbezeirbneten  anf  dem  liuken  Rboue-Ufer  liegendeu  Lini<'  auf  dem 
recbten  Kboiie-Ufer  eine  zweite  wicbtige  Linie  naeh  Nimes  und  Mouipellier 
zum  Ansebluss  an  die  Sudbabn;  von  Paris  aus  gebt  feroer  noeh  eine 
zweite  Linie  rait  vieleu  Verzweiguogen  uber  Montargis,  Gien,  ^severs, 
Moulins,  Clermont  Fer.,  Issoire  nnd  Alais  naeb  Niraes. 

iJas  bis  zum  31.  Dezember  1884  fur  die  von  der  Gesellschaft 
verwaltcteu  Bahnen    aofgeweodete  Aulagekapital   ist  berechnet  za 
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3  954  723  499  Free.,  wovoa  173  466  955  Frcs.  aof  die  algeriscUen  Lioien 
entfalleD. 

Die  Mittel  fur  diese  Aafwenduii'^^  (mit  Auanalime  der  Ausgabe  fur  die 
algerisehe  Eisenbahn)  s^ind  beschafft  durcii 

800  000  Aklien,  welche  erf^abeii     .      340  968  Ooe  Frcs. 

Anleiben   3  061       088  „ 

Beiliulfen  ^   .    .      208  472  460  , 

3  610  819  604  Frcs. 
Id  den  fontehenden  Aogaben  aind  die  Mittel  nieht  mit  einbegriffen, 
welcbe '  zor  Aolage  dee  eogeDannten  ^Spezialoetzes*,  der  EiBeabahn  tou 
der  Rhone  znm  MoDteeois  md  fur  die  algeriecbeii  BaboeD  beschafft  worden 
lind.  Im  Gaozen  (einachUeseUch  dieeer  letzten  Hittel)  sind  von  der  Geaell- 
Bcbaft  bis  zam  81.  Dezember  1884  beschafft  worden  4  006  555  825  Free., 
eo  dass  am  geoannten  Tage  noeh  ein  Beetaod  von  fiber  51  Mtllionen  Frcs. 
▼erfQgbar  war.  Oer  mittlere  Preis  eioer  Obligation  war  in  1884  380,MFres. 
gegen  854,8o  Frcs.  in  1883. 


Betriebsergebniaae. 


BMitolMl&oge  im  JahresdurdMchiiitt 


Slnnahne    (nadi   Al»ug  der 
Stener  a.  a*  w.): 

Persoiirnverkplir  

£i]gutvcrkebr  

FrachtinitTerkebr  

Befonlcruiiff    von  Fabneogen, 
Pfarden  »nd  soaetigen  Tbieren 
•enntfge  Bimuibmen    .   .   ♦  . 


im 
Ganzen 


6471  km 

fur  ila-i 

km 
Habii- 
linge 


Frcs.  Frcs 
91  368  388  14  120 
25022  449    3  867 
807937127  38025 


4  13  i  47r' 

5  7;)8  1661 


63".» 

8;m) 


In  Pro- 
icnton 

68^4 

1  73 


1884 


Ganzen 

Frcs. 


7293  km 

fur  das 

km 
Bahn- 

Frc5. 


in  Pm> 


87  398  640  11  984 1  27,i7 


24  784  579 
199468047 

4  141  699 

5  831  665 


3  398 
87850 

568 

800 


saaauunen .  .  . 

Ausgabe: 
Allgenaine  Verwaltnof    .  .  . 
Betri«be*T«nralta]ig    .  .  .  . 
Zugfordemoga-  and  Werketftiton- 

dietist  ........ 

Babu  I'uterbailung  (oinschl.  Br- 
neuerung)  ....    .    .  . 


7,71 

62,(n 

li81 


333520606 

9  8S1 104 
64738  678 


51  541 

1434 
10005 


38^ 


321  618  630144100 


9  923  622 
68899098' 


1361 
8679 


6im047|  9  457 

30  842  773    4  766 


36^  tl  55044  896   7  548 


100^ 

6,S4 

40^ 

35,tt 


18.57  ,1  28  260  203    3  875i   18  o* 


ziuaiiineB  *  .  . 
Uebenebuss  der  BetriebseinnebDe 

fiber  die  Bctriebsau^gabe  .  .  . 
Prozent  verbal  tutss  der  Aosgftbe  xar 

EiDDabme  


166  060  602 

167  460004 


25  662  100^ 
85  879  — 


156  527  813 
165090817 


49,79  I  - 


21463  lOO^ 
88  687  — 

48uw 


Aus  voratehender  DebersicLt  gelit  hervor,  dass  trotz  der  Vei^^rOs.seruDg 
des  Netzes .  am  822  km  die  Eiooaiimeu  in  1884  gegea  1883  sich  im 
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Gauzeii  um  etwa  11  Millionen  Frcs.  verrinfjert  haben.  Fur  daj!  km  Bahnlange 
betragt  (li(?se  Verraindening  raehr  als  6000  Frcs.  Die  Austjabe  ist  in  1884 
zwar  ebetifalls  weseutlich  gedruckt  worden,  doeh  ist  der  Ueberschuss  fur 
das  km  Balmlange  noch  am  mebr  als  3000  Frcs.  uoter  dem  des  Jalires 
1883  geblieben. 

Nach  Hiozarecboang  der  vom  Staate  als  Beihjjlfe  za  zahlenden 
Renteo,  der  Uebersehflne  aos  der  Betheiligaog  bei  anderea  Unteraeh- 
mimgea  (Petite  Geintare  ete.)  imd  sooBtlser  Einoahmea  za  dem  Betrieba- 
fiberachnsBe  nod  naeh  Abzag  der  bei  der  Betheiligaog  an  anderen  Unter- 
nebmuDgeu  (Grande  Geintare  etc.)  entstandenen  AnaftUe,  der  Ziowo,  der 
Anleiben  n.  e.  w*  berecbnet  aich  flir  die  Dedcvog  der  den  Alctionftren  ver- 
tragBmftBsig  znstehenden  Dividende  ein  Feblbetrag  von  9103  656  Free. 
Dieser  Betrag  moss  yom  Staate  in  Folge  der  flbemommenen  Zinsgaraotie 
der  Geeeilsebaft  vorgeschosseQ  werden. 

Die  Bividende  l&r  800000  Aktien  wnrde  f&r  das  Jabr  1884  anf 
55  Frcs.  fSr  die  Aktie  festgestellt 

6.  Sftdbaha-Oeaillschaft. 

Der  Betriebsbeiicht  dieser  Gesellscliaft  ffir  daa  Jabr  1884  theiit  die 
▼on  ibr  betriebenen  Babnlinien  in  awei  Grappen.  Die  erste  Gmppe,  deren 
Betriebslftnge  im  Jabre  1884  2485  km  betrag  and  welcbe  aJs  das  „r^seaa 
an  eompte  de  garantie**  bezeichnet  wird,  nmfasst  diejenig^  Lanien,  llr 

welche  der  Staat  eine  Garantie  des  Ertragnisses  ubernommen  hat.  Die 
sweite  Gruppe,  dereo  durchschnittliflbe  Betriebsl&oge  in  1884  93  km  be- 

tmg  and  welche  als  ^r^seaa  aa  eompte  de  premier  ctablisscment*'  be- 
zeichnet wird,  amfasst  diejenigen  Linien,  weldie  am  31.  Dezember  1883 
noch  nicht  vullstaodig  in  Betrieb  genommen  waren,  sowie  aneb  die  im  Baa 
befindlichen  Bahnstrecken.  Bei  den  za  dieser  zweitea  Grnppe  gehOrigen 
Strecken  wird  der  aas  dem  Betrieb  sich  ergebeode  Feblbetrag  za  Lasten  des 
Baukapitals,  ein  etwaiger  Ueberschuss  zu  Giinsten  dcsselben  gerechnet.  Im 
Ganzen  waren  am  31.  Dezember  1884  im  Bun  nnd  in  Vorbereituog  fur  die 
AusfuhruGg  etwa  1900  km.  Die  zur  zweileu  Gruppe  gerechneteu  Bahn- 
linieu  werden  von  dem  1.  Jannar  des  auf  die  vollstandige  Betriebserdffaong 
lolgenden  Jahres  ab  zur  ersten  Gruppe  gerechnet. 

Die  Ilauptlinie  dieser  Gesellschaft  fuhrt  von  Bordeaux  uber  Agen, 
Montauban,  Toulouse,  Carcassonne  and  Narbonne  nach  Cette  nnd  Mont- 
pellier;  dieselbe  vorbindet  also  das  allaulische  Mccr  (Golf  von  Biseaya) 
init  dem  mitiellaadisrhen  (Golfe  du  Lioo).  Eiue  zweite  wichtige  Linie  fuhrt 
von  Bordeaux  uber  Bayonne  zom  Anschluss  an  das  spanische  Eisenbabn- 
netz  bei  Irnn.  Eine  zweite  Verbindung  mit  den  spauischen  Eisenbabnen 
1st  am  Mitteimeere  darcb  die  Baholinie  Narbonne — Perpignan — Port  Boa 
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bergestelli  Naeh  den  Pyrenften  Abren  xahlreiche,  theiU  bereits  im  Betriob, 
theils  noeh  im  Ban  befindliche  Zweiglinien,  doch  ist  eia  SdiieneDweg  fiber 
dieee  Grenzscheide  zwiaehen  Fraokreich  nod  Spioiea  tiotz  etattgehabter  be- 
sfiglicher  VerbaDdlangen*)  bis  jetzt  noch  nicbt  in  Aogriff  genommen  worden. 

Die  Sfidbahn-6e8ell8(  baft  betreibt  neben  den  Eisenbahnen  aach  Eao&le 
and  zwar  den  zwiscben  La  Rcole  and  Tonloase  liegeaden  Seitenkanul  dcr 
Garonne  and  den  diesen  Kanal  mit  dem  Mittelmeer  verbindeoden  Canal 
da  Midi.   Diese  beiden  Eaoale  siod  zasammai  495  km  laog. 

Das  am  31.  Dezember  1884  anf  die  znr  ersten  Grappe  gehOrigen, 
also  wilbrend  des  Jabrea  1884  im  vollen  Betriebe  gewesenen  Babnlinien 
(2  435  km)  verwendete  Anlagekapital  bat  betragen:  918  383  847  Frcs. 
Dieser  Betray  ist  aofgebracbt  darch 

Aktieu  mit   146  319  020  FrCB. 

Oblij;ationen  mit   640  51G  420  „ 

staatUche  Beibaife   131548  407  „ 

918  383  847  Frcs. 

Von  der  staatlichen  Beihiiife  sind 

in  Kapital  gezahlt  worden   51  670  000  Frcs. 

in  Rente  gewahrt  und  dafur  von  der  Gesell- 

scbaft  angeliehen   79  878  407  „ 

131  548  407  Fres. 

Ftir  die  zweite  Grnppe,  die  nocb  nicbt  vollstfiodig  erOffneten  und  die 
im  Ban  befiodlicheD  Babnlinien,  waren  am  31.  Dezember  1884  im  Gauzen 
anfgewendet  156  273  274  Frcs.  In  dieser  Summe  sind  einbegritT*  n 
73  222  029  Frcs.,  welcho  von  der  Gesellscbaft  dem  Staate  vorgescbosseu 
worden  und  von  letzterem  in  Rente  verg&tet  werdeo. 


Betriebamittel  and  Leistnngen  derselben. 


B  e  8 

t  a  n  d 

am 

i.  Durcbschnitt 

31.  Dezemb«r 

des  Jahres 

1884 

1884 

707 

671 

(darnnter  378  mit  6  u.  65  mit 

4  geknppeltea  B&dern) 

1959 

1678  j 

Spezial-Guterwagen(Gepack-,Po8t-, 

Milch-  n.  dergU  Wagen)   ,   .  . 

949 

821 

19  752 

19  054 

Dienst-  (£rd-,Hulfs-)  a.dergl.  Wagen 

606 

585  1 

im  Jabre  1884 
dureUtttfentrWtff 

km 


•)  YgL  Aichhr  1885  8.883. 
AmUv  ilr  BlMMUnnMa.  id9$. 


19  053  290 

64  492  125 

31  722  544 
173  530  575 
1  976  008 

38 
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Die  Wagen  der  Sadbahn  baboo  biemacb  anf  der  eigooen 

Babn  zuruckgelept  

Die  Wagen  der  Sfidbabn  baben  aaf  fremden  Bahnen 
sar&ckgelegt  

Zasammen  znrfickgelegt  Ton  den  Wa^i^eD  der  Sftdbabn  . 
Yon  fremden  Wagen  sind  anf  der  Sfldbabn  xmUckgelegt 
worden  


im  Jabr*  1884 
liirchlauf«n«rW«ff 

km 

271  721  252 
65  954  260 


337  675  512 
40  886  936 


378  562  448 

931  -^i'O 


Zaflammen  .  . 

Hiervon  ab  der  von  den  Wagen  der  Sfldbahn  anf  fremden 
Bahnen  znrGckgelegte  Weg.'   

Bleibt  anf  dem  S&dbahnnetze  znrfiokgelegter  Weg  mit  .  ||  812  628  188 

Im  DnrchBcbnitt  hat  im  Jahre  1884  eine  Pereooenzng-LokomotiTe 
47  981  km,  eine  Lokomoiive  mit  6  geknppelten  Bftdem  27  729  km,  eine 
Lokomoti?e  fftr  gemischte  Zfige  24068  km  mrOckgelegt. 

BetriebeergebnisBe. 
Die  weeentlichaton  Betriebeergebnisee  der  6  Jahre  von  1879  bia  1884 
Bind  in  der  naebatebenden  Oebereicht  znBammengesteItt: 


1879 

1880 

1881 

1882 

1883 

1884 

B«tri6lMllag«  im  Jabres- 

(iiirch>''hMitt   ....  kin 

2  m 

2S24 

2389 

2  339 

2339 

8485 

Kobeuinahitii'  a-is  Jem 

Schnell-,  Per.sonen- 

vod  Eilgutverkebr  .  Fr. 

33  524781 

36  504003 

39909  706 

41 363  967 

42  826  574 

38  813  316 

RobeiDttahmeMadem 

4 

FmcbiTOAahr  .  •  •  n 

51 809  976 

62  242  139 

66116  543 

67014878 

66  281 868 

63174978 

nis.  Roheinriulime  Fr. 

84734  757 

98  746  141 

106019  251 

108377845 

109106  442 

101  987889 

Hiervnii  :il  kiIj  SteUdni 

10  086  751 

10  94G  941 

12  263  3l-> 

1 1  785  999 

10  707  458 

BleibteigeutiicheEiii- 

^  97  322  443 

nabma  .......  Fr. 

76  100  4-?2 

95072  810 

96114  53.'^ 

9127<»831 

BetrlelMaiugabv 

Beioeinnabma  .  .  .  .  Fr. 

88877  01S 

47  896  399 

50  058  687 

48  903085 

47  993869 

89  646889 

Far  das  K ilomoter 

Bahnl.  liat  1  i  tr-if:  !i 

dieEiuixahtae  i^uacli 

Absttg  der  Stauani 

34  318 

39  865 

40647 

4109S 

41608 

87486 

dieBetriebsausgabe  » 

16737 

1  '  i  L'  1  ' 

'20184 

21  089 

21  205 

17481 

21  536 

20  908 

20619 

16i81 

\  eriialtniss  der  Ausgitbts 

car  Biiuubuie  ia  pCi. 

48^ 

47,35 

49,ta 

50,09 

56^7 
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1879 

1880  1 

1881 

1882 

1883 

1884 

Di«  Zuge  for  den  offeut- 

r 

lirhen   Verkehr  haben 

durclilaufeti    ....  km 

12  4183661 

1 

13  769  672i 

14  790  789 

15  840  187 

16  258  489, 

16  070  553 

EinDabiQe    fur  das 

1 

Zugkm  (iiacb  kbsng 

d«r  Sleuera)  .  .  .  .  Fr. 

6,43» 

6hm 

6,<i6« 

5,Me 

5^ 

Beiriebsau-'gabe  ffir 

dss  Zutjkm  „ 

2,aw 

3^ 

1 

2,980 

3.0M 

3^113 

Reineiunahme  fur  das 

3.1U  I 

3,m 

3;3«* 

3,087 

2,&42 

2,10 

Ztibl    d«r  bef5rd«rien 

1 

Reiseodeo  

11  450  01 1 

12  r>7i  i;5n 

n  520  ono 

1  1  548 

14  180  085 

Geleislete  Per^ionenkm  . 

4648856441^3210  370 

^2  627  868 

587  439393 

l616  165  358 

558  057  966 

Durschnittl.  Weg  eines 

1 

40.6  1 

40,7 

42^ 

42,4 

39,u 

Durebtebnitttich  aind 

bezahlt  von  einem 

Reisenden  Fr. 

2,M 

2,« 

Mittlerer  Tarif»at£  fur 

• 

eiaeD  Beisenden  u. 

ffir  dM  km  .  .  .  .  Ct*. 

6^ 

6,«I4 

5,010 

5^ 

5,M1 

B«fordert»  Gnt«r  .  .  t 

7  234653 

6791j619 

9429779 

9848269 

9846824 

9676499 

Oe)ei»tete  Tonnenkm  .  . 

650  491  711 

783236  917 

822  981  679 

856898  449 

850496444 

so  1  827  059 

Witfl  Wpf  pin  Tnmio  tin 

89,, 

W  III 

87  j» 

86-1 

Durcbschnittlicb  siud 

bcmbit  for  eine  b»- 

! 

j 

fordmrto  Tonne  .  •  Fr. 

j 

6,M 

j  6,« 

6,10 

Mittlerer  Tarifaatz  fur 

1 

1  Tonntnkm ....  Cto* 

7v4M 

7,MM 

j  7,srt 

i 

1 

7,M» 

Fur  die  rechnnng^smassige  Feststelluoe:  des  gesammteu  fiQaoziellen 
Ergebuisses  des  Betriebsjnhrfs  1884  i^t  zu  der  im  Voratebeinl' n  angegebe- 
neo  Einnabme  aus  dem  Ei^i  nbahobetrieb  nocii  die  Eianahme  aiis  dem  Be- 
trieb  der  Kauale  und  ans  sonstigen  Qaellen  hiDzuzurechnea,  wodurch  sicb  die 
Gesammteinnahme  oaih  Abzu^^  derSteaern  n.s.  w.  ergiebtza  93081  lid  Fres. 

Die  Betriebsausgaben  eioscbliesslicb  der  der  Kan&le 
haben  betrageu  53  645  846  „ 

bleibt  Beineinnahme  ...  39  485  273  Frcs. 
Nach  Abzug  der  Ziiiien  fllr  die  Ton  der  Gesdlschaft  gemacbten  An- 
]eiben  feblen  zor  Deckoog  des  den  Aktion&ren  Tertragem&sBig  znstobendea 
DiTidendenbetmge  7  630  752  Fres.,  welcbe  Tom  Staate  in  Folge  der  fiber- 
nommenen  Zinegarantle  der  Qesellechaft  TOrgeBchoeBen  werden  mQeaeD. 
Die  Di?idende  fttr  1  Aktie  wnrde  fSr  1884  mf  50  Free.  feBtgesetzL 
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Der  fietrieb  der  Kau&ie  hat  ergeben; 


1  1883 

1  1884 

1 1 963  457 

1  801 288 

1069  683 

1  064  156 

Bctriebs-HeiQeinnalime  . 

.  Frrs. 

81).S  774 

737  182 

Da  die  fur  den  Kanal  du  Midi  von  der  Gesellschaft  zu  zahlen  le  Pacht 
uber  900  000  Frcs.  fur  das  Jabr  betrg^gt,  so  bat  der  Betrieb  der  Kaaale 
in  jedem  der  Jabre  1883  and  1884  ein  DeOzit  ergeben. 

Ads  deu  vorstehenden  Auszugen  aus  den  Betriebsberichten  der  aecbs 
grossen  franzOsischen  Eisenbabngesellschaften  fur  das  Jabr  1884  e^eht  hervor, 
dass  der  Staat  neben  den  bedeutenden,  den  Gesellschaften  fur  die  Aolage  der 
Bahnen  gew&hrten  Unterstutzongen  fur  das  genannte  Jabr  auch  noch  sebr 
bohe  Betr&ge  bat  vorsehiesseu  mussen,  damit  den  Aktion&ren  die  ihnen 
nach  den  abgescblossenen  Vertr5gen  znstehenden  Dividenden  gezahlt  werden 
konnten.  So  welt  sich  aus  den  Berichten  ergiebt  and  soweit  nicht  etwa 
dnrch  spiitere  genauere  Festatelluiig  sich  die  Betr&ge  noch  andern,  hat 
der  Staat  fur  das  Jabr  1884  vorzaschiessen : 

der  Ostbabn-Gesellschaft  8  714  033  Frcs. 

,    Westbahn-Gesellschaft   10  987  964  , 

,  Paris — Orl^ansbabn-Gesellschaft  ....  6514425  „ 
„   Paris — Lyon — Mittelmeerbahn-Gesellscbaft  .    9  102  65G  » 

,  Sadbahn-Gesellscbalt   .    7  fi30  752  ^ 

ZuBaramen    .    .    .  42  949  830  Fn  s. 
Diese  Vorschiisse  sind  nach  den  abgeschlossenen  Vertr&gen  aos  den 
£rtr&gen  spMerer  Jabre  mit  4  Prozent  Zinsen  zu  erstatten. 

Es  gebt  aus  den  Bericbten  der  Gesellscbaften  ferner  hervor,  dass  die 
Betriebseinnahme  im  Jabre  1884  fast  darcbg&ugig  geringer  war  ais  im 
Jabre  1883. 

III.  Das  8taat«bahnuetz. 

Das  Tom  Staate  betriebene  Netz  hatte  am  31.  Dezember  1884  einon 
Umfang  von  2112  km,  woven  41  km  im  Laafe  des  Jabres  1884  et- 
Offnet,  nnd  449  km  in  Folge  des  Vertrags  von  1883  in  der  Zeit  vom 
1.  Jannar  bis  10.  Marz  1884  von  der  Orl^ansbahn-Gesellscbaft  an  die 
Staatsverwaltung  abgetreten  warden.  Im  Jabresdurehschaitt  hat  die  Be- 
triebsliinge  in  1884  2037  km  betragen.  Das  Netz  ist  zusammengesetzt  aas 
32  zwischen  den  Linien  der  grossen  Gesellscbaften  zerstreut  liegenden 
nnd  durchgflngig  nur  Verkebrsgebiete  von  untergeordaeter  Bedeutang  be- 
dienenden  Bahnstrecken.   Die  bedeatendste  Linie  ist  die  von  Nantes  uber 
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La  Roche-sar-Yon  nach  Coatras,  401  km  lang;  danach  folgt  die  247  km 
lange  Linie  Tours — Sables  d'Olonnes  (am  atlantischen  Meere);  von  Niort 
nach  La  Poissoni^re,  167  km:  von  Poitiers  nacb  La  Rochelle  und  Roche- 
fort,  161  km;  von  Montreuil — BelluY  imeh  Niort,  104  km  laop;.  In  GeniiUs- 
faeit  der  mit  den  grossen  Gesellsrhaften  abgesehlossenen  and  darch  die 
Gesetze  vom  20.  November  1883  genehmigten  Vertrfige  siod  in  der  Zeit 
▼om  1.  Janoar  bis  25.  M&rz  1884  17  Babnstrecken  yon  zniaiiiiiien  1215  km 
Lftnge,  weldie  frfiher  Tom  Staate  betrieben  ^rden,  an  die  GeseUBcbaftoD 
abgetreten  wordeiu 

Betriebsmittel. 

Der  Best  and  am  31.  Dezember  1884  war:  524  Lokomotiven  (daninter 
195  mit  4,  252  mit  6  nnd  40  mit  8  geknppelten  R&dern),  485  Tender, 
1705  Per8onenwap:en ,  723  Gepftck-,  Post-,  Fiseh-,  Pferde-  aod  dergl. 
Wageo,  13  516  Guterwagen  (darnoter  5097  gedeckte). 

Das  in  der  Zeit  vom  1.  Juli  1878  bis  zam  81.  De- 
zember 1884  anf  das  StaatebabDnetz  verweodete 
Anlagekapital  hat  betragen   182  596  820  FrCB. 

Uiervon  gehen  ab  die  Eosten  der  an  die  Gesellsobaften 
abgetreteoen  Linien  mit  r^i       i  M 

bleiben  .   .  120667  689  Free. 
Yon  dieser  Snmme  eind  anf  den  Ankanf  von  Betriebs-. 
mitteln  verwendet   71  632  729  „ 

BetriebaergebniBse  in  1888  and  1884. 
Die  Betriebalange  betrag  in  1888  2778  km,  1884  2037  km. 


ZaU  der  bdSrderten  Reistndtn  

Einnahme  ans  dcm  Personenvcrkehr  ....  Frcs. 
Durch»chQittiich  voa  einem  Keisendea  zuruck- 

gelegter  Weg  km 

Dnrdudialtlliebe  IHiUMliae  fir  1  PertoiiMilm  Frcs. 

Beforderte  Outer   t 

Einnahme  aus  dem  Guterverkehr  Frcs. 

Durcbscbniitliche  Einiiubmc  fur  das  Tonuenkm  „ 
DurcbschbiUlicb  ist  jede  TooDe  befordert  auf  .  km 
Die  OeiuualrEiDttahiDA  Int  betragen    .  .  .  Frcs. 

»  •      Auiglbe     n         a  ...  a 

Uebenebim  der  Einiwlime  fiber  die  Amgabe  .  » 


1  1883 

1884 

!.  . 

;  im  uanzeu 

fur  das 
km 

m  Quaea 

far  das 
km 

'10  249-251 

6  904  OOO 

11  260817[  4054 

t 

8833467 

4386 

•29,1 

85|0 

0^7 

- 

0^ 

:i  293  Oil 

2  462  973 

1.3  160  607 

4  737 

12  288  958 

6  007 

OiOMe 

72,0 

924 

2G  655  159 

9  595 

24 153  717 

11857 

24  093  591 

8673 

20  042  620 

9889 

2  561868 

822 

4111097 

2018 
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Wlhrend  Iwi  den  grossen  BisoibahDgeaeUscbafteii  stcli  in  1884  &8t 
tberall  ein  Sinken  der  Einnabmen  gegen  1888  ieigt»  ist  anf  dem  Staatsbahn* 
Neize,  wie  sicb  ans  dem  Vorstebenden  ergiebt,  in  1884  eine  ErbObong 
dor  kUometriaeben  Einnabmen  aowoU  im  Peraonen-  als  im  Gflterverkebr 
gegen  1888  eingetreten.  In  dem  BetriebBberiebte  der  Staatobabnver- 
waitnng  wird  angegeben,  daes  dieses  gfinstige  Ergebniaa  anch  nocb  im 
Jabre  1885  fortdanere;  in  den  ereten  21  Wocben  des  letiten  Jahres  babe 
die  kilometrische  Einnabme  die  des  gleichen  Zeitraams  1884  nm  8,04  pCt. 
uberstiegeD.  In  geDaonteni  Berichte  wird  die  Fra^e  anfji^eworfeD,  ob  ana 
der  Ibatsacbe,  daBs  die  Einnahmen  bei  dem  StaaUbahDoetze  seit  8  Jabren 
atetig  waebsen,  w&brend  die  der  PrivatgeseUscbaften  abnehmeD,  sicb  nicbt 
folgern  lasae,  dass  die  Tarife  der  StaaUbdhnverwaltnng  deo  lotoressea  der 
BevOlkening  and  des  SUuttes  besser  entoprecben,  als  die  der  GeseUschafl^n. 
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Nachweisung  der  am  1.  April  1880  auf  den  prenssischen  Staafs- 
nnd  vom  Staate  verwalteteu  PriTat-Eisenbahnen  mit  Sicherheits- 
kuppeluugen  an  Stelle  der  mit  Nothkeileo  aasgerusteten  fiisenbabawagoD. ') 


I 
t 


OinktioiiB- 
Bexirk 


Auzahl  der  am  1.  April  188G 
Torhandenen  Wagen 


e  it  V  u 
flu 


stack !  Stk.  Stk. 


Giitcr- 
irae«n 


za- 
Itainmen 


Stark  Sturk 


Von  den  am  1  April  l("hC 
vorhaudeneQ  Wagen  warcn 
mit  SidMilMittlnippalaB- 

^en  ansgerdstet 


9 

u  s 


Sikjsik.lsik.l  Stack 


zn- 
sam- 
men 

Stack 


Es  blmbtn  noefa  nit 

Sicherh  eit.><  kii  ppel  (1  D^^n 
au<^zuru8ten 


S  ;  ,    C  U«  = 


a  ci 


S  is  1^  I*  1^  » 
8tk.|stk.|stk. 


Guter- 
wagea 

Stack  :  Stick 


8 
9 
10 

11 


li-rlin  

Bromberg  .  .  . 
HamioTar  .  ■  . 
Frankfurt  a.  M. 
Magdeburg.  .  . 
(  '•lu  (linksrh.) 
Colo  (recklttll*) 
Elberfeld . . .  . 

Krfurt ...... 

Bretlaa  


2  201 
1  494 
1  481 

1 168 
1 16G 
8-'8 
682 
1082 
1062 
679 


127 

75 
53 


146 
77 
46 
62 

G8 
85 


41G 

381 

4.T2 

?21 

261* 

336 

211 
1481 


17  227 
14  247 
13  9S3 

5 

12  612 
16  8T:5 
27  3^0 
2S39S 

8  415 
19869 

S347 


12&30  7G1  3471*  1G4S65 


iy!*71 
16197 
1»MS 

6913 
14187 
IH  45'.' 
28  699 
24  430 

'.I  776 
208^1 

6074 


1311 
1070 
1424' 

96^t 
1168 
10' ►•2 
585 
682 
726 
684 


1»1488 


9799 


76 
32 
38 
2t 
144 
77 
15 
62 
49 
70 


1'56 
2*>5 
401 
213 
'261 
-.103 


4  510 
4  535 


587 


.')  ss 
4  026 
3  837 
6  881 
370  1369^1 
293' 11 929 
I25I  1803 
228,  im 

14*  m 


6153 
5842 

7  085 
5  232 
5  410 

8  35<» 
|14664 
'12  966 

;  2-0:; 

I  8  272 
I  465 


890  i 

424; 

571 
18j 

74 
243, 


51 
43 
15 
1 

'2 

31 


160 
176  j 
St' 


■.',3 
73 


:i56  19  86 
378j  15 1  107 
S9l|  -  1 1S4 


12  717 
9712 
8700 
16M 

8  775 

9  989 
13686 
11464 

6  612 
12079 
4881 


13  818 
10355 
8808 
1  6SI 
8  777 
i  10096 
1  14035 
I  11464 
,    7  073 
1  13579 
I  (808 


2669,64098  n  148 


9031  177  81U  I  100272  |mt8« 


Die  Neuregelung  der  konigl.  uiigurischen  StaatseiseiibahnTerwul- 
tang  ist,  wie  im  Anschlass  an  die  S.  254  if.  abgedrnckte  Miniaterial- 
iostraktion  vom  20.  Dezember  1885  bemerkt  wird,  soweit  es  sich  nm 
die  Neogestaltong  der  Betriebsleitaogen  nod  der  Verkebrsvorstebongen 
huidelt,  darcb  die  Verordnimg  des  KoamonlkBtionsiiiiiiisters  Tom  27.  Mai 
d,  J.  endguliig  darcbgerobrt  worden.  Daoadi  werdttn  ftinf  Betriebs^ 
leitQDgen  mid  zwar  in  Bodapcst,  Szabadka,  Arad,  Klaaaenborg  and 
Agram  and  7  YerkehrsTorstehnDgen  and  xwar  in  Losoaci,  Szolnok, 
Miskolez,  Groeswardein,  Szegedin,  Bssegg  and  Finme  mit  dem  1.  AngoBt 
d.  J.  in  Wirksamkeit  .treten.  Uober  die  ionere  Eintheilang  nnd  die 
Dienstbefngnisae  dieser  Dieoststellen  wird  in  dem  gedacbten  Brlase  im 
Einzebien  Bestimmnog  getroifen. 


*)  VgL  ArdiiT  1880,  S.  19S;  1889,  8. 401;  1885,  S.  484. 
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Die  Eisenbahnen  in  den  Niederlanden  im  Jahre  1884.   Im  An- 

schlnsse  an  die  im  Arcbiv  1885  S.  8 iff.  entbaltenen  MittbeilnDgen  uber 

Ausdehnnng,  Rollniaterial  nnd  Betriebsergebnisse  der  niederlandiscben 
Eisenbahoen  in  den  Jaliren  1882  uod  1883  bringen  wir  im  Nai  hstebenden 
entsprecbende  MittheilunKen  fur  das  Jabr  1884  und  vergleichende  Angaben 
fur  die  Vorjahre  1878  bis  1883.  Diese  Angaben,  welfbe  einein  von  der 
niederlandischcn  Rei;ieriing  veroffcDtlichten  Bcrichte*)  entnommen  Bind, 
bezioheii  sicb  bei  der  Niederliindiseben  Rbeiobabn-Gesellsohaft  auf  das 
Recbnongsjahr  vora  1.  Mai  bis  30.  April,  bei  den  ubritjen  Gesellsebaften 
anf  das  Kaleuderjabr.  In  Bezng  anf  die  Liinge  der  niederlandischcn  Eisen- 
bahnen weichen  die  in  verschiedeneu  amllichen  Berichten  entbaltenen  An- 
gaben  von  einander  ab  (vgl.  die  Angaben  im  Arcbiv  1886  S.  106).  Es  hat 
dies  seinen  Grand  in  dem  Umstande,  dass  die  von  niederl&ndiscben  GeBell- 


Uebersieht  derLftnge  der  niederl&ndiseben  Eisenbahnen,  des  Bestan 


1. 

8. 

4. 

5. 

1  <•  1 

Lrmge 
der  im 
Betrieb 

hotiiiil- 
licbeti 
Eisen- 

babaeu 
atn 

Jahres- 

!«cbluss 

km 

Betricbs- 
l&Dge  im 
Jabras- 
dnreli* 
whnitt 
1884 

km 

Beilaad  an 

Loko- 
motiftn 

einscbl. 
Tender- 

loko- 
motiven 

Tender 

1. 

2. 
3. 
4. 
5. 

6. 
7. 

8. 
9. 

la 

Gesellschaft  fur  den  Betrieb  von  StaatlbaluiMl  •  . 

llollSmdiscbe  Eisenbabn  Gcstllscbaft 

Nicderlandische  Rheinliatm^esellsclijift  

Miederlandiscbe  Zentraibabngoseilschaft  .... 
Nordbrabaal^DMtaelM  UtnlMhiigMelladnft  (dMm^ 

HarIem-Zandvoort*8ch6  Eisenbahnp^escllscbaft] .  .  . 
Gro.«se  Be1>ri<3Lhe   Zeiitr«lbaluiges«U«ch«ft  (oMder- 

UokirlMiiiiiclM  Kteanbaha  (oMtrHadbdM  Stracke) 
LiitUeb-Hftitrichttr  BhmNJmgOMHtelwft  (nied«r- 

Uecbelo-Terneazener  £i8MibAluigMell»cb*ft  (oisder- 

1908 

446 
240 
101 

52 

9 

103 
27 

11 

23 

1290 

377 
234 
102 

52 
9 

103 
23 

11 

23 

304 

159 
116 
20 

11 

4 

202^ 
6 

10 

13 

2G4 
144 

73 
20 

11 

128*^ 
6 

7 

;) 

ZaMmnMii  .  .  . 

2320 

2224 

845 

6f>2 

*}  StatisME  van  hAt  wrroflr  op  de  spoorwegen  en  tiamwegen  over  h«t  j«ar  1884.  Uitgegeveo 
**)  Ob  in  dfltt  Mfagcbenen  Zahlmi  auch  dw  Bestand  dtr  bdgiseban  Stneba  elnbegriffn  iit, 
***)  Di«M  Zabl«a  b«daalea  WagMkm. 
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schaften  im  Aaslande  und  die  von  aasl&adischea  Verwaltaogen  innerhalb 
der  Grenzen  der  Niederlaode  betriebenen  Bahnliaien  in  den  betreffenden 
Angaben  tbeils  zu  den  niederlftndiscben  Bahnen  gerechoet  siod,  theils 
richt.  Theilweise  werden  anch  von  anslAndiscben  Verwaltangeo  betriebene, 
im  Aaslande  liegende,  aber  anf  Diederl&ndiscbM  Qebiet  ubergebende  Strecken 
in  den  Bericbten  der  niederULodischen  Regieraog  mit  beracksicbtigt,  wie 
beispi^weise  die  noter  preassischer  Staatsverwaltung  steheode  Strocke 
▼on  Gleye  bis  znr  niederl&ndischen  Grenze  in  der  Richtnng  anf  Nymwegen. 
Ans  den  in  den  niederiSndiscben  Bericbten  entbaltenen  Angaben  fiber  die 
LSnge  der  niederlandischen  Eisenbahnen  ist  aber  nicht  immer  mit  Be- 
stimmtheit  za  eraeheo,  in  welcher  Weiae  die  Festotellang  der  angegebenen 
Zahl  erfolgt  ist. 


des  derselben  an  Betriebsmittelu  and  der  Leistungen  der  letzteren. 


10. 


12. 


BetridlMiiiitteIn  un  Bode  das 
Jahras  1884. 
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Zahl  der 
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Vi)ti  dcti 
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dnrcb- 
■cbnitt- 

Uch 
beseUt 
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LeistUDgen  der  Betriebsmittel 


Im  eigenen  Betrieb  babeo  turfiekgelegt  cigene 
vad  fremde 


LokonotiveB 


Zugkm 


Wagen 


Achskm 


Ofiter- 


Aebakm 


7S0 
438 

261 
93 

46 

15 

345 
20 

S» 

37 


81457  15S8 

19  2:U  654 


14  547 
2  867 

2004 
743 


14  404 
660 

1318 

1538 


848 
97 

60 

2 

942 
15 

46 

58 


2  538 

825 
971 
56 

97 

2 

6117 
88 

183 

288 


16  m 

24, m 
25oi» 
21,ift 

18^ 


21^ 


26^ 


9568  201 

3  942  383 

2  972  727 
516  327 

399196 
56893 

3  438  276 
139  825 

343412 

302  678 


76396  605 

17  233  839***) 
20  085  G24 
2  939  298 

1458066 


9  382  413 
395  136 

1183620 


134211704 

38  471  987***) 
51  393  144 
1  742  475 

1918920 


50  636  167 
528  288 

1846377 


2034 


88658 


4260 


11 115 


21674930 


door  bet  departement  van  waterstaat,  baodel  en  n^verbeid. 
i»t  nicbt  ersicbtlicb. 
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Ffir  die  Darateliaog  der  fintwicklung  dcs  niederlSndischen  Eisenbabn- 
wesens  kommen  von  den  in  der  vorstebenden  Uebersicht  anfgefubrten 
10  EisenbabniiDternehmangeii  hanptsfichlicb  nnr  die  5  ersten  in  Betracht, 
da  die  Eiseobabn  Harlem — Zandvoort  nar  von  Srtlicher  Bedeatang  ist  nad 

die  ubrigen  Unternehmun^en  auslandische  sind.  lu  der  nachstehendeQ 
Uebersicht  der  LSiige  der  niederliindischen  Eisenbabnen,  des  Bcstandes 
derselben  an  Betriebsmitteln  nnd  dor  wesentlichsten  Betriebaergebnisse  in 
den  Jabrea  1878  bis  1885  bezieben  slch  die  Angaben  deshalb  ancb  nor 
aof  voQ  deo  bezeichoeteD  5  UoternehmnDgen  betriebene  Bahnstrecken. 

Die  UeberBicht  ergiebt,  dass  bei  den  niederlandischen  Eisenbahnen 
die  Einnahme  aus  dem  Persouenverkebr  grOsser  ist,  ais  die  Einnahme  ans 
dem  Guterverkehr,  wahrend  in  anderen  Landern  meist  das  EntgegengeseUte 
der  Fall  ist.   Fiir  das  Kilometer  Bahnl&oge  betrag  die  Eionabme 


Deutsche    |  NiederliadiiKbe 

Eisenbahnen 
io  1884/85       iu  1884 


aoB  dem  PerBonenTerkebr 
Gfitemrkehr  . 


n 


10  882 
8129 


18  961 


zDsaminen  . 

Die  verhaitnissmassig  geringe  Einnahme  aas  dem  Guterverkehr  wird 
bei  den  niederlandischeu  Eisenbahnen  jedenfalls  darcii  den  Wettbewerb  der 
ansgedebnten  Wasserstrassen  veranlasst. 


J  a  h  r  e 
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13  068  729 
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5804111 
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13  597  6bl 


24089856 


6  796 


5  2^3 


12  S56  934 


10145583 


23000467 


6400 


5  183 


1881 

12  171  772 


9732405 


21 904 177 


12039 

0,m 
1^ 

0,« 


11583 

0,81 
1,564 
0|0M 


6361 


5  086 


11447 

0^ 

OOM 

1,676 


O4IM 


1880    I    1879    [  1878 

10499  32$ 


11641  406 


9623875 


21264781 


6311 


5217 


11528 

0^ 

0^056 

li7M 


10  785  598 


8568666 


19354264 


5950 


4  727 


10  677 

0.80 

0,( 


2,045 


7859480 


17858803 


6023 


4  222 


10  245 

0,80 

Om 

2,aso 


Die  Trambahnen  In  deii  Mederlaiiden.*)  Am  31.  Dezember  1884 
waren  im  Betrieb  611  km,  davon  38  km  zweii^eleisig.  Die  Sparweite  ist 
bei  305  km  {^ieich  der  Normalspurweite  der  deutschen  Eiseiibalineii  (1,435), 
bei  24  km  =  1,42  m,  bei  31  km  =  1,41  m,  bei  211  km  =  1,067  m,  bei 
den  ubrigen  l,o  nod  0,75  m.  Das  gesammte  Trambahnnetz  zerfiei  in 
34  einzeloe  UnternehmaDgen.  Davon  betrieben  11  Untemebmnngea  mit 
zaBammeo  127  km  Trambahnen  anascbliessUch  mit  Zngtiueren,  20  Unter^ 
nehmnngen  mit  88S  km  Tnmbahnen  aasschUeaalieh  mit  Lokomoti?eD, 
wfthrond  3  UntemehmoBgen  mit  152  km  Trambahn  sowobl  Zngtbiera  als 
.Lokomotiven  anwendeo.  Yon  den  einzelnen  Unteniehmtuigen  hat  die  be- 
dentendste  Ansdehnnng  die  der  Niederlftndiachen  Trambahn-GeBellsehaft 
(Nederlandsche  tramwegmaataehappij),  welebe  die  Linien  Bokknm-Berga- 
merdam,  Soeek-Harlingen  nnd  Jonre-Draehten  von  znsammen  81  km  Lftoge 
theila  mit  Lokomotiven,  theile  mit  Pferden  betreibt  Bs  folgt  hiemaeh  die 
Bampffcrambahn-CteeeUsehaft  (etoomtramwegmaatschapplj)  8*EtoBeh-HeImond, 
welche  58  km  Trambahn  ebenMa  thdle  mit  Dampf,  theile  mit  Pferden 

*}  IMk  doma  ion  dmr  Bied«ittndli«li«ft  R«gi«ning  tnrBffMiaielitaB  lUllstisQlMn 
Beriehto  (Stotistiek  im  bet  verroer  op  d«  spoonng«n  «n  tnmmgwi  OTtr  b«t  jaw  1884). 
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betreibt.  Das  Eollmaterial  der  Trarobahn-UnteniehiDnDgeQ  bestand  £ode 
des  Jahres  1884  in  152  Lokomotiven,  673  Personen-  uod  284  Guterwagen. 
Im  Jahre  1884  betrag  die  Einnahme  aus  dem  Personenverkehr  3  207  195 
Gnldeo,  ans  dem  Gfiterverkebr  1G6  'J70  Gulden,  aos  sonstigeu  Queilea 
30819,  zaeammea  also  3  404  284  Gaiden. 


Statistisches  TOn  don  deutschen  Eisenbahnen.  Aus  den  amtlicben 
VerSfFentlichungen  des  Reichs-Eisenbahn-Arates  fur  die  Monate  Jannar, 
Februar  and  MSrz  1886  entnehmen  wir  Fol^endes  fiber  die  Betriebs- 
ergebnisse,  ZugverspatuDgen  nnd  BetriebsQufaile  auf  deu  deulachen  (aus- 
schliesslicli  der  bayerischen)  Eisenbahaen: 

a.  Betriebsergeboisse. 


liage 

KUometor 


EiDQabme  im  Mout 
iu  M 

fur  das 


im  Ou»ea 


km 


Bianahtuea  vom  Begtan 

des  Etatjjahrs 

Tom  1.  April  I  vom  1.  Januar 
1885  «b        1886  ftb 


I.  Janmar  1886. 

k.  Hauptbabnen. 

1.  Staatobabnen  etc  

gegen  1885   

%.  Privatbahnen  inStaatorerwaltung 

pejTen  1885   

3.  Privatbabuea  ia  eigeoer  Yer- 
mltuBg  

gagao  1886    .  .  .  ■  . 

Sonine  A.  •  . 
gegen  1885 

B.  BabncQ  uDtergeordneter 

Bedcutung  

gegen  1885   

II.  Februar  1888. 

A.  Ha  u  pt  b ;i  h n  e  u. 

1.  Staatbbahuea  elc  

gegea  1886   

S.  PrivatlnhnaniDStutmrwalteng 

gegen  1885   

3>  Privatbahnen  in  eigener  Ver- 
waltuug 
gegen  1886     .   .  "^^^ 
SniDOM  A*  •  • 
gflgn  1886 

B.  Bahaan  nntargeordnetar 
Badautttttg  ...... 

1886   


S8  898^1 

4-  489,30 
210,ra 
+  0 


62  US  373 

—  4  S81  180 


3188 

-213 


3.18  013    1  791 
7  778  +  214 


3868^  2679268 
-H    0  374740 


30  976,(w 
-h  489,» 

I  313  gi 
+  8U 


65  159  573 
—  6 151 143 

660  487 
+      43  969 


28403^      59  896  432 
+  494,16 1  -  3560668 
810,«|  836780 
+    0    I-)-  7149 


2  368^ 
h  0 


30981,77 
+  494,1c 

1818,n 
-¥  81,M 


2  591730 
410  630 


63818892 
—  3964134 

686  460 
+  44681 


1131 
—  116 


2  103 
-803 

503 

—  28 


2  109 

—  129 
1661 
h  84 

1  094 

—  174 


618044948 

—  6  868446 

3  203  398 
+      13  032 

705153 

—  10356 


616  953  498 
—  6865  669 


8111748 

.  284  338 

51  052 
2  169 

3682400 
868  6U 


10  795  195 
555  201 


3  176  576;  376175 
+    257  096,+       18  381 


665  217  966 
— 10083787 
8469384 
38  974 

763  257 
1188 


3037 
—  131 

484 

+  4 


6694«>457 
—  10105678 

8458083 
-     394  661 


15  995  676 
730635 
103067 
8366 

5  166  025 
690657 


31  363  768 
—  1484648 

738  716 
+  28685 
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LftDge 


fiuuuJime  in  M 


Bimuliiiieii  mm  Bagina 


!m  (Jan/.en 


furdas|!  vom  1.  April 


km 


vom  1.  Janiiar 


m.  Un  1886. 

1 

A.  Hanptbabnes. 

28411^ 

87748808 

8884 

784669744 

84898450 

+  508^ 

-  1678897 

—  100 

-18860881 

—  1881950 

2.  Prffalbilui«iiii8taatsf«r««ltiiag 

810,m 

888579 

1612 

8  758  346 

148706 

+  0 

+  16888 

+  77 

+  8169 

—  11881 

8.  Privatbabnen  in  aiganir  V«r- 

8868ho 

3981788 

1859 

840964 

8072  636 

+  0 

—    854  697 

—  108 

4-  6873 

—  950488 

SamaMi  A.  .  . 

80988<N 

71068585 

8898 

789369  954 

88619  798 

gtgtn  1885 

+  508« 

—  1810711 

-  97 

- 18850*779 

—  8848619 

B.  Bahneu  untergeordneter  i 

1313^ 

785  963 

558 

8784856 

1188  685 

+  81^ 

+  56818 

+  10 

+  886087 

+  55410 

Befordcrte  Zuge 


Im  Jahre  1885 
Janaar  1886  . 
Febraar  1886. 
&Urz  1886  . 


BetriebsliDge 
KflomotMr. 

31  950,99 
31  931.ry) 
31  938  76 
31  945,61 


fahrplaumuhsigo 
Personen-  Ouler- 


UtgeoiiMbto 

2  313  936 
195  986 
176  730 
198  206 


1  325  784 
114  187 
104  304 
116  087 


ausserfabrpianmasbii^o 


PersoDen- 
v.  ganitebta 

42  283 
2  201 
1  842 
2156 


Guter- 
tfig«. 

288  903 

16  599 
15  660 

17  108 


Verap&tuDgen  der  fabrpUomlssigen 
FenoDtuifiga  Im 
Jahre  1885.  Jan.  1886.  Fabr.  1886.    HIrs  1886. 

Im  Gatnen  20  808      1691       1067  2476ZDge 

Davon  dorch  Abwartea  vonpi- 

tdter  AoBchlasse  ...     8418        618        884        798  „ 

Also  dorch  eigenesVerscfaaldea    11  890      1073         733       1678  Zuge 

Oder  0,u  pCt.    0,u  pCt.    0^  pCu    0,m  pOi. 
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c.  Betriebsanfalle. 


ZaU  der  UnftUe 


Fahretiilc  Zutrc 


Beim  Raneiren 


Zahl  der  getudteten  und  verkt/ten  Porsonen. 


a.  Januar  188t>. 

Entjileisungea  6 
Zusammeo- 
stOsse  ...  4 


Sa.  10 
Sonstige  .  .  137 

b.  Febmar  1886, 

£atglei8iuigeii  10 
Zuaammdii* 
stOsse  ...  1 


Sa.  n 
Soostige  .  .  182 

Min.  1886. 

EntgleiBiugeii  24 
Zasammen- 

stOsse  .  .  .  .') 


»a.  27 

:Soustige  .  .  148 


18 

13 


getudtet  verietzt 


Sa.  31 


3 

2 

Bahnbeamte  a.  Arbeiter  . 

38 

78 

Post-,  Steaer-  etc.  Beamte 

1 

2 

11 

11 

12 

iSa. 

65 

93 

25 
15 


Sa.  40 


20 

29 


158 

Reisende    1  7 

Batmbeamte  n.  Arbeiter  .  23  86 
Post-,  Steuer-  etc.  Beamte    —  1 

Fremde   5  11 

Selbstmorder   6  2 


8a.  49 


Sa.  35  107 
142 

Reisende   2  8 

Bahnbeamte  u.  Arbeiter  .  33  93 

Post-,  Steuer-  etc.  Beamte  —  9 

Fremde   14  11 

Selbiimdrder   15  1 


Sa.    64  122 


186 


Die  Bolieiiiiialiiiie  der  itolleiiisehen  ElMnlialuieB  betrag  nach 
einer,  amtlieher  Qoella  eDtnommenen  KittheiloDg  des  Hon.  d.  Stf.  fiorr.  in 
der  Zeit  vnm  1.  Jail  bis  81.  Desembor  1885  112  860  781  Lire  gegen 
106  841990  Lire  in  dem  gleieben  Zeitraom  des  Jahree  1884.  Dabei 
batten  die  im  Betrieb  bellodlichen  Eieeobahnen  am  81.  Dezember  1885 
eiae  Lftnge  yon  10400  Inn,  am  81.  Dezember  1884  eine  solche  von 
9890  km.  Die  YergleiebiiDg  der  Einnahmen  der  einzelnea  Babooetse  fur 
die  Jabre  1884  and  1885,  wie  solche  in  den  fr&beren  Mittbeilnngea  (vgl. 
Arcblv  1885  S.  694)  gebracht  worden,  ist  wegen  der  am  1.  Jnll  1885 
eiogctretenen  aaderweitigea  BintheiloDg  der  itaUeniscben  Eisenbabnea*) 
nicbt  aog&ogig.    _ 


*)  Vgl.  sttletst  Arcbiv  1885  S.  507  n,  1886  S.  141. 
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Betriebsergi'biiiHse  der  russischen  Eisenbahnen  fur  die  Zeit  vom 
1.  Januar  bis  31.  Dezember  1885  uod  1884.  (Na<'h  der  vom  roasiscben 
Ministeriam  der  Verkehrsaostalten  verOfli'enilit  hten  Nachweisaog.*) 


I  Staats- 

!     188.^     I  ] 


'I  Privat- 

Kisenbabnen 


Zasammeii 


B etriebslange  am  31. 

Dezember  1884**)  km 
BetriebsIaDge  im  Durch- 

sehnHt  d«s  Jabres  km 
BeforderteReisande: 

a)  ZiTilpenoiMn  Zahl  . 

b)  Uilitar  .  .  .  „ 
Beforderte  Guter: 

a)  Eilgiit  .   .   .   .  t 

b)  g»«5bii].Fnidi^t  t 
Betriebseinnabmen: 

iin  Qanzen  .  .  M  26  583  587 
fur    das    Kilometer  il 

.  mI  8518 


188.^ 

1884  II 

1885 

1884 

1885 

3121 

22  522 

22  134 

25  643 

2689 

22464 

2515S 

1  829  379 

1  56!)  40.') 

32  300  882 

33  105  448 

34  130  261 

145  736 

131  672|| 

2  256  334 

2  156  283 

2  402  070 

5405 

68681 

129  78S 

112  812 

1S5 188 

26528051  2  028155  40  04803.' 


40244747 


I 


22  746  681 


9898 


4»1302  076:  487  078171 


80038 


28006 


48700840 


517  885  663 


80196 


1884 
24  582 


34  67  I  853 
2  287  955 

119  680 
42267  902 

509  824  862 

80740 


Uiiter  BerftekdebtiguDg  der  finnl&adiaeben  Eisenbahnen  (i  171  km  Staats- 
Dnd  S3  km  Privatbabneii«  1204  km)  and  der  traii8ka8pisebenBahoeo(232  km) 
belr&gt  die  Gesammtlftnge  der  am  31.  Dezember  1885  im  Betrieb  ge* 
weaenen  msaiechen  BieenbabneD  —  27  079  km.  (Im  Vorjabre  »  25  999  km.) 

Von  aiiBlftndiachen  Babnen  and  anf  dem  Seewege  wnrde  den  rassieeben 
Bahnen  in  der  Zeit  fom  1.  Januar  bis  31.  Dezember  1885  nnd  1884  an 
Frachtgnt  im  direkten  Yerkehr  zngefftbrt: 


fiber  Reval  

Riga  

Li  ban  

Wirballen  

Grajewo  

HIawa  

Alexandrowo   .   .   .  . 

Sosnowice  

Graniza  

Radziwilow  

Woloschisk  

Ungheni  

Poti  nnd  Batn .   .   .  . 

Sebastopol  

Seebafen  bei  Petersburg 


1* 


1885 

1884 

T  0  ti  n  6  n 

1     33  823 

47  563 

15  803 

}     32  182 

35  330 

"     23  333 

22  <i34 

24  364 

26  3U3 

50  970 

89  351 

70  432 

69  553 

242  178 

261 119 

35  528 

1     20  234 

21  099 

HI  276 

22  457 

28711 

25  179 

10  028 

2  185 

(j  342 

I    626170  \   67i  919 


  zasammen  .  . 

•)  Vgl.  Archiv  1885  S.  498. 
**)  Fnr  di«  Umr«ebiiuii|c  1st  1  W«r«t  «  \m        1  Pud  =  16,m  k(f,  1  Rubel 
2,»  M  gareehncA.   
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Ueber  die  Betrleln-Eiiinaluiieii  der  fruBSsigehen  Hanptbalmeii  in 

▼om  29.  April  18B6  die 


Betriebslauge 

Bezeiehnnag 

der 

am  8L  Desbr.  d«a  Jalirw 

in  Darcbscbnitt  wahrend 
dps  Jabres 

6  a  h  n  e  n. 

1884 

1885 

1884 

1885 

Kilometer 

Compagnies  prineipales. 

1 

3  370 

3  475 

3  345 

3  422 

3  884 

4  139 

3  803 

3  946 

4  087 

4  255 

4  020 

4  182 

Paris  a  Orleans  ,  , 

5  304 

5  525 

5  095 

5  406 

Paris-Lyoa-lIeJiterranee  

7  507 

7715 

7  293 

7  587 

Le  Rhone  au  Moot-CeDis  .... 

13-2 

182 

132 

132 

Kbdne  (La  Croix-Roasse  k  Satbonay) 

7 

7 

7 

7 

2  588 

2  588 

2  502 

2  588 

Ceinture  de  Paris  (rive  dioite) 

20 

20 

20 

20 

Ceinture  de  Paris  (rive  gauche)    .  . 

12 

12 

12 

12 

Grande  otlntore  de  Paris    .   •  .  . 

123 

123 

122 

123 

Sa. 

27  003 

« 

27  955 

26  320 

27  391 

2  112 

2  250 

2  170 

2  212 

Compagnies  diverses    .  . 

288 

288 

288 

288 

Cbemin  non  conc^d^    .  . 

14 

M 

14 

14 

Geaauuntsumme 

29384 

80  474 

28  760 

29  872 
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den  Jahren  1884  and  1885  entaelmiea  wfar  den  Journal  offieiel  No.  116 

nachstohende  Uebersicht : 


B  i  n  n  a  h  in  e 

DntersL-hied 

far  das 

Kilometer 

im  Jabr 

TOO  1885 

■  ge?en 

KiDo&bme 

Uiitonchiod  von  1885 
gvgcn  1884 

1884 

1885 

1884 

1884 

1885 

im  GoDzeo 

io  PrOMBt 

Francs 

• 

AW  9mO  tflO 

IJLA  f|Ql  J»fi 
AvD  OlO 

U  MOiJ 

Ad  9S7 

i«  Km 
—  0^ 

130401  177 

123  180  185 

7  221  042 

34  289 

31  216 

—  3073 

~  8.M 

133  995  815 

130  621  521 

— 

3  373  794 

33  332 

31  234 

—    2  098 

-  6^ 

176  587  4R4 

167  725  536 

8  8G1  928 

34  659 

31  026 

—    3  633 

-  10,48 

d21  940  949 

312  091917 

9849  032 

44  144 

41  135 

—    3  009 

—  6,82 

5  533  435 

4  967  140 

566  295 

41  920 

37  630 

—    4  290 

—  10,38 

815  824 

305  940 

9  844 

45  118 

43  706 

—  1412 

—  3,13 

91  755  913 

89  355  97<; 

2  399  937 

36  673 

34  527 

—    2  146 

—  5,85 

5  560  701 

4  7G4  G18 

796  083 

278  035  1 

238  231 

—  39  804 

—  14,32 

1  165  894 

1  220  735 

-f- 

54  8U 

97  158 

101  728 

4-    4  570 

4-  4,70 

3313087 

3  957  095 

+ 

644008 

87  156 

32  172 

4-    5  016 

4-  18,47 

1084998673 

996  585491 

88406181 

39893 

36384 

—  8989 

- 

25  156  415 

25  336  443 

4- 

180  028 

11  593 

1 1  454 

—  139 

—  1,20 

6  451  707 

5  054  584 

397  123 

18  930 

17  551 

—    1  379 

—  7,28 

26  409 

28  180 

+ 

1  771 

1686 

2  013 

-h  127 

4-  6.78 

1066  688  SOS 

1 087  004  698 

88688505 

37058 

84  880 

—  8678 

-  7» 

AKblv  fftr  BiMBtMhaiNMB.   IMC  37 
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Die  Eisenbahnen  in  Algier  nnd  Tunis  am  31.  Deiember  1884.*) 
Nadi  amtUchea  franzdaischen  VerdffeuUiciiaageD. 


) 


L  BiaenbahDen  fftr  den  5ffentlichen  Yerkabr 

Paris  —  Lyou  —  Mittelmefir-OeiellBclufL 

Von  Algier  fiber  Orlcansville  iiach  Oraa  .... 
,    Philippeville  (am  Mittelmeer)  na«;h  GoDStantine 

Ost-AIgeriscbe  Eisenbalm-fieseUsoliArk. 

Von  Constantine  nacb  Seiif  

.    S6tif  9  £1-Achir  

El-Achir         „  Meoerville  

M6nervil!e   (col   des  Beni-Aicha)  nach  Algier 

(Maisoa  Carrie)  

,    Meoerville  nach  Tizi-Oazu  

„    El-Gaerrah  (Station  der  Linie  Coostaotine- Setif) 

nach  Batna  

„    Batoa  nach  Biskra  

„    Bougie  (am  Mitielmeer)  nach  Beai'lCanaoiir  .  • 
(Im  Laufe  des  Jahres  1885  sind  von  den  im  Baa  be- 
griffenen  Strecken  44  km  erOffoet  worden.) 

West-Algerische  Elsenbahn-Gesellschaft. 
Yon  S**  Barbe-da-Tl^lat  (Station  der  Linie  Algier- Oran) 

nach  Sidi-Bel-Abbes  

,    Sidi-B»'l-Abb6s  nach  Ras-el-Ma  

^    La  Seuia  (bei  Oran)  nach  Am-Temoachent    .  . 
(im  Laufe  des  Jahres  1885  sind  von  den  im  Ban  be- 
griffenen  Strecken  66  km  Lanpe  erOffnet  worden.) 

€l«Mllidiafl  Ar  die  Elsenbahn  ton  Bone  naeb  Gaelua  and 

deren  Yerl&iigenuiifen. 

Von  B6ne  nach  Gaelma  

'  „    Gnelma  nach  Le  Kroubs  (Station  der  Liuie  Con- 
stantine Seiif)   

u    Davivier  (Station  der  Linie  Bone  —  Goelroa)  — 
Soak -An  has  —  Sidi  -  el  -  Hemessi  (algie- 

risch-tonesische  Grenze)  

^   Tnnia  zar  aUierisch-tanesiscben  Grenze  (Medjer-  \ 

dah-Linie)  

y,      „    naeb  Gammam-et-Lif  

  zu  ubertragen 

*)  VgL  AkUt  188A  S.  468. 


Bahniange 
am  Sl.Dezember  1884 


konzes- 

siouiri 


im 
Betrieb 


im 
Batt 


( 


Ktloineter 


426 

87 

155 
254 

43 
51 

80 
121 
87 


88 


115 


105 


212 


426 
87 

155 
82 


43 


80 


51 

51 

101 

63 

69 

41 

88 


115 


105 

195 
17 


172 


51 


26 


38 
28 
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Uebertrag 


Von  Anea  (am  HUtdaDeer)  fiber  Atn-Thuy,  Salda  nod 
Kralfalla  naeh  Modzbah  (Sparwaite  1,10  m 
▼on  SohieoanmUte  zn  Scbieaanmitte)  .  . 

Zweigbahn  von  Alo-Tbisy  aach  Haacara  (Sparweite 
wie  for)  

MIUtlrbaliB. 

Yon  Modzbab  fiber  Kreider  naeh  M^eria  .... 

(dieni  aasacbliesalivli  mUitftriscbenZwecken). 


Bahalaoge 
UB  31.  DcnmbMr  1884 

8ionift|B<trteh|  Baa 
Kt'oiD«t«r 


Zasammen  Bahnen  von  fiffeuUicher  Bedeataog  11 

(d*inidrdt  g^Aral)  ||2408  1900  326 

Im  JabreadnreluQbnitt  bereeboei  sich  die  BelriebflJfinge 
in  1884:  1707  km. 

IL  Indnetriebahnen  (Lignes  indoatrieiles).  . 

Von  BOne  naeb  Alo-Uokra   dB  8d 

n  den  Sahwerken  am  See  von  Arzen  aafh  dem 
Hafen  von  Arzen  (Sparweite  1,10  m  von 
Scbienenmltte  zo  Schieoeomitte)  ....  20  —  20 
a  den  HfitteowerkeD  von  Thebonl  znr  Hfiodnng  dea 
Hessida  (am  Mittelmeer  in  der  K&be  dor 
alglerisch-tnaesiafbeo  Grenze)  .... 
Letztere  Baha  hat  ebeafalla  1,10  m  Spnrweite. 

Zneammen  Indastriebabnen  .   .      60     40  20 
(Dnreb  Dekret  vom  12.  Pebraar  1885  wnrde  anf  der 
83  km  langen  Babn  von  B6oe  naeb  Alo-Mokm  der 
allgemeine  Personen-  nnd  Gfiterverkehr  zogelassen.) 

Mit  Aasnabme  eioer  5  km  lan^en  Strecke  bd  Oran  sind  aftmmtliche 
algeriaebe  nnd  tnneaiacbe  B«bnea  eingeleisig. 

In  Algier  iat  der  Ban  weiterer  721  km  Biaeobaha  in  Anaaicbt  ge- 
oommen.  Damoter  befiadet  aicb  eioe  Lioie,  welcbe  von  La  Tabia  aa  der 
voB  Ste.  Barbe  da  Tlilat  nach  Raa-el-Ha  ffihreode  Uoie  abzweigeod.  fiber 
Tlemcen  nadi  der  marokkaniichen  Grenze  ffibren  soil.   Bine  andere  in 

87* 


315 


11 
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Aassicbt  geoommene  Linie  soli  von  Mostagaoem  (am  liittelmeer)  ia  s&d- 
OsUicher  Ricbtaog  in's  Innere  naeh  Xiaret  fahreo. 

Id  Tnnis*)  befiDdet  sich  ansser  den  obea  bereits  aufgefflbrten  za- 
Bammen  213  km  laogen  Linien  voq  Tonis  nach  der  algieriscb-tuDesischen 
Grenze  nnd  von  Toais  nach  Hammam-el-Lif  noch  die  Eisenbahn  von 
Tunis  nach  La  Goulette,  welche  mit  zngebOrigen  Zweigbabnen  zoaammea 
35  km  lang  ist,  far  den  Otfentlielien  Verkehr  im  Betrieb. 

Im  fian  waren  In  Tonia  Ende  1884  anaierdem  nocb  124  km  Indnatrie- 
bahnen. 

Am  81.  December-  1884  betrag  nacb  dem  Vorstebenden  die  Lioge 
der  fQr  den  dffentiieben  Verkehr  bestimmten  Eisenbabnen 

anf  algeriBcbem  Qebiiet  :   1 688  km 


Nach  dem  Belriebsberichte  der  Paris — Lyon — Mittelmeerbabn-Gesell- 
schaften  fur  das  Jahr  1884  waren  am  Ende  des  letztcren  Jahres  auf  die 
obeflerwabuteii  zwei  algerischeu,  zasammea  513  km  langen  Lioieo  dieser 
Gesellschaft  an  Aniagekapital  verwendet:  173  466  955  Frcs.  (338  142  Frcs. 
f&r  daa  Kilometer).  Davoo  siod  von  der  Paris — Mittelmeerbahn>6esell- 
schaft  dnrcb  Ansgabe  von  3  pCt.  Obligationen  bescbaflFt:  146  358  158  Pres., 
wihroid  der  Rest  mit  87  107  797  Pr«8.  als  etaatlielie  Sabvention  znge- 
Bcbossen  ist. 

Auf  dieseu  beideu  Liuieu  hal  in  1884  betrayen 


Der  Staat  vnrde  fQr  das  Jabr  1884  auf  Gnuid  der  von  ibm  ge- 
w3,hrten  Zinsgarantie  mit  einem  Zoscbassbetrage  von  545  000  Frcs.  in 
Aospmcb  genommen.  Die  GeaeUecbaft  seboJdete  am  31.  Dezember  1883 

dem  Staate 

fur  vorgeschosaenes  Eapital .   .   .   .   26  172  457  Frea. 
„  Zinaen   7  001  620  „ 

ZQsammeD    .    .   33  174  077  Free. 

Nai  bstehende  Uebersicht  zeigt  die  Entwicklnng  der  algerischen  uad 
louesisebea  Eisenbabuen  uud  die  aut  duuseiben  erzielleu  Kobeinaabmen. 


*)  Die  Regentscbaft  Tunis  stcht  iu  Gemassbeit  des  Vertrages  tod  Kasr-ei-S&id  vom 
18.  Mai  1881  anter  der  Sehntthtrraebidt  Fruknicbg.  Am  diM«n  Orand*  vwdtn 
dit  in  Tvah  beAndliebMi  Biseobabmn  ia  dar  fhuudsiaeheB  amtUelNit  StatitUk  mtt  ao^^ 
g«gtbn. 


tanesisebem 


247 


die  Fionabme  . 
„    Ausgabe  . 
der  Ueberscbuss 


8  601  097  Free. 
5  013  465  , 
3  587  632  , 
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B«tri«lM> 

Bianabiiia 

Betriebs- 

BinimhiM 

Jahr 

Jahres- 
durch- 
scbiiitt 

in  Oaassn 

fur  das 
Kilometer 
BahDlange 
Frc«. 

Jabr 

1 5  n         1 m 

Jahres- 
durcb- 
•ekaitt 

im  Oannn 

Frw. 

far  dM 

Kilometer 
BahDl&nffs 

1862 

16 

167  397 

10  462 

1877 

626 

6  438  253 

10  285 

1863 

49 

541  771 

11057 

1878 

680 

7  084  430 

10  418 

1867 

49 

887  407 

17  748 

1879 

980 

9  085  769 

9  271 

1868 

72 

1074  370 

14922 

1880 

1306 

12  140  690 

9  297 

1869 

197 

1  581  932 

8  030 

1881 

1  370 

14  657  090 

10  699 

1870 

265 

1  984  259 

7  488 

1882 

1460 

16  413  319 

11265 

1871 

449 

4  490712 

8  800 

1883 

1635 

17  004  977 

10401 

1872 

513 

5  386  213 

10500 

1884 

1707 

17  559  754 

10  287 

1876 

518 

6  704  475 

13  077 

» 

Ble  ElseiilHihneii  in  den  firansoslselien  Kolonien  nm  81.  Besbr.  1884. 
Kach  einer  VerOiFeiitliehaiig  des  franzOsisehea  Ministariams  der  5ffentlicbeii 

ArbeiteD.  Uin3i.Dez.ia84 

woren  im 
B«trieb;  Baa 

1.  Senegalgebiet.  Kilometer 
i)  VoD  Dakar  fiber  Tivaouane  und  Loaga  nacb  Saint-Loaia  |  164  99 
Dicse  Babn  wird  init  1  m  Spnrweite  ansgefuhrt. 
(Die  im  Ban  begriflfeoe  99  km  laoge  Strecke  iat  am 
(5.  Septbr.  1885  erSffoet  worden.) 
b)  Von  Kayes  (M^dine)  fiber  Diamon  nod  Talari  nacb 

Bafoulabe  

Die  letztere  Bahn,  dercn  Bau  darch  G»^setz  vom 
26.  Febrnar  1881  bestimml  worden  ist,  wird  im  Ganzeii 
133  km  lang.  Sie  hat  den  Zweck,  den  Veikebr  auf 
einer  Strecke  liings  des  Senegal  zu  vermitleln,  auf 
welcher  der  Fia88  wegeu  der  StromschDelleii  uicbt 
scbiffbar  isU 


ZaBammen  .  . 

2.  Insel  Reunion. 

Von  dem  Uat'en  der  Pointe-des-Galets  Bach  Saint-Loais 

Von  Saint-Louis  nach  Saint-Pierre   

Von  dem  Uafen  der  Pointe-des  Galcts  nach  Saiot- Denis  und 
Saint-Benoit  


154 


218 

57 
10 


59  I  — 


Zaaammea  . 
Diese  Babneo  babea  1  m  Sparwelte. 


126 
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Kotizeo. 


8.  Coehiocbina. 

.Von  Saigon  nach  Mytlie  

(Diese  mit  1  m  Spurweite  gebaate  Baho  ist  am20.  Jali  1885 
erOffnek  worden.) 

4.  FranzOsisch-Indien. 
Von  dem  Hafendamm  bei  Pondichery  nach  dem  Ostafer  des 
Flusses  Gingy  zam  Anachlaaae  an  daa  britiach'iadiache 
BahnneU  


'Um31.Dez.1884 

waren  im 
Betrieb  |  Bau 
Kilometer 


12 


71 


III  den  voniifgefllhrten  franzOsiscben  Eoloniea  waren  hiemach  am 
81.  Dezember  1884  im  Ganzen  856  km  Eisenbabnen  im  Betrieb  uad 
225  km  im  Ban. 
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Recht8prechung  und  Gesetzgebung. 


Beohtspreohvng. 

Aktienrecht,  Handelsgesetzbnch  and  Gesetz  rom  11.  Jani  1870. 
DrUMU  dea  Beieh^gwrichts  (1.  Zinl-SeMto)  vom  28.  NoTambcr  1865. 

Beraohtfot  der  Besltz  eines  OtvfdMdMMhelMl  atae  die  betrelTende  Aktle  zur  Anfechtung 
dar  aoltim  der  GataltaoliaflMriMe  mtt  Bezag  auf  dit  fitwimvarthsllBig  gitroffeiiMi 

FMtoetzHBBeo? 

Die  mrkueh-PoBener  BiseDbalm-GeuUsebaft  gewihrte  naeh  ibrem 
Statat  den  SUmmprioritiUsaktionftren  fttr  dea  Fall,  dasa  aie  Yon  dem 
Gewinne  dea  lanfanden  Jahrea  eine  Dindende  bis  zn  5  pCt  ibrea  NonunaU 
betngea  nicbt  erhalten  konnten,  ein  Nachbexogarecbt  ana  dem  Gewinne 
Bpiteter  Jahre.  Bia  an  den  JaJiren  1875/76  ist  in  Folge  bezflglicher 
GeneralTeiaamnilangBbeBdilftaM  der  jfthrlicbe  Betriebsgewinn  znnftohat  xur 
Henorining  der  ilteaten,  nocb  nicbt  voUgezahiten  Dindendenachefaie  nnd  nicht, 
wie  diea  naeb  riebtiger  Veitbeiliuig  bfttte  gescfaebea  mflsaen,  znr  Honorirong* 
der  anf  das  betreffende  Betrlebajabr  laotenden  Dividendensebeine  verwendet 
worden.  Fftr  die  Jabre  1873  and  1874  bat  desbalb  eine  Dividende  von 
5  pCt.  nicbt  geiahlt  werden  kdnneo.  Hieraus  hat  der  Bankier  H.  zn  B. 
als  Beaitzer  von  274  Dividendenscheinen  aoldLer  Aktien  fur  1873  and  215 
Divideodenscbeinen  fur  1874  Veranlaaaiing  genommen,  im  Wege  der  Klage 
die  Zablang  desjenigen  Betrages  za  beaDspracben,  welcher  als  vertheilbarer 
Gewinn  der  Qescb&ffayabre  1873  nnd  1874  aaf  diese  Divideodenecbeine 
bfttte  gezahlt  werden  kOnnen,  wenn  die  betreffenden  Betrfige  nicbt  za 
Unrecht  anf  die  Divideadenscbeine  fr&herer  Jabre  bezablt  worden  w&ren. 
Die  £lage  wnrde  abgewieaen. 

Ana  den  Grunden: 

Das  gesellschaftlicbe  Recbt  ist  nacb  dem  Gesetz  allein  an  die  Aktie 
geknupft,  and  wird  nar  mit  dieeer  fibertragen.   Soweit  in  Bezag  aaf  die 
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Reefatqmcbnng  nod  Oeeetigebtiiig. 


Feststellnnc:  (hs  Gewinnes  und  seiner  Vertheilang  eioe  Mitwirkung  der 
Aktioniirc  stattliodct,  sind  es  die  Aktionare  als  solche,  welche  in  der 
Generalversammlang  diese  Mitwirkung  ausuben.  Soweit  in  dem  Statat 
die  Gewinnermittelung  and  seine  Vertheilung  test  c^eregelt  ist,  kann  der 
einzelne  Aktionfir  verlaogen,  dass  diesen  Grundsiitzen  entsprechend  ?er- 
fahren  werde,  und  braucht  er  entgegensteiiende  Beschlusse  nicht  zu  dulden. 
Aber  immer  ist  es  aucli  bier  der  Aktion^r  aU  solcher,  der  die  betreffeudeu 
Rechte  auszoiiben  hat.  Wie  er  allein  zur  Anfechtung  entRcgenstehender 
Beschlusse  legitimirt  ist,  so  ist  eben  er  allein  zur  Enlschiiessuiig,  ob  er 
mit  der  Abweichun^  voio  Statute  einverstanden  sein  will,  befugt.  Aacb 
der  atatutenwidrige  Beseliluss  vermag,  wenii  die  Statutenwidrigkeit  nur  in 
einer  Vcrletzuog  der  den  Einzelaktionfiren  zustehenden  Rechte  beruht,  beim 
EioverstfiDdniss  aller  Aktion&re  mit  demselben  einen  wirksamen  RoebtB- 
znstaod  za  begrunden.  Dies  eatoprifibl  der  Natar  der  aktienreehtlichen 
TereiDigang  und  mnss  ate  Recht  acbon  nach  dem  Haodelagesetsbach  und 
der  Novelle  Tom  11.  Joni  1870,  welehe  Geeetze  fur  den  Torliegenden  Fall 
aUein  in  Betracht  kommen,  gelten.  Der  Dividendenschein  hat  nnr  die 
Fonktton  zur  Erhebnng  dee  Gewinnes,  soweit  ein  solcber  mittetet  der  die 
Ergebnisse  des  Geschftftsjabres  and  ibre  Verwendang  festsetzenden  Ab- 
echloasakte  zur  Vertheilnng  an  die  Aktionftre  angewiesen  worden  ist  Ffir 
diesen  Ansproeh  ist  er  das  Erhebnngspapier.  Seine  SteUnng  anf  Inhaber 
bedeatet  nichts.anderes,  als  dass  zor  Geltendmaebnng  dieses  Anspracbes 
jeder  Inhaber  legitimirt  sein  soil.  Dass  der  Dividendenscbein  mOglieber- 
weise  schon  vor  jenen  Abscblossakten  von  der  Aktie  getrennt  nnd  selbst- 
Btitaidig  in  Zirknlation  gesetzt  sein  kann,  ist  reebUich  indifferent  Das 
Gesetz  siebt  die  betreffenden  Abschlnssakte,  wenn  ate  andi  thatsftchtieh 
'wegen  der  f&r  ibre  Vorbereitoog  erforderlicben  Zeitdaner  erst  eioige  Zeit 
naeh  Ablauf  des  betreffenden  Gescb&flsjahres  erfolgen,  als  mit  Ablaaf  der- 
eclben  erfolgend  an  und  Ifisst  die  demnach  vorzeitige  Treonung  des  Divi- 
dendenscheins  UDber&ckBichtigt,  vergleiche  Artikel  224.  Die  Recbtsaas- 
fubrangen  des  Reichs-Oberbandelsgerichts  in  der  Entscbeidang  Band  9 
8.  273  flg.,  anf  welche  das  Berafangsgericht  selbst  Bezug  nimmt,  tragen 
'bereits  in  weitttrer  Eooseqaenz  das  hier  fur  den  vorliegenden  Fall  gegehene 
}i)rgebnis3  in  sich.  Was  von  dem  Falle  gilt,  wenn,  obwohl  Statat  and 
Bilanzfeststellung  einen  scbon  jetzt  zu  vertheilenden  Gewinn  ergeben,  doch 
die  Vert^gung  der  Gewinuauszahlung  bescblosseo  ist;  mnss  chenso  gelten, 
wenn  in  solchem  Falle  die  Verwendang  des  Gewinnes  za  aaderen  Zwecken 
beschlossen  ist 
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Strafrecht.  VerelnMoUgMetz. 

Urtb0U  del  Bdebsgariehts  (I.8traf  Senat)  voin  23.  Dezenbor  1886  i&  dv  StrafsMhs 

den  Arl>eiter  J.  N.  aus  C. 

Zollamtlicher  Waarenverschluss  durch  zwel  Plomben;  unbefugte  Ersetzung  einer  davon 
abbanden  gekomnenen  durch  Anbringung  einer  anderen  Plombe.  Strafgesetzbuch  §  267. 
Venlmnllgesetz  §§  33.  41,  42,  96  Mt.  2  md  189. 

G  r  u  n  (1  e. 

Die  von  der  Revision  aufgeworfene  Frage,  ob  bei  einem  dorch  eine 
Zahl  von  Bleien  angelepjten  zoUamtlichea  Verschlusse  eines  Kollo  die  ein- 
zelne  Plombe  als  eiiie  Urknnde  angesehen  werden  k5nne,  bedarf  keiner 
Beantwortnng,  weii  das  angefochlene  IJrtheil  davoa  ausgeht,  dass  der  bei 
der  Zoll-  und  Steuerabfertiguogsstelle  auf  dem  Zentral  -  Persouenbahnbof 
in  Coin  durch  zwei  Plomben  hergestellte  Verschlnss  der  betreffenden  Kiste 
nacb  Abhandenkommen  eines  dieser  Bleie  durch  Befestigung  eiues  anderen 
au  der  Verschnurung  verffilscht  worden  sei.  Diese  Annahme  isL  aU  re*  bts- 
irrthumlich  nicht  zu  bezeichnen.  Der  Waarenverschiass  ist  das  -Mittel, 
sich  zu  versiuhern,  dass  die  Waare  bis  zar  LOsung  des  Verscblusses  durch 
das  berecbtigte  Amt  nacb  Menge  nnd  Gattnog  and  Bescbaifenheit  Qaver« 
ftadert  «rfaaltea  bleibe.  lodem  der  zoUamtliehe  VersdiltMs  je  nwk  der  Be- 
stimDraDg  des  abfertigenden  Amts  durch  Anlegung  does  oder  mehrerer 
aasgepragten  Bleie  (Plomben)  erfolgt,  benrkondet  dieses  Verschlassmittel, 
dass  der  Inbatt  des  verschlosseoen  Kollo  m\i  demjenigen  fibereinstimmt, 
-wslcfaer  .dem  EiDgaDgszoUamt  snr  Abfertlgimg  in  das  Bionenland  zagefilhrt 
wnrde.  Der  WaareiiTerscliloss  fiUlt  damit  Qoter  den  Begrlff  der  Affeot- 
lieben  Urkaode,  fllr  deren  fAlscbliehe  Aofertigong  —  ed  Stelle  amtiiehen 
Verschliisses  —  oder  Verf&lscbiiDg  —  darch  AbftndertiDg  desselbeo,  set  es 
in  nuTerletzteiD  Zestande,  sei  es  zam  Ersatz  oosbsichtlieh  yerletzten  Ver- 
sohlassee  (Yereinszollgeseta  $  96  Absatz  2)  —  der  §  267  Strafgesetz- 
bnebs  BestimiDiiDg  trifit.  Bs  hat  denn  anch  die  Gesetzgebnog  selbst  auf 
den  amtlieh  erfolgten  Waareoverschlnss  die  Bezeichnnng  als  Urknnde  nod 
aof  die  ftlschliche  Herstellnng  oder  VerfUsehnng  eines  solcfaen  den  BegriiF 
der  Urknndenfllscbnng  angewendet,  indem  der  {  159  VereinszoUgeseties 
fir  den  Fail  des  Znsammentreffens  einer  solchen  Faischnng  mit  einer 
Kontrebande  oder  Defraodation  neben  der  Zollstrafe  die  dareb  die  Landes- 
geeetze  f8r  die  F&lschnng  Offentlicher  Urkunden  festgesetzte  Strafe 
eintreten  l&sst.  Die  o  durch  den  Bieiverschluss  hergestellte  Beurkondong, 
dass  die  bei  dem  Ausfertigungsamt  zar  Abhissnng  an  das  Empfangsamt 
deklarirten  —  nicbt  verzoUten  —  Waaren  (VereinszoUgesetz  §§  33,  41, 
42)  diejenigen  sind,  welche  in  dem  Kollo  bei  der  zoUamtlicben  Abfertignng 
vorgefonden  werden,  wird  aber  anch  dnrcb  nnr  tbeilweise  unberecbtigte 
Abftndemng  gefiUscht,  nnd  der  Umstand,  dass  die  Sichernng  des  richtigen 
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Eingangs  der  eingefuhrten  Wjiaren  am  inl&ndiacbeD  Bestimmungsorte  eben- 
sowohl,  wie  darch  das  unverlctzt  Erhalteu  der  Plombirong  dureh  ein  Blei 
auch  durch  Herstelluog  mehrfacher  Bleie  beschaftt  werdeo  kanu,  schliesst 
nicht  au8,  dass  der  im  Einzelfall  gewiihlte  amtlirhe  Verschluss  durch  An- 
fuguug  audi  nur  eines  unechten  Bleies  verfaischt  wird.  Vergleiche  Vereins- 
zoUgesetz  §  94  Absatz  2  Satz  1. 

Aurh  bedurfte  e.s  nicht  einer  Feststellung  im  Urtheil,  dass  die  Steuer- 
beamten  allein  zustandig  seien,  Plumbeu  au  zollpflichtigen  Waarenaeodungen 
aDzubringen,  da  vuiliegend  die  SleuerbehOrde  dea  Verschluss  durch  2 
Plomben  bewirkt  batte,  uud  die  eioe  dieser  Plomben  durch  eine  andere  er- 
setzt  worden  ist  Dasa  dieae  Eraetzuog  in  rechtowidriger  Absicbt  zwecka 
T&aschang  gesdiebeii,  iat  damit  featgestelt,  dass  dor  Angeklagte  den 
amtlicfaea  VerichliuB  gekannt  hat  nnd  kein  Rechi  m  deaeen  Yerindannig 
batte. 


BelehahftftpfllditgMetc. 

Uriheil  dM  R«Iefaag«ridit8  (DI.  ZiTil-^mt)  Tom  S3.  Febniar  1886  in  Sidiea  dtt  Twgt- 

lobnen  Job«n  L.  gegm  KoaigUeh  PnoMiaehMi  RiMabahnfitkiu. 
Itt  dia  Burlaiiai  ilaaa  EaMiiHiifliaaBipraolMs  gegeo  die  FabrikontemelMier  MHk 
I  2  dM  HafliillltMBaMlin  vom  7.  Juni  187l  durch  die  Fattetollai|  dar  Piraoa  dta 

•ctiuldigen  Beamtco  bedingt? 

Tbatbeatand. 

Der  Eliger  bat  ]ftDgere  Zoit  im  Dienate  dea  Beklagten  gestanden  and  war 
iDderLokomotiTabth^laogderHaQptwerk8tAtteiii8peldorf(beiBroieb)beeehif- 
tigt.  Den  10.,  oder  wie  Beklagter  behanptet,  den  11.  Jnnt  1884  erbicdt  er  den 
Anftrag,  in  Getneioscbaft  mit  dem  Hiifaarbeiter  R.  eine  io  Reparator  be- 
findlicbe  Ei8enbahD-(TeDder-)Acb8e  aus  dem  Lokomotiv-ReparataraohQppen, 
fiber  eine  Drehscheibe  hinweg,  nach  der  Dreherei  zu  briogen.  In  der 
Drebscheibe  befindet  aich  eine  Oeffnnng,  daza  dienend,  einen  Menscben 
dnrchznlassen,  nm  Reparatoren  vorzanehmen  n.  a.  w.,  welcbe  mit  einer 
eiaemen  Platte  verschlosseo  ist.  Bei  Ansfuhrang  jenea  Auftrages  trat 
El^er  anf  diesen  Luckendeckel,  deraelbe  klappte  nm,  nnd  Klager  liel  in 
Folgc  dessen  mit  dem  einen  Bein  in  die  Oeffnnng.  Er  behauptet,  dasa 
er  dabei  mit  dem  Unterleibe  auf  die  emporstehende  scharfe  Kante  der 
Platte  gesturzt  und  dass  diese  ihra  3  Zoll  tief  in  den  Unterleib  einge- 
drungen  aei,  auch  seine  Geschlechtstheile  erheblich  vcrlet/t  habe.  In  Folge 
dieses  Unfalles  will  Kiiiger  11  Wochen  lang  bettlfis:enf:  krauk  gewesen  sein 
und  ferner  eine  dauernde  Beeintrachtigunc:  seiner  kOrperlichen  Arbeits- 
kraft  erlitten  haben.  Er  verlaugt  nun  von  dem  BeklaEjten  Entschadigung, 
einmal,  weil  ihm  der  Onfall  beim  Betriebe  der  Eiseubuhn  betroffeu  habe, 
(I  1  dea  Haftpiiichtgeeetzes)  and  sodaaa  aaf  Grand  des  §  120  der  Qto- 
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werbeordnung,  weil  der  LQckendeckel  lose  gelegen  und  nicht  so  befestigt 
gewesen,  dasa  er  beim  Betreten  nicht  umschlagen  konnte,  weil  also  der 
Beklagte  heim  Betriebe  der  Werkstatt  die  zar  tbaolicbsten  Sii  herheit  der 
Arbeiter  gegeu  Gefahr  ffir  Leben  und  (iesundheit  nothwendiytja  Eiorich- 
tungeu  nicht  getroffeo  babe.  Uebrigeos  seien  nach  dera  Unfall  die  LQcken- 
deckel sowohl  aiif  der  hier  fraglicben  Drehscheibe,  als  aaf  den  ubrigCQ 
Drehscbruiben  in  der  verlangten  Weise  mit  Charnieren  befestigt  worden. 

Acs  den  Entscheidangsgr&Qden  des  Urtbeils  vom  23.  Febraar  1886. 

Das  Urtheil  der  Vorinstaoz  griindet  sich  aaf  den  §  2  des  Uaftpllicbt- 
gesetzes,  nach  welchem  der  Beklagte  fQr  das  Verschalden  der  von  ihin 
mit  der  Leitang  and  Beaafsichtignng  seiner  Fabrik  angestellten  Personen 

za  haften  hat. 

Da  der  §  2  diese  Personen  als  Vertroter  des  Fabrikunternehmers 
.  ansieht,  so  ist  im  Siooe  desselben  eia  Verschalden  dieser  Personen  ubcrall 
da  vorbanden,  wo  sie  es  an  derjenigen  Sorgfalt  habcn  fcblcn  lassen,  welcbe 
dem  Fabrikunternehmer  aas  dcm  Dienstvertrage  seineo  Arbeitern 
gegcnuber  oblag.  Und  da  deinnacb  der  P'abrikunternohmer  in  Police  der 
Vorscbrift  des  §  2  cit.  fur  jeden  Unfall  zu  haften  hat,  wekher  durch  eine 
VernachlilssigQug  dieser  Sorgfalt  veraulasst  wordea  ist,  so  ist  die  Begrun- 
dung  des  Entsehadigangsanspruches  nicht  bedingt  darch  die  Feststellaag 
der  Person  des  schuldigen  Beamten.  * 

Die  Vorinstanz  halt  mit  Reebt  dafur,  dass  der  Beklagte  nach  dem 
zwischeu  ihm  und  Bciuca  Arbeitern  bestehenden  Dienstvertrage  fur  die 
thouliehste  Sichernng  derselben  bei  den  ihnon  zugewiesenen  Arbeiten  Sorge 
zu  tragen  hatte,  und  ilirer  Annalime,  dass  die  Aufsicbtsbeamten  des  Be- 
klagten  durch  die  Unterlassung  der  ihnen  hiern;i<  h  oblieijenden  Vorsirhts- 
maassregehi  den  Unfall  des  Kliigers  versehuldet  haben,  kann  der  Vorsvurf 
einer  Gesetzes verletzung  nicht  gemaeht  wcrdeu.  Hiernach  lat  die  eiugelegto 
Revision  uubegruudet. 

OefTentliches  Rocht. 
§  14  des  Gesetzes  vom  3.  November  18,MS  und  §  14  des  Enteignungs- 

geselzes  vom  11.  Jan;  1874. 

lit  eli  Ebenbahnunternelimer,  welcher  auf  Gniod  iaodetpolizeilioiwr  Aiiflage  eine  StrasMO- 
nMrflhraiig  heryetttllt  hat,  verpfliohtet,  des  direh  tftoMlbe  IwrbiUBlltries  MiliraifWaii 

an  BeHaolitis|ifciit»a  n  ibennlns? 

Brksuitiiii*  dM  RtiebigvrlelitM  <tl.  ZlTil-Senat)  vom  9.  Hin  1886. 

Thatbestand. 

Darch  Verfiiguug  der  Kdnigliehen  Regiernng  za  D.  als  Landespolizei- 
behOrde  ist  der  KOln-Mindener  and  Rheinischen  Eiaenbahogeseilscbaft  die 
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Ueherfuhrung  der  Grafeuberger  Chaussee  zq  D.  uber  das  Plaoam  ibrer 
Baliniinie  aufgegebeo,  and  demgemass  hergostelll  worden. 

Nach  einem  auf  den  Antra?  der  Stadt  D.  von  der  genannten  Konig- 
iichen  Regierong  veranlasslen,  durch  den  Regierungs-  and  Baurath  N. 
erstatteten  Gutachten  sind  zur  Beleuchtang  der  genannten  Strasse  darch 
die  beiden  Ueberfuhrnngsbauwerke  zwei  Gaslaternen  mehr  erfordorlich 
geworden,  und  but  die  Hegiernng,  in  dem  an  das  Oberburgermeisteramt 
/u  D.  ^^erirhieten  Schreilien  vom  4,  September  1880,  iiulem  sie  dem  Gut- 
achten beitrat,  Bescbeiniguug  iibcr  die  polizoiliche  Notbwendigkcit  der 
Mehrbelenchtuug  ertheilt.  Seitens  der  Stadt  D.  ist  nun  letztere  znr  Ans- 
fftbrang  gebracbt  and  hat  dieselbe,  da  von  dem  Eiseobabnfiskas,  dem 
Rechtsnadifolg^er  der  erwfthnten  GeBoUscbafleo,  die  Zablang  der  so  ent- 
standenen  Mehrkosten  Terweigert  wnrde,  im  Oktober  1881  Klage  erfaobea 
mit  dem  Antrage,  die  VerpfliclitnDg  dee  beklagten  Fiekne,  die  £osteo  der 
Belencbtaog  ond  Unterhaltaog  von  zwei  Gaslaternen  an  der  Ueberfilhning 
der  Grafeoberger  Cbaossee  zu  Hberaebmea,  feetzastelleo,  ond  deneelben  zq 
vemrtbeileo,  der  Klftgerin  die  i&r  die  Jahre  1880/81, 1881/82  and  1882/88 
bereits  eDtetandenen  MehrbelenchtiiDgskosteD  im  Betrage  voo  358«9o 
Debet  Dftber  aagegebeoen  Zinsen  anter  Vorbebalt  ibrer  AnsprOcbe  fQr  die 
fernereo  Jabre  zn  zahlea. 

•  Die  erbobeae  Elage,  welcbe  namentlich  aof  das  Scbreiben  der 
RegierQog  vom  4.  September  1880,  die  Grondsfttze  fiber  die  Yerpfltcbtaag 
zom  Scbadensersatz,  sowie  den  §  14  dee  Eoteignnogsgeaetzes  vom  11.  Jnni 
1874  in  Verbindnog  mit  §  14  dee  Gesetzes  fiber  die  Eisenbahnnoter- 
nebmuogen  vera  3.  November  1888  gestfitzt  wnrde,  w&brend  der  Beklagte, 
jeden  Rechtsgrond  des  kl&geriscben  Ansprncbs  bestritt,  ist,  naebdem  das 
zuvOrderst  angeordnete  Gutachten  von  Sachverstflndigen  erstattet  war, 
darch  Urtheil  des  kOnigiichen  Landgericbts  Ztt  B.  VOm  5.  Dezember  1883, 
auf  dessen  Thatbestand  und  Griinde  zu  verweisen,  zugesprocben  ond 
sind  dem  Beklagten  die  Eosten  auferlegt. 

Aof  die  Berufang  des  letzteren  hai  das  EOnigliche  Oberiandesgericbt 
zn  G.  in  seioem  Erkenotnisse  vom  2.  Mai  1885,  auf  dessen  Thatbestand 
Bczng  zu  nehmcD,  unter  Ab&nderung  des  ersten  Urtbeils  die  Klage  abg^ 
wiesen  und  der  Klatjcrin  die  Kosten  des  Rechtsstreits  znr  Last  gelegt. 

In  don  Grunden  wird  zunachst  crwogen:  Nach  §  3  des  Gesetzes 
vom  ILMiir/  1850  liege  der  Klagerin  die  Pflicbt  zur  Tragung  der  Kosten 
der  Ortlichen  Polizeiverwaitung,  welchc  unzweifelhaft  die  der  Strassen- 
beleuchtung  als  einer  polizeilichen  Anstalt  einschliesse,  ob,  und  er- 
strecke  sich  diese  auf  alle  Or tsstr assen,  aach  auf  die,  welcbe  im  Laufe 
der  Zeit  nen  hergostellt,  nmgelegt  oder  uberhaupt  verSndert  wordeu.  Die 
in  Frage  stebende  Yerauderang  der  Grafeuberger  Cbaasae,  welcbe  von  der 
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KOoiglichen  BegiemiiK  als  Laodespolizeibehorde  aaf  Grand  des  §  14  des 
Eateis:DnQpgesetzes  vom  11.  Jani  1874  aod  des  Eiseobahngesetzes  vom 
3.  November  1838  deo  Re(-htsvorg9,ngern  des  Beklagten  aafgegebtti  nnd 
demgemSss  aasgefflhrt  worden,  habe  den  Charakter  der  Strasse,  ais 
einer  stadtischen,  aach  an  den  Stellea,  wo  dieselbe  die  beiden  Eisen- 
bahnen  uberacbreite,  oicht  alterirt.  Die  Kl^gerin  konne  daher  die  streitigen 
Kosteo,  —  abgesehen  von  einer  vertraglichen  Vereinbaruog,  welche  nicbt 
vorliege,  —  anf  den  Bekla^^en  uur  dann  abw&lzen,  wenn  die  Konigliche 
Regierung  in  der  fniglichen  Verfugung  nicbt  nnr  die  Ban-  and  Unter- 
haltnngskosten  der  Ueberfuhrangen,  sondern  auch  die  darcb  die  letztere 
herbeigefuhrten  Mehr beleucbtuugskosten  den  beiden  Eisenbahngesell- 
scbaften  aasdriicklich  zar  Last  geiegt  h&tte,  was  onbestrittenermaadsea 
nicbt  der  Fall  sei. 

^Es  kann  dahiogestellt  bleiben,  ob  die  KOnigliche  Regiemng  nicht 
befagt  wfire,  gestiUzt  aaf  die  bezogenen  gesetzlichen  Vorscbriften,  die  be- 
sagte  Verfugung  Dacbtriiglicb  dahin  zu  erganzeo,  dass  der  Beklagte  aacb 
die  letztgedacbten  Kosten  zu  tragen  babe,  dean  ea  ist  dies  nacbweislich 
bis  heran  nicht  gescbehen.  In  dem  Sobreibea  derselben  vom  4.  September 
1880,  woranf  die  fiU&gerin  aicli  hierfftr  bernft,  kuat  nftmlich  eine  der- 
ariige  Ergftniiing  oiebt  gefunden  werden,  weil  eineatbeils  die  Fasanng  and 
der  Wortlaat  des  Sefareibens  dies  nicht  gestatten,  anderntheils  dnsselbe 
dem  Beklagten,  wie  nnbestritten,  nicbt  einmal  zngesteUt  worden  ist** 

„Dem  Tdratehend  AaBgefObrtea  gegen&ber  erweisen  sioh  die  Brw&gungen 
des  ersten  Bicbters,  woranf  dleser  die  Znsprecbnag  der  Klage  st(itzt» 
ebensowobl  wie  die  BegrOndong,  welcbe  Kllgerin  derselben  sa  geben  sncbt^ 
soweit  diese  nicht  schon  in  dem  entinstanstichen  Urtbeiie  ihre  Wider- 
legnng  gefnnden  bat,  als  biaftllig.  Denn  es  gebt  darana  hervor,  dass  mit 
der  Ton  den  Becbt8?orgftngerinnen  der  Elflgerin  bewerkstelligten  Deber^ 
f&hmngen,  wenn  dadnrch  anch  die  derselben  obliegende  fieleuobtnngspflicbt 
einen  Mebranfwand  von  Eosten  erheiscbt,  ein  EingiifF  in  deren  Rechts- 
sphlra  nicht  stattgefiinden  haben  kano,  well  die  betreflfoadeo  Biseobabnge- 
sdlschaften  dabei  nnr  einer  von  der  zostfindigen  LandespolizeibebOrde  ihaeii 
gemacbten  Anflage  nacbgekommen  sind,  nnd  dass  daber,  da  die  letztere 
die  Verpflicbtnng  derselben  nicbt  anf  die  Tragnng  der  Mehrbeleachtaogs- 
kosten  an  Stelle  der  Klfigerin  ansgedebnt  hat,  dieso  anch  nnter  Anviren- 
dnng  der  allgemeioen  Bechtsgrands&tze  uber  die  Schadensersatzpflicbt  den 
Ersatz  dieser  Eosten  Ton  der  Beklagten  zn  fordern,  nicbt  berecbtigt  ist. 
Auch  der  Uinweis  des  eistea  Ricbters  daranf,  dass  jeoe  allgemeinea 
Bechtsgrands&tze,  wie  zwar  an  sich  ricbtig  ist,  den  Bestimmnngen  des 
Gesetzes  fiber  die  Eisenbahnunternehmungen  nnd  des  Enteignnne^sgesetzes, 
insbesondere  den  Vorscbriften  des  §  14  derselben  za  Grande  iiegen,  ist 
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verfeblt,  (la  uatorgebeos  deren  Anwendanfj;  eben  dadarch  aasgeschlos^son 
wird,  dass  die  kODigliche  Rogieraog  die  TragoDg  der  Mebrbaleacb tangs- 
koaten  den  UDternebmern  nicbt  aaferlegt^  nnd  also  anch  zn  einem  inte- 
grirenden  Tbeile  der  Bediagon^^ea,  woran  die  KoDzession  derselben  sich 
koupft,  nicht  geraacht  hat.  Die  Entscheidangen  des  KOniglichen  Ober- 
verwaltungssprichts,  woraaf  der  Vorderrichter  nnd  die  Khlgerin  sich  be- 
rofeo,  p;reifen  uicht  Platz,  weil  dieselben  die  hier  einschlas^ipen  Frajjen  nnr 
vom  Staudpaokte  des  VerwaltuD^srecbt.s  aas  behandela  and  sich  aacb 
speziell  auf  die  Strassenbeleurhtang  niclit  bezieheo." 

Gei;en  die  oberlande^gerichtliche  Entscheidang  ist  von  der  KlSgerin 
Revision  eiii<ielegt  mit  dem  Antrage,  dieselbe  auf^uheben  und  die  Be- 
rufaog  des  Beklagten  gegen  das  erste  Erkenntniss  kosteopflicbtig  zo  ver- 
werfeo. 

Bekiagiiscber  Seits  ist  Zaruckweisang  des  Eechtsmittels  beantragt. 

BntseheidangsgrfiDde. 

Die  eiogelegte  Revision  kaun  keiuen  Erfolg  liaben. 

VoD  dem  Oberlandesgerirhte  ist  angenommen  woiden,  dass  die  Klageria 
gesetzlich  verpflichtet  war,  die  darch  die  Ueberfuhruiig  der  Grafenberger 
Chaossee,  eiuer  btadtischen  Strasse  erforderlich  gewordene  Mehrbeleachlung 
herzustellen  and  sodann,  dasa  derselben  fiir  die  ihr  so  erwacbsenden  Kosten 
ein  Ersatzansprach  an  den  Beklagten  nicht  zasteht. 

Wat  nan  die  gegen  die  ZarOukweisang  des  letztaren  geltend  genaachten 
Angriffe  betrifft,  so  vermag  znnflehat  dit  h«rvorg«hobeiie  Thataaehe 
alleiDjdasBdnreb  die  von  den  Recbtsvorg&ngeriDnendesBeklag- 
ten  bewirkte  Ueberfftbrang  der  genannten  Straese  die  in  Rede 
stebeoden  Koaten  entaianden  sind,  die  bestrittene  Brsatzpflicbt  dea- 
aelben  nicbt  za  begrftnden.  Einen  allgemeinen  Beebtagrandaatz  dea  lobalta, 
daas  Jemand  fftr  die  einem  Dritten  nacbtbeiligen  Polgen  aeiner  Handlnag, 
ancb  wean  dieselbe  Iceine  nnbefagte  iat,  Braatz  zn  letateo  bat,  Icennt 
daa  rbeioiacb-franzOaiache  Beebt  nicbt  Daas  aber  im  vorllegenden  Palie, 
wo  ea  alcb  nm  eioe  anf  Anordnang  der  zaatftndtgen  LaodeapolizeibebOrde 
anagefftbrte  Aniage  baodelt,  von  einem  Delikte  niebt  die  Beds  aein  kann, 
das  ist  von  der  KlSgerin  aelbst  eingerftnmt  worden. 

Sodann  kann  ancb  die  Revision  anf  den  §  14  dea  Eiaenbahn* 
geaetzea  vom  8.  November  1838  nicbt  geatiitzt  warden.  Die  bezogene 
Gesetzeavorscbrift  gebOrt  gleicb  dem  entsprecbenden  §  14  dea  BnteigDnnga- 
gesetzes  vom  II.  Jani  1874  niebt  in  daa  Gebiet  der  privatrecbt- 
lichen  Entachfidi gang,  vielmebr  ist  es  ein  Anafloaa  dea  Affentllcben 
Rechts,  wenn  der  Geset^geber  die  Regierungeo  ermftcbtigt,  im  Interesse 
der  Atyazeatea  respektive  im  allgemeinen  Inteieaae  die  dort  nftber  be- 
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zeiehnetan  Anlagen  an  Wegen  n.  s.  w.  den  EiseDbahDnnterQebmern  auf- 
znerlegen,  wobei  es  denn  nicht  daranf  aokommt,  ob  die  Herstellung  8olcher 
Anlagen  von  den  Betheiligten  in  Antrag  gebra<rht  ist  and  ob  deaselbeo 

ein  privatrecbtlicher  Ansprach  daraaf  zusteht  oder  nicbt. 

EiDe  Unterstiitzan^  des  klagcrischen  Ersatxanspracbes  Iftaat  sich  hier- 
nach  aas  dem  §14  cit.  nicht  berleiten. 

Mit  der  Bebanptuog,  dasa  es  sii  h  hier  um  eine  Aufopferung  der 
der  Klftgerin  im  Interesse  des  Otfentlicheu  Wobles  handele,  hat  dieselbe  in 
den  Vorinstanzen  den  erbobenen  Ersatzaospracb  za  rechtfertigea  nicht 
yersucht.  Schon  ana  dieaem  Grande  kann  daher,  von  allem  anderen  ab- 
geseben,  der  in  jener  Kicbtang  geitead  gemacbte  Angriff  keine  Beruck- 
sicbtignng  finden. 


Beiehahaftpflichtgesetz,  Gesetz  Tom  20.  April  1881  betr.  die  FOr- 
Mrge  filr  die  Wittwen  nnd  Waisen  der  Jtteicliebeamteii  v.  8.  w. 

Urtheil  des  Reicbsgericbts  (II.  Zivil-Seoat)  vom  19.  Jftnuar  1886  in  Qaehm  4w  Whtwe  dct 
Stations-Assistenien  L.  und  Gm.  wider  di*  G«ii.'Dir.  der  B«ieh9ei««nbalinen  in  Str. 

AarechByog  der,  den  HInierbliebeien  eines  bel  dem  Betrlebe  elMr  Elsenbaha  getiMteten 
BMflitai  awtelwiMlaii,  Wittwen-  und  Waisenpension  auf  die  ttum  aafih  dan  Haftpfliobt- 

geaetz  zugesprochene  Rente. 

Ana  den  Grfindeo: 
Die  Beviflion  kaan  keioen  Erfolg  haben.  Hit  Unreeht  wild  von  der- 
■elben  Yerietzang  des  §  3  dee  Haftpflicbtgesetiee  gerflgt.  Naek  diesem 
steht  den  Hinterbliebenen  dee  GetOdteten  ein  EnaLzansprach  nor  inaoweit 
2n,  ala  ibnen  doxch  den  Todesfall  der  Dnterbalt  entzogen  woiden  iat  Eine 
solcbe  Unterhallsentzleliang  findet  iHr  die  Klftger  nnr  in  Betreff  deajenigen 
Betragee  atatt,  welcher  nicbt  dnrcb  die  nach  dem  Geaetz  vom  20.  April 
1881  an  dea  Todesfall  geknupfte  ErOfTnnng  einer  Wittwen-  nod  Waisen- 
pension gedeckt  ist.  An  sicb  erscbeint  daber  das  Verlaagen  der  Beklagten, 
dass  die  Wittwen-  nnd  Waisengelder  auf  die  Eotacbidigang  eiogerecbnet 
werden,  als  gerecbtfertigt.  Hiergegen  kann  ancb  aas  der  reebtlicben 
Natnr  des  Anspracbs  aaf  diese  Gelder  ein  Grand  nicht  bergeleitet  werdeo. 
Dieser  Ansprucb  berubt  oicht  auf  einem  Versicherungsvertrage  (§  4  des 
llapfipflicbtgesetzes),  vielmebr  lediglicb  aaf  dem  Gesetz,  welcbes  darch 
Gewahrunp:  von  Peosionen  an  die  Hinterbliebenen  der  Beamten  fur  dereo 
UDterhalt  Sorge  trifft,  und  biMet  niciit  ein  neben  dem  Eutscbadigungs- 
ansprncb  erworberu's  seibstiindiges  Verm5sensohjekt;  hieran  wird  anrh 
dadurcb  nichts  poaudert,  da>«s  zur  Bestreituno;  dicser  Keichsaa?gabeo  an 
den  Beamten  besondere  Betr&ge,  and  zwar  in  nicbt  anerheblicbem  Betrage, 
erboben  werden. 
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Recbtsgraods&tze  aas  den  Eatscheidaagea  des  fieichsgerichts. 

Strafreeht*) 

VaralMallgtNiz      t.  tell  1868.  H  41,  44,  151.  BtglaltMlMfainiulatIv  vm 

21.  Onnnber  1889.  |  31. 

BrkMmliifM  d«s  RdelMK«riebti  vom  17.  Febmar  1885.  (Bntseh.  No.  4,  S.  11—17). 

Sind  an  einem  EisenbahntraDsport  nacb  einander  versohiedene  Bevoll- 
mfichtigte  der  Bahnverwallang  betbeiligt,  so  tragt  der  Waarenfuhrer  f&r 
die  Unverletztbeit  des  zollamtlicben  Verscblasses  aaf  so  laoge  die  Ver- 
antwortlichkeit,  ala  er  nicht  den  Bestimmaogen  der  EisenbabnverwaltuDg 
gem&ss  die  Waare  einem  audereu  bevollmacbtigten  Waarenlubrer  ubergeben 
oder  dem  ZoUamte  zagefubrt  bat. 


StrafneMtriMMli  8  816  AIn.  2. 
Erk«iiiitaiii  des  BdebsgvrieliCs  Tom  18.  Mai  1885.  (Botseli.  No.  65  8.  808—805). 

Iia  Falle  des  §  316  Abs.  2  ist  das  sabjektiye  VerscbnldsD  in  der 
PfltchtTemaoUfesigiing  gegeben  nod  es  reielit  daher  aas,  dass  die  Hand- 
Inng  dem  BIsenbabBbedienstetea  zar  Pflichtvers&umiing  lagereefanet 
werden  kaim;  nad  dieses  eigenartige  AmtSYeigehen  ist  nor  biDsiehtlidi 
der  Strafe  der  ios  Abs.  1  a.  a.  0.  befaandelten  TraosportgefitiirdiiDg  dorch 
Fahriftssigkeit  gleiobgestellt. 


§1  tp  8  das  8sss1ifs  vsa  8i  Jsal  1884  0S8M       vmrbnohsrlsefesa  sad  HBSWlsgsfBhr 

nrkottDtDiMO  dos  RoidMgeriebts  vom  26.  Tebnur  1885  (Batseh.  No.  81  8.  78,  74),  torn 

18.  JuDi  1885  (Batwh.  No.  79  S.  25(^-201),  vom   1.  Oktober  1885  (Entsch.  No.  180 
&  398-400)  uod  Tom  13.  Oktober  im  (£at»cb.  No.  129  S.  481—434). 

Unter  j^Besiti  von  Sprengstoffen*  im  Sinoe  des  GeseUes  Tom  9.  Jnni 
1884  ist  lediglich  das  thats&ehliche  Verhftltuiss  der  Inneliftbnng 
der  fraglicben  Stoflfo  gemeint,  nicht  aber  der  jnristisohe  Besitz  derselben 
zn  Terstehen. 


')  Entscheidunfren  des  Roichsccrichts  in  Straf^achen.  Heranspffpeben  Ton  Mitj^liedem 
des  Gericbtsbofes.  Band  XII.  Leipzig;,  Veil  6c  Comp.,  1885.  Vgl.  zuletzt  Arcbiv  1885 
i}.  620,  621.  —  Das  ErkeontDisa  des  Reicbagerichts  Tom  19.  Mai  1885  betr.  deo  Begriff 
dor  prerdoeloonbabo  iat  8.  805—818,  du  BrlcoDntDiss  Tom  17.  Septsmbor  1885  botr.  d«a 
Begriff  einer  elelrtriaeben  Bismbabn  {at  S.  871—873  diaaoa  Baodea  abgodradik  (vgL  ArehiT 
1886  S.  131). 
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Gesetsgebung. 

Konigreieh  Sadiseii.  Gesetz,  die  Aafoabme  eioer  SprozentigeD  Rentea- 
ftoleihe  betraffisnd,  vom  22.  April  1886. 

Wir  Albert,  ii.8.ir.,  eimcbten  im  Hinbli^  anf  die  bevoratelimda  Antfabrang  veltarar 
BiimbahnbMitan,  m«1«  tur  Deekting  andertr  niaMrordentlichtr  StuUtwdarfiiitM  die  Vw 
8t&rkung  der  Baarbestande  Unserer  Staatskasse  durcb  feruerweite  Ausgaben  von  Scbald- 
verscbreibuni^en  I'lher  3  prOK«iiUg«  jabrlicbe  Rentea  for  erfoid«rlich  and  verordnen  dem- 
uacb  u. ».  w.,  wie  folgt: 

I  1.  Von  dem  Landtagsausischuss  zu  Verwaltuqg  der  Stutsscbalden  siud  ijcbuldver- 
achreibuDgen  nb«r  SpiMentige,  jabrlicbe  Renteo  im  Neminaibiteige  Yon  fib«rbeiipt  Tier  ml 
Zweasig  Millioneii  Hark  Kapital  in  Ahsebnittai  fiber 

9  M  jIhiUcbe  Kmte  auf  300  Ji  Kapital 

30   „        ,  »      „  1000  ,  , 

90  „       „         .      .  3000  .  , 
150    an  a       •  5000   «  a 

anazufbrtigeD  nnd  an  Unaer  Finun-lIiDiatmttm  sur  weittren  Verfqgiing  absogeben* 

%  2.  Die  ScbuJdverscbreibQiigen  sind  iinter  dem  1.  April  1887  auszufortigen  aad  mit 
Ziasleisten,  sowie  mit  Zin.sscheinen  uber  dio  vom  1.  April  1S87  an  laufoaden  Renten  zu 
verseheu.  Hire  Nummern  haben  sich  an  die  let7!ten  der  nach  ilea  Gesetzen  vom  15.  August 
imd  7.  £>eptember  1878,  sowie  vom  25.  April  1884  ausgegebeueu  bcbuldverscbreibungea  der 
ntolichen  Appointgattangen  ananaebUeHea. 

f  3.  Die  AnmUvng  der  Banten  eifolgt  in  belbjlbrliehen  Baten,  am  30.  September 
md  ?>\.  MSrz,  bei  der  Staatsscbuldenkasse. 

§  A.  Die  zur  Zahlung  der  Renten  erforderlichen  Geldmittel  aind  der  Staatssehnlden- 
kasse  zur  geborigen  Z«it  anzuweisen. 

§  &  For  die  pinktliebe  Kiniahlowg  dieeer  Oeldo^tei  ist  Uomt  Floaaa-Miniitoriiim, 
for  die  der  Bestimnang  entspreehende  Verweodoog  deraelbea  der  Landtagaauaacbnaa  aa 
yerwaltung  der  Staatsscbulden  Terantwortlich. 

§  6.    Die  Renten  verjahron  mit  df-m  Ablauf  von  3  Jahrou  nach  der  Verfallzeit. 

§  7.  Vom  1.  Januar  1888  ab  ist  bis  auf  weiteres  alljabrlich  mindestens  eia  Prozent 
dea  Kapital betrags  der  auf  Orund  diaaes  Oesetzes  ausgegebenen  Rente  in  den  Staatshausbalta- 
Stat  elDaaateUea  und  eatwader  sum  Aakanf  einea  eutaprechendea  Betraga  von  Sdnddver-' 
scbreibungeu  uber  3  prozentige  jabrlicbe  Beaten  oder  zur  Tilgung  aaderer  StaataadroUen 
aber  die  in  den  beiaglichen  Tilgaogsplinea  vorgeaebeae  BoJie  biaana  in  Tenrenden. 


OMtemldl-Ungani.   Gosetz  vom  11.  April  1880,  betreffend  die  Be^ 

triebsuberDabme  nod  eveatneile  EiolOsnog  der  Prag-Daxer  and 
der  Dnx-BodeDbaeher  Eisenbabn  darcb  den  SUat 


Abgedruckt  im  Centralblatt  for  Biaanlndmen  and  DaapbdrilEdirt  No.  58 

20.  Mai  1886. 

Art.  I.  Die  Regfierung  wird  crmachtipt,  im  Falle  der  Betriebsabemabme  der  k.  k. 
priv.  Prag-Duxer  und  der  k.  k.  priv.  Dux-Bodf-nha'  her  Eiaeribalm  diirch  den  Staat  untcr 
den  Be^timmuDgen  dea  im  UandeismiDisterium  am  26.  April  1884  aufgenommenen  Pro- 
tokaUa  dea  beiden  geaaantan,  eventaell  an  tereinlgenden  Oeaellacbalton  maamman  ala  Be 

AieUv  lif  nMabuhavMM.  iaa«.  ^ 
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triebsuberschuss  aus  tierpn  '.'I'-ainrnrc n  rnterrjehtiiunijeii  (mit  Ausschlu'^s  der  l*uxer  Bratm- 
koblanwerke  der  k.  k.  priv.  Dux- liodenbacber  Eisenbabu) ,  votu  Zeitpuukle  der  Betriebs- 
iibernabiiM  aogefaiigen,  jedocb  untor  Aaiselilius  d«8  Jahrw  1886,  «in«ii  Paawhalbatrag  ni 
garantiran,  wclcbsr  ffir  j«dM  d«r  Jab  re  1887  bb  1884  dan  Dniebsehiiitt*  der  bahuft  dlawr 
Ermittelang  xnsammenzurechnenden  wirklichen  Betriebstibcrschusse  dersclben  beiden  Unter- 
nebmiinjren  in  <lon  nacbst  vorau-sreffanfirfTiPii  zwei  Betriebsjahr»»n  iieHst  einem  Zuschla^e 
gleicbzukommea  bat,  der  fur  das  Jabr  1887  secbs  Prozent,  fur  jedes  der  Jabre  1888  bis 
1^  finf  Prannl  «nd  ffir  Jedaa  der  Jabre  1891  Us  1894  vierProtnit  jenea  Duiehi^DiUea 
betrigt 

Der  auf  diesc  Weise  fur  das  Jahr  1894  ermillalte  garaotirte  fietriebsartrag  bat  ala 
aolcber  fur  alle  folir^'Hiltn  H-'trii'h'^jabre  /n  trelten. 

Art.  II.  Solllc  der  Siaat  in  Folge  der  iiarh  Artikei  I.  ubernommencn  Garantie  iu 
die  Lage  komineo,  bebufd  Ergiknzuug  der  virklicb  erzielten  auf  den  garautirten  Betriebs- 
nbenchmw  ans  dgenen  Hltteln  Zablungra  ca  leiateD,  lo  aind  die  aolcbergestalt  arfolgten 
Batriga  ladiglicb  als  mil  Tier  Prozent  verziDslicbe  Voraebmee  zu  bebaodeto,  deran  Rnek- 
zahlung  an  deii  Siaat  aus  den  Betriebsuberschu'<'*en  spaterer  Betricb>»jahre,  soweit  erstere 
die  garantirteti  Jabresziffern  uhersteigen,  7u  bowerkstclligeo  iaU  Hierbei  bat  die  Zablung 
der  Ziaseo  jeoer  der  Garantievurscbusse  vuran^zugeben. 

Art  III.  Die  Ragierung  wird  ernftebtigtt  in  Ansnbung  dea  dem  Staata  kmfk  obigea 
PraUkkolli  tam  1.  Janiiar  1892  aogefaageii  dngerlamteii  Binlesmigarecbte  die  im  Ar- 
tikei L  baieiebnateii  OnteroehmungeD  gegen  Gewabrun^  einer  dem  einjahrigen  Durcbseboitta 
der  aus  diesen  rTnternehmungen  wirklicb  erzielten  Betriebsuberschfis^e  der  der  Einlosung 
uiiinitfelbar  vorausgegangeueu  drei  Jabre  uiiter  Ausscbeidung  des  uoguostigsten  Jabres  gleicb- 
kommeiideii,  bis  zniD  80.  Jimi  I98S  aamibeiablenden  Jabresreote  ta  dan  Falle  einsalMen, 
weim  dar  in  obiger  Art  ermitiella  durebsebnittlicbe  Betrlebsaberediusi  der  einsnloaenden 
UntanMbmungen  miudestens  die  beduDgene  Minimal-Einlusungsreute  von  3  100  000  il.  erreicbt. 

Art  IV.  Die  den  Gejienstand  dieses  Gesetzes  bildendeu  Eisenbahnen  sind  von  der 
Staatsverwaltung  in  eigener  Re^ie  zu  betreihen,  und  darf  die  Mebertragnn?  dps  Hetriebes 
an  einca  Privaten  oder  an  eine  GeselUcbafl  nur  auf  Grundlage  eines  bierubcr  zu  criasscn- 
dan  Gesetaaa  erfblgaD. 

Art.  V.  DIa  dureh  die  Betrlebafibenabma  der  Prag>Diixer  imd  Doz-Bodanbacber 
Ei'ionbahn,  sowie  durch  die  Einlosung  dieser  beiden  Bahnen  fur  den  Staat  reranlassten  Ein- 
gaben,  bii'-herlicben  Eintragungen,  Ausfertigungon ,  Verlrfifre  und  sonstigen  llrkunden,  mit 
Eiuscbluss  der  Protukollar  -  Uebereickommeu  vom  26.  April  1884  uod  vom  17.  Uai  1884, 
geoiaeaan  die  Gebnhran-  and  Stempetfreibeit. 

Art  VI.  IMcaea  Oeaeta  tritt  nil  den  Tage  seiner  Knndnadrang  in  Wifaanbdt 


Yerordnniig  des  HaDdelsmiDisteriams  Tom  15.  Mai  1886,  betreifeod 
die  Bemessang  der  Giltigkeitsrlaner  and  Regelong  des  Vnrii^eheas 
bei  AneserlcralkBetzang  von  Frachtbegdnstigaogen  auf  fiiseobahnen. 

VerofTpnili*  lit  im  XXY.  Stielt  des  Reicbagasetsbtatts  TOm  15.  llai  1886 

S.  279,  28a 

tJm  bezti|;licb  der  Bemessung  der  Gdltigkeitsdauer  wnd  de-;  Ynrcrphcris  h»>i  Ausser- 
kraftset/iinp  der  im  Pnhlikationswege  zur  Einfuhrting  ^'clan^enden  Fracbtbegunstigungen 
ein  eiubeiUicbei  Verfabreu  der  Babuverwahuiigeu  berbeizufubreu  und  deu  auf  solcbeu  Be- 
gonaUguDgen  barubandan  Bereeluiungan  der  QescUftawalt  eiaa  noglidwt  dehera  Gmndlaga 
an  bietan,  wird  in  Erg&naung  der  Verordnungen  vom  12.  MIra  1879  (B.'0.*BI.  88}  nnd  vooi 
31.  Dcianbar  1879  (R.-0.-B1.  8  ana  1880)  Nachatabandea  varffigt; 
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§1. 

Fhtebtbegfinstigungen,  mit  der  Bedinguni;  eines  aufznliofernden  Hinimalqiiantams  sind 
stets  mit  ein<T  im  Voraus  zw  hpstimmenden  Oultiekeits  lauer  dah-^r  mit  AlISSeUoM  des  ZU' 
aatxes  ^bis  auf  Widerruf"*  oder  „bis  auf  Weiteres"  /.u  yitihli/iren. 

Der  solcber  Art  festgesetzle  AufliefenutgstermiQ  dart  keiuesialls  yerkurzt  werden  und 
itt  meh  eln*  rfiekwirkende  Yntingeruag  dMselbaii  mr  in  bMondars  berockrichtiguDgs- 
wnrdigen  Fftllen  mf  Grnod  eiMr  jedmntl  «iDzubol«Dd«ii  Ganabraipiof  d«r  kompetenteii 
A«fsiebtobeb5id«  ndinig. 

§  2. 

Fracbthegunstigungea  oboe  Bedingung  eines  Mioimalquantums  siod  stets  „bi<<  auf 
Widerruf  oder  »bia  «nf  Wcitem*  und  ia  d«r  S^l  mit  dem  MaxioMt-Galtigkeitstermiae 
biB  nm  Sdiluue  dw  {«we91g  bnfsnden  ble&d«r}ahr«s  sa  pabllzireii. 

Mit  Rucksicbt  aiif  die  Verhjiltnisse  einzoliier  Handels-  und  Iiidustriezweige  kann  je- 
doch  die  Gulligkeitsdauer  der  Kegunstiguu?  in  Fallen,  wo  der-^i  KinruuiminiT  fur  die  Dauer 
der  Gcsrliaft-skainpagoo  erwunscbt  ist,  unabbingig  TOQ  dem  Kaleuderjabre  auf  die  Dauer  der 
erwabnten  Kampague  festgesetzt  werden. 

Kbeuo  iat  w  bei  ScbillikoiikitrreaMn  lottssig,  di*  Ofiltigkeit  der  BegftoM^gmigeii  for 
die  Dmer  der  jeweiligen  ScbiiEibrtSBiion  einzar&iuncii. 

Sonen  die  «bis  auf  WidermT'  oder  »bis  anf  Weiteras*  car  BinlSbniDflr  gelaogtaa 

Frucbt^fifz  '  Yor  Ablauf  des  Uaxiioal-Giltiekeitstormini  auwer  Wirksainkeit  gesetzt  werden, 
so  ist  diest<  Ausserkraftsetzung  in  alien  F&lieu  vorher  Torsebriftsm&saig,  das  iat  miadeataitt 
vierzebn  Tage  fruber  zu  veroffeallicben- 

§4. 

Die  gegenwiriige  Verordniisg;  tritt  nit  dem  Tage  ibrer  Kundmacbung  in  Wirk- 
sainkeit 

Der  kooigl.  vngariaeha  Kommunikationsminister,  mit  welcham  diesfalls  daa  Einver- 
nehmeii  ^opflogen  wtirde,  triflft  uDtar  Einem  die  gieicbe  Anordnaog  fir  dia  EiMabahiiaii  dar 
Lander  der  uagariscbeu  Krone.   


FniDkreich.  Gesetzentwurf,  betr.  Aenderung  der  Artikel  105  and  108 

des  Handelsgesetzbut'ha.    (Code  de  commerce.) 

Der  Abgeordnetenkammer  von  der  firaiuosiachea  Staatsregierung  am  26.  No- 
vember 1886  Torgelegt.  (Docomeoto  parlementaiia.  Cbambre.  Hai  1886. 
a  880-384.) 

EIb  Ton  der  Begierong  im  Jahre  1881  der  Abgeordnetenkammer  vorgelegter  Bntwaif, 
betr.  Aenderungen  der  Art  105  und  108  des  Handels^esetzhuchs,*)  war  von  dieser  «nen 
besonderen  An>;-chn>-ie  rur  Vorberalhun?  ulii>rwic--n.  Das  Ergebci-^  dieser  Beratbungen 
sind  einige  Aeu'terungeu  des  ilefrierungseutwui  ts,**}  wclcbem  der  Ausschuss  folgende Faasung 
xu  geben  vorscblagt,  die  vou  der  Regieiun;^  ^^enebmi^t  wird: 

Einziger  Artikel: 

An  die  Stelle  der  Artikel  105  uad  108  des  Uaadelsgesetzbuchs  treten  folgeade 
atinmungen: 

•)  V(?l.  Archiv  1882  S.  75  f.,  1881  S.  I'M). 
**)  Der  frQbere  Regieruugoeutwurf  isi  in  Lebersetzuug  im  Arcbiv  1882  a.  a.  0.  ab- 
gedmekt 

38» 
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Art.  105.  Durch  Atmahrne  des  Gu(.s  und  BezabluDg  dcr  Fracht  erlischt  jeder  An- 
gprucb  ^v'ZQu  den  Fracliifuhrcr  wegen  Hesch^iditrunij  oder  theilweison  Verlustcs,  wenn  nicht 
der  Emptatigtr  iatierbalb  zwei  voUer  Tage,  mit  Ausscblusii  der  Fe3tta{|;e,  weichc  auf  die  Aji- 
nabme  dw  Outes  mid  Beialilmig  d«r  Fraebt  folgen,  d«D  PnebtfShnr  dmch  dot  Bamm" 
llf«ridiUich«  Huidhuig  adoe  bcgriudeto  Vanraliraiig  uifreiuigt  Int* 

Innerbalb  derselben  Fri'it  muu  maogeis  einer  gutlicbea  Vereinbarung,  durch  einea 
TOm  Friodcnsrichter  hestimmten  Sachverstandigen  dcr  Zustand  des  Guts  festgest.'lt  werden. 

Art  108.  Die  Klagen  aus  dem  Frachtvertrage  gegeD  dea  Fracbtfubrer  wegeu  Be- 
scbidigung,  tbeSiPdsMt  T«iliis(et  odor  Verspatung  verjahr«n  in  •inem  Monat  for  die  inner- 
halb  Frantaraiebs  aafgegebaien,  in  nrai  Honatm  fnr  die  aits  dam  Analanda  koflaaModan 
Transporto. 

Alle  ubrijreu  Kl.-iijon  nns  dem  Frachtvertrage  sowobl  gegen  den  Fracbtfubrer  und  Spe- 
diteur  als  gegen  den  Versender  und  Kmptanger  verjahren  in  droi  Mouatcn  fur  die  in  Frauk- 
reicb  aufgegebeneu,  in  secbs  Moaatea  for  die  aus  dem  Ausilaude  komuieud«:n  Trausporte. 
Di»  Taij&hraof  baginot  in  Falle  0ntHcb«n  Tarluatea  an  dem  Tage,  ao  veldiam  dia  Zo- 
stellung  daa  Outs  an  den  Empfanger  b&tte  erfolgt  aeio  musseo,  in  alien  anderen  Fillaa  an 
dem  Tage,  an  welchcm  das  (iiit  deni  Empfioger  sngattalli  Oder  aogebotaa  tat|  abgeaahanvoft 

den  Fallen  des  Betruiirs  oder  der  Untreue. 

Die  Rdckgriffskiagen  verjabreu  in  einem  Mouat.  Diese  Verjahrung  lauft  vom  Tage 
dar  AnataHung  der  Xlage  gegea  den  Rickgrifnabmar. 


Italien.    KOnigl.  Verordnnnp  vom  11.  Februar  1886,  betr.  dea  Baa 
und  Betrieb  einer  Eisenbuhu  voa  Verona  nach  Caprino. 

Yeroffeutlicbt  im  Mod.  d.  Str.  ferr.  vom  5.  Mai  1886  und  im  Qiomale  del 
Ganio  atiJa  1886  No.  ft. 
IHa  Kontaaaion  IBr  dan  Ban  und  BeMab  dnar  Banoalspurigen  Siaenbalm  von  Yevana 
nacb  Caiirino  wird  dner  in  diaaem  Zwaeka  gebildetan  Privatgaaellacbaft  nbartraffan.  Dar 

Ban  Aoll  biunen  3  Jahren  vollendet  sein.   Der  Staat  /alilt  vom  Tage  der  Betriebseroffaunf 

an  fur  das  Jahr  und  Ki'oniPtPr  eirion  Zii^ohuss  von  1000  Lire,  jedocb  nur  fur  diejenjgan 
Strei^'ken,  auf  welchen  da^  Gelei^ie  auf  ci^'enen  Babnkurperu  (aicht  aui  der  Laodstrasse)  liegU 
Die  KoDzession  ist  auf  die  Dauer  von  90  Jabren  ertheilU 


KOnigl.  Yerordnmig  vom  25.  Mftrz  1886,  betr.  den  Ban  ond  Betrieb 
einer  Eisenbaiia  you  Rivarolo-Oanaveee  nach  Gastellamonte. 
Varoffendicht  im  Hon.  d.  Str.  ferr.  vom  12.  Mai  1886. 
Dia  Konzeasion  ffir  dan  Ban  nnd  Betrieb  ainer  aormalsparigen  Eiaenbabn  van  Bl- 
varoto*Canavaae  nacb  Caslallamonta  wird  einer  Untmnebmar-Gaaallacbaft  ibartiagen,  welche 
dteeeBabn  bionen  2  Jahren  fertiLi;/.ii>.iellea  hat.  Der  Staat  gewahrt  oinen  jiihrlicben  Betricbs- 
zuschuss  Ton  1 000  Lire  fiir  jedes,  bcsonderen  Bahakdrper  beaiUende  Kilometer  dieser  liahn 
vom  Tage  der  £r6ffaung  ab  auf  35  Jabre. 


Verordnuni;  vom  31.  Marz  1886,  betreffend  das  Fernsprechweeeo. 

Veroffentlirht  im  M'>n.  d.  Sir.  f<>rr.  vom  12.  .Mai  1886. 
Zur  GewinnuQg  der  Grundiageu  fur  die  gesct/lictie  Rcgeluug  dea  Femapracbweseoa 
wild  afai  ana  Parlamentamitgliadem  ond  Stiatabeamtan  beatebandar  Aosaehuaa  mit  dar  Anf- 
gaba  batmnt,  dia  Anwendnng  daa  Femapreebara  und  dia  Baziabungen  desaalban  an  don  ver- 
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scbiedonen  Dienstzweigen  im  In-  und  Aiisl:inde  7.11  studircu  und  'lanach  Her  Regieriin?  wegen 
der  bezaglicb  des  Baues  und  Betdebs  der  Fernsprecber  zu  erlasseudeu  gesetzlicbeo  Bestim- 
noimgen  V«neblifa  n  madm. 

EOnigL  Yerordnang,  betreffeod  den  Baa  and  Betrieb  einor  Bisea- 

babn  TOD  Basalnzzo  nach  Fnigarolo. 

TeroffBiitiidit  iu  Hon.  d.  8tr.  fnr.  tob  81.  a.  88.  April  1886. 

Zwiflchen  Yertretem  der  itaUenisclieix  Be^ieruog  uod  der  Tmnbabn-QeMllielMft  NoTi<* 
Ovada  ist  unter  dcm  4.  Februar  1886  cin  durch  d'e  bezeicbnete  konifl.  Verordnunf  (ifenehmigfter 
Vertrag  ab^esi  hlo:?sen  worden,  nach  welchem  der  cffrannten  Gesellschaft  die  Konzession  fur 
den  Bau  uud  Betrieb  einer  oormaUpurigea  Eisenbabo  von  Fnigarolo  (Station  der  Eisenbaha 
AlemndriarOMun)  naeh  B«aaIiuio  crthiilt  nM,  Der  Stnt  gtwUirt  einen  jihrilehjHk  B«- 
triebinuehon  von  1000  Lire  (600  UfO  fiir  jedes  KUoncter  Balmliagt,  wdebat  «iiin 
eigenen  Bahnkorper  hat,  vom  Tage  der  BetriebaerSffnunff  ab  auf  die  I)auer  von  85  Jahrea. 
Die  RetriebserGffnung  soil  binnen  3  Jahren  erfolgen.  Aus  den  dem  Vertrage  b«igefugten 
Haubcdingungen  ist  zu  erwabaen,  dass  an  den  Uebergangen  in  gieicber  Ebene  beide 
Scbienen  dea  Oeleiaes  mit  Gegeoacbieneo  sa  venehen  aind,  deren  L&nge  am  etwa  1^  m 
die  Rneite  des  0ebergu(gi  fibertreiiBa  loU.  Die  in  beidm  Seiten  der  ElaenlHJni  an  eolckan 
Uebe^&ngen  amobringenden  Sdmoken  moMen  nuDdestemi  8,wm  v«n  der  nicbsten  Sdiieiie 
entforat  aein. 


RnftslRnd.  Kaiserlirher  Erlass  vom  10.  MSrz  1886,  betr.  den  Tarif 
fur  die  Bef5rderaug  von  Militllrpersoiieu  and  Militargut  auf  iSUatS' 
baliDcn. 

Veroffentlicbi  iin  Vcrordnunt^sbUitt  des  Ministeriums  dor  Verkebr«aogolegen- 

beilen  vom        Mai  1886. 

Die  auf  den  Staat^liabaen  zu  crbebeuden  Tarifsiitze  fiir  die  Beforderuug  von  Miliiar- 
peraonen,  Oeaehfitsen,  Pferden,  senstigem  Kriegsnaierial  und  Yerpflegungsgcgenattoden  in 
lUnplaaiDisaigeii  Peraotie&>  imd  gemischteo,  aowie  in  Bxtra-  and  OntaRfigen  werden  den 
inatindigeii  DimaUtellen  znr  Nadiaclitang  mitgetiMilt. 


Kaiserlicher  Erlass  ▼om  7.  April  1886,  betr.  die  techaisehen 
EisenbahnschaleD. 

Yeroffentlicht  im  Verordnungablatte  dee  Hinisterinma  der  Yerkehiaanatalten 

vom  7.  Mai  1886. 

Tm  Ministpriam  der  Vf^rkohrsanstalten  wird  eine  ti  '^'m  hr  ■  Ahtlieiliinc  fiir  Unterrichts- 
wesen  erriclitct,  wclcher  die  \"erwaltuug  der  zutn  Uebchaft.sbezirke  dieses  Minisienums 
gebdrigeu  Lebranstalien  obliegt.  Uieser,  dein  Uiniater  der  Verkebraanatalten  nnter^telUen 
Ablbeilang  vird  die  anmittelbare  Leitung  der  bei  den  roasiaeben  BiaeDbabnea  beatebendea 
lecbniseben  Siaenbafanaehnleo,  weUhe  seither  ron  den  Oeaellaebaflen,  von  denen  aie  erriebtet 
waren,  untcr  allr^cmcincr  staatlicber  Aufaicht  verwaltet  warden  and  noamebr  zu  8taata- 
anstalten  erhohon  vv>Tdfn,  iibertrapen. 

iu  dem  Erlusse  werden  zugleicb  die  demseiben  beigefugten  neueu  Vorscbriften  fiir 
die  Vemaltung  der  teebniaeben  Siaanbabnaebolen  genebnigt  and  wird  Anordnung  getroffn, 
beafigllcb  der  Efaistallung  der  durcb  die  Errichtong  der  neaen  Ministerial-AbUieilnng  and 
die  Ueberaabne  der  Eiaenbabnachulen  in  Staataverwaltnog  tit  letxkere  entatebenden  Koaten 
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in  den  Staatsbausbaltj^otat.  snwie  bezu'^Iich  dcr  Repeliinij  der  Rang-  und  Einkomtncns- 
Terbaltnisse  der  bei  der  neuca  Ablbeiluog  unU  deu  KiseobaboscbuleQ  tb^Ugcn  Bcatnten 
nnd  Lebrar. 

Die  technischen  SimnbabiiiebiilMi  htben  denZweck,Eis«Dbabnbedienstet6  zweiteoRuigM 

—  Lokomotivfuhrer,  Bahnmeiater  nniidercl.  heranziibildcn.  Zur  Aufnahmc  in  dieselbcn  ge- 
langen  junge  Leute  russisrh<?r  Nationalitat  im  Alter  von  14  bi^  17  Jahrcn.  nachilem  sio 
durcb  Zeaguisse  oder  durcb  AblcgoQ  einer  Prufuog  die  vorgescbricbene  Vorbildung  oach- 
geiriMMi  htben.  Dabei  Bollen  die  Kinder  tod  BisenbalmHedieDsteten  ia  enter  Relbe 
berfitksiebtigt  werden.  Die  in  die  Anstalten  anfgeaommenen  Scbfiler  habeo  Unifom  ta  tragen. 

Der  Lehri^ang  ist  eia  dreijabriger.  Die  Unterrichtsgegeiistiinde  sind:  Religion,  die 
AnfanpsprfitKlo  dt-t  Mathemntik  n<'b-i  prakUMhciri  Rcciin^n  unl  FeMinesspn ;  Grundzuge. 
der  Physik  und  praktiscbe  Tclegraphie;  Grundzu^^e  der  allgemeiueu  und  dcr  aogewandteo 
Mecbanik;  Bearbeituog  des  HoUes  und  der  Metaiie;  AnfaDg^grande  der  Baukuode;  Praxis 
des  Eisenbebnweaens;  Zeiebnen  vnd  Scbonscbreiben ;  Sebloescf,  Sebmi«de>  nnd  TiaeUer- 
Buulirark.    Ausserdem  sollen  Gcsang  und  gymnastische  Uchunt^en  gepflegt  werden. 

Zur  Bestreitung  der  Kostcn  der  technisclun  F^i^enbabnschulen  sollen  vorwendet 
werdeti:  die  von  den  EisenbabBpc^pllscIinfton  in  Koi^c  frulierer  Bcstimmuntren  fur  diesen 
Zweck  uufgowcudcten  Beirage  (15  Kubei  jabriicb  fur  jede  im  Betrieb  beliudlicbe  Wentt 
BahnliDge),  sowie  aoch  die  fiber  dieeen  Betieg  iiiunu  aeitens  der  EisenbehD^eeelleebefiten 
fir  die  Sdbiilen  eeiiber  gemeehtoi  Anfwendungen,  towwt  bexn^iebe  TereiobaningeB  wH 
*  den  Geselhchaften  getroffen  verden  konnen;  femer  die  von  den  Scbulcm  zu  erbebenden 
Beltrage  mthI  die  Ertragnisse  ans  den  den  Scbnlen  !:.  iTia(-bt.Mi  .ScbeoltttDgcn.*)  Die  biemacb 
nocb  feblenden  Betraga  sollen  aiis  Staatsmitteln  godcckt  nerdeo. 

DeDjenigen,  welebe  den  dreijahrigeo  Lebrgang  durcbgemaobi  baben,  vird  hiariiber  ein 
Zeognias  anageetellt,  velcbes  ibnen,  wenn  efe  aieh  in  eioer  pralitjsehen  Probcmii  bewfthren, 
bei  Besctzung  von  Stellen  im  Eisenbahndiciist  eineu  Vorzug  vor  solchen  verscbafft,  welcbe 
derarticf  Sch'ilen  nirbt  bi^suclit  Iiahcn.  Aocb  gewihrt  der  Besucb  der  Scbule  Eileicbtenogwi 
in  Bezug  auf  die  Militardienstpflicbt   

YerordnaDg  vom  8.  April  1886,  betreffand  Brgfiozang  der  Besttm- 

mnogen  des   allgemeioen   nissisebeii  EisenbabngesetieB  vom 

12.  Jaoi  1885.**) 

Veroffenlliebt  im  Verordnvngsbtatt  dee  Itin.  d.  Yerkebraaastalten. 

In  Erginxong  dea  Art.  8  des  allgemeinen  Bisenbabngesetzea  «ird  beatiaiint»  daea, 
veoB  an  einem  Orte  anseer  der  Hauplstation  nocb  Nebenalatienen  far  Aafnahme  nnd  Ab- 
gabe  yon  Gutem  vorhanden  sind,  der  Verkebr  dieser  Ncbenstationen  auf  Antrai;  der  be- 
treffenden  Eisenbahn  nacb  bosoudercn,  in  Getnasshcit  der  Bemerkiing  zu  Artikel  50  vom 
Ei<^enbabnrath  zu  Renehmigenden  Vorschriften  geregelt  wird.  In  Erganzung  des  Artikcls  20 
wird  feruer  angeordnet,  dass  aucb  die  Bestimmuagen  bezuglich  der  im  inneren  Verkebr  bereita 
bestebenden  Saison*,  Retonr*  n.  deri^.  Billete  den  Minister  der  Yerkebnanitalten  snr  Ge- 
nehmigiuig  TOnnlegeii  tind.   


*)  Im  Jahrgang  1885  des  Verordnungsblatts  des  Ministeriums  der  Verkehrsan^talton 
finden  sich  drei  kaiseiliclie  Krla«<'',  durcb  welche  die  Stifliini:  von  Stipendien  an  tecli- 
niscbeu  Eisent>abDScbulen  genebmigt  wird.  Die  betreffenden  Hetrage  von  3300,  3400  und 
4fMK>  Rttbd  sind  nadi  den  betreffenden  Brlasien  von  Bieenbabnbediensteten  anfjKebneht 
werden;  die  Sliftongen  aini  nit  den  Namen  hoberer  teebniaeher  Beamten  beaeiebneL 
*^  Vgl.  Arebiv  1885  S.  64S. 
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Verordnnng  vom  25."  April  1886,  betreffend  das  Verzeichniss  der- 
jeDigen  Stationen,  zwiscbeo  welchea  direkter  Verkehr  gtattfindet. 

VeroffentJicbt  im  VerordnaDgabUtta  des  Min.,  d.  V«rik«linMWt«lt«a  TOm 

14.  Mai  1886. 

Nach  Art.  8  des  Allgemeinen  Russiscbea  Eisenbahiigesetzes  vom  12.  Juni  1885  soli 
direkter  PersoQenTerkebr  zwiscbeii  deDjenit^en  Stationen  verscbiedeoer  Eiseubabaen  eioge- 
riditit  w«idM,  far  w<leh«  di«i  doreh  Ueb«r«inkiHiMtt«n  d«r  belreffaideQ  BabiMn  beatimmt 

QDd  TOm  Eitwnbshnrath  fesigestellt  wird.    Auf  Grand  eines  Beschlosses  det  Eisenbaba- 

rathcs  wir  l  tiuiitnehr  ein  vorlriufisr  festcestelltos  Verzi'ichniss  derjeaigen  Stationen,  zwischen 
denen  Jirekter  Personenverkebr  Htuttfindet,  verufTeutlicbt  mit  dcm  Bemerken,  dass  bionen 
4  Monaiea  ein  umgearbeitetes  uud  ergan^tes  Verzeichnias  Teroffeatlicbt  werdea  soli. 

Kaiserlicher  Erlass  vom  13.  Mai  1886,  betrefTend  die  Ausgabe  von 

Staatseiseiibahiireute  zum  Belrage  von  100  Millioueu  Kieditrubel. 

Veroffentlicbt  im  Verordnungsbl.  d.  Min.  d.  Verkebrsanstaltea  vom  4.  Juni  1886. 

lH>r  Finaozministor  wird  ermachtii^'t,  Staatseisenbahntente  zum  Betrajre  yon  100 
Millionen  Kreditrubel  zu  verausserii.  Die  bierfur  eiugeiiummenen  Oelder  sollen  verwendet 
werdea  zur  Deckung  der  durcb  den  Bau  der  Eisenbabneu  Wiloa — Rowen,  Luoioetz — Gomel, 
BtKNiMwitaeb— BJUostoek,  8jedl«ts— HdUii,  Bmt— dwln  nod  der  tnuMkaapisebeii  Bisan- 
bfthn  mtlteodMimi  Ko^ten  und  der  ftbrig*  TMI  snm  Bau  der  Eisenbabnen  Riga— PskoWt 
Rschewo — Wia!'ma  und  Romny — Kremctits ihiiu.  Die  for  den  bezeichntten  Zweck  ans- 
^egebeoe  oproieiitige  Rente  wird  iu  daa  Staats-Scbuldbuch  untcr  der  Bezeichiiun?  ,.fort- 
laufend  Ziosen  tragende  Eisenbabn-Kente"  eiogetragen.  Die  Regierung  bebalt  sich  dab 
Beeht  tor,  die  Rente  gegen  Beuhlung  des  Baarbetrafee  wieder  efa»ul5s«n,  jedocH  nfcht 
fribar  alt  nacb  Varlanf  ?Mi  10  Jabran  naeb  der  Avsfabe. 


Verordnung  yom  23.  Mai  1886,  betreffend  die  VerweiidiiDg  der 

Dieziplioar-Straliselder. 

yerofleotlicbt  im  VevordnnngabL  d.  Hid.  d.  Verb,  torn  4.  Juni  1886. 

Oelder,  velebe  ala  DiatipliaarBtFafen  von  EisenbabBbadieoateten  dngcMfen  werden, 
aelleil  in  die  Pensionskassen  fliessen,  soweit  solche  bestehen.    Wo  noch  keine  Pensions- 

kassen  fnr  die  piscnbahiibediensteteu  eingericbtet  sinH,  ist  das  Gel  !  bis  zur  allgemeinen 
Repelnnp  des  Pensions  Ka^?;cnwcscns  anderweitig  zinstragend  sicher  anzulegea;  die  Zinson 
koQuen  zu  Uuustea  vou  Eii>e'ibahubedieosteten,  far  Waisen-UnterstutzaDg,  far  Bmbehft* 
sdnden  oder  deq^eieben  Terwendet  warden. 


Tereinigte  Stuat^u  vou  Aiuerika.  Gesetzentwurf,  betr.  Beilegung 
von  Streitigkeiten  zwischen  Eisenbahngesellscbaften  und  ihren 
Angestellten  dnrch  Schiedssprncb.    (Labor  Arbitration  Bill.) 

Vom  Reprasentantenbausc  am  3.  April  188G  augenommen. 
Der  wesentlicbe  Inbalt  desi  Gesetzeutworfs  laatet: 

1.  Wemi  Uneinigbeiten  md  Streitigkeiten  zwiaeban  Biaenbebngeaellaebaften,  welebe 
OAler  und  Reisende  tniacbeo  twei  oder  mehrereo  Staaten  und  Territorien  befordern,  und 
ilireii  Angeatellteii  denrt  entstehen,  daaa  dadmcb  die  BeKrdemng  von  Ontern  nnd  Reisen- 


Digitized  by  Google 


676 


li«ciitsprecbuQg  und  Qesetzgebang. 


den  fehindflrt,  imtMbroeh«i  od«r  Muutwi*  naditlMlliK  bMioflunt  wird,  so  ist,  ftllt  «iiMr  dar 
■tr«ltand«n  Theile  den  andsran  «uiai  Tergltieh  datdi  SeUadaspmoli  adirifttteh  Tonddi^ 

der  andere  Theil  verpflichtet,  Kolchem  Yorschlag  Folge  zu  geben.  Sowohl  die  Eisenblluir 
gesellscbaft,  als  die  Angestellten  haben  sodann,  jede  far  sich  eioen,  Scbiedsrichter  za  er- 
nennen,  welcbe  gemeinsam  einen  Driiten  erwabien.  Alle  drei  musMU  Burger  der  Ver- 
eioigten  Stuten  nd  dirlta  fa  k«iii«rW«iM  an  der^itigkeit  ttlbat  betheiligt  sein.  Diaw 
drai  Pmnonen  bildni  «in  Sditadaferieht  nit  nadntdModen  Reehten  and  Pfliehtaa: 

S.  Daa  Sdiiadaferiabt  liat  dia  BrfngniM,  Bida  abmnaliniaii,  Zaagaa  an  vanahnan 
und  zwan^'sweisa  voniiladaii,  aneh  dla  Vad^a  voa  ScbriftitSckan »  weleha  tad  d{a  Aniti^ 
kait  Bezug  haben,  anzaordnen. 

In  keinera  Fallo  kaon  ein  Zeuge  gezwungen  werdeo,  Geheimnisse  oder  Verhaiid- 
Inngan  dar  Arbeitervereiniguog,  der  ar  atwa  als  VorstandBmitglied  angehort,  mit- 
sntbaUaii ... 

Jeder  der  drei  Scliiedsricbter  bat  einen  Eid  abzulegen,  dass  er  ebrlich  und  trea  taina 
Pflichten  erfuUen  will,  unii  class  er  in  kfiner  Weise  an  der  Streitfrape  lietheiliizt  ist. 

Das  von  den  Sohiedsrioliteru  den  beiden  streitendeu  Partcieii  ernannte  ilrilto  MitL,'Iied 
fuhrt  bei  dea  Vorbaudluugon  den  Vorsitz.  £iu  Bcscbluss,  fur  dea  uur  zwei  Mitglieder 
atlnaan,  hat  gleielia  Kraft,  wia  aln  ton  dea  diai  MllgUadani  ainatiiDmig  gefiualar 
BaacWnaa. 

8.  Das  Schiadflgaricht  ist  Terpllichtet,  alsbald  nach  aainar  WaU  unverzaglich  noft- 

licbst  nabe  dem  Orte,  wo  der  Streit  entstanden,  in  Thatit^keit  zu  treten  und  Verhdre  zu 
veranstalten,  bei  donen  sowobl  Mitglieder  der  streitenden  Parteien  iu  Person  unter  Eid,  ais 
auch  Zeugen  vernommen  werden.  Dea  streitenden  Parteien  ist  es  verstattet,  sich  dabei 
durah  Rachtsbditinde  vartntan  wa  luaan.. 

Nach  AbacUoss  dar  Untaraachnngaii  und  Brbabangen  baft  daa  Scbiadsgarieht  aeinan 
Sprucb  Sffentlich  bekannt  zu  maefcen  untar  Angaba  dar  far  aaina  Bataebaidnaf  naaaagabai- 
dan  Thatsacben  und  Grunde. 

Die  Yerbandlungen,  die  Zeugonaussageu  und  der  Urtheilsspruch  siud  scbriftlicb  bei 
dem  CofliiiiiBiioiier  af  Labor  of  tba  United  Mates  niadersulegen,  welcber  seinerseits  wieder 
die  Auaaivaebe  daa  Sebiadagariehtaa  so  Taroffentlicban  hat. 

4.  Alia  bei  der  straitigen  Fraga  batheiligtea  Aqgastelltaii  baban  daa  EUwht,  aebrifl- 
iieh  else  oder  mehrere  Personen  zn  bezetchnen,  welcbe  sie  bei  der  Wahl  daa  for  ibre  Pwtei 

za  erw&blendcn  Scbiedsrichters  vcrtreten  konnen. 

Dio  Mifrflieder  eines  solcben  Schiedsfi;erichtcs  crhaDen  ji'  icr  fur  die  Zeit  ibrer 
wirkliciien  Tbatigkeit  eine  Entscbudigung  von  10  Dollars  taglicb.  Die  vero^mmeaen  Zeugen 
bezieben  die  sonst  bei  Gericbtsverbandlungea  ublichen  Gebiibren.  Die  Kosten  dea  Ver- 
fabrens  werden  von  der  Begiemng  der  VereinigteD  Staaten  getragen,  nit  dw  Haassgaba, 
dass  die  gesammte  Suinme,  welcbo  far  die  Brledigung  eines  eiuzelnen  dem  Schiedssgericht 
unterbreitotoii  Streitfalles  Tom  BundeS'Schatzant  su  zablen  ist,  denBetrag  von  1000  Dollars 
nicbt  uberscbreileu  darf. 
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Bespreohungen. 

Ton  Steagel,  Dr.  Kari,  Fraiherr,  o.  0.  ProfesMr  in  Breslan.  Lehrbach  des 
deatsehen  Yerwaltnngsrecshts.  Stuttgart.  Yeriag  von  Ferdinand 
£nk6  1886. 

In  der  von  A.  von  Eirebenheim  onter  dem  Titel  ^Handbibliotbek 
deB  Offentlichen  Recbts''  berausgegebenen  Sammlong,  deren  zwoitdn  Band  die 
▼orliegende  Scbrift  bildet,  sollen  .knrzgefasBte,  aber  dnrebaos  anf  der  HObe 
der  Wissenecbait  atebende  Lebrbllcber  dee  Offentlicben  Recbta  gegebeo 
werden,  welcbe  in  Uarer,  ilbersiebtlieber  DarateUaog  vollstAndige  Bearbei- 
tnngen  der  emzebien  JMszipllnen  insofem  bringen,  ats  kein  wesentlicber 
Pookt  dea  betreffenden  Systems  nnberficksichtigt  gelassen  nnd  ffir  Erfiuenog 
von  mebr  ins  Einzelne  gebenden  Fragen  dnrob  knne  Hinweise  der  Weg 
gezeigt  ief  Der  Verfiisser  bat  sicb  die  Darstellnng  des  dentecben  Ver^ 
waltuDgsrecbts  anr  An%abe  gemaebt  and  zwar  in  der  Besebr&nknog  anf 
das  Recht  der  Verwaltong  dee  Innern.  Ansgesohlossen  ist  die  Darstellnng 
dee  Beehts  der  Fioanzverwaltnng,  ancb  desjenigen  Tbeila  derselben,  welcber 
bei  der  Scbeidnn^  des  Staatsrechts  in  Verfassnngs-  nnd  Verwaltaogsrecht 
dem  letzteren  anbeimfallt;  da^ec^ea  hat  das,  strenggenommeu,  dem  Ver- 
fassungsrechte  zngehSriRe  Polizeiverordnungsrecht  nnd  die  der  Rechtspflege 
ZQgebOrige  Venv'altangsjnstiz  Berucksichtigung  gefunden.  In  dieser  Be- 
grenzQog  wird  das  im  Deatsehen  Rei<  he  geltende,  sowohl  das  Reichs-, 
wie  das  Landesverwaltangsrecht  behandelt,  ersteres  seinem  voUen  Umfange 
nacb,  letzteres  dnrch  Darleguog  der  Rechtsgronds&tze,  welche  sich  in  den 
Terscbiedenen  deutscbea  Vcrwaltanffseinricbtungen  insbesondere  der  grOsse- 
ren  Staaten  heraasgebildet  babeu.  An  die  Einleitung,  in  welcber  die  all- 
gemeinen  BpgrifTe  der  Verwaltung  nnd  ihrer  fiir  das  Verwaltaugsrecbt  in 
Betracht  kommeuden  Zweige,  die  Natur,  Entstcbung  and  Unter^anc:  nnd 
der  Scbat/  der  oftentlicben  Rocbte  nnd  Pflicbteu,  sowie  fcrner  das  offent- 
licbe  YermOgen  nnd  die  OfiE^entlioben  Sacben  erdrtert  werden,  schliesst  sich 


Digitized  by  Google 


578 


BodnisefaM. 


ein  der  Organisation  und  Einrichtnngen  der  Verwaltung  (Staatsverwaltong, 
SelbstTerwaltong  nnd  Amtsorganismos),  den  Mitteln  and  dem  Yerfabren 
der  Verwaltang,  nnd  den  verschiedenen  Koatroien,  insbesondere  der  Ver- 
waltnngsgerlchtsbarkeit  gewidmeter  allgemeiner  Theil  an.  Der  zweite  be- 
sondere  Theil  bebandelt  die  verschiedenen  Gebiete,  auf  welchen  sich  die 
iunere  Verwaltung  betbatist:  die  Sicherheits-  nnd  Unfailspolizei,  da8  Be- 
vSlkerungswesen,  das  Gesundheitswesen,  das  ^^cistige  Lebeo,  die  Verhalt- 
nisse  des  Grnndbesitzes,  der  Industrie,  Gewerbe  und  des  Handels,  des 
Umlauf-  und  Kreditwesens,  des  uffentlichen  Verkebrs  und  Versicherungs- 
wesens  von  ihrer  fur  die  innere  Verwallung  wichtigen  Seite  und  die  Fur- 
sorge  fur  die  arbeitenden  Klasson,  insbesondere  die  Kranken-  nod  Unfall- 
versii-heruug,  and  endlich  die  bparkasseu  and  die  Armenpflege  sind  hier 
znr  Darstellnng  gekommen. 

Der  Verfasser  ist  der  obeuRedachten  Anforderung  eioer  klaren,  uber- 
sichtlichen  Darstellnng  nnd  vollstiiDiiigen  Bearbeituog  des  dentschen  Ver- 
waltnogsrechts  innerhalb  der  you  liim  vorgenommenen  Begrenzung  gerecht 
geworden.  Die  Schrift  gewahrt  einen  klaren  Ueberblick  uber  dies  Rechts- 
gebiet  and  ist  Reei^net,  fiber  die  Cirundlagen  nnd  die  Einriehtnngen  des 
Verwakuugsreclits,  uber  ihre  reehtlulie  GestulLons  und  Bedentung  ini 
Allgemeinen  zu  orientiren.  Wenn  dieselbe  biernacli  vor/.ugsweise  far  den- 
jeoigen  von  Wertb  ist,  welcher  sich  aliererst  mit  diesem  amfassenden 
RechtBgebieto  bekannt  macbeo  will,  so  wird  auch  der  zar  praktiscbeo  An- 
wendniig  des  Yerwaltuogsrecbts  Bernfene  wegen  der  BystemaMaelien  ind 
flbenichUichen  BehaDdlnng  des  Stoffs,  des  Hinweises  tad  die  banptsfteh- 
Ueben  gesetzlieben  Grandlagen  in  den  tersebiedenen  dentscben  Staaten, 
and  der  Anregnng,  welche  sie  in  mancber  Beziebang  gew&hrt«  darin  euie 
willkommene  Bereiebemog  der  ▼erwaltnngsrecbtlicben  Litteratnr  erbliefcen. 
£b  wQrde  nnbillig  seio,  in  der  Scbrift  einen  Fubrer  ffir  die  Anwendnng 
des  Verwaltongsrecbts  zn  erwarten,  wie  solcben  f&r  die  Handbabnng  des 
Privatrechts  ein  Lebrbncb  der  Pandekten  gewfibren  kann.  Baza  ist  die 
VerwaltongsrecbtswiBsenscbaft  nocb  zn  jnng,  die  allgemeinen  Gnmdlagen 
nnd  Grnndsfttze  dieses  Recbtsstofis  sind  nocb  za  wenig  gekl&rt  nnd  6n^> 
wickelt.  Erst  dann,  wenn  es  gelnngen  sein  vird,  das  gesammte  Yerwal- 
tangsrecht  wissensebalUicb  zn  darcbdringen  nnd  lOr  dasselbe  ebenso,  wie 
es  fttr  die  Pandekten  gescheben  ist,  einen  allgemeinen  Tbeil  beraasznbilden, 
werden  die  Lebrbllcber  des  ersteren  denen  des  letzteren  ebenbflrtig  znr 
Seite  steben  kOnnen.  Dem  Verfasser  wird  aber  das  Zengniss  nicbt  versagt 
werden  kOnnen,  dass  seiae  Darstellnng  diesem  Ziele  znstrebt  nnd  der  Er- 
reicbnog  desselben  jedenfaiis  fOrderiicb  ist.  <?. 
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MerteiiB,  O.y  Eaozlei-Direktor  der  Riga-DttnahnrgerBisenbahn-Gesellsehaft. 
Das  Zafnhrgebiet  Riga's  fflrGetreide,  Mehl  and  Grfttze. 
1.  Forts etznng  —  die  Jahre  1882 — 1884.  Riga,  EommiB- 
siooB-Yerlag  von  £.  Brnhns,  1886. 

Die  untor  obiger  Bezeicbnnng  znerst  im  Jahre  1883  bennsgegebene 
Sonderatatistik  fiber  den  6etreide?erkehr  Yon  Riga,  deren  ente  Fort- 
setzung  jetxt  vorliegl,  v^ient  aach  in  weiteren  Ereisen  Beachtnng  nnd 
wegen  der  Sorg&lt  nnd  Orfindlicbkeit  ibrer  Darcbarbeitong  besoodere  An- 
erkennoog.  Unternomoien  za  dem  Zweck,  der  Stadt  and  Eanfmannschaft 
za  Riga  ein  geordnetes  Zablenmaterial  vorzniegen,  ans  dem  sich  die  Lage 
dee  dortigen  Getreidebandels  nnd  die  deoselben  bedrobendeo  Gefahren  er- 
kennen  lassen,  guwftbrt  die  Arbeit  zagleicb  ein  geoaaes  Biid  derGetreide- 
bewegaog  aaf  dem  grOsstnn  Tbeil  der  rnssiscbeD  Eisenbabnen  nnd  einen 
interessaDteo  Einblick  in  deo  Wettstreit,  welcher  zwiscbeo  den  eiu/einen 
Aasfahrb&fea  des  rassischen  Reichs  nnd  dea  dort  ansmundenden  Eisenbabn- 
linien  uber  ihren  Antheil  an  der  Getreideansfabr  gefOhrt  wird. 

Darch  die  Gestaitunc:  des  russischen  Eiscnbahonetzcs,  welchos  in  laug- 
eestreckten,  in  der  IJauptrichtun?  von  Sudost  nach  Nordwest  neben  ein- 
auder  sich  hinziehenden  Linien  die  KornkammerD  des  Reichcs  mit  den 
Ausfuhrhaton  an  der  Ostsee  verbindet,  scheint  zwar  jedem  der  letztereu 
ein  bestimmtes  Zafuhrgebiet  von  vornherein  gesichert  zu  sein.  Die  vor- 
liegende  Darstellang  l§,sst  jedorh  erkennen,  in  wie  bedeutendem  Maasse 
der  Wettstreit  der  Ilafen  zu  oinem  gegenseitis:on  Ilinubergreifen  in  das 
nacbbarliche  Gebiet  gefuhrt  hat.  Wie  Knni^sh-ig,  so  hat  auch  Riga  in 
dem  aufstrebenden  Libau  seiuen  ^a^fuhrlichstcQ  Mitbewerber  erhallen,  der  von 
der  grossen  Zufubrliuie  Kifia-Zarizyu  ganz  bedeutende  Mengen  (uber  30  pCt.) 
in  Dfmaburg  ablenkt  und  dem  eigenen  Hafen  zufuhrt.  Aas  den  fur  das  letzte 
Jabrzehiit  initgetheilten  statistiscben  Uebersichten  weist  der  Verfasser  den 
Ruckgans;  des  Getreidebandels  von  Riga  im  Vergleich  zu  Libau,  wie  zu  dem 
sich  steti^  entwickelnden  Reval  and  za  St.  Petersburg  nach  und  sneht 
durch  genaue  Untersuchungen  den  maassgebeodeo  Handelskreisen  die  Er- 
mittelaDg  der  Ursacbeo  dieser  Erscbeinang  and  die  Erforecbang  zweekdien- 
licher  Abbfilfemaasaregeln  za  erieiehtem. 

Das  bierza  ?erwendete,  reicbhaltige  statistisebe  Material,  eorgfftltig  ge- 
tiebtet  and  leicbt  verstflndlicb  vorgeffibrt,  bietet  eine  wertbvoUe  Ergftnzang 
der  wiederbolt  in  nnserer  Zeitacbrift*)  wiedergegebenen  aUgemeinen  eta- 
tiatisehen  Uebersichten  liber  den  Guterverkehr  aaf  den  rassiscben  Eisen- 
babnen. Die  Mittbeilangen  fiber  den  Getreideban,  besonders  fiber  die  £r- 
zengangsgebiete  der  einzelnen  Getrddearten  sind  gleichfalls  beaehtenswerth. 


•)  8.  t.  B.  AkUy  f.  lb.  1888  8.  SS7,  1885  8.  117. 
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Da  das  aaeh  beote  norh  wichtige  Zufuhrgebiet  von  Riga,  an  der  GrjSsi- 
Zarizyner  Bahn,  1200  bis  iSOOWerst  von  diesem  Hafen  entfenit  liegt,  so 
ist  das  Gebiet,  anf  welcbes  sieh  jene  Untersachungeu  und  Mitthoilungen 
^^rstrecken,  ein  sehr  umfangreiches.  Eine  dem  Werke  beigefugle  Karte, 
io  welcher  das  llauptzuiubrgebiet  von  Riga  besoaders  keaotlicb  gemacht 
ist,  erieicbtort  die  Benatzang. 

Die  Rathschlage,  welche  scbon  in  dem  1883  erschienenen  ersten  Bande 
den  maassgebenden  Kreisen  von  Riga  gegeben  werden,  nm  die  alte  bervor- 
ragende  Steilang  der  Stadt  in  dem  russiscben  Seebandel  wiederzugewin- 
nen  und  zu  bewahren  —  Verbessernng  der  eigenen  Einrichtuugen,  iler- 
Btellnng  ausreicbender  LagerhHoser  a.  8.  w.  — ,  bieten  wohl  ein  allgemelQeFes 
Interesse,  ebenso  wie  die  WAraniig  vor  ^kleindii  Hitteln".  Zu  letzteran 
w«fd6ii  von  dem  Verfasser  u.  A.  anch  Tariferm&Bsigangen  gez&hlt,  wie 
sle  iviederiiolt  von  der  Eaaftnaimsobaft  verlangt  and  von  dea  EisenbahneD 
gewfthit  wordeo  aeien,  deren  eiolM^he  and  einzige  Folge  aber  die  sei,  dass 
diejeoigen  Bahnen,  gegen  welche  die  Haaesregel  geriditet  werde,  ale  Ant- 
wort  BOfort  ilire  Tarife  abermals  ermedrigen.  So  ve»ehrten  sich  die 
Bahnen  eelbet  nnd  wflrden  sclilieeelich  znr  Veret&ndignDg  tber  gleich  liohe 
Frachtsfttze  gefiilirt,  obne  dasa  ein  nachbaitiger  Erfolg  fiir  Handel  and  Ver- 
kehr  erreicbt  warden  eei. 

Das  fleissige  and  flberaicbtlioh  angeordnete  Work  kann  alien,  welche 
eich  far  den  Getreideverkehr  dea  rnesiBchen  Beiehes  intereesiren,  and  anch 
weiteren  Ereieen  ala  eine  Probe  gat  darchgefobrter  Sonderatatistik  em- 
pfohien  werden.  1%. 


tLockf  Ft.  1.  Der  St.  Petersbnrgor  Seekanal  und  seine  Ex- 
ploitation. Beitrag  II.  St.  Petersburg,  September  1884. 
2.  Erster  Versuch  einer  Ldsung  der  Eisenbahntariffrage 
in  Russian d.  Nach  den  Verbandluogen  und  Be^cblussen  der 
unter  dem  Vorsitz  des  StaatssekretSrs  von  Hubhenot  am  3,  Joni 
1883  Allt  rhochst  eingesetzten  Tarilkonimission  mit  Krgftnzangen 
und  Eriauterungen.    St.  Petersburg,  1885. 

Der  Verfasser  beider  Scbriften  ist  Yertreter  einer  der  grOssten  Dampi- 
schiffsgesellsfbaften  io  St.  Petersburg.  In  dieser  seiner  Eigeoscbaft  ist  er 
naturlicb  au  dem  uberscMMschen  Verkehr  des  Peteraburger  Hafens  hervor^ 
ragend  beiheiligt  und  dies  luterease  tritt  in  beidcn  Scbriften  hervor,  obne 
dass  dadarcb  die  Sachdarstellung,  wclcbe  von  eingebeuden  Konntnissen  und 
Erlabrungen  in  dem  Eisetibabntarifwcsen  und  den  wirthscbaftlicbeu  Vor- 
baltnissen  Russlands  und  anderer  ii&nder  Zeagniss  ablegt,  in  oozal&ssiger 
Weise  beeinflasst  wird. 
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Die  ersta  der  beiden  Scbriften  bescbftftigt  sich  besonders  mit  der  HeboDg 
des  Petersbnrger  Seebafens  tind  zwar  mit  der  Beseitignng  der  banptsftcblieh 
dnrcb  die  Tarifpolitik  der  Grossen  meeiBcben  Eisenbahogesellschaft  berbei- 
gefubrtea  ScbfidignDg  des  Petersborger  fiberseeiscbeD  Verkebrs.  Im  ereten 
AbscbniU  wird  die  Lage  des  St.  Petereborger  Uandels  fQr  1883  in  ihrom 
ZQsammenhaDge  mit  deo  bestebenden  Tarifen  g(  s(  bildert  nnd  durgetbao,  daas 
die  Pctersbnrger  Einfabr  nnd  Ausfnhr  mit  Ausnahme  weniger  Gegenst&nde 
in  Folge  der  fur  Petersburg  bestebenden  hoben  Eispnltahntarife  uod  der 
nicbt  nor  in  den  Einheitssiitzen,  soodern  vielfarb  aacb  io  den  Frachtafttzen 
niedrigeren  Tarife  der  Uafen  Riga,  Reval,  Libaa  und  KOnigsberg  nach 
Moskau,  sowie  des  Wettbewerbea  des  Landwegs  dorlbin  im  mitteldeutscb- 
und  deatsch-russischen  Verkchr  stetig  abnehme.  Wahrend  die  Entfernung 
nacb  Moskao,  dem  Uaoptpunkt  liir  die  Eiutubr  in  Uasskmd,  von  Peters- 
burg rand  600,  von  Reval  900,  von  Riga  1000,  von  Libau  1200  Werst 
betr&gt,  besteben  beispielsweise  folgende  Frachtsfitze  dortbin  fur  das  Pad: 

▼on  Petersbnig  Riga,  Reva]  und  Litwn 

Baamwolle  .    .    25  19  Kopekeu 

Thee  ....    40  25  , 

Dungemittel    .20  18  » 

OlivenOl  ...    30  21  , 

Chlorkalk    .    .    30  25  „ 

Das  sind  in  der  That  starke  Ungleicbmusaigkeiten,  welche  die  Be- 
sebwerdeu  des  Pctersbnrger  Handels  wuhl  begrundet  erscbeinen  lassen, 

Im  Abschnittll,  Seitenblicke,  erganzt  der  Verfasser  dies  Bild  noch 
in  verscbiedenen  Ricbtungen  und  erOrtert,  wie  hanpts&chlich  der  Wett- 
bewerb  die  russischen  Bahnen  zu  solcb'  unnatiirlicbeQ  Eisenbahntarifen  ge- 
liibrt  babe,  im  Abscbnittlll,  der  St  Petersburger  Seekanal,  fuhrt  er 
ana,  daes  ancb  dieaer  neoerbante  Kanal  dem  Peterabarger  Hafen  nnr  dann 
niktzen  kOnnte,  wenn  die  Eisenbabntarife  andera  geregelt  wftrden.  Dies 
filbrk  im  IV.  Abscbnitt,  dasTarifprinzip,  zn  einer  allgemeinen  Er- 
Orterong  der  Tariffrage.  Der  Verfasser  gebt  davon  ans,  dass  die  Eisen- 
bahnen  als  Offentlicbe,  nicht  als  reine  flandels-Untemebmiingen  zn  be- 
tracbten  seien,  besonders  aber  in  Bnsaland,  wo  dieselben  fast  dnrehweg  anf 
Kosten  des  Staats  gebant  sind  nnd  betrieben  werden,  nnd  sncht  damns  die 
Unznlftssigkeit  der  bestebenden  Differentialtarife,  welche  sieb  nnter  den 
Tifceln  ^des  direkten  TarifiB,  des  direkten  flberaeeiseben  Verkebrs,  der 
Waggontarife,  der  Waggontarife  mit  nnbestimmter  Lieferfrist,  der  Ans- 
nahmetarife,  Spezialtarife,  der  speziellen  Importtarife,  der  Exporttaiife*' 
gegenfiber  den  Lokaltarifen  verkOrpem,  naebznweisen.  £s  ist  derselbe 
Eampf  far  die  natfirliehdLage  nnd  gegen  die  knnsiliehe  Versehiebnng  der- 
seiben  dnrcb  Oifferentialtarife,  wie  wir  denselben  anch  in  Dentscbland  nnd 
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den  aiuieren  Kulturstaaten  schon  vor  Jahren  gehaht  baben,*)  Ganz  riclitig 
erblickt  ll()<;h  die  sicherste  Abhfilfe  crejren  willkiifliche  nnd  ungerechte 
FestsetzuDg  der  Eiseobabntarife  iu  der  VerstaatlichuDg  der  Eisenbabnen. 
Da  er  aber  eine  solche  in  Russland  fur  die  nachste  Zeit  tiicbt  fiir  darch- 
f&hrbar  erachtet,  so  verlangt  er  Schaffang  einer  staatlichen  BeiiOi  de,  welcbe 
cine  nnbediugte  schiedsiichterlicbe  Macbtbefugniss  uber  die  Eisenbabu- 
verwaitongen  bositzt,  wobei  er  allerdiuj^s  die  Wirkung  der  betreffenden  ge- 
setzlicben  BcvSliminuu^en  in  den  anderen  Stautcn,  insbesonden'  die  Wirk- 
^amkeit  des  enjjliscbcn  Eisoiiliahngciicbtsbols,  zu  ubersihatzeu  M  lieisU. 

In  Ahschnitt  V,  die  Exploitation  des  St.  Petersbuif^er  See- 
kanals,  maebt  Hocb  praktiscbe  Vorscblage,  wie  die  Verwaltung  des 
Petersburger  Seekanals  and  die  Eisenbahntarife  der  Grosseo  rQs>.ischen 
Eisenbabnii^e^ellscbaft  eiuzurichteD  seien,  am  deu  berecbtigtea  lotereasen 
des  Fetersbarger  Uafenii  Geuuge  za  leistcn. 

In  der  zweiten  obengenannten  Scbrift  tbeiltHocb  die  Verhandlungen 
and  Beschliisse  der  unter  dem  Vorsitz  de^^  Staatssekretkrs  v.  Hubbenet 
am  3.  Jaoi  1883  eingesetzten  Tarifkommission  mit,  als  deren  MitgUed  er 
seitens  der  Regierang  berafen  war,  nnd  knupft  bieran  seine  eigenen  An- 
sicbten  uber  die  LOsang  der  Tariffrage  in  Rossland.  Die  erwftbnte  Tarif- 
kommission  wurde  eingesetzt  einmal  ^zwecks  Projektiraog  allgemeiner  Re- 
gain fiir  die  Regierungsaufaicbt  fiber  die  Tarife  der  Eisenbabnen"  uud 
zweitens  „/nr  Dan  lisicht  des  Nikolaibabn-Tarifs".  Letztcre  besondere  Auf- 
gabe  nabm  die  Tarifkommission  aufWunscb  des  Fiuanzministers  v.  Bunge 
zuerst  vor  und  auf  deren  Losang  beziehen  sich  die  Mittheilarigeu  Hocb's. 
Ganz  niitRecbt  hcbt  dcrselbe  im  Eingange  hervor,  wie  gerade  dieseUnter- 
SQchung  uber  die  Tarifverbiiliiiisse  einer  bestimmten  Babn  die  Ar'oeiten  der 
Kommission  erfolgreicb  und  frucbtbar  gemacht  und  zugleich  fiir  die  Klaruug 
nnd  Enlscbeidung  der  allp;emeiueu  Tariffrage  die  beste  Vorarbeit  und  das 
ge'^ignete  Material  gebefert  babe.  Im  Einzelaeu  mOchte  Folgendes  von  be- 
sonderem  Interesse  sein: 

Die  Nikolaibabn  (St.  Petersbarg— Moskaa)  wurde  infolge  Ukas  des 
Kaisers  Nikolaus  vom  1.  Februar  1842  vom  Staate  gebaut,  1851 
voUendet  und  zunScbst  auch  staatsseitig  betrieben.  1867  wurde  indess  der 
Betrieb  an  die  Grosse  russij^che  Eisenbabngesellscbaft,  welcbe  die  Linien 
Warachau — St  Petersbarg  and  Mnskaa-Niscbnei-Xowfjorod  gebaut  batte, 
pacbtweise  iibertrap*  ii.  Die  allgemeinen  Bedingungen  dieser  Botriebsuber- 
lassnog  Bind  aber  nie  dffentlich  bekaoot  geworden,  ja  nicbt  einmal  das 


*)  VrI.  Ulrich,  dis  BIsMibahatarifwaMa  imAngnMinen  und  naeh  saio«r  besoaderMi 

Eotwicklung  S.  98  ff. 
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Eriegsministeriam  kannfce  aie,  obwobl  dasselbe  ein  weseatiiches  iateresse 
daran  liatle.*) 

Allerdings  sollten  dieselbeu  niclil  eineu  endf,niltisen  Vortras  bilden, 
sondcrn  ledig;lich  die  all^emeinen  (irundhit^eu,  aul  deiien  eiu  eiKluiiltiger 
Vertrag  abKCSchlossen  werdeu  soUle.  Dies  ist  aber  bis  heate  not  h  iiicht 
geschehen!  Nicht  aiuiers  ist  es  mit  deu  fioauziellea  Bedingunneu  der 
Betriebsuberlassang  uegangen,  sio  sind  ebenfalls  erst  darch  din  Tarifkoiu- 
missioQ  in  ilirer  ricbtigen  Fassung  in  die  OefTt'ntlicbkeit  gelaiigt.  Es  bat 
sich  dabei  tirt(eben,  dass  ein  §  7,  wodnn  li  augcblicb  cine  Staatsyarautie 
fur  die  Aktien  und  Obligationeu  der  GrosseD  russij^cbeii  Eiseiil)abn<it!.sell- 
scbaft  festgesetzt  war,  und  auf  weKdien  sicb  die  let/tere  bei  ibreu  Kuud- 
gebangeu  oft  beroieu  batte,  gar  nicht  in  den  Bediuguugen  enthalten  war. 
Dagegen  war  der  Grossen  rassischen  EisenbahntjeselUchaft  iaut  §  14  der 
Uebergabebedingnngen  eiu  sobr  niedriger  Tarif  fur  die  Nikolaibabu  vorge- 
schrieben,  der  sogenannte  Jerakow'sche  Tarif,  welcher  aber  niemals  zur 
Eufubrong  gelaogt  ist,  vielmebr  siod  die  bisher  zar  Auwendaog  gebrachten 
Tarife  dnrchweg  hOher  gehalten  worden. 

Uoter  Zugmndelegang  einmal  des  Jerakow'sehen  Tarib  and  anf  der 
anderan  Seite  eines  von  der  GroeseD  rassiscben  EisenbabngeeeUechaft  vor- 
gelegten  Tarifentwurfs  vom  18.  Mai  1883  bat  die  Tarifkommiesion  einen 
nenen  Tarif  fiir  die  Nikolaibabn  aasgearbeitet  Die  bierflber  gefftbrten 
YerbandlnDgen  und  die  dabei  in  ErOrfcemng  gezogenen  wirtbscbaftlicben 
and  tarilariscben  Fragen  werden  von  Hocb  in  klarer  Daratellnng  naeb 
den  einzelnen  HaaptgegensUnden  geeondert  wiedergegeben,  so  die 
Tarife  ffir  Getreide,  Hebl,  Eohleo,  Holz,  Flaebe,  Hanf,  Heede,  Kalk, 
Kreide,  Alabaster,  Gyps  and  Cement,  BaamwoUe,  Salz,  Polver,  Eisen 
a.  8.  w.  Es  findet  sieb  bier  eine  Ffllle  wiebtiger  Angaben  nicht  nnr  fiber 
das  rassisebe  Eisenbabntarifwesen,  sondem  aadi  fiber  die  wirthschaftlichen 
Verhftltnisse,  Ein-  and  Aasfabr.  Dass  dabei  in  erster  Linie  der  Peters* 
bnrger  Handel  nnd  die  Bedentnng  Petersbargs  als  Seefaafen  in  Betra^ht 
gezogen  wird,  war  der  Sacblage  entspreehend.  £b  kommen  die  scbon  in 
der  ersten  oben  genannten  Scbrift  Hoch 's  aafgefubrten  Beschwerden  gegen 
die  Grosse  rassiscbe  Eiscnbahngesellscbaft  zur  ErOrternog,  insbesondere 
werden  anch  bier  die  Tarife  des  direkten  fiberseeiscben  and  internatiooalea 
Verkehrs  bekSmpft  und  die  Begunstignngen,  welcbe  durch  dieselbcn  der 
Verkebr  fiber  Etoigsbecg,  Beval,  Riga  and  Libaa  gegeafiber  dem  Peters- 


*j  Die  Grosse  russische  Eiiicnbabngesellscbaft  war  durch  diese  BedingungeQ  ver- 
pflicbtot,  die  Milit&rtraosporte  za  eiaem  aiedrigereo,  als  dem  gewohnliebaa  Tarif  xn  be* 
foidtm.  DIm  ist  tUtft  niebt  gescb«b€o,  und  sind  iofolg*  desMn  in  d«a  letzten  15  Jabran 
•Ilein  IG  Millionen  Rubel  fur  Militartrarisporte  zuviol  crhobeti  worden,  welche  die  Grosse 
rnitiMbe  EisenbabngaMllsebaft  jeizt  beimumtblea  loU,  Tgl.  auch  Kolniacbe  Zoilang  1886  No.  114. 
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burger  Verkehr  erfahre.  Da  diese  Fragen  anch  fur  imsereD  direkten  Ver- 
kehr  mit  Rassland  von  hoher  Wicbtigkeit  siod,  so  mOcbte  ich  aaf  die 
betreffenden  Verbandlnogen  8.  63  bis  89  besonders  anfmerksam  macbeB. 
Sie  zeigen  die  ADScbaaaogen  nicht  bloss  der  Petersbnrger  iDteresseaten, 
sondern  aach  der  maassfjebenden  Kreise  and  beweisen,  dass  fur  unseren 
direkteo  Eisenbahnverkebr  mil  Russland,  welcher  ja  ohnehin  darcb  die 
ausserordeutlicben  ZollerhobuDuen  in  dea  letzten  Jahren  scbwer  gelitteo 
hat,  fiir  die  ZnkuDlt  wenig  zu  boffen  ist,  da  die  entscbiedori'?  Neigung 
liestebt,  die  Begiinstignngen,  welche  auf  den  russisrheri  Eiseribuhnen  bisber 
lur  un^iere  Ausfubr  gewabrl  sind,  za  bescbranken  oder  ganz  aulzubeben.*) 
iin  Abschnitt  V,  bat  Hocb  die  allgemeinen  Tarifgrundsatze,  welcbe 
aus  den  Verhandlungen  der  Taritkommission  sich  ergeben  baben,  zasammen- 
gestellt.  Es  sind  irn  Wesentlicbeu  die  Grandsiitze  einer  gumeiuwirth- 
schaftlieben  Tarifgestaitung,  welcbe  sicb  bier  aufgezeicbnet  finden. 
Nur  in  der  Bekiimpfang  der  Differentialtarife  geben  sie  zu  weit,  indem 
sogar  Staffeltarife  verworfen  werden.  Es  erklart  sicb  dies  wobl  durch 
das  vorwiegeude  luteressc  an  dem  Petersburger  iluieii  gegeuuber  den  von 
Moskan  weitergelegeueu  baUiscbeu  iiafen  and  dem  direkten  deatscb-rnssi- 
bchen  Verkebre.  .  Ulrich, 


Uafiiery  Ueinrich,  Dr.    Ueber  den  Begriff  der  b5heren  Gewalt  im 
dentschen  Transportrecht.   Zuricb.  Dnek  and  Verlag  von 

Orell  Fuasli  &  Co.  1886. 

In  emem  Gesetze  mit  Begriffen  za  operiren,  fiir  deren  geaaae  lobalts- 
bMtimmiiDg  keioe  objektivea  Merkmale  gegcben  sind,  ist  immer  ma  misBlidl 
BiDg.  Doppelt  bedenklich,  weon  die  don  betreffeoden  Beatimmaogon  an 

*)  Die  Beschlusse  der  Tarifkommission  srheincn  bereits  praktische  Wirkmig  lu 
h&beo  Dacb  folgeoder  Notiz^  welcbe  sa-b  in  tier  Zeituug  des  Vereins  DeuUcber  Eiseubatm- 
venraltuigvn  1886  8.  431  ilndet: 

Die  »Neae  Zeit*  idiraibt  tmter  d«m  16.  April:  Der  XoomII  fnr  BjseiilwhaMiige- 
legenheiten  hat,  wie  wir  erf  ihren,  in  Heinen  beiden  lelKten  Sitzungea  die  Tariffrage  far  den 
direkten  uber^ceisrhen  Verkehr  erortert,  so  dass  von  einer  neuen  Verta?ung  dieser  Frage 
tiis  zum  Scbluss  der  Schiffabrt  nicht  mebr  die  Rede  sein  kaoQ.  Im  Gegenlbeil  bat  maa 
alien  Grand  zor  Annabme,  dass  scbon  zo  Begion  dei  SooaNn  die  neveo  T«dh  in  Kcilt 
tratSD  werden.  Die  weesntlicbe  Besonderbelt  der  neven  Taiife  beeteht  dariik,  daas  in  itt^ 
selben  auf  den  Unterscbied  in  den  Kntfernungen  gebubreod  Rncksicbt  genommen  is^ 
wShrend  narh  den  bisherigen  Tarifen  fur  den  Transport  von  den  Sladten  Kdnigs- 
berg,  Riga,  Libau,  Reval  und  Petersburg  nach  Mosl^au  »tets  eiu  und  derselbe  Preis  erhoben 
irnrde,  obgleich  doch  i.  B.  Libau  1  200  Werst,  Reval  900  und  Petersburg  600  Werst  von 
Modna  ntkni  dud*  Anf  diese  Weise  wird  nach  Biofftbraog  der  nenen  Tarife  des  direkten 
nbeneeiseheD  Verlubrs  Petersboxg  auf  seinar  tod  der  Konkorrenz  Reyals,  fiigu  vad  eogw 
Kottif sbergs  bedringten  Lege  befreit  werden  nad  ireier  aofftUimen  kSanen. 
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Grande  liegeodeD  Rechtsgedaaken  nnklar  oddr  bestritten  sind.  Da  feUt 
68  an  jeder  Gewfthr  daf&r,  dass  die  Judikatnr  and  Doktrin  die  ihnen  zn- 
Mende  Anfgabe,  ans  der  Begriflfsbezeichnnng  einen  bestimmten  lohalt 
heraas  zn  entwickeln  und  denselben  feat  za  begrenzen,  in  befriedigeiuler 
Weise  lOseo.  QfinstigBten  Falls  wird  es  nacb  langj&hrigem  Wideratreit  der 
MeiDaDgen  gclingen,  zn  einer  allgemein  ancrkaanteD  Anffassnng  zn  gelangen. 

Id  diesem  Stadiam  der  Elarnngsversiiehe  befindet  sich  noch  die  Frage, 
was  vnter  hoherer  Gewalt  als  Aoaschliessnngsgrund  der  HaftongaTerpflich- 
tang  nach  dem  deatscheQ  Transportrechte,  insbesondere  im  Sinne  des 
Art.  395  des  dentschen  Handelsgesetzbachs  tind  des  §  1  dcs  Rcicbshaft- 
pflichtgesetzes  zu  verstehen  sei.  Den  dermaligen  Stand  dieser  Frage  dar- 
znlegen,  die  verschiedenen  hicruber  bestehenden  Ansichten  vorzafiihren, 
za  beleuchten  nnd  dadarch  die  ricbtige  LOsong  zu  fiuden,  ist  der  Zweck 
der  vorliegenden  kurzcn  Schrift. 

Nachdem  der  Verfasser  im  Anschluss  an  den  Aufsatz  Exner's  in 
Grunhuts  Zeitschrift  fur  das  Privat-  und  5fTentli(.lie  Recht  Bd.  X.  S.  491 
die  zu  beantwortende  Frage  im  Wesentlicheu  dabiii  j)razisirt  hat,  ob  sich 
der  Begriff  der  huheren  Gewalt  lediglich  uach  objektiven  Kriterien  hc^timme, 
oder  ob  dafur  die  Verbaltnissbeziehung  der  ersatzpflichtigen  Persoueu  den 
betreffenden  Ereicinissen  gegeniiber  in  der  Richtung  der  Abwendbarkeit  oder 
Unabweudbarkeit  iu  Betracbt  komme,  nntersucht  er  zuuiii-hst,  ob  das 
roraische  Recht  einen  Anhalt  zur  Bestiramnng  des  BegriflFs,  zur  Feststel- 
luDg  des  Unterschiedes  zwischen  casus  und  vis  nuiictr  biete.  Bei  ErSrterung 
der  verschiedenen  hicruber  bestehenden  Ansichten  komrat  er  zu  dem  Er- 
gebniss,  dass  das  rfimische  Recht  nicht  auf  die  Diligenz  des  Verpflichteten, 
sonderu  auf  den  objektiven  Bestand  der  schfidigcnden  Handiung  Gewicht 
lege,  dass  jedoch  vis  major  einen  ganz  bestimmten  Begriff  nicht  gewalire, 
und  dass  derselbe  deshalb  ans  den  modernen  VerkehrsverhalLuissen  geuom- 
men  werden  musse. 

Das  cbarakteristiscbe  Merkmal  der  bSheren  Gewalt  wird  nun  wesent- 
lidi  nn  Anscblnsse  an  die  von  Goldscbmidt  fiber  das  rdmisehe  recepiam 
naatamm  ate.  aufgestellte  Theoiie  von  rerscbiedenen  Sdiriftstellem  in  dem 
Erforderoisse  einer  gesteigerten  Diligenz  gefiuden.  Die  Unabwendbarkett 
anch  bei  Anwendnng  gesteigerter  Diligenz  soli  den  Begriff  der  hoheren 
Qewalt  ansmaehen.  Den  anf  diesem  €kdanken  berolienden,  namentlleh  Ton 
Dernbnrg,  TbOl  nnd  von  Hahn  vertretenen  ^relatiyen  Theorien^,  welche 
im  Nftheren  dargelegt  werden,  stellt  der  Verfasser  die  Exner*8cbe  absolute 
Theorie  gegeniiber,  welcher  er  sich  in  alien  Hauptponkten  anscbliesst 
Exner  geht  davon  ans,  dass  der  Gnmd  der  geschftrften  Haftong  der 
Sehiffer,  Wirihe  and  FrachtMhrer  za  Lande  die  Beweisnothlage  sei,  in 
welelier  sich  der  aodere  Kontrahent  befinde,  welcher  ansser  Stande  sei, 
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nat-hzQweiscD,  (lass  der  Verlast  oder  eine  Beschadiguug  darch  Verschnlden 
des  Unternehraers  oder  seiner  Leate  vernrsaeht  sei,  wahrend  dem  Unter- 
nehmer  der  Nachweis,  dass  der  Schade  darcb  Zufall  entstandeo,  ein  leichter 
sei.  Hier  luusEe  die  Gesetzgebung  eingreifen,  kSnne  dies  aber  wirksam 
nur  dadurch  erreichen,  dass  die  Fra^e  der  konkreten  Diligenz  gSDzlich 
eliminirt  und  der  Begriff  der  lioheren  Gewalt  naeh  objektiven  Merkmalen 
bemessen  werde.  Das  betreffende  Ereigniss  mii.sse  derart  beschaffen  sein, 
dass  es,  ausserlich  betrachtet,  vom  Scbaldverdachte  von  Tornberein  ent- 
laste,  and  musse  dasselbe  daber  aasserbalb  des  Betriebskreises  des  Unter- 
nebmero  eotstanden,  also  nicht  anf  Httidliiiigeii  der  Lente  oder  aaf  Be- 
triebseiiirieiitiingeii  des  U&temetimero  siirflektafllhna  sein.  Ferner  mllste 
das  Breignies  aaeh  oline  Weiteres  vom  Yerdaehte  der  Brdichtong  oder 
Bntetellnng  entlasten  vnd  desfaalb  weithio  erkennbar,  liqaide  eein.  Sei 
em  eolehes  Breigniee  nacbgewiesen,  dami  k5ime  sicb  der  Untemehmer 
bienaf  bemfeD,  aofera  nicbt  der  Klllger  die  erfordeiiicbeD  AnbaltopiiDlite 
dafilr  gebe,  daas  dae  EreignisB  gleiebwobl  aof  eIn  Verscbnlden  des  Unter- 
nebmers  oder  seiner  Leate  zarfidanfllbreD  sei.  Gesebebe  dies,  so  Icftmen 
nvr  die  gewdbtdieben  OnmdsUse  der  locatio  oondaetio  znr  Anwendoog. 
Der  Untemehmer  babe  dnreb  den  Naobweis  der  hoberen  Gewalt  seine  Lage 
nnr  dahin  gefindert,  dass  er  nnnmebr  znm  Beweise  nnYorsebnldeter  Leistongs- 
nnmOgliGbkeit  ingelassen  werden  mUsse. 

Der  YerfMser  der  yorliegenden  Sebrift  erblielEt  den  Hanptfortsebritt 
dieser  Tbeorie  darin,  dass  sie  den  seiner  Aneicbt  nacb  nnbaltbaren  Begriff 
einer  gestdgerten  Diligens  deijenigen  des  bonns  pater  funilias  gegenflber 
ao^be,  stimmt  mit  Ezner  in  dem  Ansgangpponkte,  der  Beweisnothlage 
des  anderen  Kontrabenten  and  in  den  objelctiven  Begriflfsmerkmalen  der 
hoheren  6e?ralt  fiberein.  Er  verkennt  jedoch  nicbt,  dass  der  Ansschlass 
aller  anf  inneren  BetriebsereignisBen  beruhenden  Bescb&digungen  Tom  Be- 
griffe  der  huheren  Gewalt  sicb  aus  dem  Gesicbtspankt  der  Beweisnothli^ 
nicbt  reebtfertige,  dass  es  vielmehr  anch  innere  Ereignisse  geben  kOnne, 
welche  von  vornherein  vom  Schuldverdachte  und  vom  Verdacbte  der  Er- 
dichtnng  oder  Entstellang  entlasten.  Da  er  gleiebwobl  damit  einverstanden 
ist,  dass  alle  inneren  Ereignisse  vom  Untemehmer  zn  vertreten  seien, 
reicbt  ibm  das  Beweismoment  znr  Begrundong  der  gesch&rften  Haftnog 
nicbt  ans,  und  glanbt  er  onr  unter  der  Annabme  einer  vom  Gesetze  dem 
Untemehmer  auferlegten  Zwanp;sversicherung,  der  Uebernabme  einer  im 
Vertragswege  hSaiig  treiwillig  eiugegangeuen  (Taraiilie  dieselbe  erklSren  zn 
kOnnen.  Ferner  weicbt  der  Verfasser  von  der  Theorio  Exuur's  darin  ab, 
dass  er  vom  Unternebmer  nicht  nur  den  Beweis  eiues  die  objektiven  Merk- 
male  der  boheren  Gewalt  an  sicb  tragenden  Ereignisses,  sondern  anch  den 
Nacbweis  verlangt,  dass  dasselbe  mit  der  gebOrigen  Diligenz  onabwendbar 
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war.  Die  Definition  Bxner's,  welcfaer  die  hOliere  Gewalt  liezeichaet  als 
„eiii  EreignlBfl,  welelies  1.  ansserbalb  des  BetriebBkreises  der  betreffbndeD 
Terkehnnnternebmimg  entsprniigen,  dnieh  Hereinwirken  in  dieMo  Betrieba- 
kreiB  einen  Sehaden  an  Leib  und  Got  renirsacbt  bat,  nnd  2.  vermOge  der 
Art  nod  Wncbt  seinea  Anftretens  die  im  ordentlichen  Iianfe  des  Lebens 
zn  gew&rtigenden  ZniUle  angenBeheinlicb  tlbersteigt'',  will  der  Yerfuser 
nnr  dabin  {Indern,  da»8  er  das  Wort  ^Ereigaies*'  dnreh  ^ZafaU**  ersetzt, 
Qm  anzndeaten,  dass  das  Ereigniw  ancb  in  concreto  als  ein  nnverecbal- 
detes  Dachgewiesen  werden  musse. 

Angesichts  der  grossen  Bcdcntang,  welclie  die  richtige  Bei^renznng 
des  BegrifTis  der  boberen  Gewalt  fur  das  Transportrecht  bat,  let  scbon  die 
n&here  Darlegnng  des  gegenw&rtigen  Standes  dieser  Frage  dankenswertb. 
Der  Verfasser  bat  ancb,  wie  mir  scbeint,  die  schwacbe  Seite  der  Ezner- 
schen  Tbeorie  ricbtig  herausgefundeo  und  die  Aendernng,  die  er  an  der 
Definition  Exner's  vornehmeo  will,  wird  als  eine  Verbessernng  anerkannt 
xverden  koniica.  Ob  damit  eine  vollis:  hefriedigende  Beantwortang  der 
Frage  gewonnen  ist,  und  ob  insbesondere  dio  fur  das  moderno  Verkehrs- 
recht  maassgebeoden  Rechtsgodankco  richtip;  erkannt  worden  sind,  soil 
hier  uicht  nntersucht  werden.  Ihren  gauzlicben  Abscbluss  wird  die  Frac^e 
wobl  jedenfalU  so  lan^o  nidit  ertahren,  als  die  Anschauungen,  welcbe  der 
neuen  (Iosetz£?ebang  auf  diesem  Gebiete  ibre  Riehtung  geben,  selbat  noch 
nicbt  als  vOllig  geklfirt  and  abgescblossen  angeseben  werden  kOnnen. 

G. 


Uircbe^  T.,  Regiernngsrath,  Mitglied  der  kgl.  Eisenbabndirektiott  Berlin. 
Systematisebe  Sammlnng  der  Facbansdrflcke  dee  Eieen- 
babiiweeena.  FranxOeieb  nnd  dentscb.  L  Der  Penonen-  nnd 
Gaterdienst  nebet  alphabetisebem  WaarenverzeicbnieB.  Zweite, 
nen  bearbeitete  Anilage.    Berlin  1885.    In  Konuniesion  bei 
Karl  Heymann'a  Verkg. 
Die  erste  Anflage  dieses  Baches,  welcbe  Ende  1881  eiaebien,  ist 
S.  520 — 522  dee  Jabrgangs  1881  dee  Arcbi^s  besprocben  worden.  Die 
Brfidirang,  d.  b.  der  Verkanf  der  ziemlieb  etarken  Anflage  in  etwa 
41/2  Jabren,  bat  wobl  nnzweifelbaft  gezeigt,  dass  der  Gedanke  dee 
Verfassers,  ein  FaebwOrterbncb  in  Form  eines  gedrftngten  Abriaaea 
des  gesammtea  Peraonen-  nnd  Gflterdienstea  der  Eiaenbabnen,  niefat 
aber  in  alpbabetiseber  Anordnnng  der  einzelnen  Woite,  an  aebreiben,  ein 
ricbtiger  geweaen  iat  Der  Terfasser  bat  denn  ancb  mit  Becbt  dieae  An^ 
ordnnng  in  der  nenen  Anflage  beibebalten,  nnd  nnr  das  Waarenveneieb- 
nise  —  selbstverstandlicb  —  wiedernm  in  alpbabetiseber  Reibenfolge  bei- 
gefUgt.  Die  none  Anflage  ist  eine  bedentend  Terniebrte,  ans  den  UVUI 
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nod  222  Seiteo  der  ersten  Anflage  sind  XL  nnd  448  Seiten  in  der  zweiien 
gewordeo,  d.  b.  der  Umfang  hat  sicb  mehr  aLs  verdoppelt.  la  dem  Vor- 
worte  wird  mitgetheilt,  dass  allein  das  Waarenverzeichniss  von  6000  anf 
13  000  Auadrucke  gewachsen  sei.  Wahrend  im  Uebrigen  einigen  Wunschen, 
welche  bei  der  Besprcebnnp  der  ersten  AuflaRC  an  dieser  Stellc  p^eSussert 
warden,  Recbnung  getragen  ist,  hat  der  Verfasser  wiederum  den  Iran- 
zSsch-dentschen  dem  deutsch-franzosischcn  Thei!  \  orangestellt  und  den 
ersten  —  systematischen  —  AbsctmiU  nnr  m  frauzdsiscb-deatscber  Ord- 
nung  bearbeitet. 

Es  ist  erfreulicb,  dass  der  Verfasser  sich  die  Mflhe  ni*  hi  hat  ver- 
driesscn  hssen,  sein  Wcrk  so  wesentlieh  zu  erweitern  und  zu  vcrbcsseru. 
Die  utMit;  Anflage  wird  daher  boifentlich  emeu  ebenso  schaelieo  Absatz, 
wie  die  friihere,  finden.   

Brose,  G.,  Gebeimer  Kanzleirath  und  Isonbeck,  W.,  Kanzleirath,  Hand- 
bnch  fur  Staats - Eisenbabnbeamte.  Vierte  Aaflage. 
Hannover.    Th.  Schafer  1886. 

Ill  den  seit  Erscheineu  der  dritten  Auflage  dieses  in  den  Kreisen 
der  Eisenbahnbeh5rden  sehr  gcschatzten  Handbuclis*)  vergaugeiien  vier 
Jahren  hat  sich  anf  dem  Gebiete  der  prenssisehen  und  deutschcn 
Staats-Eisenbahnverwaltnng  vieles  veriindert.  So  sind,  um  nur  Einiges  zu 
erwiiliiien,  eine  bedeutende  Anzahl  von  Privatbahnen  fur  den  preussischen 
Staat  erworben,  die  Organisation  der  BehOrden  ninsstc  in  Folge  dessen 
umgestaltet  werden,  es  hat  ein  engerer  Zusammenschlufs  des  grossen 
preussischen  Staatsbahnnetzes  stattgefnnden,  die  durch  Gcsetz  vom  l.Jnni 
1882  eingesetzten  beiratlilichen  Korjiersrhafteii  .sind  in  Wirksamkeit  getreten 
und  uberall  ist  im  Grossen  nnd  Kleinen  die  besserude  Hand  an  die  be- 
stehendeu  Kinrirhtuugeii  gelegt  worden.  Die  diitte  Auflage  des  Handl)nchs 
war  also  allmahlich  veraltet,  Ubrigens  auch,  wenn  wir  recht  ucterrichlet 
sind,  schon  seit  einiger  Zeit  ausverkauft.  Das  Erscheineu  der  neuen,  bis 
zam  April  1886  venrollst&ndigten  Auflage  wird  daher  alien  Frenndeo 
des  Bodies  gewiss  bestens  willkommeo  seiD.  Dieselbe  ist  mit  der  be- 
kannten  Sorf^lt  nnd  ZnTerl&ssigkett  beaibeitet^  nicht  onr  die  seit  1882 
ergangenen  nenen,  sondern  anch  Sltere,  bisher  weggelassene  Bestimmnngen 

—  beispielsweise  die  Verpflichtongca  der  Eisenbahnen  gegenilber  dsn  Tele- 
graphenverwaltnngen  vom  21.  Desember  1868  —  sind  an^genommeo,  das 
alpbabetische  Sacbregister  ist  ergftnzt  nnd  der  ftnssero  UmfiMig  hat  sich 

—  trots  etwas  engeren  Dmeks  —  wiedemm  nicht  nnerheblich  Tennehrt. 

*)  Vgl.  ArehiT  1882  S.  858. 
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neneiten  Haiiptwerke  &b«r  fiisenbahnweseii  nnd  mb  Tenrandten 

OmbM,  C.  Znr  Tanerobihn-Frage.  KJaganfiirt  1885.  M  1,50. 

Congrds  des  cbemiM  de  far.  Gompto  rendn  ^MmiL  YoL  1.  Bnunlte. 

Ck>nteanx,  A    Le<<  monopolcs  industriels:  les  postcs,  lo  tatMC,  Im  ehemiu  do  fer,  lee 

compa?tiies  parisiennes  des  omnibus  et  du  gaz.    Paris.  Fr.  1,00. 

Fenten,  W.    Anicitung  fur  den  Stations-  und  Expeditionsdieast  zur  VeraDschlaguug  der 

trforderlielMa  ArMtskiifto  and  Materwlitn.  WiesUden.  M  9^00. 

ftiaek,  Bd.  Der  Betriflb  anf  den  an^liaehaii  Bahneo.  Wiao.  M  3,00. 

Franeq)  Ed.  Le  credit  en  matiere  de  chemins  de  for  d^ititeri't  IO'\iI  et  do  tranwaya.  Paris. 
Hudson,  James  F.    The  Railways  and  the  Republic.    New-York  1886. 
L^enne.    Discour.s  sur  I'homologation  des  nouvcaux  tarifs  dc  chemins  de  fcr,  Paris. 
MarlOy  K.    Uotersucbungeo  Ober  die  Organisalion  der  Arbeit  oder  System  der  Welt- 

okonomie.  8.  Aull.  TfiUngeo. 
Mjrbach,  F.  Frhr.  t.  Der  ffemeinwirtbschaftllcha  Batriab  elakbischar  Anatalteo  aus  dem 

Gesirhtspunk(c  des  okonoraischen  VortheiN.  M  3,0(>, 

Nachrichten  Ober  Industrie,  Handel  nnd  Verkehr.  31.  Band,  irefi  3  (enthalt:  Haupt- 

ergeboisse  der  osterreicbischen  Eiseubaiin  Statistik  im  Jabre  18S4).  Wien. 
Htaakoldty  A.  Die  UnfaUveraicbemngsKesetae.  Leipzig.  M  5,00. 

ITpbaekfV.  DerBrauQkoblenreichtbnm  und  dieBraunkohleababnenBohaiens.  Wien.  jU\^, 
Railroad  oases.    The  American  and  English.   Nortbport.  $  4,50, 

Beitler,  M.  A.  Dei  Eiunabmen-,  Verrechnnnfa*  nnd  AeTisionadieDst  der  £isenb  I'mcn. 

Wien."  .//  -tjOU. 

Simon,  II.  V.   Die  Bilanzen  der  Aktioogesellscbaftea  und  der  Kommauditgesellscbaften 

anf  Aktien.  Berlin.  M  5,50. 

Steincr,  C.    Die  Tauembabn-Frage.    Salzburp  1885.  ►//  0,75. 

Te.sch,  J.  Organisation  dor  Siaat^oiscnl<uIm-Vorw;i!tung.  Berlin.  0,80. 
Vnrinungr,  Friedr.    Die  reduxirton  (^uersummen.    Eberswalde.  .//  0,.50. 

Waddington^  E.  Discours  sur  I  bomologation  des  nouvcaux  tarifs  de  cbemius  Utt  fer.  Paris. 
Winter^  P.  Das  Etata-,  Kassem-  und  Becbnuufsvesen  der  wurttemberglschen  Koans- 

verwaltong  mit  besoaditrer  BeroeksickUgang  des  Kassono  und  Bechnangswesens  der 

Staatseiseabahn-,  der  Post-  und  Teleprapheii-Verwaltuniar.    Stuttgart.  Jf  1,75. 

Zwickel-Woltl,  G.    Die  Ki^onbahnen  der  vcr«  hiedenen  Staaten  und  ihr  Einfluss  in  wirfh- 

scbaftlicber  Beziehung,  mit  besonderer  Berucksicbtigung  der  Alp«ubabueQ.  Zurich.  M  1,'JO. 


ZeitBolirifteiL 

Auudea  dea  ponto  «t  alunHdei*  Paris. 

Heft  2.  Februar  1886.  Note  sur  le  prix  de  revieat  des  transports  par  chemio  de  fer. 

AUg«meiiie  Baozcitnng.  Wien. 

1886.  6.  Heft.   Ueber  Projektirong  and  Bau  der  schwiengereu  Strecken  der  Arl- 
bergbahn. 
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Bagrerisehe  HandeLsseituir.  MaDcheo. 

H«.  17  bis  82.    Vom  24.  April  his  20.  Hai  ISRf?. 

(No.  17  nnd  19:)  Die  Ei^cnbabnergebnisse  in  den  verschiedenen  Landern  der 
Erde.  (No.  18:)  Ru<  ktrans^port  le«rer  fiierftsser.  (No.  22:)  DeuUcblands  fiisen- 
iMbnen  im  Betrit.bsjahre  1884/85. 

Bajerisohe  YerkehnblAtter.  MoncbeD. 

So*  8  and  t«  Fsbraar  and  Min  1886.  0tlMr  Tor-  mid  AoiUldmig  der  Biiaiiitbii- 
ftehlmite.  Brloiehlenwfea  fflr  den  Bb«iil»ahiip«rMNMn<mrktbr.  Die  Keeh- 
brtMPdhmg  det  R«i8flg«p&ck8. 

Billotbi  do  mlnisttm  Am  tmmz  pvlillM*  Ptrie. 
Janvar  isso. 

Viiletirs  iiiaxiin.'i  pt  minima  dos  actions  ct  des  obligations  dcs  grandes  cornpagnies 
de  cbemiu.s  cie  fer  fraa^Ais  pendant  I'annee  1885.    Recettes  meosuelies  de  Tex- 
ploitatioD  des  prindpoiiz  ehennni  do  far  ^tnuigers  (s^tembre  1885). 
Folnnunr  1886, 

R^solUts  d^exploitetioa  des  cbemins  de  fer  de  T^tet  en  1883.  Ouvertures  det 
cberains  de  fer  frao^ais,  alcjeriens  et  coloniaux  pendant  I'anuee  1885.  Prusse 
(Budget  de  radministration  des  chemins  do  fcr  de  I'Etat  pour  les  exercices 
1884/85  et  1885;86).  AUemagne  (Resultats  d'exploitatioo  des  chemins  de  fer 
pendant  rexordee  1883/84).  OhMofaut  de  fer  dn  globe.  B^nltets  gendranx  do 
rexpMtetion  pendant  Pannfe  1883.  Recettea  manioelles  de  Teqiloitation  des 
piine^^anz  cbemins  do  fer  ^trangen  (oetobre  1885). 
Wbrt  1888. 

Rercttes  inoQsuelles  de  I'ezploitation  des  piincipaiix  ebemtns  de  fer  etraogers 

(novcmbre  1885). 

April  18^. 

Beeottas  de  Pexploitation  des  ebaaiins  de  fer  fianfais  d^tnUrit  genM  (ann^ 
1884  ot  1885).  Becettes  do  Tazploitation  des  ebanias  de  fer  algMens.  Autriebe- 
Hongrio  (B^tats  g4n4ranz  d*oiploitation  des  cbemins  do  ler  on  1883. 

Centrallblntt  der  BftnTerwaltaBg.  Berlin, 

Ho.  17  bis  25  vom  1.  Mai  bis  23.  Juni  1886. 

(No.  17:)  Untorsuchungen  iiber  den  Werfh  der  Schlagprobo  boi  Priifung  von 
Radreifen  and  Scbienen  aus  Flusseisen  und  Flussstabl.  (No.  18:)  Bauausfab- 
ningon  der  italienisehen  Elseobahneo.  Scbaiahpurbabnen.  (No.  19:)  DIo 
Pariser  Stadtbabnen.  (No.  20:)  SelbsttbUige  Weicben  fir  Strassenbabnen. 
(No.  22:)  Einrichtung  von  Oberbau-Versucbsstrecken  mid  Appsrste  to  deren  Be- 
obachtung.    Gt^fabrdung  des  Normalprofilsystems. 

CSontralblatt  fOr  Eisenbahnen  nnd  DampfecbURahrt.  Wien. 

Die  No.  4?)  bis  69  (vom  29.  April  bis  17.  Juni  1886)  entbalten  aiisser  den  offuiollen 
Bekanntmachungen  und  den  Mittbeilongen  nber  In-  und  Ausiand  nacbstehende 
Aufsatze: 

(No.  49:)  Die  Lingo  der  lor  den  offmtiieben  Verkehr  bestimmton  oettnolohisclion 

Lokomotiveisenbabnen  am  31.  Dezember  1885-  Die  belgischen  Staatiibahnen. 
(No.  50:)  StaTuI  der  Ban-  und  Projektiningsarbeiten  auf  den  k.  k.  ostcrreiohischen 
Staatsbahnen  mil  Ende  des  1.  Quartals  188G.  (No.  5"2i53:)  Internationale  Kon- 
ferenz  zur  Hersteliung  der  tecbniiicben  Eiuhcit  im  Eiseubahawesea.  (No.  530 
Ueberdcbt  der  In  Oes(enr«ich  gelegenan  Schleppbahnen  mit  Bnde  1885.  (No.  55:) 
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Uebertragbarkeit  der  Rdckfabrkarten.  (So.  57:)  Zur  Frage  der  einbeitlicben 
SigMlordnung  fir  Waielun  and  8igMiitdi«rnngMnligen.  (No.  60:)  Nocbmats 
snr  EMuag  for  Llelaneit  M  T«rliut  dM  OutM.  (N«.  61:)  Dm  iUli«iiiiehe 

Eisenbabnbetriebsreglemeot  (No.  64:)  StaatseiseDbahnratb.  (No.  6G:)  Unfile 
auf  den  osterreichischen  Eiscnbabnen  im  I.  Semester  1885.  (No  HTr)  Ueber 
Lagerhanser.  (No.  68:)  Dio  neue  cnglische  Eisenbahn-  iind  KanalgL'sct/Lri  Uung. 
Haftimg  fur  Lieferzeit  bei  Verlust  des  Gutes.   (No.  69:)  Sloatiiebeubabtiiaiii. 

Der  CiTillBgenieiir.  Leipzig. 

Btfl  8  (188^  Die  aeoen  SebaMlipwhehnen  in  SeehMO. 

DMrtidw  llMUwttBis'*  Beiliii* 

Ho*  4t>  Tool  S&  Mai  1886.  Die  Den|ilisiitaulMDe  bei  Iiekoaiottmi  (KeiMlexploeleneD) 
vnd  die  Selintniiaaiingein  gegeo  den  Amwnrf  der  Lokonotiveo. 

Engineering.  London. 

Ho*  1060  bis  1067.    Vom  16.  April  bis  11.  Juni  1886. 

(No.  1059:)  Railway  rates  and  iheir  effects  on  trade.  (No.  1061:)  I'aytneut  of 
interest  out  of  capital.  Cotupouad  locomotives.  (No.  1062:)  The  Paris  iletro- 
poUtan  Beilway:  English  and  foreign  Railways  compared.  Bailway  brakes. 
(No.  1068;}  Bogliih  t.  AvMriean  kMomotifes  fer  the  Colonies.  (No.  1064:) 
Heinkes  Railway  coupling.  Stoel  rails  on  the  Continent.  (No.  106'):)  Passenger 
locomotive.  (No.  1066:)  English  and  American  Railways.  Passenger  and  goods 
locomotive  for  the  Uieaborg  Railway.  The  New- York  District  Railway  Company. 
(No.  1067:)  Gable  Trenwaye. 

Xejii3HOAOpoacHOe  a&io  (Eisenbabnwesen).   St.  Petersburg. 

Die  Kra.  18  bit  SMI  des  Jabrgangs  1886  enthalten:  (No.  13:)  Die  Biaabebntarifi  in 
Uirer  Besiebnng  su  den  raislecbeD  Hlfeo.  —  Der  Femspreaber  in  Bisenbabn- 

dienst  —  Ueber  die  beste  Ausnutzung  der  Lokomotiven.  —  (No.  14,  16,  17, 
18  u.  20:)  Ergebnisse  der  Einfubrung  des  Sekundarbetriebe'?  auf  der  Fastow'scben 
Eisenbahn  iin  Jahre  1884.  Ausgabe  und  Einnabme  der  Fastow'scben  Eisenbabn 
im  Yergleich  mit  anderen  Eisenbabuen.  (Fortgesetzt  aus  No.  12.)  —  (No.  15 
Featannmer  snr  SOj&brigen  Oedenkfoier  der  tin  15.  April  1886  erfolgten  Yer- 
fiffeoflidittng,  betreffend  die  kaiserliche  Qenebmiguog  des  Baues  der  ersten 
russischen  Eisenbahn.)  Ueber  die  Einfahrung  der  Eisenbabaeu  in  Rus^iland.  — 
Ueber  die  Zarskoc— Selo'er  Eisenbabn.  —  Ueber  Pferdebahoen.  —  Ueber  die 
Bauthatigkeit  des  Kaisers  Nikolaus  I. 

61a.Her's  Annalen  fUr  Geirerbe  nnd  BMireeen*  Berlin. 

Heft  9.    1.  Mai  1886. 

Leber  Ersparnisse  im  Eisenbahnbetriebe.  Resultate  der  Versncbsfabrt  mit  der 
Kortiog-Bremae  aaf  der  Ootthardbabn.  Die  Dampftesssel  und  Dampfmsschineo 
in  PteniMn  1886. 

Heft        15.  Mai  1886. 

(ipgenbcmerktingcn  zu  dcm  Vortragc  , Ueber  den  Umfang  der  bisberigen  Ein- 
fubrung durchgehender  Bremseu  bei  den  Personenzugen  der  preiissischon  ^^taat^•- 
bahnen".  Ueber  Zentral-Weichen-  und  Signalsicfaerungsanlageo.  —  Projuki  eincr 
HilftBBScbinenreiniritieiuanli^re  fir  die  Berliner  SCadtbahn.  Ueber  die  Wiehtig- 
keit  thttoiiebst  knner  SehienenverUnduogea  dea  fanan  DsntBchlands  mit  den 
grossen  Seeb^ifen.  Transportkosten  auf  BtaanbeluMn  nod  Kan&ien.  Biionbabn- 
facbwissenscbaftlicbe  Vorleanngen. 


Digitized  by  Google 


592 


BachtncbAtt. 


Hefl  11.   1.  Jusi  1886. 

Di«  Stoinkohle&frage  io  Buropa.  U«b«r  dto  Bhttbrfielkifkcft  4w  Vhuim  mid 
Stebles.  Antonalisebe  Friktiombramse,  Syitoo  Heberiein.  AmlroiillsbfireBii  der 
StMtababMD. 

Vammsffh.  Qngmleor).  Kiew. 

Dio  Ho*  6  nod  6  (Uai-  und  Junibeft)  des  Jahrgangs  1886  enthaltoat  Das  im  Betriebs- 
diensto  'ler  nissiscben  Sudwestltabnen  eingefulirte  Pnimicnsystcin  und  die  damit 
crzieltou  Erfolge.  —  IJeht  r  >Stalilscbieneii.  —  Ueber  den  ban  uud  Betrieb  stadtU 
scbcr  Pferdebabneo.  —  Ueber  auslaadiacbe  Euenbahn-Werkstattea.  —  Der  Ober* 
bni  d«r  StadlbftliiiMi.  —  Debar  di«  von  Riconr  an  dan  LokomotiTan  dar  ftaaio- 
aiaelMD  Staatabalmao  Mfabnchlan  Yarbasaarangan. 

HbmesMffh  (Ingvniaiir).  Haraeuagi^baii  Im  Hinistariiioi  darVarkabr8anBtaIt0nfaiSt.P«tarabiug* 

>•  ind  <•  (Febmr-  vnd  iars-)H«ft  daa  Jabrganga  1886:  Protokdia  daa  Biaeabahn- 
nthaa.  —  Ueber  die  Ost-Douetz\>cbc  Kohlea-Eisenbabn.  Allmablirbo  Entwicklmig 

und  gegenwartigor  Stami  der  Ausbeuie  und  Benutzung  der  mineraliscbeii  Brenn- 
materialien  Mittcl-  uud  Sddnisslands  im  Zusammenhanp  mit  ihren  Verkehrsstrassen 
uud  Transportmittelu.  —  Kicuzuu}^  eiucr  Eisenbabu  mil  ciacr  Landstraiisa  [uiUt.'l.s 
einar  Straasenibeifihraiig  ana  alte&  BiaaababnadiiaDaD.  —  Debar  Zngdienst  und 
Wassarvanorgang.  —  Die  transkaaptaeha  Eisenbaba  und  die  Bitdung  einer  l^ulti- 
virten  Landstrecke  langs  dcrscltten.  —  Herstelluug  provisorischer  Sumpfiiberbah- 
mincren.  —  I)ic  Militar-Eisenbabii  aaoli  Askabad.  —  Die  Verweodaog  transportabler 
Ei^enbahaeu  in  Kusslaud  und  N'ortheile  dersielbea. 

Jonrnal  of  the  Ansoclation  of  Engiueeriug  soeictioN.  Boston. 

April  1NH((.    Frog'f  and  switcbes.   A  glance  at  tbe  Engineers  work,  past  and  future. 

JoarnAl  des  cbeuiins  de  fer*  Paris. 
So,  24.    I  J.  Juni  1886. 

Compagiiie  du  cbemin  de  fer  de  Paris  ^  Orleans.  Compa^^uie  des  cbemius  de  fer 
da  rOoaat.  Compoguie  daa  diaaBina  da  fnr  da  Paria  k  Lyon  at  k  la  Haditarraofc. 
Conpagnia  du  cbaoiin  da  lar  da  Nord. 

MMdtore  deUe  stnde  fumtoi  Torino. 

Ho*  16— 9t  m  21.  April  bia  9.  Juni  1886. 

Le  strade  ferrate  italiane  nel  1884.  Le  offidne  di  Savigliano.  Lo  ferrovie  in 
Russia.  (No.  Ferrovia  centrale  del  Canavcse.  Fcrrovia  Kb  ili - Rt  jctio.  Le 
ferrovie  coiuplenienlari  Sarde.  (No.  20:)  Prodotti  ferroviario.  Stalistn^a  ueccanica 
Bonazzi.  La  ferrovie  apertc  nel  1885  m  jbraucia  e  uelie  Colouie  francesi.  Fer- 
rovia  del  Sampiona.  (No.  S3:)  Prodotti  fonoviaria.  Ferrovia  dal  GoUardo.  Farrovia 
dal  Saatpiona.  (No.  28:}  Feirofia  dallo  Sploga.  Famvia  del  OoUaido. 

OfgtM  fir  tte  F^rMrltto  dot  EboitehttwoMnB*  Wiasbadao. 
1886.  n.  and  in.  HofU 

SablalplaUwageii.  Der  Bettungskooffixient  balm  Langscbwellen-Oberbau.  Ueber 
Reparaturen  an  pn-vci'^omen  Lokomotivtheitcn  nach  einer  besondercn  Metiiode. 
Neuos  Sy.stcm  der  lla  lreifen-Bearbeituiig  Ueber  deu  guten  Lauf  der  IVrsonon- 
wageu.  Leber  einige  Frageu  des  Eisenbabn-Sigualwesens.  Oelascbte  Quer- 
schwellen.  Dartgussleitachienen.  Das  Kiebitz'scbs  Lenkachsensystem  fur  EUen- 
bahnfiihrseage.  Dta  Taogentenboussole  als  Aaaperaaaatar,  VoUmatar  und  Obm* 
meter.  Anderi^  Varbioduog  gewohnlicher  Handbremsen.  Debar  diir  Badeatoag 
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d«r  Bettung  fSr  die  Bahnimterhaltanf.  BntfegnuDg  auf  ^Ueber  d«n  Ztt9»niiMn- 

han?  7.wis'hen  dem  Radstand  Her  Kisenhabnfahneoge,  dem  Klirv«lba1blB«9Ser 

nnd  dtr  .spurwcite".    Der  eisemo  ObwbMl. 

Ocsterreichische  Eisenbahnzeltnng.  Wion. 

So.  18  biB  25.    Von  8.  Mai  bh  20.  Juni  1886. 

(No.  18:)  Der  ausw&rtige  Handel  Oesterrekh-rn^rns  im  Jahro  18S5.  Ein- 
scbaUuDgsTentil  bei  Vakuumbremsen ,  um  die  Lokomotivradcr  nur  luich  Bedarf 
bremsen  zu  konneo.  Eogiiscbe  Eiseabahurefonu.  (No.  18,  19,  22,  23:)  Ge- 
acUftibeiichto  tetomidiHiiigariwher  BiienbahMo.  (No.  19,  SO:)  Die  neaeete 
Statistik  der  Eisenbahneu  Deutschlands.  (No.  19:)  Saudstreuvorrichtnogen  far 
Lokomotiven.  Die  Unfalle  auf  den  ent,'Iis'-hen  und  aiucrikanisoheu  Eisenhabnen 
iiD  Jahre  1885.  (No.  20:)  Die  An-itrlt  icdsvorLn^eu.  Die  osterreichischen  Schlepp- 
babnen  zu  Ende  1885.  (No.  2U  und  21:}  Ueber  elektrische  Akkumulatoreo. 
(No.  SI:)  Die  Lloge  der  oeterFeiebisebon  EiMnbabnen  in  Bode  18S5.  Die  Bieen- 
IwbiiMi  im  SSoIikrieie.  T^ansporlebler  elektrieeber  Beleuebtmigwppmt.  Die 
Eisenbabnen  der  Erde.  (No.  22  und  23)  Die  Statistik  dcs  Vcreins  deuUcher 
Eisenbahnverwalluiigen  fur  das  Jahr  1884.  (No.  22:)  Transportahler  t'loktn^<*her 
EeleucbtUDgsapparat.  Ueber  elektrische  Akkumulatoren.  Werth  der  Schlatrprobeu. 
(No.  8S  imd  24:)  EiMraer  Oberbau,  System  Pressel.  (No.  23:)  Die  DofallTer^ 
sidieniiig  nod  die  BiaenbaiiDeD.  (No.  24:)  Die  Beaeblaiiiwbme  too  FUirbetriebe> 
mittoln  der  Eisenbabnen.  Ueber  DienstunfahiRkeit>-  und  Sterben.sverb&ltniMe  der 
Eisenbahnbedienstf  fen.  Eis.  nbahri  ("ie«ctzgebunj?  in  ili  ti  V.  reinigten  Staaten  uud 
in  GrosHbritaunien.  Organisation  der  ungariKcben  .Staai.^bahuen.  (No.  25;) 
Oesterreicbs  Elussscbiffabit  iui  Jabre  1885.  Die  Unfalle  auf  den  usterreicbiscben 
Eisenbohiien  Sm  ersten  Seneeter  1886.  Die  bojerisoben  Staitsbelmeo  im  Johre 
1884.   Ueber  die  intenMtionale  Kooknneoi  der  ONdMidacben  ThuBmyoHotoreo. 

lUtlroad  Chuwtte.  Mew  Tork. 

No.  16.  16.  April  1886. 

Cowlee*  loeomotive  for  pole  roads.  The  West  Deerfield  catastrophe.  Imporlaoee 
of  tbe  tbroogb  Truok  Line  traffic    Opposition  to  tbe  New  British  Bailraad 

leijislation.  Ttio  Mersey  tunnel.  Economy  of  compound  engines.  An  old  time 
Railroad  meeting.   Tbe  Bussian  Railroad  to  Central  Asia. 

Ko.  17.    23.  April  1886. 

."^tatioti  buildings  (West  Shore  Railroad).  Double-deck  stock  oar.  Double-truck 
locomotive  aPakaaoket".  Tbe  manufacturers  bridge  speciticatious.  The  strikes. 
A  short  ssmoD  on  iteel  rails,  drenlars  of  Mostftr  Hsehtnics  Association. 
Th«  East-bound  frd^ht  mofement.  Pmssiao  Stato  Bmlrond  ntes  and  traffic. 
A  Bnaiian  Bailraads  grain  businest. 

Ho.  18.  80.  April  1886. 

Tbe  Australian  bridge  competition.  Northwestern  lumber  prodncUoo.  Ptorision 
exports.  Trials  of  firsight  train  bnkea.  The  Anstrinn  biidgo  oontraet 

No.  19.   7.  Mai  1886. 

Standard  'stations  (West  Shore  Railroad).  Jointer  for  facini;  locomotive  brasses. 
Rack  rail  locomotive  (Ricr^enbach  system).  Coal  consumption  as  affected  by 
temperature  and  tbe  length  of  trains.  Tbe  question  of  bad  rails.  Car  couplers 
in  Hiebigan.  Tbe  conndi  of  engineering  societies  on  national  pnblie  works. 
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Ho.  80.    14.  Mai  1886. 

Standard  30O0  gallon  tender,  New  York,  West  Shore  and  Buffalo.  Standard 
timber  box  calTorts,  Chicago,  Milwaukee  and  St.  P«al.  CnnuDiiig's  seowpliori 
siriteh  stand.  Frog  diagraan.  Bailroadi  in  Anstralia. 

M*.  tL  81.  Mai  1886. 

The  amended  Interstate  Commerce  Bill.  The  qaestion  of  bad  rails.  Report  of 
the  Master  Car  Builders  rommittee  on  the  mlos  for  repairs  of  intarcbangod  cut. 
Text  of  the  Cullom  Bill  as  passed. 

No.  22.   28.  Mai  1886. 

Proposed  St.  Lawrence  River  bridge  at  Laehine.  The  M*Keen  antomatie  oar 
ooopler.  The  Aikmaa  antomatio  ear  eonplor.   Mew  Tork  grafn  reeeipts  sineo 

November.  The  proposed  new  interchange  rules.  American  bond.'^  io  Europe. 
The  Uassaclnuetti  eommission  on  tbe  West  Deerfiald  aoeident.  Fnifl^t  train 

brakes. 

No.  23.    i.  Juni 

Experimental  iron  cto&h  ties.  The  prices  ot  corn  and  Railroad  rates.  High  cost 
of  working.  Railroads  of  ttio  world.  CoBtinaons  brakes  in  Bvropo.  Chaagiog 
gnngo  on  the  East  Tennessee,  Virginia  and  Oeofgik  LnpraTed  Railroad  ear 
seats.  Motcalf  a  system  of  keeping  shop  aeeovnls* 

The  Mtitwtj  Heira.  Londoa. 

Ho.  UeS-im.   Vom  17.  April  bis  12.  Juni  1886. 

(No.  1163:)  Rolling  storks.  (Its  earning  power  and  renewal.)  The  train  mile 
test.  Railway  companies  and  the  employers  liability  act.  (No.  1163,  1164:) 
Tbe  Railway  and  canal  traffic  bill.  (No.  1164:)  Tbe  £aster  Holiday  arrangement. 
(No.  1165.*)  Depression  of  trade  and  indnstry.  The  Cbatam  and  Dover  Com* 
pany's  new  blackiriars  bridge  and  St.  Paul's  station.  Tbe  Kaster  holidays  188G. 
(No.  116G:)  The  Railway  and  canal  rates  bill.  The  Ea-ter  holiday  traffic. 
Railway  and  '  anal  traffic  bill  (No.  1168:)  Railway  e.xpi-nses.  The  s.ifcty  of 
Railway  employees  and  passengers.  Railway  affairs  in  America.  A  mouutaio 
Railway.  The  Railway  regnlation  bilL  (Mob  11690  Railway  and  the  live  atook 
and  dead  meat  traffie.  Railways  in  Ireland.  American  RaQroad  regnlation. 
Slata  purchase  of  Railways.  Two  great  Ameriean  Railways.  (A  contract  and  a 
warninp.)  (No.  1170:)  Pas.senger  and  goods  train  receipts  and  expenses.  Canadian 
Railway  statistics.  Australia  in  London.  (No.  1171:)  Tbe  State  purchase  ot 
Railways.  Railway  passenger  Utd&c.  Railway  affairs  in  America.  Tbe  world's 
Railways. 

%gfmb  MMMnlAlOf  dtploMilifm  al  fwniwlairt.  ftnelles. 

16.  UaiwnBf  •  20.  April  1886. 

liO  budget  dee  ebamlns  do  far  da  l*^t  belgo  pour  f  enreioe  1886b 

Bam  fteMe  iea  ehMdu  de  tar.  Paris. 

H«.  t.  Hin  1886. 

Les  nouveanx  atillan  de  la  eompagnie  du  cbemia  do  fer  du  Nord  a  Hellemmea* 

Lillo.  Note  sur  I'installation  da  service  des  mp^saperies  do  la  nouvelle  garo 
St.  Lazare  de  la  compa;.Tiie  de  rOucst  a  Tans.  Eilets  produiis  sur  Ics  ouvrages 
m^tuliiques  par  les  chocs  des  roues  contre  les  rails.  Les  locomotives  du  London— 
Br^bton  and  8oad— Coast  Railway.  Slaiisliqae  des  diomins  do  ler  do  Tlndo 
angkdse  pour  ranndo  1864/86. 
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N«*  4.    April  1886. 

Note  sur  les  appsreils  de  manoeuvre  des  aiguilles,  sif^iiuux,  I'lc,  par  til;,  »lc 
]a  comiMigDio  du  chtiinin  de  fer  bollaiidais.  Note  sur  quelques  metitodes  itouvelles 
de  cateal  dw  pouts  mitaUiqati.  Vmn  dM  imlb  d!Waier  «b  AllMMgne.  Note 
■or  nae  mieUiM  k  eanyer  1m  freiiis  k  vide,  instelMe  anx  aAelien  dcs  ehraiiiis 
de  fer  du  Nord  h  Paris.  Projet  de  chemin  de  fer  metropolitain  de  Paris.  Sta- 
tistiqm".  Udsultats  generaux  de  Pexploitation  des  chetnins  de  fer  des  Htats-Unis 
pour  les  aimecs  1883  et  1884  et  statutique  dea  accidents  de  trains  surveaus  de 
1881  k  1885  nir  I«s  memes  chemins. 
MwdMriMhe  Bmeltang.  Zmieb. 

Ho.  M-at.  Ten  16.  Mai  U»  5.  Jani  1886. 

(No.  20:)  OraubSndeBer  Zentralbahn.  (No.  83:)  Die  Bedingungen  dee  Zabn- 
ein^rifTs  auf  ZabaradbabiMD.  Bfsemar  Oberbau  S^^n  W.  Preaael. 
Wochenblatt  fDr  Banknnde.  Berlin. 

No.  84—47.    Vom  28.  April  bis  13.  Juni  1886. 

(No.  34:)  Die  Kboaebaba  Brieg-Airoiu.  (No.  35:)  Ucber  die  Fabrsicberbeit  zwiscben 
twei  benacbbartea  Stationen;  Kontaktapparat  yoo  Siemens  nnd  HaMie  in  Beriin. 
(No.  41  und  4S>)  Deber  den  (jregenwlrtlgen  Stand  der  Frage  der  elektriidiea 
Arbeitiiubertiagutig  und  der  elektrisehen  Biienbabn.  (No.  42:)  IHo  Rlionobabn 
Brieg-Airolo.  (No.  45  und  47:)  Eleisenotisen  too  der  nenen  WeUverkehrslinie 
Berlin-Kopeiihagen. 

Wocbeu^chrift  des  osierreichischen  Int^ciiicor-  and  Arcliitekteu*Vereins.  Wien. 
No.  19—88.    Vom  7.  Mai  bis  4.  Juui  ib86. 

(No.  19,  20,  21,  22,  23:)  Dlaknssion  fiber  die  Wiener  Stadtbaba-Frage. 

Zettaekrlft  fOr  Lokal-  and  StraaaenlMlinweeen.  Wiesbaden. 
1888.  LHeiU 

Frankreicbs  Lokal-  und  Schmalspurhabnen.  Streitfragen  ana  dem  Gehiete  der 
Krauken-  und  Unfallversii^hfninc:.  |)ie  Resiiltafo  des  Antwerpener  Weltstreites 
voti  Bctriebsmitteln  fur  l,ok;il-  und  .Stra.ssonhahnen.  Ucber^icht  tlber  die  Nieder- 
laadiscben  Lokai-  und  Stiassenbabneu  am  Endt^  des  Jabres  1885.  Die  Scbmal- 
apnrbahn  Gemrodo>Hangerode.  Beispiele  ausgefobrter  Betriebsuittel  und  inter- 
eaionter  Einriebtonfen  for  Lokalbahnen. 

SEeftMferift  Mr  Tnuisportwosen  mi  StroiarabMU  Berlin. 

Ko.  18—18.    Vom  1.  Mai        20.  Juni  1886. 

(No.  13  und  14:)  Die  flociibabii  mit  KabtlbetrH^li  in  flfihokon,  N.J.  bei  New-York. 
(No.  13,  14,  15,  18;)  Die  Ergebnisse  der  Vcimh  he  mit  mecbanischen  Trambahn- 
Motoren.  (No.  14  und  15:)  Die  siicbsiscbeu  Scbmalspurbaboeu.  Vergleicb  der 
Koeten  tod  Bleenbabnnnfallen  and  Blockaignalen.  (ilo<  16,  17  and  IS:)  Die 
Wiener  Stadtbabn-Fkage.  Feoerlose  LokoootiTen.  (No.  16:)  Seitenkuppelungen 
fur  Eisenbabneu. 

ZeitHchrlft  des  ArcUtoktoi-  ui  bfantoar-Yerolu.  HannoTor. 
Heft  4.  1886. 

Der  Umbaii  iles  Bahnhofs  Hannover. 

Zeitnng  des  Vcroins  Dt  utschor  KfsonbabnTerrraltnniren.  Berlin. 

Die  Nanunern  34  bis  48  (vom  1.  Mai  bis  23.  Juni  1886)  enlbalten  -luss.  r  den  regel- 
miseigen  Nachrichten  aus  dem  Deutscbea  Reicb,  Oe«terreicb-Ungarn  etc.,  Prajodiiien, 
ofBiiellen  Amdgen  and  deigleicben  nacbstebende  Abbaodlnngen: 
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(No.  34:)  Das  Fremdwort  in  der  deutschen  Spracbe.  Die  df>Tit!;tho  Eisenbahn- 
gtatistik.  Die  Pari^er  Stadtbahn.  (No.  35:)  Die  Strassenbahn  mif  linmpfbetrieb 
auf  dem  Kurfurstendamm  bei  Berlin.  Desinfektion  der  zur  Beforderuug  vou  Vieb 
benateton  BiMnbahoeo.  {No.  35,  36  ODd  87:)  Die  dmitsdia  Btwnkwbnitatislik. 
(No.  M:)  Die  Wi«D«r  Slultbabii.  U«ber  Unlertialtaii;  von  StebbcfaioneagoIeiMii 
mit  Bemg  auf  die  Etatsveranscblagun^.  Ein  neues  enp^liscbes  Eisenbabn  iind 
Kanalnelz.  Di"  elpktrische  Bahn  bei  Glyndc  in  England.  (No.  ."H  timl  45 :)  Denk- 
schriften,  betretTend  die  Krwciterung  des  prfusHi^chen  Staats  -  Kisenhabnnpizes. 
(No.  37:)  Die  bosniscbe  Eisenbabn  Doboj-Siminbau.  Die  gescbuftlicboa  Grund- 
sllsa  d«8  Batriebai  amarikaaiidMr  IhaeUiMnliibrikoii.  ^o.  tt>  41,48, 45  und  47:) 
Statidtiacbe  Nacbricbtan  voa  dan  BiaoDbahnan  daa  Vmiu  deataeher  Biaanbahn* 
Verwaltunpen  fiir  das  Jahr  1884.  (No.  38:)  Erspamiase  im  Eisenbabn betriab. 
A.  priv.  Buschtehrader  Eisenbahn.  Heispiele  englischer  und  amerikanisehor  Tarif- 
satze.  (No.  39:)  Die  Zentraliuarktiialle  in  Berlin  und  dia  Stadtbabn.  Engli^M^he 
KohbnWan  and  dia  daatacba  Kobtanavafubr.  Bioo  naue  DnteifrnDdbabn  in 
London.  Siaenbabn  von  Syrian  oaeb  d«n  Pataiaeban  Maarbuaan.  Eisanbabn* 
Tanraltun^r  als  Ri mf  in  den  Vereinigten  Staalcn  Amerikas.  (No.  40:)  Erspar- 
nis'^e  im  Ei.sontjahtil»elriel).  Einrichtunpon  fur  'ien  Kil.:nt  ii  -nst  auf  dem  neuon 
Babubofe  St-Latare  in  Paris.  Durchgeheude  Breuisen  bei  ^ku  Bahaen  in  der 
Schweiz.  Eisenbabnbauten  In  Rusaiscb  -  Polen.  Projektirte  unterirdiscbe  Eisen- 
babn in  Cbicago.  Debar  fauarloaa  Lokoaratifan.  (No.  41:)  Waldaiaanbabnao. 
Bremsversucbe,  angestellt  ron  der  Generaldirektion  der  Grostberzoglicb  badiscben 
Staatseisfnbabtipn  am  12.  nnd  K?  .\pril  188*').  (No.  42:)  (tustav  Rcder  f.  Sla- 
tititiscbe  Nachricliten  iiber  die  Ergebuissi'  lier  komhinirtoii  Ruudreisfbillets  in  der 
Ausgabezeil  des  Jabres  1884.  Die  Eiueul'almkalustropbc  Ton  Riquebrunne- 
Monta  Carlo  vor  dam  frnnsoalaefaan  Abgaordnatonbanaa.  Dia  Fabrpllna  fir  dia 
aabvantionirtan  dantaeban  Poat-OanpfarliDian.  (No.  43:)  Dar  Vorortvarkaln-  auf 
der  Berliner  Stadteisenbabn.  (No.  44,  45  und  48:)  Die  Kanalvorlape  im  preussi- 
schen  Ab^eoriinetcuhaiise.  (No.  44:)  Niederliiudische  Rbein  -  Eisenbabncesell- 
schaft.  (No.  45:)  Die  Norwegiscben  Eisenbabneu  im  Betriebsjabre  1884^85. 
(No.  46:)  Die  Abnabme  dar  Bantabiltt&t  des  Peraoaenverkehrs  auf  den  deutacben 
Biaanbabnan.  Anacif-Toplitiar  Eiaanbabngasallschaft.  B^abaargabnlase  dor 
bayariaoban  Staatslialmen  im  Jahre  1884.  Franzusische  Eisenbabntarife.  Eiserna 
Schwi-IIen  (No.  47;)  Erspamisse  im  Eisenbahtibetriebe.  Dortmund -(ironau- 
Ensi  hoder  Eitifcbaliu.  ."^rhw  i/crisrho  Eisonlialin  -  Sl;iti>fik  fur  das  Jabr  1884. 
Aacben-Mastricbter  Eiseababu  Ge^eilscbait.  (No.  48:)  llulsteiuiscbe  Marscbbabn. 
Wainar^araer  Eiaanbabn.  Warrababn.  Notdbaaaao-Brfnrtar  Biaanbabnan.  Dio 
italianiaeban  Eiaanbabnan  in  1884. 


B«n«ai«8eb«ii  tm  Aaftnge  dn  Ktolf  IMbra  MiHtalerisMi  der  MtnUlehm  AiMtoa. 
Carl  Bayaame  Verlaf.  BnUa  W.  -  a«dnakt  M  MiiM  OitteaMd,  Bwlla  w' 


Die  eutorbewegung  aiif  deutschen  Eisenbahnen  im  Jahre  1885. 

V<ni  €•  TluuMr. 


Der  sechzebnte  Band  der  St^tistik  der  Gflterbcwegnng,  welcher  nach 
der  bisherigen  Ordnang  den  Yerkehr  im  vierten  Qaartal  1885  enthalten 
baben  wurde,  weist  statt  dessen  den  Verkehr  des  ganzen  Jahres  1885 
saeh.  Im  Jahre  1885  sind  weitere  Bahnen  der  Statistik  der  Guterbewe- 
gQDg  nicht  beigetreten;  es  wird  deshalb  jetzt  znlftssig  sein,  die  firgebnisse 
des  Jahres  1885  denen  des  Jahres  1884  gegenaberzastellen,  nnr  darf 
dabei  nicht  ubersehen  werden,  dass  bei  den  Bahnen,  welche  der  Statistik 
erst  am  1.  April  1884  beitraten,  niimlich:  der  Sachsischen  Staatsbaba, 
der  Hessischea  Ludwigsbahn,  der  Dortmund-Gronau-Enscheder-,  der  Nord- 
brabant-Deut<?chen,  der  Schleswig-Angeler-  und  der  Paalinenaue-Neurnppiner 
Eisenbabn  der  Lokalverkehr  and  der  Verkehr  mit  dem  Anslande  —  soweit 
er  nicht  andcre  deutsche  Bahnen  berubrtc  —  im  ganzen  Jahre  1885  dem 
Verkehre  der  drei  letzten  Yiertei  des  Jahres  1884  gegeuubersteht. 

1.  Oesammtrerkehr. 

Der  gesammte  Guterverkehr  aiiifusste  111  200  231  Tonnen  (gegen 
107  074  927  im  Jahre  1884)*),  von  deneu  93  460  456V8  (91  047  412^2) 

*)  Scbeidet  man  denjenigen  Verkebr  im  orsten  Quartal  1885  aus,  velchem  eDt« 
sprechende  Aiigab«n  in  der  Statistik  des  entea  Vierte^ahres  1884  nicht  gegeaubenteben, 

o&mlich: 

a)  den  Lokalverkehr  der  sacbsiscben  Staatsbabnen  im  Verkehn* 

becirk  80  (Konigreieb  Saehsen)  1  OSS  681  Tonnen 

b)  den  Verkebr  der  sicbsischeo  Staatsbahuea  mit  den  Verkebrs- 

bezirken  52,  53,  54,  55  (Oe^terreicb  elc.)   4S9  904  , 

c)  den  Verkehr  der  im  Verkehrsbezirk  19  (Thuriniren   L't^l^  ujeiieu 

Tbeile  der  sachsischen  Staatsbabnen  mit  deui  Vcrkebrs* 

•    beiirk  80  (Konigreieb  Saebaen)   9S765  „ 

4)  den  Lokelferkehr  der  Sehleiwiff^Aiigelcr,  der  Pauliiieaaue* 
Neuruppiner,  der  Dortmund  Gronau-Enscheder,  der  Notd* 
biabaat-Deutcdien^  and  der  Hessiaehen  Ludwigsbahn  .  .     108884  » 

tn  fibertragen  .  1 669  684  Tonnen 

Arcbiv  fur  EiMobahawMra.   1M6.  ja 
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auf  den  Verkehr  im  Inlande,  17  739  774 V2  (16  027  SU'/o)  auf  den  Verkehr 
mit  dem  Auslande  entfieleo.  Von  dem  Inlandsverkehr  blieben  37  418  2OOV2 
(36  450  375^/2)*)  im  engeren  Lokalverkehr  der  einzeloeu  Verkehrsbezirke 
nnd  56  042  256  (54  597  037)  warden  im  gegenseitigen  Anstausche  der 
Verkehrsbezirke  befOrdert.  Vom  Auslaudsverkehr  kamen  16  235  113^2  t 
(15  41)6  423)*)  aaf  den  direkten  Verkehr  zwischen  Deutschland  uud  dena  ^ 
Auslande  und  1  504  661  t  (531  09172)*)  aaf  die  Uureiifohr  von  Aasland 
zn  Aasland.  Es  warden  9  772  28IV3  t  (9  801  4797*2) *)  aus  Deutschland 
ausgefuhrt  and  6  462  832  t  (5  694  94372)  nach  Dentschland  eingefuhrt. 

Erwfigt  man  jedocb,  dass  der  Verkehr  mit  den  Seeh&fen  zq  eineru 
grossen  Theil  den  Verkehr  mit  dem  uberseeiachen  Auslande  darstellt,  und 
dass  der  hier  uacbgewiesene  Erapfang  mit  der  Eisenbahn  sich  als  Ansfabr 
aus  Deutschland,  der  Versand  mit  der  Eisenbahn  sich  als  Einfuhr  nach 
Deutschland  cbarakterisirt,  so  betr&gt: 

der  Wechselverkehr  zwischen  den  dentscben  Vprkehrsbezirken 
(mit  Ausschluss  der  Seehafen  50  365  9577-  t  (48  5K3  954V2), 

der  Verkehr  der  deutschen  Verkehrsbezirke  (aasschliesslich  der 
Seeh&fen)  rait  dem  Auslande  (einschliesslich  der  Seehafen)  in  der 
Ausfubr  9  487  249  +  3  239  114  =  12  726  363  t  (  [)  516  ,s79  -f 
312783772=  126447167.')JnderEinfahr  5751  501  -f-  24371847a 
=  8  188  68572  t  (5  144  892\/2  +  2  885  245  =  8  030  1377'i), 

die  Durehfnhr  von  Ausland  zu  Ausland,  sowie  zwischen  dem 
Auslande  and  den  deutschen  SeehSfen  1  504  661  +  285  03272  + 
711  331  =  2  50102473  t  (63109172  +  284  60073-1-550  051  = 
1  365  743). 

Bei  den  sp&teren  Ausfuhrungen  wird  der  Yerkebr  der  Se«b&fen  in  der 
ebengedachten  Weise  berucksichtigt  werden. 

Nach  den  bef&rderteo  Mengen  ordnen  sich  die  eiiuelnen  Verkebrs- 
beoirke  wie  folgt: 


TTobertra?  .  1  669  524  ToniMn 
ferner  den  Verkehr  der  Luxemburg^ischeo  Wilbelmsbabn  mit 
Frankreich,  Luxemburg,  Belgian,  Uollaod  and  England, 
veleber  tvar  dratsdiM  Oebiet  nlebt  berahrta,  aber  in  der 
SUtistik  der  Quierbeweguag  vom  Jabre  1885  ab^^eichend 
Tom  Vorjahre  all  Verkebr  von  Aotland  xa  Aatland 
anfgefubrt  ist   .   .    1  452:^12  , 

zusammen  also   .    3  121  836ToiU)en, 

so  stehen  oinem  Gcsnmmtverketar  ron  106078395  Tonnta  im  Jahre  1885  — 107074987  TaaD«n 
In  Jahre  1884  ge^euuber. 

*)  VaigL  Amnerkung  aaf  Torig«r  Seittt 
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1.  Lokalverkehr. 


No. 

Det  YerJtalirabesickt 

Beforderte  Mcngen 
in 

1885      !  1884 

ToQDen 

Kcinigreich  Sacbsen  ..  

4  414  124f 

3  281  317^  * 

1  Q 
XO 

3  471  957 

00 
66 

3  1  <5  181 

3  065  580 

19 

3  074  777 

So 

3  Dll  7924 

A  CAA  AiiAl 

2  588  069f 

1 0 

Regieningsbezirk  Meraeburg  nnd  Thuringen  .... 

2  099  099% 

A  JSfl  AAA 

3481 840 

11 

ProTioz  Hannover,  Braunschweig,  01a«nbtti:g»  Ltppe  tte. 

2  5oI  669 

2  595  <624 

3d 

RlniD|irovji»  linki  des  Itheini  (avsMr  Surmier)  .  . 

1  7dO  048 

%  A Jift  1  OAL 

1 943  190| 

15 

R«fi«nmg8beiirk«  Bmlaa  (aimer  Stadt  Bredan)  vad 

1  P  HI  -U6 

1  A4<v  esai. 
1  9o7  DOVf 

16 

1 V      <                •            J  _        T>  l_  _  •  

1  830  SliH 

1  onP  /*na 

1  895  621 

61 

1  AOn  1  0*7 
1  OoU  < 

1  090  479f 

17 

ProTUiz  Brandenburg  (aiuser  Stadt  Berlin)  .... 

1  044  ZiS 

1  ATI  <rat 
1  071  781 

3fl 

Provioi  BeaswDfNasMn,  OberiieMen  nnd  Kieja  Weldar 

1  OSS  zozf 

1  ABO  tVttk 

1  Ooo  979 

(kj 

ProviDz  Westfalen  v&usser  Ruhrrevier)  and  Waldeek  . 

1  AAn  •*  1  0 

1  OO'J  .'4.> 

t  1  . 1 ,  .3 

10 

Konigfreu'h  Wurttemberg  una  Ilohenzollern  .... 

854  t>  ( 8 

0        Q  .1  f»  1 

81.)  82C§ 

1 

Provinzen  Ost-  und  Westpreussen  (ausser  den  Hafen)  . 

b^4  UU  <  J 

TAfi  1  ir,  L 
<U0  loOf 

T^4»  •  

628  3214 

boo 

1« 

e  OA  OAS  L 

33 

QroMbanogtbuin  Baden  (aaHer  Mannheim)  .... 

.  466  186^ 

40^  111 

4.).)  414 

Hos^sen  ^atisscr  OberhcsseDy  .... 

321  7.)2i 

0-  •»  1  f  n  L* 

z  >.'  4  I  i'j 

31 

Bayerjsche  Pfalz  (ausser  Ludwigshafen)   

•>  1  0      0  T  1 

31o  68<ff 

o4l  1 00 

oO 

1  _  

297  502 

6V0  bU4 

Ait 

36 

Rbeinproviin  redits  dee  Rheuu  (anmer  Babnaner,  Rhein- 

194 

4QQ  QC7L 

7 

ProYinz  Schleswig-Holstein  (ausser  den  Hafen)    .    .  . 

264  403 

277  873 

5 

Grossherzogthum  Meeklenhurg  (ausser  den  Hafen)    .  . 

1  ft7  R 1  ". 

3 

177  471 

169  0174 

88 

a%i  f  a.  to #  ■  *-  ■    *  _'i_**.u 

13S950I 

144536 

9 

99 190^ 

889781 

0 

90  705i 

63  812^ 

8 

30  386i 

25  31 3 j 

16 

28  397* 

8  617^ 

34 

16  21U 

188844 

4 

18522 

9841  . 

U 

9  642  5^ 

3  996J 

10 

6  172i 

5  444i 

6 

5494 

7  744 

*)  V«f  laieba  Anaerkanc  anf  Saite  697. 
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2.    iDland-Wecbselverkehr  (mit  Aussrhlnss  der  Seehafen). 


D«t  Verkehrabecirks 
BaMidumiig* 


Beforderte  Hengen 
in 

1885      I  1884 

  Tonnen 


84 
S6 
16 


In 

Rahrrerier  der  ProTioz  West&kn  

„         „  Rheinprovinz  

RegieruDgsbezirk  Oppeln  .  

Sumvier  

BflgieniiigtbMirk  Mvmbwtg  nad  Thnringoi  .... 
Provinz  Westfalen  (ausser  Ruhrreyier)  und  Waldeck 
Provioz  Hannover,  Braunschweig,  Oldenburg,  lippe  etc. 

(ausser  den  Hafeo)  

KoQigreicb  Saehten  

Regieraogsbecirke  Breeku  (aoMer  Stadt  Braslao)  und 

Liegnitz   .    .    .  . 

Regierunpsbezirk  Magdeburj^  und  Anbalt  

Rbeinproviaz  rcchts  des  Kheins  (ausser  Ruhrrevier,  den 

Rbeiohifen  and  Kreis  Wetzlar)  .  

^fini  Hasseo-llafleaa,  Obarbessen  ond  Kreis  Walilar 
Provinz  Brandenburg  (ausser  Stadt  Berlin)     .   .   .  . 

Duisburg,  Ruhrort  und  Tlorhfeld   .    .  . 

Koiiigreich  Bayerii  techts  des  Rheins  

Rbeinprovinz  links  des  Rbeius  (ausser  Saarrevier)    .  . 

Lothringm  

Mannheiin  und  Lndwiglbafen  

Grossherzogthum  Etmm  (aotsar  Oberiiesseo)  .  .  .  . 

Provinz  Posen  .'  

Provinzen  Ost-  und  Westpreussen  (ausser  den  iiafen)  . 
Bayerisehe  PlUs  (anaiar  Ludwigsbafen)  ...... 

Qrmabanogtiimn  Baden  (amaer  Mannhdn)    .  .  .  . 

Stadt  Berlin  

Knnigrcich  Wurttemberg  und  Hobenzollem     .    .   .  . 

Provinz  Pommem  (ausser  den  H&fen)  

Stadt  Brealaa  

Biun  

Grossberzoglicb  Mecklenburg  (ausser  den  Hifen) .  .  . 
Pronnx  Schleswig-HolBtein  (ausser  den  H&fen)    .   .  . 

!■  Eapflyig* 

Duisburg,  Rubrort,  Hocbfeld  

Rnhrrnvier  der  Rheinprovinz  

I'royinz  Hannover,  Braunschweig,  Oldenburg,  Lippe  etc. 

(ausser  den  Bafen)  

Provins  Westfalan  (aaaear  Bnhmvier)  md  Watdack 
Rheinprofioi  links  det  Bhelna  (ansier  Saanariar)  •  . 
Stadt  Beriin  


12  668  846 A 
6  890  681 
5287  68a 
8749819 
8451871^ 
3  87885U 

1  747  685t 
1  705  664i 

1  597  897 
1564  007 

1  331  907i 
1821 104 

1  299  499 
1  206  475 
1  140  297 
1  139  127 
1 080  137^ 
1004  868 
636  5948^ 
582  105 
547  506| 
634  899^ 
624  529 
496  621 
487  556^ 
390  347i 
808867 
186264^ 
178  474^ 
171484 


4  822  839| 
3  719  178i 

3  429  51U 
8883  881 
3  196  115^ 
2  837  821 


12  251  563^ 
6  659  721 
4  959  211 
8788965 
8  866  8774 
8  308  778 

1  814  309^ 
1  565  346i 

1  603  918J 
1 536  224 

1  317  821^ 
1486888 

1  228  466 
1  102  943^ 
1  096  57 U 
I  052  386^ 
1006028 
1  002  393^ 
539  780^ 
563  929 
530  408| 
6376814 
4763754 
54G  482^ 
49S  911) 
311  327 
8864974 
1846884 
157  220 
147  740^ 


4  241  484 
3  607  142 

3  483  580 
8  8641834 
3  257  3364 
8  699  819 
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Mo. 

Des  Terkehrsbetirka 
Beceiehiniiig 

Beforderte  Mengen 
in 

1885  1884 

Tonnen 

22 

• 

2  781  764 

2  736  406i 

19 

RegieniDgsbezirk  Merseburg  und  Tboringen    .  . 

2  963 

2  282  468^ 

26 

RbeinproTins  nebto  des  Rheins  (ausser  Rabrrevier, 

den 

8276188^ 

8359818 

21 

Provinz  Hessen  •  MttiMi,  OImiImumi  und  Kreto  Wtlilar 

2  226  304^ 

2  131  0334 

20 

• 

2  225  137 

2  008  039 

18 

RegieruDgsbezirke  Magdeburg;  und  Anhalt   .    .  . 

1  906  714 

1 988  3201 

15 

Regieruog:»bezirke  fireslau  (ausser  Stadt  Breslau) 

und 

1 886  698^ 

1780711 

17 

16918441 

1  684  370^ 

36 

Konigreich  Bayern  rerhts  des  Rheins  .... 

• 

1  499  807 

1  347  765^ 

33 

Grossberzogthum  Badeo  (ausser  Manubeim)     .  . 

1  40()  272^ 

1  354  458^ 

14 

1  310  695 

1  209  629 

18 

1 847  519 

1840  688i 

85 

Konigreidi  Wfirttembof  naA  Hoh«nsoll«ni    .  . 

•  • 

1 168  646 

1  U3  81S 

29 

1  072  984i 

1  026  428  V 

30 

991  205 

1  046  172 

27 

882  739i 

773  766 

81 

881 101 

848097 

1 

PMTinieo  Ott-  and  WestpransBtn  (auMr  (Ira  Hllbn)  . 

858490^ 

9684051 

32 

QrOMbeixogtbum  Hessen  (ausser  OberMMBu)  «  • 

»  « 

715  329,^ 

724  840 

34 

592  243 i 

559  725 

7 

Provinz  Scbleswig-Bolsteia  (ausser  den  Hafen)  . 

•  • 

505  914 

551  0544 

IS 

4005541 

414847 

8 

888  584 

447878 

5 

GffOMhmogtbnin  Meeklanbing  (MUMr  dm  ffltfen) 

•  • 

833  4111 

864690 

3.   Eisenbahnverkehr  der  Seeb&fen. 


Das  Yerkebrs- 

Bafdrdarte  MaDgan 

Das  Verkebrs- 

Baardarta  Manga 

bezirks 

in 

bezirks 

Mo. 

Bezeicbnuag 

1885 

Tei 

1884 
men 

No. 

BezeichauQg 

1885    [  1884 
Tonntn 

Tenand  (BbfUir 

Enpfiuiv  (Ana- 

aach  DantaeblMd). 

fufar  ana  Dantach- 

8 

Bbbifan    .  .  . 

708898 

8088144 

land). 

9 

Weserbafen.    .  . 

547391 

611 4734 

8 

Elbhafen    .    .  . 

1  093  734  ^ 

1  073  7134 

6 

RostOL'k,  Lubeck, 

9 

Weserbafen    .  . 

688  934 

675  SJl 

Kiel ,  Fleosburg 

4 

Pommerscbe  Uafen 

505  8454 

442  6604 

atex  •  •  •  • 

477  8834 

507462^ 

2 

Oat*  and  wast* 

4 

ponuMraohaHtfan 

885818 

4906134 

praaas.  Hftfan  . 

468608 

4568804 

8 

Oal-   mad  weat- 

6 

Rostock,  Lubeck, 

preass.  Hlfan  . 

298  412 

896  893^ 

Kiel,  Flensburg 

372  377i 

370  54ri 

10 

£msb&fen  .  •  . 

78  842 

74  9874 

Emsh&fen  .   .  . 

1  109  4204 

108  777^ 
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4.  Wecbselverk ehr  mit  dem  Auslande  (mit  Ausschluas  der  Seehafen). 


D«s  Yerkehrsbezirks 

Bezeicbnuog 


Bd&rderto  Heogen 

in 


lftS5 

1  1884 

Tonnen 

'?  *>fi4  595 

2  172  .389 

2  218  577 

2  115r,044 

1  162  47Ui 

1  i7i>  162 

7518084 

7518814 

706  538 

717  505 

533  868 

609  88 li 

392  432  i 

379  683 

881 87  li 

850185 

168  819 

1880574 

131  132| 

124  076 

130  884^ 

161  553 

123  543 i 

122  6824 

120413 

124856 

87  677 

87  300 

80  863 

79  893^ 

70  145 

72  1964 

• 

54  182| 

775494 

48  834 

50  901 A 

42  794 

49  222^ 

35  904 

4 1  640 

33  987^ 

29  107 

88694 

48889 

810954 

88680 

17213 

20  058 

17  008i 

15  015A 

9  451 

19007 

4  767  2^ 

67884 

44174 

5  8874 

443.1 

401 

83 

8014 

1598848 

1099  9574  • 

814  567 

749  778.1 

429  958 

441  409 i 

366  235 

345  243 

271  247 

271  057i 

Im  Tersand  der  deuiscbea  Yerkthrsbesirkc 

Rulirrevier  der  Proyioz  WestfUeo 
RepifTungsbczirk  Oppeln  . 
Saarrevier 

R«gi6rungtb«drke  BraeUm  (muot  Stadt  Braths)  uod 
Ltognits 

BnhrreTier  der  Rbeinprovini 
RheinproTinz  Unk«  des  Rbeios  (Saurrevier) 
LoUuringen 

Konigiaidi  Bayam  redita  dcs  Bhaina 
Biaais 

Konignreicb  Sachsen  

ManDheim  und  Ludwipsbafen  

Provinz  Westf&len  (aasser  Rubrrovier)  und  Waldeck 
Grossherzogtbum  Baden  (ausser  Mannbeim)  .... 
Bbainprovin  raehta  das  Rhaioa  (anuar  BnlArafiar,  Bbaio- 

h&fen  and  Kraia  Wetzlar)  

Provinz  Hessen- Nassau,  Obcrbessen  und  Krais  Walklar 
Koniffreicb  Wfirttemberg  und  Hobenzollern  .... 
Provinz  Hannover,  Brauuscbweig,  Oldenburg,  Lippe  elc. 

(aaHar  dan  Hlfto)  

Regicrungsbezirke  Magdeburg  und  Anhalt  

Bayerische  Pfalz  (ausser  Ludwigsbafan)  

Dui.slMjrir.  Riihrort,  Uocbfeld  

Sladi  lireslau  

Regierangtbatirii  Manabaig  nod  Thfiriagan  .... 

Sudt  Beriin  

Grossherzogtbum  Hessen  (aoMer  Obarbanen)  .... 
Provinzen  Ost-  und  Westpreumn  (anaser  den  Hftfan)  . 

Proviuz  Posen  ♦  

Prorint  Braadanburg  (aaasar  Berlbi)  

Provios  SehlaBwig-Holatelii  (auaar  dm  Hftfen)    .  .  . 

Provinz  Pommern  (ausser  den  H&Iid)  

aronbartogtbum  Macklanbiug  (ausser  dan  Hftfen)   .  . 

In  Bnpfimip  dar  dautsehan  Verkabrabasirka. 
Konipafeh  Saebsen  

Eonigreich  Bayern  recbts  des  Rbeins  

Rbcinprovinz  links  des  Rbeins  (ausser  Saaicabiat)   .  . 

Ruhrrevicr  der  ProTinz  Westfalen  

Regierungsbezirk  Oppeln  


*)  Vargl.  Annerkuog  auf  Seite  597. 
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908 


Ko 


D«8'  yftrk«hrsbeslrki 


B«ford«rto  Meageu 
in 

1885  1884 

Tonnea 


23 
16 
17 
80 
98 
19 
15 

81 

27 

14 
35 
11 

84 

33 
1 
18 
24 
SS 
88 
31 
25 

18 
7 
5 
8 


Ruhrrevier  der  BlMiaimiTiiis  .... 

Stadt  Berlin  

ProTioz  Brandenburg  (ausser  Stadt  Berlin) 


LotiniafM  

Regieningsbezirk  Merseburg  und  Tburingen  .... 
Regierungsbaaitke  Bceslw  (anner  Stftdt  BreaUa)  nnd 

Liognits  

Profim  B«Mtii>NaSNn,  Oberhessen  and  Kr«is  WetsUr 

Starnvkr  

Stadt  Breslau  

Konigreich  WurttemtnTj);  und  Hohenzoliern  .  .  .  . 
Provinz  Hannover,  Braunschweig,  Oldenburg,  Lippe  etc 

(ausser  deu  Hafen)  

HauibdiB  und  LndwigalHifiia  •  * 

OroMheriogtbum  Bad«ii  (tuner  Haanheim)  .... 
Ost-  und  Westpreus!?en  (ausser  f^en  TTifen)     .    .    .  . 

Regierungsbezirke  Magdeburg  und  Anhalt  

Provinz  Westfalen  (ausser  Ruhrrevier)  und  Waldeck  . 
Oronbtnogtham  Htnan  (avnor  ObarbMMn)  .... 

Dnisburg,  Ruhrort,  Hoebfdd  

Bayerische  Pfalz  (ausser  Ludwigsbafen)  

Rbeinprovinz  recbts  des  Rbeins  (ausser  dem  Rubrrevier, 

Bbeinbafen  und  Kreis  Wetzlar)  

PtoTiat  PoMa  

Pnvins  Sdileswig-Hdlittiii  (mmn  dm  BifiMi)  .  .  . 
Grossherzogtbnm  MecUtlkbnrg  (ausser  den  Hilen)  . .  . 
Provinz  Ponmem  (ameer  den  fi&fen)  


268  756 

253  275i 

9  J 1  ft!  ft 

207  734 

179  111  . 

805  053 

888809 

198747 

188 1804 

1888941 

168819 

145  634 

161  8794 

116  354^ 

73445 

118 100 

186 1054 

90  300i 

98875 

o4040f 

iS4  6a4L 

50  749 

36  662 

48717^ 

544774 

48  806^ 

59  042,^ 

45 187| 

60  991^^ 

42  726 

21  792 

41  063 

39  177 

40  491 

676474 

87801 

488054 

85601 

41547 

29  404^ 

33  014 

18866 

85704 

8778i 

88654 

18884 

1  074,V 

1198 

1376 

9.  EisenbahiiTerkelir  der  Seehifen  mit  dem  Anslande. 


Dee  Verkebrs- 
betirke 

Mo.!  Beieiehnang 


Dei  Verkehrs- 
besirks 


No. 


Beieiebnang 


Befdrderte  Meugeu 
in 

1885    !  1884 
Tonnen 


I  Versand^Einfuhr) 
2   Ost-   und  West- 
prenaaiscbeHifen 

8  BlbbMto  

9  Weserb&fen  .  .  . 
4  PommerscbeHifon 
6   Rostock,  Lubeck, 

Kiel,  Fiensburg 
•tc  


10 


127  648 
663194 

(■')  577| 
80  9124 


40004 
6744 


103  297 

7484U 

74  044  i 

87  81  li 


44014 
7044 


10 


Empfang  (Ausf.) 
Ost-  und  Wost- 
preoMisebeH&fcn 
Blbbifni  

PotnraerscheHifen 
Weserhafen    .  .  . 
Rostock,  I.nbeck, 
Kiel,  Fiensburg 
etc.  


604  50U 
60944 

23  849 
14032 


57104 
8884 


440047 
68778 

18  872^ 
148594 


5766 
1784 
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6.  Versand  des  Anslandes.        7.  Empfang  des  Anslandes. 


Des  Yerkohrs- 
betirks 

No.  BeMichnvog 


Beforderte  Mengen 
in 

1884    !  im 

Tonnen 


Des  Verkekra- 
betirks 

No.  Bozoiebswig 


Beforderte  Uen^en 
in 

1884    ;  1885 

Tonnen 


04 
59 
50 

(II 
55 


.^1 
53 
52 
58 

r.r, 

64 

g;; 
63 


Boiunen  .  . 
Luxemburg . 
Rvuland  (ohnoPo* 

len)  .  . 

Hollanii 

Belgiea  . 

Oestomieb  (ohne 
Bobmen,  Gait 
zien,  Ungaro) 

Poleu  .  .  . 

Urigarn  . 

Oalizieu  . 

Frankroich 

Schweis .  . 

Italien    .  . 

I>aneinark 

iSohwcden  . 

Enfland  . 


2  750  UDJ 
664944 

580  88S.\ 

4811010 


i:92  210 
21;;  i;)s^ 
208  559| 
169  690i 

•11  i4i; 

15  S7'.t 
1  545i 
464 


2  IW  855 
574  219^ 

49(  I  207 
586  704 ! 
504  696 


;;8()  3f;2 

22i;  780^ 
21G  041! 
2 IS  835 
188454 

>8  ;544,; 

4(1  4;tS: 
l:;  !!41 
bll 
560* 


Gl 
55 


54 
56 
60 

56 

59 
51 


57 


Ilalland  

Oeftorrtich  (dnw 
GalizioDjUnKaro, 

B-lhnien). 
liobmeu  . 
Frankrc-icb 
Belgien  .  . 
Schwaiz .  . 
Luxemburg 
Polen  ,  .  . 
)2  I  (iaiizifcu  . 

53  {  Ungarn  .  . 

50  ,  Russian'] 

'    I'oleii)  .  . 
•14  Danomark 
G2  ,  EnglautJ  . 
63 1  Scbv«d«n . 


(ohne 


I  D01C54 


1422  S'ti  ;. 
1  20S  248 
1  177  010 
10a5092l 
978288^ 
747  441 
545  SS3 
214;>05 
174  523aI 
167  050  I 

(;5  (»42 
4-'  ISO 
2  305  , 
417*1 


1  879  ;;S2 


1  392  G57i 
1  205  755 
1  34  G  335j 
1 095  213 
1  053  333^ 
<J76  247 
514  :»38 
1 73  (  ),S9 
181  538^ 
168399 

7C  414.5 
38  328i 
5  5i39a^ 
3801^ 


Die  einzeinen  Artikelgrnppen  des  Waarenverzeii  hoisseis  (s.  S.  343  flF. 
des  Arcbivs  von  1884)  ordoen  sich  nacb  den  befdrderten  Mengen  des 
Gesammtverkehra: 


^.  ^ 
06  fX, 

^  «> 

Abgeknrtta 
BoseieliaQiig 

Beforderte  iiengeu 
ill 

1885    1  1884 
Tonnen 

60 

Steiakoblen   .  .  . 

46273341 

43964064 i 

6 

BfMiikohlaii  .  .  . 

7914966 

6886550 

59 

8t«B«i  gVibraimta 

76679831 

7601014 

20 

4  4G1  234 

3  894  350A 

11 

Eiseo,  rob  .... 

3  129  523 

3  237  861 

49 

2  769  578i 

3  373  990A 

70 

SoQstige  Outer  .  . 

2  611  406 

28475741 

31 

35703341 

3471878 

31b 

2  466  441 

2  357  930 

31c 

Brenuholz  .... 

2  37S  183  ', 

2  26 f;  774! 

28a 

1  y82  76yA 

1  868  280^ 

41 

I  756  710i 

1  665  0334 

3U 

1650737^ 

11696  438 

10 

Dangtmittel  .  .  . 

1  597  307 

1568  823 

13 

Eiaan  nnd  Stahl 

1360597 

11 8838451 

c3  ia 


Abg6k6rtt« 
BeafticbttttHf 


Beforderto  Meugea 
in 


1885    I  1884 
Totman 

1  226  589 

1  270  155^ 

1139  792  ^ 

1  014  185 

10036571 

978676 

927  443  i 

1  020  382i 

889  266 

855  220 

871  041^ 

902  335^ 

791343 

741506 

667665 

641840 

(148  809,1 

699  865^ 

(338  057 

720  397^ 

638  026 

630  587^ 

590  988 

581340 

54G  G28! 

500  793 

534867 

4834784- 

28b 
36 
28d 
68a 

52 
37 
69 

3 

7 

28  e 
28e 
13 

56 
23 


iioggen  

Kalk  

Genta  

Zucker,  TOb  .  .  . 

Sah  

Karloffeln  .  .  .  . 
SaaiiDeUadangen . 

Bier  

Cemeut  

TTafer  

Uukenfracbte  .  . 
Bisenbahnschie- 

nen  

Spiritus  

Sraa,  roha  .  .  .  . 
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o 
Z 


Abgeknrste 


Bofiirderte  Menken 
ia 

1885    I  1884 

'I  ouneu 


O  O 

'4. 


HeseUhnnng 


Befdrderte  Mengwi 
in 

1885    [  1881 
Tonttm 


46 

16 

19 

58 
43 
68b 

45 
18 

2 
82 
43 

44 

2I» 

G2 

40 

66 

27 

.')(» 

2Sf 

35 

64 

65 

67 

30 


I'etrolcum  und  31  i- 

uerdule  

«itefiie  Dsmpf- 

koMal  

Eisau-  und  Staltl- 

waaren  .  .  .  . 
St«iue,  bearbeitet 

Obflt  

Zucker,  faf6iiirt  . 
Papier  .  .  .  .  . 
Eison-  Qsd  Stahl- 

(Iraht 
BaumwoUe  .  .  .  . 
HolznugmMse  .  . 
Oelo,  Fette  .  .  .  , 
Oelkucheo  .  ,  .  . 
Glas   

Tlicei  

Lumpen  

WolI«  

(iarn  

Kfibeii>yriip  .  .  . 

jUiiuSiiu;  

Fladi&  

Torf  

Wein  .  

7.ink  

Uiiuto  


44y  488 

419  5001 

407  784 \ 
o8S(i!7  I 
864  obSi 
332  737 
3200581 

•i9l  S42  I' 

2s;;  9  35i 
277  524i 

271  3781 
.M,S  <.-.M 
2G7  \  \U\ 
25G  5271 
236  9591 
233232 
230  20  I  \ 

•-'■it; 

216  S55 
211818 
206  918 

2' 1 17*  I 
17;)  3771 
176  484 


57 

Starko  

170  620^ 

163  747 

435  812! 

17 

eiserae  Rubrea 

163  lOSi 

182  985^ 

24 

161839 

135666 

452  004 

55a 

Soda,  roba  .... 

160  833^ 

1439634 

G3 

Thou  Waaren    .  .  . 

160  391 

148  180 

3fM  531 

4H 

Thonr.jhreL  ... 

1 53  026 

168  475 

32f»  1'38'. 

8 

('[jeinikalirii    .  .  . 

151  402 

140  500 

olL>-U95;. 

47 

Rfiia  

150  442  i 

128  637 

352  133  i 

53 

147  306^ 

141 247 

383  7u;i  I 

54 

Schwc-fels&ura  .  . 

1 43  066 

138  758! 

5 

Horkc  

i;;9  400! 

129  606! 

289  178 

4 

BIci  

131  79i> 

134  vl^, 

271  401  i. 

14 

FiseiibahiiscLwel- 

222  617 

leD,  eUeme .  .  . 

113643 

113  7654 

265  15(1;. 

281: 

SaraoreiftD    <  .  •  . 

104  934  i 

108  773  / 

27}  r.iis,;. 

;>>■> 

102  155 

1U6  242! 

252  1S2 

01 

99  275! 

95  6;;7 

25U  207 

.v;s 

89  131 

87  9454 

240  274 

15 

eiseroe  Aebsen  . 

88116 

99388 

230  378' 

51 

Satpetara&ur^ .  .  . 

790751 

81 864( 

210  r.io;. 

■'' ; 

Farhi'b  'iher ,  .  .  . 

67  i06 

5S  866 

185  (;59 

'.t 

hachpapyje  .  .  ,  . 

43  935! 

44  183 

232  U5S;. 

•  >•} 

38  91:' 

37  694 

204  854 

;i4 

32  8061 

30  951 

217  0.;]  ' 

1 

AbfMJe  

382251 

85  6044 

!!<:;  ;',70.', 

2(; 

Fleis.'h  

22  210 

20  677! 

:5S 

;;■» 

KiincluMikolili    .  . 

1;^  680! 

2i;  0494 

i(;8  i;7i  \_ 

55b 

Susla.  kimstisciie  . 

17  IHJ8 

19  9254 

S.  Enengnlsse  vid^BedArfiiisse  der  Landwirtliscliafl;. 


Ea  wnrden  bafordert 

Ueber- 
baupt 

Davon  eoifa 
Verl 

im  InUode 

len  auf  den 
lebr 

mit  dem 
Aailiad« 

lin  ftUKoreii 

I.nkal- 
vcrkehr  ilcr 
einxelnen 
Varkehn- 
bezlika 

Im  Wadud- 
veikdMT  4ar 
deatidin 
VcrketaralMttrka 
mit  AuMchlllM 
dM  SMbataa- 
ataUoaaB 

Tonaen 

Weimi  

(1884) 

(1884) 
(1884) 

1  982  759! 
CI  868  %m\) 
1  226  589 
(1 870  1554) 
638  057 
(720  397^) 

I  608  949 
(1  429  377J) 

1  028  399 
(10645604) 
565  409! 

(6088274) 

473  810^ 
(438  903) 

198  190 
(2(»  595) 
72  647  ! 
(116  570) 

733  439! 
(,645  08;',!) 

449  025 
(421  758) 

251  085 
(339811) 

628  573 
(629  021) 

420  993 
(448  5064) 

2:'.6  725 
(3398084) 

Digitized  by  Google 


000  Die  Gotntenigiiiv  Mf  dmiUoliea  Kiaenbahnea  im  Jabra  1885. 


Bs  warden  btfordert 

Oabar- 

iHUIpl 

DafOD  entia 

Im  loUude 

len  auf  den 
kehr 

mlt  dem 
Ausl&nde 

Im  cDgeren 

Lokal- 
Terkehr  der 
etnxelxun 
Veilnbif- 
bezirkfl 

Ira  WeckNl* 

verkehr  der 

deutsrhen 
Vcrkchrsboilrke 
mit  Au<-i  li luss 
der  SeehattQ- 
•UUoneD 

T  0  n  n  e  n 

1  003  657i 

758  812^ 

244  845 

386  915 

306  736^ 

(973  676) 

(763  408^) 

(2102794) 

(899  2804) 

(286015) 

Hail  md  BnlianfrDcbte 

638  026 

490  892 

147  134 

187  041 

212  666^ 

(1884) 

(630  587  i) 

(451  027^ 

(179  560) 

(162  441, 

(195  026  V) 

218  855 

174  837  ,^ 

44  017;, 

73  n95.i 

61  713^ 

(1884) 

(232  958^) 

(175  580 j) 

(57  378) 

(68  196) 

(64  620) 

1049841 

88154 

22  780i 

262004 

86795^ 

(1881) 

(1087784) 

(84857^) 

(24  416) 

(25  898^) 

*    (85  446^) 

Bill  nwuMivrf  WIT 

•      •  • 

I  756  710i 

1  641  817i 

114  893 

793  808  A 

721  676 

(1884) 

;l  665  033,1,1 

(1  528  835A) 

(136  198) 

(714  324) 

(682  007^) 

871  U41 

820  882^ 

50  159 

257  032i 

491  468.^ 

(1884) 

(902  3354) 

(847  6404) 

(54  695) 

(291  095) 

(486  224) 

546  638^ 

520252^ 

26876 

1564694 

2864294 

(1884) 

/f^fin  7Q'l^ 

fARC\  7nRl^ 

\£\J  \30't  .1 ) 

^99 T  (\A}\ 

Biben    .  .  . 

•      •  « 

£  1  Ok/  O  I  Oi} 

37  848*^ 

9  "Ml  Ifif) 

373  43r, ' 

(1884) 

(•i  fi99  A^W 

917  Ol  )R 

(1884) 

(109  dOV^ 

f€tA 

\  Co  OMf/ 

fiohnieker  .  . 

•      •  • 

qft  sn7 ' 

(1SS4) 

I  ViU  .lO^-i  J 

I,  n  ( U  yU4 ._,  ) 

(Que.  97QI"! 

/^fid  99*^  l\ 

Baffiuirter  Zackor 

0  * » < » >  ( 

9^  9'il  I 

83  fif>Oi 

(1884) 

\po  OOOJ 

I  Oat  «JVi 

lift  MlAJt 

lllv  VOft 

(1884) 

(1668838) 

(1458  4774) 

(110  345^) 
Stuck 

(709007) 

(4840924) 

Pferde     .  .  . 

333  278 

297  487 

35  791 

103  357 

137  803 

(1884) 

(325  927) 

(295  418) 

(30  509) 

(116  134) 

(133  977) 

S  899  488 

2826193 

78  296 

1511881 

1  119  298 

an4) 

(2  TJb  964) 

(2  726  121) 

(C8  943) 

(1  450  461) 

(1  089  106) 

Sdiafe    .  .  * 

«  • 

3  131  iHR 

2  48r,  573 

644  715 

443  098 

1  620  085 

(1884) 

(3  868  413J 

(2  635  034) 

(I  233  379) 

(514  547) 

(1  620  417) 

6  539  256 

6  249  288 

289968 

2  539  323 

2  972  980 

(1884) 

(6  346  261) 

(5949435) 

(296776) 

(2  199  940) 

(2  760649) 

Oaflfigd  .  •  . 

•      •  • 

4  154  120 

3  in9  383 

984  737 

1  191014 

1  903  137 

(1884) 

(3  549  068) 

(2  842  141) 

(706  927) 

(I  241  421) 

(I  5 IS  045) 

Der  starkste  Versand  (nach  den  aaderea  denUchea  VerkAhrabezirkea 
einscbl.  der  Seeb&fen)  fand  statt: 

an  Weizen:  183  003V2  t  (gegen  244  776  t  in  1884)  ans  V.-B.  34 
(Mannheim  und  Lodwigshafen),  70  785  t  (67  634)  aus  V.-B.  18,  (Reg.- 
Bez.  Magdeburg  etc.)  and  68  976V8  t  (61 135Va)  aw  V.-B.  1  (Ost- 
ond  WeAtpreassen); 


1 
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.  an  Roggen:  111289  t  (100  398)aas  V.-B.  12(ProvinzPo8eii),  62728V2t 
(64  511)  au8  V.-B.  1  (Ost-  und  Westpreuasen)  und  62  lO^Vs  t 
(84  723)  au9  V.-B.  28  (Duisburg,  Rohrort,  Hochfeld); 

an  Hafer:  41  840  t  (56  806 V'>)  ans  V.-B.  28  (Doisbarg,  Rohrort,  Hoch- 
feld), 26  843V2  t  (2246IV2)  iiu8  V.-B.  1  (Ost-  nod  Westpreuasen) 
und  21  290 V2  t  (6956V2)  aus  V.-B.  3  (Provinz  Pommern); 

an  Gerste:  63  ITlVa  t  (52  950)  aos  V.-B.  18  (Reg.-Bez.  Magdebnrg  etc.), 
51415  t  (29  583)  ans  V.-B.  36  (Bayeru)  und  42  898  t  (49  474V2) 
ans  V.-B.  19  (Reg.-Bez.  Mersehurg  und  Thiiringeu); 

au  ilaia  uud  Hiilsenfruchteu:  39  691  t  (37  O78V2)  aus  V.-B.  19 
(Reg.-Bez.  Merseburg  und  Thuringen),  35  827V2  t  (31  O53V2)  aus 
V.-B.  18  (Reg.-Bez.  Magdeburg  etc.)  and  16  449^2  (13  044)  aas 
V.-B.  34  (ManDheim  uod  Lvdwigshafen); 

an  LeiAiaat:  16  978^2  t  (15204V2)  avs  V.*B.  84  (BCaDoheisi  nod 
Lndwigsliafen),  10  912^2 1  (9424^/3)  aiiB  V.-B.  5  (MeckleDbarg)  mid 
9  867  t  (9  772\2)  aas  V.-B.  1  (Ost-  nod  Wertpranssen); 

an  S&mereUn:  6  809^/2  t  (9  769^2)  &iu  V.-B.  18  (Reg.-Bez.  Hagde- 
bnrg  etc),  5  763 1  (4  904)  ans  V.-B.  14  (Stadt  Breslan)  nnd  5  558  t 
(2  868)  ans  V.-B.  15  (Reg.-Bez.  Breslan  nnd  Liegnitz); 

an  Mfthlenfabrikaten:  76  205>/s  t  (87  566Vs)  »  V.-B.  11  (ProT. 
Hannover  etc.),  78  009^/]  t  (80  872V3)  ana  V.-B.  16  (Berlin)  nnd 
68  688Vs  t  (59  OOSVs)  ans  V.-B.  20  (KAmgreieh  Saefaeon); 

an  £artoffeln:  118018  t  (99  969)  ana  V.-B.  18  (Beg.-Bes.  Magde- 
bnrg ete.),  91  780  t  (105  537)  ans  V.-B.  17  (PIpov.  Brandenburg) 
nnd  46  219Vs  t  (54465)  ans  V.-E  19  (Reg.-Bez.  Mersebnrg  nnd 
Thtlringen); 

an  Spiritna:  66  854Va  t  (70  892V3)  ans  V.-B.  17  (Prov.  Brandenburg), 
44  neVs  t  (86  483^0  ans  V.-B.  12  (Prov.  Posen)  nnd  33727^8  t 

(26  202 ^'2)  aus  V.-B.  3  (Pm.  Pommero); 
an  Bftbeo:  57  843^2 1  (55  493)  aus  V.-B.  18  (Reg.-Bez.  Magdebnrg  etc.), 
50194  t  (96  521  ^ 2)  aus  V.-B.  19  (Reg.-Bez.  Merseburg  und  Thu- 
ringeo)  und  43  526  i  (53  806^/0  ans  V.-B.  15  (Reg.-Bez.  Breslan 
and  Liegnitz); 

an  Rttbensyrup:  21988^2  t  (17  411)  ana  V.-B.  19  (Reg.-Bez.  Merse- 
burg und  Thuringen),  16  137^  2  t  (12  170^2)  aus  V.-B.  11  (Prov. 
Hannover  etc.)  and  12  563  t  (12  362^0  ans  V.-B.  18  (Beg.-Bez. 

Magdebnrg  etc.); 

an  Rohzucker:  111  573  t  (151  353)  aus  V.-B.  11  (Prov.  Hannover  etc.), 
909171/2  t  (105  223 V2)  aus  V.-B.  19  (Reg.-Bez.  Merseburg  und 
Tbaringen)  und  47  031^/2  t  (33  959^ia)  aas  V.-B,  18  (Beg.-Bez. 
Magdebnrg  etc.); 
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an  raffinirtem  Zucker:  53  785  t  (55  608)  ans  V.-B.  18  (Reg.-Bez. 

Magdeburg  etc.),  313171/2  t  (28  182)  aus  V.-B.  31  (Pfalz)  and 

26  950  t  (29  962)  aus  V.-B.  11  (Provinz  HaoDover  etc.); 
an  Dungemitteln:   154  004V2  (147  362^2)  aas  V.-B.  18  (Reg.-Bez. 

Magdeburg  etc.),  60  020  t  (59  967)  aus  V.-B.  16  (Berlin)  and 

49  239  ^2  t  (49  182)  aus  V.-B.  11  (Prov.  Haunover  etc.); 
an  Pferden:  32  175  St.  (32  608)  aus  V.-B.  1  (Prov.  Ost-  and  West^ 

prenssen),  31  260  St.  (29  651)  aus  V.-B.  16  (Berlin)  nnd  17  745  St 

(14  586)  am  V.-B.  11  (Prov.  Hansom  etc.); 
an  Bindvieh:  144 172  St.  (140  552)  ana  Y.-B.  11  (Prov.  Haonover  etc.), 

108  729  St.  (105  281)  ava  V.-B.  1  (Prov.  Odt-  und  WeatpreoBBen) 

nnd  108  611  St.  (103  262)  ana  V.-B.  17  (Prov.  Brandenbnrg); 
an  Sehafon:  282951  St  (261  846)  ana  V..B.  16  (Berlin),  286  755  St 

(288  806)  ana  V.-B.  1  (Piov.  Oat-  nnd  Westprensseu)  nnd  186  488  St 

(198847)  ana  V.-B.  18  (Reg.-Bez.  Magdeburg  etc); 
an  Sehweinen:  623  126  St  (618887)  ana  V.-B.  1  (Prov.  Oat-  nnd 

TVeatprenaBen),  569134  St  (574869)  ana  V.-B.  11  (Prov.  Han- 
nover ete.)  nnd  880477  St  (884642)  ana  V.-B.  12  (Prov.  Poeen); 
an  Oeflfigel:  691 186  St  (558  210)  ana  V.-B.  1  (Prov.  Oat.  nnd  Weat- 

prenaaen),  568  124  St  (417  981)  ana  V.-B.  12  (Prov.  Posen)  nnd 

228  780  St  (229089)  ana  V.-B.  16  (Berlin). 
Der  st&rkste  Empfang  von  den  anderen  dentaehen  Verkebraberirken 
einaehl.  der  Seebftfen  fand  statt: 
an  Weizen:  84  177^'2  t  (93  519)  ira  V.-B.  35  (Wurttemberg  etc.), 

88 122  t  (90231V2)  im  V.-B.  33  (Baden  etc)  nnd  80772^1  t 

(68  788)  im  V.-B.  20  (KOnigreich  Sachsen); 
an  Roggen:  86  392^-2  t  (94  425  V2)  im  V.-B.  11  (Prov.  Hannover  etc.), 

86  170  t  (85  195)  im  V.-B.  20  (KOoigreich  Sachsen)  nnd  43  899^1 1 

(32  238\!2)  im  V.-B.  14  (Stadt  Breslau); 
an  Hafer:  57877  t  (37856)  im  V.-B.  16  (Berlin),  22 702^2  1  (27  507^2) 

im  V.-B.  22  (westf.  Ruhrrevier  nnd  22  325^/8  t  (29  246^/a)  im 

V.-B.  24  (Prov.  Westfalen  etc.); 
an  Gerste:   48  065  t  (49  323'/2)  im  V.-B.  11  (l*rov.  Uannover  etc.), 

29  193^2  t  (28  692)  im  V.-B.  22  (westf.  Ruhrrevier)  und  25909  t 

(16  902)  im  V.-B.  35  (WiirtteinbLit?  elc); 
an  Mais  und  Hulaenfruchten:  38  559  t  (37  358)  im  V.-B.  11  (Prov. 

Hannover  etc.),   19  H74  t  (16  963^/2)   im   V.-B.  24  (Prov.  West- 

falen  etc.)  nnd  19  040i;2  t  (15  021\/2)  im  V.-B.  16  (Berlin); 
an  Leinsaat:   !>  598^2  t  (8  621^^)  im  V.-B.  35  (Wurttemberg  etc.), 

9  354  t  (7  785^'o)  im  V.-B.  33   (Baden)  und  8  407^2  t  (7  972) 

im  V.-B.  17  (Prov.  Brandenburg); 
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an  Samereien:  5  233V2  t  (3  261)  im  V.-B.  U  (Stadt  Breslau), 
3H04Vs  t  (4  330)  im  V.-B.  11  (Prov.  Hannover  etc.)  uid  2  974t 

(3  972)  im  V.-R.  18  (Reg.-Bez.  Magdebnrg  etc.); 

an  Muhleafabrikaten:  67  256  t  (58  949V. >)  im  V.-B.  19  (Rep;.-Bez. 
Merseburg  nnd  Thuringen),  60999i/2t  (61  371V2)  im  V.-B.  16  (BerUn) 
nnd  51251  t  (48  907V2)  im  V.-B.  21  (Prov.  Hessen-Nassan  etc.); 

an  Kartoffein:  92  379\2  t  (85  993"2)  im  V.-B.  23  (rheinisch.  Ruhr- 
revier),  H2  265^  2  t  (08  215)  im  V.-B.  16  (Berlin)  and  62156^8  t 
(51  275V2)  im  V.-B.  20  (KOaigreich  Sachsen  etc.); 

an  Spiritual  55  688V2  t  (50  045\:2)  im  V.-B.  16  (Berlin),  38  948^2  t 
(31  948V.2)  im  V -B.  14  (Stadt  Breslau)  uad  27  912i/a  t  (26^11%) 
im  V.-B.  19  (Reg.-Bez.  Merseburg  und  Thuringen); 

an  Ruben:  66  189  t  (70  923)  im  V.-B.  11  (Prov.  Haouover  etc.), 
43  144  t  (65  711)  im  V.-B.  19  (Reg.-Bez.  Merseburg  und  Thurin- 
gen) und  36  842^2  t  (50  262V2)  im  V.-B.  15  (Reg.-Bez.  Breslau 
und  Liegnitz); 

an  Rubensyrup:  24  931  t  (23  462)  im  V.-B.  18  (Reg.-Bez.  Magde- 
burg etc.),  15  050V^  t  (1397OV2)  im  V.-B.  14  (Breslau)  nnd 
9  095  t  (8  630)  im  V.-B.  11  (Prov.  Hannover  etc.); 

an  Rohzucker:  90  817  1  (125  499V2)  im  V.-B.  18  (Reg.-Bez.  Magde- 
burg etc.),  46  611 '/2  t  (3G  952  V2)  im  V.-B.  31  (Pfalz)  und  42  373  t 
(46  195)  im  V.-B.  14  (Stadt  Breslau); 

an  raffinirtem  Zncker:  32  245  t  (27  787^2)  im  Y.-B.  36  (Bayern), 
21  052  t  (20  532)  im  V.-B.  20  (Kouigreioh  SaGhsea)  nad  12  748^2  t 
(15  730^2)  im  V..B.  16  (Berlin); 

aa  Danffemittein:  98  770V9  t  (109  765)  im  V.-B.  11  (Prov.  Han- 
aover  ate.)*  89  372^2  t  (83  808VO  im  V.-B.  17  (Prov.  Branden- 
barg)  and  74  508Vs  t  (86  019Vs)  im  V.-B.  19  (BoK.-Ba8.  Merselrarg 
aad  Thilriogen); 

an  Pferden:  88  660  St  (87  383)  im  V.-B.  16  (Berlin),  17  315  8t 

(12  807)  im  V.-B.  17  (Prov.  Brandenbarg)  imd  16  288  St  (15  497) 

im  y.-B.  11  (Prov.  Hannover  etc); 
an  Rindvleh:  277  262  St  (262  845)  im  Y.-B.  16  (Berlin),  95  984  St 

(89  726)  «lm  V.-B.  28  (rbeiniscb.  Rnbrrevier)  and  78  428  St  (69  046) 

im  V.-B.  20  (KOnigreieh  Sachsen); 
an  Schafea:  648  854  St  (664731)  im  V.-B.  16  (Berlin),  273  508  St 

(268  882)  im  V.-B.  26  (Rheinprovinz  I  d.  Rh.)  und  104  860  St 

(69  020)  im  V.-B.  20  (Kftnigreich  Sachsen); 
an  Schweinen:  773523  St  (785922)  im  V.-B.  16  (Berlin),  415590St 

(341  242)    im  V.-B.  17  (Prov.  Brandenburg)  and  282  824  St 

(283352)  im  V.-B.  28  (rlieinisch.  Rnbrrevier); 
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ao  Geflugel:  981  138  St.  (753  957)  im  V.-B.  16  (Berlin),  334  596  St. 
(308  639)  im  V.-B.  17  (ProY.  Bnodenburg)  and  137  902  St. 
(70  341)  im  V.-B.  d  (Frov.  PomoierD); 

Der  starkste  Lokalverkehr  (Verkehr  iDuerhaib  eines  einzelneu  Ver- 

kehrsbezirks)  laud  stall: 

an  Weizen:  112  635  t  (101  870)  im  V.-B.  36  (Bayero),  87  396V2  t 
(65  765^2)  im  V.-B.  20  (KOni-reich  Saehsen)*)  nnd  54  865  t  (50  050) 
im  V.-B.  11  (Prov.  Haauover  etc.); 

aa  RoKRen:  95  040^2  t  (7S744^!2)  im  V.-B.  20  (KOnigreich  iJaehsen)*), 

30  697  t  (32  469)  im  V.-B.  11  (Prov.  Hannover  etc.)  and  29  921  t 

(33  280)  im  V.-B.  12  (Prov.  Poaen): 
an  Hafer:  37  513  t  (36  757)  im  V.-B.  36  (Bayero),  28  067^'2  t  (19  433^2) 

im  V.-B.  20  (Konigreich  Sarhseo)*)  and  24047^9  t  (18  631)  im 

V.-B.  11  (Prov.  Hannover  etc.); 

an  Gerste:  107  664  t  (119  427V  >)  im  V.-B.  36  (Bayern),  6OO3OV2  t 
(61  191)  im  V.-B.  19  (Reg.-Bez.  Mersebarg  und  ThQringen)  and 
58  6621,2  t  (52  942)  im  V.-B.  18  (Reg.-Bez.  Magdeburg  etc.); 

an  Mais  und  Uulsenfrurhten:  26  147V,'2  t  (I53I6V2)  im  V.-B.  20 
(KOnigreich  Sacbsen)*),  25  494V2  (17  721)  im  V.-T5  3f>  (Bayern) 
und  17  548  t  (15  699^0  im  V.-B.  19  (ai)g..Bez.  Mersebarg  and 
Th&ringen); 

an  Leiasaat:  15485  t  (11929)  im  V.-B.  26  (RheinproTins  L  d.  RIt.), 
12  1791/2  t  (11  272^2)  im  V.-B.  32  (Grossherz.  Hessen  eto.)  Ofid 
7  402  (5  294)  im  V.-B.  20  (KOnigreich  Sacbsen); 

an  Sftmereien:  8  214  t  (3  61lVs)  Y.-B.  18  (Reg.-BeK.  Magde- 
bnrg  etc.),  8 188Vs  t  (B856)  im  Y.-B.  19  (Beg.-B.  MenMburg  and 
Tbfirittgen)  and  2  683  t  (1  707Vs)  im  Y.-B.  12  (Pro?.  Poaen); 

an  Mfihlenfabrikaten:  160600  t  (108  089)  im  Y.-B.  20  (ESnigraieh 
Sacbsen)*),  81  753  t  (80633^/3)  im  Y.-B.  36  (Bayern)  and  70407  t 
(69  550)  im  Y.-B.  11  (Prov.  Hannover  etc); 

aa  Eartoffeln:  51749^2  t  (64  798Vs)  im  V.-B.  17  (Prov.  Brandon- 
barg),  24396  t  (20  641^3)  im  Y.-B.  20  (K5oigreicb  Sacbsen)*)  and 
24 148  t  (26  647 VO  im  Y.-B.  26  (Rbeinprovinx  I  d.  Rh.); 

an  Spiritna:  29  890^2  t  (30  829)  im  Y.-B.  19  (Reg.-Bez.  Mersebarg 
and  Tbflringen),  22  447  t  (16  539>/3)  im  Y.-B.  12  (Prt»v.  Posen)  and 
14  884  t  (10 5291/2)  im  Y.-B.  20  (KOnlgreicb  Sacbsen)*); 


*)  Bel  dtr  y«fgl«oha]ig  dM  Lokalvokohn  in  Xonigraldi  Saebwa  iteht  dm  Ytrfcthre 
d«  gaana  JahrM  1886,  dtr  Verkehr  der  drel  lilslaii  Vierte^rt  von  1884  gegcfiiber. 


Digitized  by  GoogI 


Die  GfittibMripuig  mf  deattchtn  BiMnbahiMD  im  Jahra  188&. 


611 


ao  B&ben:  342  348  t  (442  508^/2)  im  V.-B.  18  (Reg.-Bei,  Magde- 
burg etc.),  329  522  t  (408  338)  im  V.-B.  1 1  (Prov.  Hannover  etc.) 
imd  269  032^9  t  (343  d07)  im  V.-B.  15  (Reg.-Bez.  Biealan  nnd 
Liegnitz); 

an  Babensyrap:  30  499  t  (32  069^2)  i»  V.-B.  18  (Reg.-Bez.  Magde- 
bnrg  etc.),  27  472V,'2  t  (29  760)  im  V.-B.  11  (Prov.  Hannover)  nnd 
lb  284  t  (13  6i6Vs)  im  V.-B.  19  (fieg.-Bei.  MerMbmg  mid  Tbfi- 
ringen); 

an  Robzocker:  192  293Vs  t  (181  769^ ,)  im  V.  B.  18  (Reg.-Bez.  Magde- 
burg etc.),  54007^8*  (52  222^2)  'm  V.-B.  11  (Prov.  Hannover  etc.) 
nnd  30  962Vs  t  (22  239Vs)  im  V.-B.  26  (Rheinprovinz  1.  d.  Bb.); 

an  raffinirtem  Zneker:  16  581V9  t  (20  243^0  im  Y.-B.  18  (Beg.- 
Bez.  Magdeburg  etc.),  9 169  t  (8  993)  im  V.-B.  15  (Beg.-Bez. 
Bredan  imd  Liegnitz)  nnd  8  432  t  (7  024)  im  Y.pB.  11  (Prov.  Han- 
nover etc.); 

an  Dilngemitteln:  277  872^3  t  (251  789V8)  im  V.-B.  18  (Beg.-Bez. 
Magdeburg  etc.),  72  553^9  t  (64472^9)  im  V.-B.  21  (Prov.  Hesaen- 
Naesan  ete.)  nnd  56  022  t  (70777V9)  im  V.-B.  11  (Prov.  Han- 
nover etc.); 

an  Pferden:  20  768  St.  (21921)  im  V.-B.  86  (Bayem),  11154  St. 
(9684)  im  V.-B.  11  (Prov.  Hannover  etc)  nnd  10765  St.  (12  670) 
im  V.-B.  1  (Prov.  Ost-  nnd  WeBtprenesen); 

an  Bindvieh:  435  297  St  (444480)  im  V.-B.  36  (Bayero),  163779  St. 
(171 920)  im  V.-B.  35  (Wfirttemberg  etc.)  nnd  125  786  St  (82  101) 
im  V.-B.  20  (K5nigreicb  Sacbeen)*); 

an  Scbafen:  -73  549  St.  (83  129)  im  Y^B,  36  (Bayem),  48  976  St 
(39  552)  im  V.-B.  20  (KOnigreicb  Sacbsen)*)  and  43  528  St  (38  937) 
im  V.-B.  11  (Prov.  Hannover  etc.); 

an  Sciiweinen:  558  845  t  (4-23  2G5)  im  V.-B.  36  (Bayern),  251  957  St. 
(164  558)  im  V.-B.  20  (KOnigreich  Sacbsen)*)  nnd  220  961  St 
(172  488)  im  V.-B.  1  (Prov.  Ost-  nnd  Westpreneeen) ; 

an  Geflflgel:  272  229  St.  (184  858)  im  V.-B.  36  (Bayern),  233  142  St. 
(180412)  im  V.-B.  20  (KOnigreich  Sacbsen)*)  and  126430  Si.  (165184) 
im  V.-B.  IG  (Berlin). 

Der  Verkehr  zwischen  den  dentschen  Verliehrsbezirken  (ausschl.  der 
Seeb&fen)  and  dem  Analande  (einacbL  der  dentscben  Seebftfen)  war  in  der 
Ansfnbr: 


*)  V«if t«ieiie  Aanvrfcuig  aaf  Seito  610. 
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Be  wnvdan  bifSidert 


Ucberimopt 


Davoa  entfallen  auf  dea 
Verkehr 

Anelande 


Im  eager  en 
Lokal  verkehr 
der  eiozelnen 
Verkebrs- 
besirke 


Im 

Wechselverkehr 
der  dAat»cheu 

Verkehrsbezlrke 

■It 
dM 


T  o  a  a  •  B 


1  650  737.1 

1  395  897 

254  mh 

777  387^ 

545  145^ 

in  1884 

(1  596  438) 

(1  402  684) 

(193  754) 

(753  7634) 

(586  3393') 

2  466  441 

2  152  423 

314  018 

828317 

1  018  282 

in  1884 

(3357  930) 

(8020632^) 

(887  297^ 

(788956^) 

(964  581) 

Brennboli,  Chmbonliob 

nnd  Sdnrellen   .  .  . 

2  378 

2  164  629 

213  554! 

1089  438 

961  04r,> 

in  1884 

(2  266  774*) 

(2  068  421.i) 

(198  353) 

(1056  619^) 

(920  44881) 

139  4004 

90  570A 

48  830 

44  999 

40  885^ 

fn  1884 

(129  606A) 

(85  08si) 

(44  523) 

(43607^) 

(36  271) 

*)  Oesterreiob  oboe  Bobmen,  Uogara  uud  (ializien. 
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Der  stfirkaie  Versand  nach  dcD  anderen  deatschen  VerkebrsbezirkeD 
(einschliesslich  der  SeehSfeo)  fand  statt: 

an  Rundbolz:  152  528  t  (155  015' ana  V.-B.  36  (Biyern),  46  189^2  t 

(67  605)  aus  V.-B.  35  (Wurttembers  etc.)  und  40  194^2  t  (34  956) 

aas  V.-B.  19  (RcR.-Bez.  Mer.sebnrg  uiid  ThuriugeD) ; 
an  Natzholz:  308  575  t  (314  783^'2)  aas  V.-B.  36  (Bayern),  87  701  t 

86  a26Va)  aus  V.-B.  85  (Wflrttemberf?  etc.)  und  76  379^2 1  (66  287^2) 

aas  V.-B.  1  (Oat-  VDd  Westpreassen); 
■B  Brennholz,  Grabenliolz  nnd  SeliwelUo:  804795  t  (271  009^3) 

aas  Y.-B.  24  (ProT.  W«8tfiiIeo  etc.),  120  700  t  (II486OV9)  «ob 

y.-B.  11  (ProT.  Hannover  etc.)  and  76  746^2  t  (SadlOVa)  ana 

y.-Bw  17  (Ptot.  Brandenbnrg); 
an  Borke:  1 1 898^3 1  (9 145)  ans  y.-B. 86  (Bayern),  6 546V2 1(5 662)  ana 

y.-B.26(RbetnproyinzLd.Bb.)nnd4697t(4098Vs)an8y..B.38(Baden). 
Der  atirkete  Bmpfang  von  den  anderen  deatschen yerkehrsbezirken 
(einscbl.  der  Seebftfen)  &nd  etatt: 
an  Rnndbolz:  91 7761/,  t  (85  98lVs)  im  V.-B.  20  (Kftnigreicb  SacbsenX 

67  851  t  (78  889^8}  im  y.-B.  85  (Wfirttemberg)  nnd  51 693  t 

(80428)  im  y.-B.  80  (BIsass); 
an  Nntzbolz:  98  968  t  (97  968Vs)  im  V  -B.  84  (Hannheim  nnd  Lnd- 

wigBhafen),  98  4I8V2 1  (81 998I/2)  im  Y.  B.  16  (BerUn)  and  79268Va  t 

(76  517)  im  V.-B.  26  (RheinproviDz  1.  d.  Rh.); 
an  Brennholz,  Grabenholz  nnd  Schwellen:  310  324  t  (28^051) 

im  V.-B.  22  (westfal.  Ruhrrevier),  131  348V2  t  (129  615)  im  V.-B.  23 

(rheiniscb.  Rabrrevier)  nnd  55613 1  (65046\'2)  imV.-B.27  (Saarrevier) ; 
an  Borke:  7  139''.2t  (5  437)  im  V.-B.  35  (Wurttemberg),  4  818  t  (3  855^2) 

im  V.-B.  32  (Grossherzth.  Hessen)  und  4 1821/2  t  (3  291)  im  Y.-B.  19 

(Reg.-Bez.  Merseburg  und  Thflringen). 

Der  stark ste  Lokalverkehr  (Yerkehr  Innerhalb  eines  einzelnen  Yer- 

kebrsbezirks)  faud  statt: 

an  Kundholz:  187  048  t  (190  435V/,>)  im  V.-B.  36  (Bayern),  109  719^2  t 

(98  255V,)  im  V.-B.  35  (Wuritomberg)  und  97  314  t  (76  018»/t)  >m 

V.-B.  20  (KOnigreieh  Sarhst'D): 
an  Nntzbolz:  185  869  t  (188  766)  im  V.-B.  36  (Bayern),  131  970^/3  t 

(105  694)  im  V.-B.  20  (KOnigreicb  Sachsen)  und  60  522^/a  t  (53  978) 

iDi  V.-B.  19  (Reg.-Bez.  Merseborg  und  Thflringeu); 
an  Brennholz,  Grubenholz  und  Schwellen:  230  182  t  (244  469) 

im  V.-B.  36  (Bayern),  98  341  t  (99  264)  im  V.-B.  13  (Reg.-Bez. 

Oppein)  nod  87  753  t  (69  477)  im  V.-B.  11  (Prov.  Haonover  etc.); 
an  Borke:   8  799V2  t  (8395i/'2)  im  Y.-B  36  (Bayern),  6  094^2  t 

(5  986»  1.2)  im  V.-B.  26  (Kheinprovinz  1.  d.  Rli.)  und  5  122^2  t  (3  509) 

im  V.-B.  20  (Konigreicb  Sachsen). 
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Der  Verkehr  zwischen  den  deaUcbea  Yerkehrsbezirken  (aasschl.  der 
Seehfifen)  mit  dein  Aaslaade  (einscbl.  der  deatschen  Seeb&fen)  war  in  der 
Aasf  ahr: 


Ver?aiid 
iiach  tiem 

l^rapfnng 

stationeu 
mis 

lud 

Za- 
samrnen 

Stfirkster  VersauU  nadi  dcm  Au^Iaade 
(Kmr^ang  iind  Vorsiwd  4w  dmUoiiea  8«eliif«ii 
MtlCMChlOMtll) 

1885  1  1884   I     nu  dem  Vwk^hnfMilfk 

Tonnoa          No.  Bozeiohnung 

i"  0  a  11  <.•  u 

EanoAoii  

48  (X)3  ;, 

112  525;, 

15  07i;! 

27  G77 

Khcinprovlnz  L  d.  Stu 

75  li2^ 

35  111 

1 10  S53i 

13  41)1) 

12  219 

7  590 

5  815 

ea 

WBrttaDilMiiB 

97ddU 

93194 

1905351 

3570U 

34  3441 

K 

BayeiD 

(1884) 

1233981 

85155 

9085531 

23  713.: 

28  39r, 

n 

Hadan 

22  231 

30 

£kMa 

BreDQ-,  GrubeuhoU 

ond  SchwelleD  .  . 

118  3&3 

73  1451 

191 398| 

26  773 

26330 

SB 

Baden 

(1884) 

141 367 

56489^ 

1978561 

22318 

39388 

26 

Rli«lnproTlai  L  d.  Bb. 

13  C30 

14  (y\'>\ 

a:, 

Borke  

1  582 

2  T);o 

4  35 1 

1  OGt;.!. 

1  ()8G 

LothriDgvtl 

5u4ai 

9U 

x\ 

61 

65 

36 

Bayera 

Die  Einfahr  nach  Dentaehland  betmg: 


Bmp&Dg 

(itr 

StiMater  Bmpftrng  atta  dem  Auslaadt 

Atti  dem 

Scrliafoii- 

St^lt  iolU'll 

Zu- 

(TwHnd  wid  E 

iipfmi^  der  ileutscbw  llOllillftlll 

u.ich 

AlulAiide 

DeutM  h- 

land 

1885 

1884 

■duH  dem  Verkehrsbexirk 

T  0  a  a  a  i 

n 

Toil 

No. 

Ekzeictmuog 

1780181 

35360^ 

303  379 

76  8404 

33  633^ 

IS 

(1884) 

112471 

27  470 

139  94 1 

54  713.;, 

34  973! 

20 

Kfinip'.  Saehnen 

19  774.;. 

18  807 

1,'> 

168  178.^ 

212  C30 

380  808,1 

37  8{i5i 

20  923 

iO 

(1884) 

loG  772i 

18C040 

313  712i 

31  532 

29  193 

w 

174804 

348881 

18 

Brenn-,  Grabenhol?. 

nnd  SehwelleD  .  . 

73  174  i 

40  1>99 

114  173;, 

25  S37.; 

22  G(;o^ 

IS 

Ileg.-Bfz.  Oppein 

(1884) 

48d3(H 

34  864 

19  775;, 

5  59 1 

'.'0 

17  251i 

lOOGl 

I  > 

430844 

1917 

4400U 

78894 

6  7I7i 

■M> 

BiMM 

(1884) 

890841 

8543 

4!  6764 

5136 

5  4  29  .J 

10 

KObIbt.  SMkMIII 

5  059 

41184 

ae 

BlulBprovlns  1. 4  Bib 
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Ueber  die  Durctifubr  von  Ausland  za  Aaslaod  and  zwischen  dem 
AuBlaode  und  den  deatacben  Seeb&fen  giebt  die  nacbstebende  Uebersicbt 

Anfschlass. 


Durcbfubr 
von  AuslaDd 
zu  Ausland 

Verdaud       1  EmpfaoK 
d«r  deutschen  Seeb&fea 
■ieh       1  vw 
dsn  Aoslatte 

7  569 

195J 

4  535i 

12  300 

(1884) 

4  762 

150 

5  540i 

21  171 

1  010^ 

26  32Ga^ 

48  508 

(1884) 

45  729^ 

1634 

9  754 

571264 

BiMD-t  OnbanlNlt  v.  8«b«<UeD 

15  161 

83 

6984 

S9187 

(1884) 

3  G21 

G9A 

4  765 

8  4551 

1  tK)6i 

443 

2  814 

5  163i 

(1884) 

502 

180^ 

2  4231 

3106 

Der  •tirktte 

• 

Venand  oacb 

1 

EmpCuy  Ton 

den  deatschen  Verkehrsbezirkea 

or  SeeUfin)  fond  ttaifX 

io 

den  Auslandsverkehrsbeiirkeo 

1885 

1884 

Der  Verkehr«bpzirk<> 

1885 

1884 

Der  Verkebrsbezlrke 

Toanen 

No. 

Bezeicbnang 

Tonnen 

No. 

Bowtichnnng 

78  399^ 

30867 

51 

PoI«n 

18  6164 

1 

17  543i 

58 

Fr&nkreicb 

63047 

487674 

54 

BSmni 

17217 

39883,^ 

60 

Belgien 

18  80S 

118404 

55 

Oestomieh**) 

108554 

86284 

61 

HdluMl 

UdMioIs  

61  973 

56  700i 

55 

Oeatomteb**) 

4G45C.^ 

54  670 

58 

Frankreich 

38  068 

27  481 

54 

Bobmen 

21  924  i 

33  782 

5G 

Schw«{7 

23  104^ 

11582.i 

50 

Rugglaod*) 

8  635 

9  719 

61 

BollaDd 

Br«im-|  Orabtnbolz, 

185684 

7844,' 

04 

Bobmen 

449734 

533754 

60 

BdgiMi 

15  34fii 

15  522 

51 

Polen 

':;2{. 

41  516 

5G 

Sobweiz 

14  lOli 

8  788^ 

53 

Ungara 

17  745 

25  728^ 

58 

Frankreicb 

13  572 

15  951 

53 

Ungarn 

580 

422 

58 

Famkreicb 

10  42G 

7  958 

58 

Fraokreich 

527 

702 

59 

Luxemburg 

79194 

6  559i 

55 

Oesterreich**) 

3884 

159 

51 

•)  Ohne  Polen. 

**)  Oboe  Bobmeo  und  Galiztea. 
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4.  firzeugnisse  des  Berg-  ond  Hftttenwesens. 


Es  wurd«Q  befordert 

Uebarhtapt 

Davou  entfa] 
Verl 

in  blande 

leu  auf  d«n 

lehr 

mit  dem 
Amlaade 

Im  eogeren 
Lokalverkehr 

der  c  nzelncn 
Verkebrs- 
bosirke 

Im 

Worlisi-lvurkchr 
iler  (Ifutsrlipn 

Verk'jhrsbfzirk?" 

mlt  Ausschlusii 
der  Scebafeu- 
aUtiOMB 

T  0  ■  a  e  n 

Stainkohlan 

46  273  341 

39  092  605J 

7  180  735  i 

11  643  763 

26  151  153  • 

43  964  064  i 

36  907  598 

7  056  466^ 

10  768  772 

24  880  739^ 

firaunkohlflD  ... 

7  914  'Ja6 

5  653  394 

2  261  562 

3854  728 

1  785  494 

6886  S50 

5895918 

1590638 

8663270 

1681558^ 

4461234 

8  838918 

1688381 

885138( 

1989410^ 

3  894  350^ 

3  155  953 

738  397J 

1  029  065,^ 

2  087  7-27 

3  129  523 

2  547  720 

581  803 

972  05oi 

1  507  I63i 

3  237  361 

2  676  887 

560  474 

1  013  379^1 

1  526  4334 

1860597 

1118970 

242  327 

269  mk 

745  125 

1882845^ 

11534841 

889481 

8706181 

773988^ 

Kiiflnli^lininlitoumi 

590 

443  122^ 

147  8R5,J 

134  6734 

278  263i 

581  240 

412  5791 

168  660i 

126  104i 

263  444 

KilSf  Kisfiilb&hnschwAllAn 

1 13  643 

102  608s^ 

11  034^ 

33  350 

66  645 

US  765^ 

9904U 

14  724 

26  783 

68  713i 

Klimnn  AaIibmi 

88116 

6836II 

19754i 

I186S 

588894 

99  283 

76  774i 

23  508^ 

12  46U 

59  4504 

KiMmA  filAIIIIlfllMQAl 

419  500. I 

327  692  J 

91  808 

100  632i 

1774394 

452  004 

343  226 

108  778 

102  060J 

184  908 

163  108^ 

139  529i 

23  579 

29  082 

101  1084 

188  985^ 

163968 

19003.1 

36898^ 

1185111 

SMIla  mid  StmhlHrahf 

294  842i 

167  09I.V 

187  751 

38095 

107964 

289  178 

164  708 

124  470 

34  604 

101  592a^ 

£ifl6II*  und  St&h!wAArf)n 

407  784^ 

337  574 1 

70  210 

105  014.J 

187  960i 

\AOO-kJ 

394  531 

333  006 

61  625 

101  346 

187  9674 

Bohe  Stm  

584867 

419981 

114  886 

90749^ 

899506 

(1884) 

488  478^ 

419  542 

689861 

99509^ 

301407 

131  799 

107  092 

24  707 

49  053 

52  574 

(1884) 

134  17SI 

100  762^^ 

33  416 

48  216i 

47  553 

Zink  

179  377^ 

149  235 

301424 

41  155 

92  481 

(1884) 

158310 

130785 

87585 

39  6641 

76358^ 

4dE  

889866 

858168 

37096 

36908S( 

489364 

(1884) 

855880 

804854 

50966 

333958^ 

418466 

Ber  st&rkste  Vers  and  nach  den  aoderea  deatschea  Verkehrsbezirkea 
(einschl.  der  Seehfifen)  faod  statt: 

an  Steinkohlen:  11  636  058  t  (11  171  851)  aus  dem  V.-B.  22  (West- 
faiisches  Rahrrevier),  5  818  028\/2  t  (5  517  289V2)  au3  dem  V.-B  23 
(Rheinischea  Rahrrevier),  4  440  631  t  (4 1 48  322 V2)  aus  V.-B.  13  (Keg.- 
Bez.  Oppeln),  2  463  659  V2  t  (2  453  363)  ana  V.-B.  27  (Saarrevier), 
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889  326^2  (800  0121/2)  aus  V.-B.  20  (KQniprreich  Sachsen),  542  383  t 
(555  53OV2)  aas  V.-B.  15  (Keg.-Bez.  Breslau  uud  Liciioitz),  434  621  t 
(392  0477-2)  V.-B.  34  (Maauheim   ond  Ladwigshafen)  uud 

347  009  t  (371518)  aus  V.-B.  24  (Prov.  Westfaleo); 

au  BranDkohlen:  1  120  278  t  (960  704^2)  aus  V.-B.  19  (Reg.-Bez. 
Merseburg  and  Thuringen),  2H7  174\'2t  (285  430)  aas  V.-B.  18 
(Reg.-Bez.  Magdebarg  etc.).  205  493';2  t  (186  842';2)  aus  V.-B.  17 
(Prov.  Braodeuburg)  uud  144  279  t  (147  460)  aus  V.-B.  11  (Prov. 
Hannover) ; 

an  Eisenerz:  479  320  t  (598  375'/2)  ans  V -B.  29  (LotbriDgen), 
448  426V'2  t  (4IO6O71/2)  aus  V.-B.  21  (Prov.  Hessen-Nassau  etc.) 

.    und  343  052V'2  t  (389  464 V2)        V.-B.  25  (Rliciiiprovmz  r.  d.  Rh.); 

an  Rohoisen:  244  546  t  (237  804'  2)  aus  V.-B.  25  (Rheinprovinz  r. 
d.  Rh.),  200  66OV2  t  (182  365^^2)  hus  V.-  B.  28  (Ruhrort,  Duisborg, 
Hochfeld)  and  179  74!)  t  (160  467)  au8  V.-B  24  (Prov.  Westfalen  etc.); 

an  Eisen  und  Stahl:  127  113^/2  t  (181  211V2)  aas  V.-B.  13  (Reg.- 
Bez.  Oppeln),  123  656V2  t  (120  978)  aus  V.-B.  27  (Saarrevier)  und 
118  0801  2  t  (129  362V'2)  aua  V.-B.  22  (Wesiiaiiscbes  Ruhrrevier); 

an  Eisenbahnschienen:  101  383  t  (95  7531,2)  aas  V.-B.  22  (West- 
falisches  Rahrrevier),  76  982i;2  t  (66  5551,0)  aos  V.-R  23  (Rhei- 
nisches  Rubrrevier)  und  18  4271/9  t  (8  367)  aus  V.-B.  13  (Heg.-Bez. 
Oppeln); 

an  eiserneu  Eisenbahnsch wellen:  19  040  t  (28  659)  aus  V.-B.  22 
(Westfuliscbes  Rahrrevier),  9  509  t  (3  457)  aui*  V.-B.  28  (Rahrort, 
Duisburg,  Ilocbfeld)  und  9  064  t  (8  364)  ana  V.-B.  23  (Ebeinischea 
Rubrrevier) : 

an  eiserueu  Achsen:  17  2071/2  t  (18  816)  au8  V.-B.  22  (Westaiisches 
Rhurrevier),  15  041V2  t  (17  I56V2)  aus  V.-B.  23  (Rheinisches  Rahr- 
revier) und  7  359  t  (7  886i;a)  aus  V.-B.  28  (Ruhrort,  Duisbui^^ 

iiochfeld); 

an  eiserneu  Dampfkesseln  etc.:  27  672  t  (25  O721/3)  aus  V.-B.  20 
(KSnigreich  Sachsen),  16  284  t  (20  669ii2)  aas  V.-B.  16  (Berlin) 
und  13  331  t  (11  124V/2)  aus  V.-B.  23  (Rheinisches  Rnhrrevier); 

an  ciseriieii  Ruhren:  36  971  Va  t  (41  240i/o)  aun  V.-B.  23  (Rheiaisihes 
Rubrrevier),  14  396  t  (I82O8I/3)  aus  V.-B.  27  (Saarrevier)  und 
8  481  t  (976II/2)  aus  V.-B.  26  (Rheinprovinz  1.  d.  Rh.); 

an  Eisen-  and  Stabldrabt:  77  2401/2  t  (61  872i:2)  aus  V.-B.  22 
(Westfalibches  Rahrrevier),  23  664  t  (24  622)  aos  V.-B.  24  (Prov. 
Westfalen  etc.)  und  9  398  t  (14  646)  aos  V.-B.  23  (Rheinisches  Rnhr- 
revier) ; 
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aa  Eisen-  and  Stablwaaren:  31  230  t  (31  744)  aus  V.-B.  24  (Prov. 
Westfalen  eto.),  25  783 '  .2  t  (25  110)  aus  V.-B.  23  (Rheinisches  Rahr- 
revier)  and  25  604  t  (26  757)  aas  V.-B.  22  (WestfaUsches  fiohr- 

revier); 

aa  rohen  Erzen:  99  178\/2  t  (121  325V2)  aas  V.-B.  24  (Prov.  West- 
falen), 47134^/2  t  (34  461)  ans  V.-B.  25  (Rheioprovinz  r.  d.  Kb.) 
nnd  25  883\'2  t  (I9091V2)  au3  V.-B.  3J  (Grossherzogtbum  Hesseu); 

an  Blei:  12  199  t  (10  889)  aus  V.-B.  26  (Rheioprovinz  I.  d.  Rh.),  13  389  t 
(7  925V2)  ans  V.-B.  13  (Reg.-Bez.  Oppeln)  and  11  684  t  (13  146V«) 
aus  V.-B.  11  (Prov.  Hannover  etc.); 

an  Zink:  67  322  t  (56  657)  aus  V.-B.  13  (Reg.-Bez.  Oppeln),  13  782^2  t 
(11  043^  0)  aus  V.-B.  23   (Rheinisches  Rahrrevier)  and  7  861^/s  t 

(4  634)  aus  V.-B.  22  (VVestfaliscbes  Rahrrevier); 

an  Salz:  140  089\  ,,  t  (130  267)  aus  V.-B.  18  (Reg.-Bez.  Magdeburg  etc.), 
71  684»;.2  t  (70  670)  aus  V.-B.  19  (Reg.-Bez.  Mersebnrg  und  Tbu- 
ringen)  and  58  11 7^/3  t  (57  785)  aus  Y.-B.  11  (Prov.  Hannover  etc.). 

Der  BtibrkBte  Smpfang  von  den  anderen  dentschen  Yerkehrsbezirken 
(einwhl.  der  Seebftfenstattoneo)  fyid  statt: 

an  Steinkolilen:  42330i3Vt  t  (3  672  942)  im  Y.-B.  28  (Rnhrorfe, 
DoiBimrg,  Hocbfeld),  2  198  202Va  t  (2  242  500VO  im  Y.-B.  26 
(Rheinpminz  1.  d.  Rh.),  2045  515^1  t  (199216SV^  im  Y.-B.  24 
(ProT.  Weetfaleo)  nod  1 923  898 1  (t  886  624Vs)  im  Y.-B.  11  (ProY. 
HannoTer  etc.); 

an  Brannkohlen:  557  847Vs  t  (504  466)  im  Y.-B.  18  (Beg.-Bez.  Magde- 
burg etc.),  405  875  t  (306  046)  im  Y.-B.  20  (EOnigreich  Sachaen) 
and  800  869^9  t  (278800)  im  V.-B.  16  (Berlin); 

an  Eisenerz:  444  109  t  (884  486)  im  V.-B.  27  (Saarrevier),  367  357  t 
(4299951/2)  im  V.-B.  23  (Rheinisches  Ruhrrevier),  359909  t  (405675^2) 
im  V.-B.  22  (Westfaliscbes  Rahrrevier)  and  813  911  t  (853  618Vs) 
im  V.-B.  24  (Prov.  Westfalen); 

an  Roheisen:  349  810^2  t  (364373^/2)  im  V.-B.  22  (Westfalischea 
Ruhrrevier),  316  636  t  (312  573^0)  'm  V.-B.  23  (Rheinisches  Rohr- 

.  revier)  und  123  350^9  t  (105  413^9)  im  Y.-B.  28  (Rohrort,  Daisbarg 
und  Hocbfeld); 

an  Eisen  and  Stahl:  67  506^3  t  (G8  712\a)  im  V.-B.  li;  (Berlio), 
61  720  t  (61  560^2)  im  V.-B.  20  (Kiinigreich  Sacheen)  and  48  974  t 
(44  756)  im  V.-B.  36  (Bayern); 

an  Eisenbahnschienen:  46  634  t  (38  684V'2)  im  V.-B.  28  (Rahrort, 
Daisbarg,  Hocbfeld),  21  8O41/2  t  (17  360)  im  V.-B.  11  (Prov.  Han- 
nover) and  172371/2  t  (210371/0  im  V,-B.  16  (Berlin); 


Digitized  by  Google 


«24 


Di*  Qfit«rb«iP«Knii(  anf  d«ntacti«a  EtMobabnea  in  Jahra  1885. 


an  eiscrnen  EisenbahriHch wellen:  7  738  t  (49IIV2)  im  V.-B.  28 

(Rohrort.  Duisburjf,  Hocbteld),  6  055V2  t  (5  513V>)  im  V.-B.  11  (Prov. 

Hannover  eU\)  und  5  387  t  (6  O74V2)  im  V.-B.  24  (Prov.  Westfaleo); 
an  eisernoa  Achaen:  5  099  t  (5  923)  im  V.-B.  36  (Biyern),  4  655  t 

(5  929)  im  V.-B.  26  (Rheinprovinz  1.  d.  Rh.)  und  3  475  t  (2  465V») 

im  V.-B.  14  (Stadt  Breslau); 
an  eisernen  Darnpfkesseln:  13  954  t  (12  82OV2)  im  V.-B.  20  (KOnig- 

reich  Sachsen),  12  954  t  (16  231)  im  V.-B.  11  (Prov.  Hannover  etc.) 

nod  11  719  t  (13  208)  im  V.-B.  19  (Reg.-Bez.  Merseburg  uod  Thu- 

ringen) ; 

an  eisernen  ROhren:  12  ISOVa  t  (16  IO7V2)  im  V.-B.  16  (Berlin), 

9  265  t  (18  8O9V2)  im  V.-B.  36  (Bayero)  und  8  756V2  t  (8  577)  im 

y.-B.  22  (WeslfiUisebes  Rabrrevter) ; 
an  Elf tn-  nnd  Stahldrabt:  29 122  t  (24  158)  im  y.-B.  24  (ProT. 

Weatfalen  etc.),  19  772  t  (18  316)  im  V.-B.  25  (Rheinproriiiz  r.  d. 

Bh.)  mid  11477  t  (9  274)  im  V.-B.  28  (Rabrort)  Doiaburg  and 

Hochfeld); 

•n  Eiaen-  and  Stahlwaaren:  21 404 1  (20 187)  imy.-B.  16  (Boriio), 
21 2dOVs  t  (19  904)  im  y.-B.  22  (WestmUaclies  Rohrrevier)  nnd 
16  678Vs  t  (15  037V3)  im  y.-B.  19  (Reg.-Bez.  Menebnrg  nnd  Thft- 
ringen) ; 

an  TOben  Ersen:  j»9  667Vs  t  (59  65670  im  y.-B.  26  (Rheinpromz 

].  d.  Rfa.),  48  049  t  (42  825V9)  im  y.-B.  21  (Prov.  Heasen-Nasflan) 

nnd  85  841  t  (27  898)  im  y..B.  22  (WeatAliacbea  Rnbrravier); 
an  Blei:  11  191  t  (5  862)  imy.-B.  14  (Stadt  Braalan),  7  208  t  (7  268) 

im  V.-B  25  (Rbeinprovinz  r.  d.  Rb.)  nnd  6  852V9  t  (8  505V0  im 

V.-B.  18  (Reg.-B.  Magdeburg  etc.); 
an  Zink:  40  152  t  (25  9O6V2)  im  V.-B.  14  (Stadt  Breslau),  6  947  t 

(3129V2)  im  V.-B.  28  (Rabrort,  Duisbarg,  liocbfeld)  nnd  6  009Vit 

(5  391)  im  V.-B.  20  (KOnigreich  Sachsen); 
an  Salz:  37  749  t  (3G  411  '  2)  im  V.-B.  20  (KOnigreicb  Sacbaen),  36412V2  t 

(83  105Vs)  im  V.-B.  36  (Bayeni)  nnd  36  061  1  (32  592Vs)  im  V.-B.  21 

(Prov.  HeaMn-NasBao). 

Der  st&rkate  Lokalverlcebr  (Verltebr  innerbalb  einea  einselnen  Ver- 
kebrBbezirlces)  iiind  statt: 

an  Steinlcoblen:  2189180^^  t  (1559  48!)  im  V.-B.  20  ffOnigreieb 
Sachsen)*),  2  178  603  t  (2  112  433)  im  y.-B.  22  (WestfUieebee  Rnbr- 
revier),  1  721  058  t  (1  726  534Vt)  im  V.-B.  13  (Reg.-Bex.  Oppeln) 
nnd  1  411  974  t  (I  474 112)  im  V.-B.  27  (Saarrovier); 

*)  Yergl.  Anm^rkuDg  auf  Seite  597. 
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an  Brannkohien:  1  686  811  t  (1  651  474)  im.V.-B.  18  (Reg.-Be2. 
Magdeburg),  1  364  603  t  (1  246  3I9V2)  im  V.-B.  V3  (Reg.-Bez.  Meree- 
barg  uiid  Thuringen)  and  443  389  t  (452  877Va)  im  V.-B.  17  (?fO?. 

Braodenbarg) ; 

an  Ei8enerzen:  184884V2  t  (238  454V2)  im  V.-B.  13(Reg  -Bez  Oppeln), 
171  373V2  t  (243  675)  im  V.-B.  21  (Prov.  Hessen -Nassau)  und 
139  305V2  t  (137  896V2)  im  V.-B.  24  (Prov.  Westfalen); 

an  Roheisen:  256  55GV2  t  (272  856)  im  V.-B.  22  (Westffilisches  Rohr- 
revier),  142  644  t  (161  529)  ira  V.-B.  13  (Reg.-Bez.  Oppeln)  and 
73  942V2  t  (80  170)  im  V.-B.  11  (Prov.  Uaunover  etc.); 

an  Eisea  nod  Stahl:  45  743  t  (45  032V2)  im  V.-B.  22  (Westfalischea 
Ruhrrevier),  28  139  t  (32  O25V2)  im  V.-B.  13  (Reg.-Bez.  Oppeln) 
nnd  27  174  t  (31  4I8V2)  im  V  -B.  36  (Bayern); 
'  an  Eisoobahnschienen:  23  5O6V2  t  (15  359'/:;)  im  V.-B.  22  (West- 
fftliaches  Rabrrevier),  17  27OV2  t  (13  878)  im  V.-B.  13  (Reg.-Bez. 
Oppeln)  nod  10  537 V2 1  (11 178)  im  V.-B.  11  (Prov.  Hannover  eU^.); 

an  oisernen  BisenbaboachwolleB:  6  862  t  (3  83770  im  V.  B.  35 
(Wflrttemberg  etc.),  6  136V3  t  (3  575)  im  Y  -B.  22  (WesU&lisches 
Bnhrravier)  nnd  4288^^  t  (2  732)  im  y.*B.  28  (Rnhrort^  Doisbarg 
nnd  Bocbfeld); 

an  oisernen  Aobeen:  8  003 V>  t  (3  088)  im  V.-B.  22  (WestlUiscben 
BnbrreTier),  1 177  t  (683)  im  V.-B.  35  (Wfiittemberg)  nnd  1 120  t 
(775V«)  im  V-'B.  28  (Rabrort,  DaisbarK,  Hochfeld); 

an  eieernen  Dampfk essoin:  19065  t  (15026)  im  V.-B.  20  (E5nig* 
reich  Bacbsen),  10235Vs  t  (9  116V0  im  V.-B.  86  (Bayern)  nnd 
7  123  t  (9  114)  im  V.-B  18  (Reg.-Bei.  Magdebong  etc.); 

an  eisernen  ROhren:  5  874V8t  (7  38H)  im  V.-B.  20  (KOnigreieb 
Sacbseo),  2  947V2  t  (3  914)  im  V.-B.  23  (Rbeioiscbes  Rabrrevier) 
nnd  2  623V>  t  (2  269Vs)  im  V.-B.  35  (Wflrttemberg); 

an  Bisen-  nnd  Stabidraht:  15  727  t  (16  933)  im  V.-B.  24  (ProY. 
Westfelen),  4  468  t  (4036V2)  im  V.  B.  22  (Weslffiiisches  Rulirrevter) 
nnd  3978V2  t  (4  231Vj)  im  V.-B.  23  (Rheinisthes  Rabrrevier); 

an  Risen-  nnd  Stahlwaareo:  18  021Vj  t  (17  578)  im  V.-B.  22  (West- 
f&lisches  Ruhrrevier),  11  490  t  (9  757^2)  im  V.-B.  36  (Bayern)  nnd 
8574  t  (6  118)  im  V.  B.  20  (KoniKreich  Sacbseo); 

an  rohen  Erzen:  17  443'  .'  t  (3  192)  im  V.-B.  25  (Rheinprovinz  r.  d. 
Kh  ),  1 3  370^2 1  (14  4H5)  im  V.  B.  23  (Rbeinisches  Rabrrevier)  and 
I282OV2  t  (12  515)  im  V.-B.  24  (Prov.  VVesttalen); 

an  Blei:  29  280  t  (26  732)  im  V.-B.  26  (Rbeinprovinz  1.  d.  Rb.),  8  167V'2  t 
(8  546)  im  V.  B.  11  (f'rov.  Hannover  etc.)  and  4  263V2  t  (5  924V2) 
im  V.-B.  13  (Reg.-Bez.  Oppeln); 
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an  Zink:  12  924  t  (12  404^2)  im  V.-B.  23  (Rheinisches  Rahrrevier), 
9  209V2  1  (8  774)  im  V.-B.  13  (Reg.-Bez.  Oppeln)  nnd  8  175  t  (6  149) 
im  V.-B.  26  (Rheinprovinz  1.  d.  Rh.); 

an  Salz:  177  799  t  (153  942V'2)  im  V.-B.  18  (Reg.-Bez.  Magdeburg), 
44  110  t  (42  942)  im  V.-B.  36  (Bayern)  und  25  393  t  (25  256V2) 
im  V.-B.  19  (Reg.-Bez.  Merseburg  und  Thuringen). 

Der  Verkehr  zwischen  den  deatschen  Verkehrsbezirkeo  (aosscbliesslich 
der  Seebafen)  mit  dem  Analande  (einschlieftBljch  der  dentschon  Seeb&fen) 
war  in  der  Aasfobr: 


y«mnd 

Empfang: 

der 

Slurkster  Versand  narh  dem  Aaslande 

naeb  dem 

SMliafen 

Zu- 

(Empfuc  and  Venand  dor  deataclMa  SMklte 

•tiuionen 

Bammen 

Mtti 

Immb} 

AnUnd* 

Der  Verkehrabezirke 

DsatsohUad 

1885 

1884 

To  B  B  e  B 

ToBBea 

No.| 

1 

BeniebnuDg 

SlibkolilMi  . 

6828144 

1105821 

7933965 

1 

206886641 

1958718  ' 

wflmuucow  fHuifevMf 

6657898^ 

1058660 

7711558i 

1  984  772i 
I  112  423 

I  874  250 
1  129  994 

13 

i.  i 

Ref.'Bei.  Oppala 

oreuuiiuuicu  . 

4G  276 

10  425 

56  701 

44  034^. 

38  157  i 

rkuL'ioproTiDK  1-  u.  nn 

(1884) 

39  684 

9896i 

49  5801 

771 
681 

10 
786 

20 

Xfiniffreich  Baduea 

Pmvht*  "  w  

ih"  I  / 1 

1  oU 

1 1»  J  ,'U  1 

1 UD  U  1  J  , 

AO  1  /U 

rs 

ijoiBnBpn 

(1884) 

132  838^ 

348 

133 186,^ 

28  263 
21  651 

19  956i 
21  382 .i 

36 
21 

I'rovinz  Ues<ien-NasMa  ete. 

IMIIlOiOVU  .    •  • 

803666 

17 173 

220889 

471461 

48  036' 

13 

Ileg.-Bex.  Uppeln 

210670 

17820 

227  990 

370221 

29  cm 

38  092  i 

25  204  i 

25 
'."J 

KlMlaprOTlBi  r.  d.  Bh. 
liOthrlogeB 

Kiien  n.  Suht 

201  733 

86  938 

288  071 

43  764.1 

49  773.J 

21t 

LothririKcn 

(1884) 

200  296 

90  486 

290  782 

31  066 
29  283^ 

35  884.1 
30114 

13 
22 

Kcg.-Bez.  Oppeln 
WestfaludiM  Buhrrevier 

Sisanbabn- 

•eU«nen  .  . 

139  518  \ 

24  287,1 

1G3  806 

60  362 

85  975 

22 

WwtfillMlMi  BBhmirUr 

(1884) 

160  686 

11 196^ 

177  882  i 

46  065 
5  82U 

47  1(155 
2  318 

2y 

RhpiniitrheH  Rahnevier 
Lolbrincen 

Eiserne  Eisea- 

babnaebwellMi 

10988 

2554^ 

18492^ 

47194 

8273i 

S4 

MBBBbefa  B.  LBdwfitkafieB 

(1884) 

14236^ 

2  4681 

16705 

38864 

9?9.; 

2  304;. 
799 

22 

't\ 

WMtlillBckw  BokiMTlar 

LotlirlnKcn 

Eascrae  Achsen 

16  146 

3  81'  , 

19  L'..'.', 

[)  SC..S 

5  408 

^.l 

Kbcinifches  Ruhrrcvier 

(1884) 

20  8ll.i 

4  375i 

25  187 

3  310i 
3038 

,      4  820. i 
2  933 

22 
29 

Weittfalisdies  liuhrrcvier 
LotbrincvBt 

Eueiue 

r,3  3G6.; 

25  2001 

10  167 

14011 

30 

(1884) 

60  936 

28  b82i 

89  81  si 

10  145 
3  457 

1 1  903 
1      3  747 

20 

1" 

Kouinrcith  .*^«ch»en 
1  Frovini  HesMa-N&a»aa  ete. 
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Versand 
nach  dem 

Rmpfang 

dcr 
Seebafea- 
sUtiooen 

an* 

Zu- 

Starkster  Versand  nach  dem  Aiislande 
(Smpteng  nod  Vetaand  dur  deaUcbeu  S«ebUea 

1885    1    1884    1     Dmt  y«rhahislMtiika 

Tonaen 

BiswneRohren 

20  880  5 

7  831 

28  7 1 U 

t       n  1  1 

12  691 A 

i 

9  078 

23 

RhefnlschM  Rohircrler 

(1884) 

15  9854 

6  867 

28  852 i 

1  653 

1  650^ 

% 

BheinprOTlu  L  d.  Rh. 

1  547 

J  f  A  1 

419^ 

27 

Surrcvier 

BiMB-  vttd 

SteUdrafat  . 

127  083 

23  944^ 

«  F  4  Ann  1 

151  027J 

/*  /•  O  Art 

66  309 

C  C  ^A/\ 

55  200 

22 

WMtUiMdiM  Bahimtor 

(1864) 

4           AAA  1 

1S86384 

850141 

m    «A  AAA 

148688 

23  721 

20  375.5 

26 

Rhelnprovinz  I.  d.  Bk. 

15  6154 

Ck/V  A/**T 

20  967 

24 

ProTiai  WortfUan 

Eisea-  nad 

Stililwuvai 

606851 

88967 

945581 

18 167f 

4  A  PV  A  J  1 

10  764 A 

28 

Itbetnladwa  Bahnvrler 

ae84) 

o8  89Df 

DO  949 

9  1%4 

9  008 

24 

ProTini  WaatfUmi 

9  118 

12  283 

22 

WestfUlsctacs  RubrrsviMf 

Rohe  Erze  .  . 

23  291 

1  820 

25  111 

7  243 

9  381 

24 

ProTim  WestWen 

(1884) 

21  286s^ 

2  036 

23  3224 

7  2174 

C  185 

13 

Ileg.>BeL  Oppeln 

8814^ 

85:1 

14 

Stadt  Bndm 

28689 

47781 

27  4174 

164984 

31  017 

26 

RhelnpfOflis  L  d.  Bit 

(1884) 

81140 

4869 

86509 

4119 

8  881 

n 

B<M;.  Bez  Oppeln 

605 

407^ 

34 

Mannheim  a.  Ludwigibafaa 

Zink  

26  383^ 

15051 

41  4344 

15  837^ 

14  946 

13 

Re«.-Bez.  Oppalu 

(1884) 

28  854^ 

14815 

881691 

69774 

68044 

26 

Rbeiaprovlii  L  4.  Bb. 

19884 

1123 

'  28 

Rhetoladwa  Bobmriar 

8ah  

30  291 

29  204 

59  495 

9  7l2i 

'  11314 

1 

18 

Reg-  Bez.  Mafdabvfv  ate. 

(1884) 

39  902  d 

22  3844 

62  387 

5  hiVy 

15  118 

12 

ProTinz  Poaen 

4  565i 

J      5  731 

Lotbringen 

Die  R 

i  n  fn  h  r  n;ii'h  Di""!!! 

Einpfaug 
aus  dem 
Anslande 


Versand 

der 
Spehafen- 
stationen 
uacb 
DaatMhtaBd 


Za- 


Ton  D  an 


Starkster  Versand  aus  dem  Aualande 
(Versand  and  Kmpfang  der  deatscban  SaebSfan 


1885    I  1884 
Tomian 


Dtr  V«rkdmbesirk« 

No.  Bezoichnung 


Stmnkoblen  . 

(1884) 

6nimkoU«D . 
(1884) 

Eisenerz  .  .  . 
(1884) 


29S  97GI 
374  114 

2  185  574 
15300654 

700  461 
604  630 


191  868 
204  4264 

8747 
1198 

17  633 
38  8124 


490  8441, 

164  8555 

236  061 

3G 

Bayem 

578  5404 

65  763.i 

59  9S6 

•29 

Lothrlngen 

89  209 

38  686^ 

30 

Elsasa 

8188881 

18088654 

801881 

20 

Ktalsralch  SacbMik*) 

1 581 858i 

375  029 

227  351 

36 

Bayem 

198  828 

170  736 

17 

Provinz  Brandcnbnr^ 

718  094 

306  3G6 

286  072 

22 

Weslfallschcs  Kuhirevier 

148  9934 

193  1534 

23 

Rbeinisches  Rohrrevler 

1  643  4324 

84170 

98880 

If 

SaaiTtfiar 

*)  Yergl.  AntnetkuDg  attf  S.  597. 
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Empfang 
aus  dem 

Ver.sand 

der 
8eebafen- 

Starkster  Versand  aus  dem  Auslande 
(Yeiwuid  and  Erapfaos  dcr  daatMbflo  S««hUm 

•Utionen 

Aoslaiuie 

nacb 

DMteeUiBd 

1885 

1884 

Tons  an 

Tonnen 

No. 

Beieichnung 

RdhtlMn  .  .  . 

n  J  (1  f  nn  1 

01  OOO 

40U  d6s  \ 

t  JO  ^OA 

145  7oO 

l07  vZu 

28 

BhelBprovliii  L  d.  Bb. 

(1884) 

OOO  1  t\I\  1 

oon  lOOg 

119  754 

Ann  iiS^  t  L 

C  t   OTA 1 

51  3724 

01  ISO 

4o  oUl  $ 

Q»7  I  111  I 

23 

28 

Rhelniscbes  Rnhrrevicr 
Roliroit,  Dnlaborg.  UocMeld 

EiMO  a.  Stabl 

1A  HACt 

mt  pOlf 

80 

BItM» 

(1884) 

10  783 

•  A  OA  1  L 

18  391$ 

99 174* 

1 154* 
1044* 

^tA  1 

674 i 

1  Ata  I 
1019^ 

2C 
29 

RMapfovtu  L  4.  "SSk 
LotbllBgMl 

Eisenbabn- 

scbienen  .  . 

657 

e  OHO 

5  898 

6  555 

1974 

4"ji 

30 

Elsass 

(1884) 

7081 

5834* 

6548 

186 
85 

74 

ec  1 
88 1 

S6 

29 

Bayers 

EiMine  Eisen- 

bahucbwelleD 

59 

65 

SO 

23 

RtwInlKhat  BobsnTlar 

(1884) 

80 

1  0T6i 

1  156^ 

BiMnMAebsen 

528 

18901 

2G 

RiMtnpirovliK  L  4.  Ilh. 

(1884) 

487 

1457 

30 

ElHM 

EiserncDampf- 

ImsmI  .... 

1  ^  ^Q9 

ID  Oi}ii 

94  420 

0  DOIT 

•jr. 

Kbcinprorliii  L  d.  BiL 

(1884) 

lO  %  1  L 

27  37.^ 

9  5l9n 

Bayera 

8189 

8881 

30 

Elaui 

SiMnwRobraD 

1  149 

1  hMi 

00 

BlMiapiwln  L  4.  Bh. 

(1884) 

1  207 

1711 

9fi2i 

199 

29 
30 

LottariogeD 

ElMM 

Eisen-  u.  Stahl- 

draht  .... 

365 

8088 

8453 

184* 

157* 

BbitapfCNiaB  L  4.  Bk 

(1884) 

616 

8497 

4118 

- 

BiMii-ii.8tabl- 

maren  .  .  . 

5  119A 

10  642! 

15  762 

1  OH 

856 

Ubeinproviaa  L  d.  Bh. 

(1884) 

11  396 

15  268 

1  179 

1  149i 

30 

EUau 

390 

6OI4 

39 

Lothriagtt 

Robe  Bne  .  . 

41  550 

27905* 

69455* 

19  778 

16  693 

2C 

RhaliPNifliii  L  4.  Bb. 

(1884) 

88  568* 

16589* 

55153 

5175* 

32784 

1  826 
341,1 

23 
21 

RlidalMlMa  Bahrrtfler 

Provinz  TI'"<s{>n-Nassaa 

Blei  

1  481 

G8Gi 

21704 

5524 

9321 

'jr, 

I'hriiipruTinz  L  d.  Bb. 

(1884> 

1  843 

624 

2  467 

227 

14(ii 

aG 

iiaycrn 

815* 

198 

39 

LotluliifW 

S278 

548 

2881 

883* 

272 

247 

7584 

165 
471 

36 

BlidBpfOflai  L  d  Bh. 

(1884) 

2637 

453 

8090 

20 
If) 

KOnt^eich  Sachscn 
Keg.-Bea.  Hr^-iiau  n.  IJesuiU 

1  0C2 

24  5 14  i 

25  576^ 

440 

2034 
68* 

23 

liheiniacbes  liubrreTier 

(1884) 

2  237 

99451 

81688 

188* 

84 

MmiImiIii  a.La4wifriMte 

100 

335 

26 

RlMlapioTtaii  1.  d.  Bh. 
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Ueber  die  Dnrcbfabr  von  Aasland  za  Anslaod  nnd  zwiscben  dem  Anslaade 
und  den  deatschen  Seeb&feo  giebt  oachstebeode  Uebereicbt  Aofscblass: 


Dnrchfulir 
von 

Anslud 

Vcrsand  EmpfnuK 
(Icr  <iout>id>i'i\ 
Secliafon 

nacb  1  Toa 
d«m  Aiuluide 

7 11. 

 — 

iJurc.hfuJir 
von 

Vi-rsaiiil  Kiiiiifang 

nweh.  1  Toa 
dem  Aojlwiide 

7n- 

Ton 

II  I'  n 

T  0  n 

II  c  n 

St«inkobien  . 

48  652^ 

1  n 

53615 

Bi'sBrne 

1884 

19  93U 

4  dose 

24  454 

D«i»pfke»Bel 

10740^ 

S>09f 

38049^ 

Brannkohlcii  . 

'21  307  i 

.J  lU  l  A 

■2',)  712 

1S84 

12:'.  15 

29  371 

1884 

17  ]r,2\ 

20  S8S  ] 

Eiserne  Urihrcn 

1  0<i7 

48 

1  549:^ 

Eiseaerz  .  .  ■ 

7a8  (;7n' 

1 
1 

,1 

758  libf 

1884 

1  51^^ 

or,  L 

1811 

1884 

939 

Eisen-  uod 

Eoheis«a  .  .  . 

20  930 

28  937  i 

SUbldraht . 

200i 

9  If 

9 

803 

1881 

44^ 

1 1  7o:vi 

188  1 

158 

76t 

831( 

Euen  u-  Stulil 

1'7  7()G 

2:»  '■):>\ 

Ki-;fD-  u.  Stabl- 

1884 

Iti  ilt> 

2  115 

111 

18  342 

\v;iAron  .  .  . 

2  (Ul 

1  2  4 1 

fi22^ 

4  o05 

Eisenbahu- 

1884 

I  bOJ 

,  locyi 

272 

3  OOOi 

whieoan.  . 

7  633 

66 

1 

7  eyo 

I^olie  Ene .  . 

49  679J* 

19U 

174 

50045 

1884 

6G95 

5541 

IGk 

7  266 

1881 

1  ;')Sb 

1  llt.3.i 

305 

8  08G»^ 

Eiscrne  Eiscn- 

Blei    .    .  . 

J 77  I 

s:,s 

21 

:.84 

bfthnscLwctlcn 

701 

70! 

1884 

75 

m 

433 

1884 

407-1 

407 

Ziiik   .  . 

%i 

807.1 

1  48R 

EiMrne 

1884 

3734 

81 

65li 

]  033^ 

Aebsen  .  . 

30721 

n 

3  080  ! 

Sal/.    ,    .  . 

4  867 

866 

12 

5  745 

1884 

708 

h 

727 

1884 

6  95G 

1  1  8G6 

1  ^ 

8  826^ 

D«r  9t&rkst« 

Versand 

oacb  1 

Empfang'  von 

den  deutscben  Verkohrsbezirken  (eioscbl.  der  Seeb&fen)  f&ad  stMt 

an 

in  den  AaslaDdsverkebrsbesirkan 

1885  1 

1884  1 

Der  Terkehnbexirke 

1885  1 

1884 

D«r  Terkehisbaodrk* 

'ro[ilu:ti 

Xu. 

HriiMilmtiii.,'  1 

To„„e« 

No. 

Bexeicbnan; 

Steinkobku  .  .  . 

17o  045 

215  Guli 

54 

Bobmea 

I  584  4G0 

1  -1^0  4G7i 

Gl 

Uollaad 

85  841 

81326 

60 

Belgien 

1  166  5381  1096578^ 

55 

Oesterralcb*^ 

.SI  5H*i 

■AO  8r>5 

58 

Fraokreieb 

934  1 1;; 

54 

Boh  men 

Bnuakohlan  .  . 

2  188  .■544  i 

1  5;}  I  o:](; 

.^4 

BrifiiiK'n 

28  G  lO.l 

24  2G1.;. 

Gl 

Holland 

2  ;!;>o 

2  480 

55 

1 1  415 

11  G5G 

5<.; 

ia4i 

173 

Galizieu 

U  410 

1  SJ4 

58 

Frarikreioli 

349  913^ 

345  588 

^ 

Holland 

118  823^ 

93870 

59 

Luxemburg 

284  135 

200  967 

59 

Luiemborg 

38  225^ 

20  272 

54  i  Bobmen 

1 

27  045 

19  542 

51 

Polcii 

7  172', 

12  0281 

GO 

Bclgien 

Roheisen  

33:)  9251 

318  1881 

5'..* 

liUxt'inburj; 

r,5  250.;, 

69  f^iiO 

GO 

Bel^ieo 

4  778 

8  840.1 

r.o 

Hclgicu 

57  582 

53  328 

51 

2966 

9  224 

Gl 

Holland 

85154^ 

19  004 

5G 

Scbvois 

*)  Der  V«rk«lir  du  Lnzamlmigiidieii  Wilhdmbilm  oit  dim  Aiukade^  sowdt  or  deatadiM 

Gtbiet  nicbt  berubrte,  ist  in  der  Statistik  torn  Jthr  1884  nicbt  btiieklicbtigt 

**)  Obco  Bobmen  und  G&Hzien. 
AtMt  Gil  ElHmktkamwa.  18M.  jo 
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Di«  Gfiterbewcgmi^  ant  deatselMa  BiMnlMbMii  in  Jalire  1686. 


an 


D«r  stftrkste 

Vor-><iM<l  n.T  h  I  Ernpfang  von 

iXtn  «l«uUcti«u  VerkebrgbeiiirkdQ  (eiaschl.  der  Sesbaf^a)  l^ud  Klatt 
ia  deo  Aaelandsverkebrsbetirkcn 


1885 

1884 

D«r  Terkohfaboilrka 

1885 

1884 

Tonnflii 

Mo. 

Bezetcbanng 

Taiui«n 

No. 

£Ueii  lund  Stafal . 

■■•  1  T  1 
.  >  4  1  I 

51") 

Luxeuibur 

n  1  '^M  ")  , 

f;o 

£  ZOO 

1  7i  k"  I 
1  <U  <  § 

6U 

ik'  i'  1  !  I 

4l»  bl 4^ 

61 

ilollaud 

t  (tan 
1  200 

61 

HoDand 

an  «e<>  L 

57 

Bia«nbaboschMDeo 

M  m  At 

4134 

328 

60 

Belgien 

70  240f 

90  678 

61 

HoUaad 

1  1 

(,1 

Hollaii.! 

.(.>  >  1  1 

•  )  '   "T  Ti  l  1 

J  t  (  a ) 

t"o 

Belu'ien 

bl 

1  A 

14 

55 

Oastcneicb  *) 

o  5v>o 

56 

;Scbw0is 

ei>ernen  Eisen- 

baLubchvvcilcu . 

1 

61 

Uol!a.ud 

A  04!l 
4  920 

o  ooa^ 

56 

Scbweli 

1  70<>£ 

61 

t",0 

HoDaod 

Bolt,'ien 

•Uomen  Acbaen . 

!>.>■> 

1  i'Ilmcm 

i"0 

U>  1 

(;i 

Hallaiul 

I      1   ",  > 

"  '    ' )  '  1  L 

,  J    J  .  lO 

5s 

Fruukmcb 

1  1  u  1 
11;'* 

J  U  1  C> 

60 

Belgian 

eisernan  Dampf- 

ka»se)n  .... 

b  OoU 

60 

Belgiea 

III  UJi^A 

,7  s 

Frankraich 

o  nor 

'ji; 

1  ' '  1  >> 

V  0  '1  1 

71 

i')7htjien 

_    1  *  )*  '  , 

Ho  II  an.  i 

,  1 1 1  ■, ,  > ' 

]  11  'i  r  1 

. ),  > 

'  .'e^terrtiicb  ') 

•'111  ' 
ti'  .  »  . 

LuXi'Uiburg 

■,  1  1 

v>         I  i 

OJU 

61 

flollaBd 

Aii 

O  1  '> ) 

60  Bclgien 

il  ICQ 

3403.^ 

60  Belgiea 

lt>/o 

58 

Fraokreicb 

2  454^ 

56 1  Scbwaix 

Ei>^eti  uiid  Stahl- 

drabt  ..... 

1  w  4 

«.o 

:>7  s:,i'; 

r.i) 

Holgion 

Iti  I 

ia^ 

1  o 

:a 

51  7U7 

liollaBd 

11  I 
' '  3 

61 

Holland 

4  647,1 

^; 

Italiea 

Eisen-  undStabt- 

waaren  .... 

1   ^  0  " 

1  ^-^ 

I't^tnkreicb 

.  j ;  1  •  V  i  >  ' 

].;  77;; 

ii<  > 

[' I'll.' ion 

1  T  r  1 
J 

licluicn 

1  1 '  r  [  k  T 

16  o52^ 

f.i 

linllaild 

568 

2711 

i;i 

•i  6U3i 

4  682 

55 

(Josterreicii  *) 

robeo  Erzen  .  .  . 

20  0584 

I9  000i 

60 

Bdgi«Q 

6  .'191^ 

6.5643' 

60 

Belgieo 

80991 

4  619i 

6.5:  Oesterreicb*) 

5  742 

6  097^151 

Polan 

.5  999,1 

1  (■;;7: 

t;i 

1  (■>  1 1 

_'  ', 

(Jeslcrrcicli  *) 

Bloi 

047 

I   1 1 

10  -jss 

FrritikriMch 

I'.i) 

I)'--l;^icu 

L  622 

7. 17  Hi 

tU) 

Bolgica 

76 

56 

Schweit 

3  304 

•2  575 i 

.71 

I'oleu 

Zink  

1  126 

1232 

52 

Oalitieo 

8400 

83221 

55[  Oesterraidi*) 

1 

IT-.' 

ir.t.l 

.7l' 

( iaiizieu 

ll.V 

::o'> 

t"l 

ll.illaihi 

.7  «;26.l 

• 

litlgivn 

■i^'i : 

liolUiid 

y  5,;s 

7  '. 

60 

1  01 J 

58 

Fraokreicb 

9  071 

:Jua-47;. 

71 

I'olcn 

132 

448 

60]  Bdfian 

2  535 

3  950 

54 

Bobmm 

*)  Obna  Bohman  vnd  Oalixieo. 
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IM*  Gatert»*wflgiiiiK  mif  dtatsehui  Bii«ilMhn«n  im  Jain*  1685.  Ogt 

5«  B«ilftrfiii88e  des  Banweseiis. 


b  wurdm  bafSrdert 


Ueberhaupt 


den  Vwkehr 


mit  dem 
Auslaade 


Im  ODgeren 
Lokalverkehr 
der  eiuzchiea 

Verkebrs- 
beilrln 


Im 

Weohselverkehr 
dcr  deatschen 

VerkebnbalrkA 
mit  AmwcihlBH 
dor  8«ebafen- 
stitlonea 


T  0  a  n  •  a 


CMBMlt  ........ 

648609A 

599  865i 

5336791 

493  301, J 

185987 

189541 

858858 

(1684) 

106  564 

177  430 

231  115 

DftchiMppe  

43  935 i 

41  730 

2  205,1 

13  396 

20  981 

(1684) 

44  183 

41  468 .\ 

2  714| 

13  472  A 

19  540^ 

2  570  324^ 
8471878 

2  348  b'ilk 

221  793 

I  081  440 

1  188  744 

(1864) 

3896  0041 

1758784 

1095664 

1 186 1484 

1  129  792i 

1  036  977 

92  815 

384  529 

6218014 

555  3404 

(1684) 

1014  185 

931  540i 

82  644i 

344  638 

153  026 

148  889 i 

4  136,1 

69  979 

67  663A 

(1884) 

168  475 

164  303^ 

4  17U 

85  223 

67  448 

147806^ 
141247 

118679^ 

118  8-20 

86687 

480114 

45  435 

68  8584 

605594 

(1884) 

22  427 

Baubeitote  Steine 

8880171 

359  054  i 

28  9C.3 

192  044 

156  983 

(1884) 

320  938i 

295  466 

34  4T2i 

164  \-ldh 

1-21446 

Gebranote  St«ine  .  . 

7  667  983i 

7  429  861 

238  122i 

4  320  9674 

2  929  182 

(1884) 

7601 014 

7860787 

240867 

4388675 

8780601 

TbetTt  Asphalt  ete.  . 

(1884) 

25€537( 
250807 

804201 
204  8084 

52  3264 
45  3984 

57  904 
583704 

108  437 

109  213 

Der  stftrkste  Yersand  naeb  den  anderen  dentschen  Verkefanbezirkea 
(einsebliesflHch  der  Soehftfenstationen)  fand  statt: 

aa  Cement:  56  029  t  (58  17*J' j)  aus  V.-B.  11  (Prov.  Hannover  etc.), 

39  447^  -2  1  (32  503)  aas  V.-B.  13  (Reg.-Bez.  Oppeln)  and  30  561 V2  t 

(25532V2)  au8  V.-B.  24  (Prov.  Westfaleo); 
an  Dachpappe:  3  900V>  t  (3  002)  aus  V.-B.  17  (Prov.  BraQdenlmr?), 

3754V2  t  (4449V2)  au8  V.-B.  16  (BeriiD)  and  2  453  t  (2 

aus  V.-B.  14  (Stadt  Breslau); 
ao  Erde:  235  463*  >  t  (224  505'  .')   aus  V.-B.  28  (Kuhrort,  Dui.burg, 

Hochfeld),   158  996*3  t  (141  839V->)  ans  V.-B.  25  (Rheioprovinz 

r.  d.  Rb )  und  149  307  t  (144  276)  aas  V.-B.  26  (Rheinprovinz 

1.  d.  Rh.); 

an  Kalk:  232  959  t  (221  842)  aus  V.-B.  13  (Hetr.-Bez.  Oppeln),  157  659  t 
(136  306)  au8  V.-B.  24  (Prov.  Westfalen)  and  78  93lVa  t  (66  498V2) 
ana  V.-B.  23  (RbeioiBcbes  Rahrrevier); 

42* 
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688  ^  Ofitecbewtgttiif  anf  d«ittoeh«n  Biianbahntt  in  Jalm  1886. 

an  ThonrOhren:  21  465V2  t  (20912V2)  aus  V.-B.  19  (Reg.-Bez.  Merse- 
bur?:  nnd  Thfiringen),  8  215  t  (8  115)  aas  V.-B.  33  (Baden)  and 
7  539  t  (10  111)  ans  Y.-B.  15  (Reg.-Bez.  Breslan  nnd  Liegnitz); 

an  Schiefer:  28  183  t  (2T  dbSVi)  aas  V.-B.  19  (Reg.-Bez.  Menebarg 
und  Thuringen),  13  448  t  (11  762V 2)  aas  V.-B.  26  (Rheinprovinz  L 
d.  Rb.)  nod  5  896  t  (4  288)  m  V.-B.  24  (Prov.  Westfaleo); 

an  bearbeiteten  Steinen:  84869  t  (26  426Vs)  ana  V.-B.  81  (PMe), 
31 09lVs  t  (19  578Vs)  ana  Y.-B.  15  (Bflg.-Bez.  Breslan  nnd  Liegnits) 
nnd  22  551  t  (11 499Vs)  ana  Y.-B.  20  (Kftnigrdcb  Saehaeo); 

an  gebrannten  Stein  en  etc:  453  944V9  t  (864082Vs)  ana  Y.-B.  24 
(ProT.  Weatfalen),  251  691  1  (307  898)  ana  Y.-B.  28  (RbetniMbea 
Rnlmvier)  nnd  289  785  t  (265  656V})  ana  Y.-B.  15  (Beg.-Bes. 
Brealan  nnd  Uegnitz); 

an  Tbeer,  Aaphalt  eta:  28  581  t  (81  688)  ana  Y.-B.  11  (Prov.  Han- 
nover etc.),  11 411  t  (14 II8V2)  ana  Y.-B.  16  (Beriin)  nnd  7  228  t 
(7  161V2)  ana  Y.-B.  84  (Mannheim  nnd  Lndwigsbafen). 

Der  at&rkate  Bmpfang  von  den  anderen  dentschen  Yerkehrabesirken 
(einachlieaalicli  der  Seehftfen)  &nd  atatt: 

an  Cement:  27  567  t  (23  616)  im  Y.-B.  36  (Bayeru),  23  765V9  t 
(21 048V2)  im  Y.-B.  20  (KOnigreieb  Sacbaen)  nnd  21 749  t  (21 319V3) 
im  Y.-B.  26  (Rheioprovinz  1.  d.  Rh.); 

an  Dachpappe:  3  OO7V2  t  (3  233'  2)  im  V.-B.  1  (Prov.  Ost-  and  Weat- 
preussen),  2  495  t  (2  331V  2)  im  V.-B.  17  (Prov.  Brandenburg)  and 
2I6OV2  t  (20OIV2)  im  Y.-B.  15  (Reg.-Bez.  Breelan  nnd  Liegnitz); 

an  Erde:  321  934' 2  t  (296  312)  im  V.-B.  22  (VVestfalisches  Ruhrrcvier), 
249  473  t  (230  882)  im  V.-B  23  (Rheinisches  Ralirrevier)  uud  70  871  t 
(40  309',2)  im  V.-B.  27  (Saarrevier); 

an  Kalk:  90  447' 2  t  (83  839'/2)  im  V.-B.  22  (Westffilisches  Ruhrrevier), 
71  074  t  (67  167' 2)  im  V.-B.  15  (Reg.-Bez.  Breslau  und  Liegnitz) 
and  64  476  t  (59  690)  im  V.-B.  26  (Rheinprovinz  1.  d.  Rh.); 

an  ThonrShren:  9  551  t  (9  074)  im  V.-B.  16  (Berlin),  7  273'  2  t  (9  287) 
im  V.-B.  12  (Prov.  Posen)  und  6  5O6V2  t  (6531V3)  im  V.-B.  36 
(Bayern); 

an  Schiefer:  28  2IIV2  t  (27  448V2)  im  V.-B.  20  (Konigreich  Saciisen), 
5  886V3  t  (4  921)  im  V.-B.  23  (Rheinisciies  Ruhrrevier)  und  3  410Vj  t 
(2  277)  im  V.-B.  15  (Rep.-Be/..  Breslau  and  Liegnitz); 

•n  bearbeiteten  Steinon:  26  230  t  (12  478)  im  V.-B.  21  (Prov. 
Hessen-Naasau  etc.),  16  243V'2  t  (11  746'/2)  im  V.-B.  16  (Berlin)  und 
15  371  t  (7  488)  im  Y.-B.  19  (Reg.-Bez.  Meraebnrg  and  TbOringen); 
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an  gebraunten  Steinen:  412  802  t  (357  046^)  ira  V.-B.  22  (West- 
falisches  Rnhrrevier),  709^  2  t  (158  453\-.,)  im  V.-B.  23  (Rhei- 
nisches  Ruhrrevier)  und  208  443  t  (171  672)  im  V.-B.  16  (Berlin); 

an  Theer,  Asphalt  etc.:  12  957  t  (11  641)  im  V.-B.  17  (Prov.  Branden- 
bnrg),  10  649V.>  t  (16  559V'2)  'm  V.-B.  11  (Prov.  Hannover)  nnd 
10462^.2  t  (10  141)  im  V.-B.  22  (Wcstfalisches  Rnhrrevier). 
Der  st&rkste  Lokalverkehr  (Verkahr  innerhalb  einea  einzaloen  YjBr- 
kabrsbezirks)  fand  atott: 

an  earnest:  41  896"2  1  (36  773)  im  V.-B.  85  (Wfirttemberg),  40  562V9t 
(31902V2)  im  V.  B.  11  (Prov.HamiOTaratc)imd39dldV3t(29  618) 
im  Y.-B.  36  (Bayera); 

m  Daelipappe:  2  288Vt  t  (2  708)  im  V.-B.  12  (Pm.  Poaan),  2  109Vs  t 
(2  211)  im  Y.-B.  20  (KOnigreich  Sacbaan)  und  1  340V2  t  (1  204)  im 
Y.-B.  17  (ProT.  Braodenbafg); 

an  Brde:  125  775  t  (138070V3)  im  Y.-B.  26  (Rhetnprovioz  1.  d.  Bh.), 
108  817V2  t  (129  728Vs)  im  Y.-B.  11  (P^t.  Hannover  ate.)  nnd 
100  638  t  (82  789)  im  Y..B.  20  (KOnigreidi  Saehaen); 

an  Ealk:  58  905^^  t  (49  585V3)  im  Y.-B.  18  (Reg.-Baz.  Oppeln),  51  852 1 
(58  011)  im  V.-B.  11  (Prov.  Hannover)  nnd  48  998Vs  t  (37186)  im 
Y.-B.  20  (KOnigreicb  Sachsen); 

an  ThonrObren:  14  436  t  (10  286V2)  im  Y.-B.  20  (EODigr^oh  Sacbaan), 
7  078  t  (9  646V0  ▼•-B.  12  (Prov.  Posen)  nnd  6  887V3 1  (8  7SS^h) 
im  Y.'B.  1  (Prov.  Oat-  nod  Weatprenssen); 

an  Schiefer:  9  176  t  (9  012)  im  Y.-B.  21  (Prov.  Heaaea-Nasaaa),  7  451 1 
(8460Va)  im  Y.-B.  36  (Biyern)  nnd  7  247  t  (7  277)  im  Y.-B.  20 
(KOnigreich  Sachsen); 

an  bearbeiteten  Steinen:  47  223';2  t  (26  945V2)  im  V.-B.  20  (KOnig- 
reich Sachsen),  32  867  t  (27  385V2)  im  V.-B.  36  (Bayern)  nnd 
15  683V2  t  (11  3931/2)  im  Y.-B.  33  (Baden); 

an  gebrannten  Steinen:  505  005  t  (3(;4  572\2)  im  V.-B.  20  (Kuoig- 
reich  Sachsen),  504  008 V.-  t  (410  437)  im  V.-B.  36  (Bayern)  und 
462  88OV2  t  (144  462V-')  i«n  V.-B.  11  (Prov.  Hannover  etc.); 

an  Theer,  A.sphalt  etc.:  12  lOl^i  t  (8  910)  im  V.-B.  20  (Krmigreich 
Sachsen),  7  822',2  t  (8  358' 2)  ira  V.-B.  19  (Reg.-Bez.  Mersebnrg 
nnd  Thurinf^en)  and  6  273V2  t  (6  235)  im  V.-B.  11  (Prov.  Hessen- 
Nassau  etc.). 

Der  Verkehr  zwischen  den  dentschen  Verkehrsbezirken  (ansschliesslich 
der  Seehafen)  mil  dem  AusJande  (einschliesslich  der  deatschen  Seeh&fen) 
war  in  der  Aasfabr: 
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Versand 
nach  dem 
Autilando 

Em^faDg 
SMittfini- 

Btationen 
au.<i 
DratBcbUwd 

sammen 

SUirkster  V« 
(Bapbiic  end  ^ 

1885  1  1884 

•rsand  nach  dem  Auslande 
reiMod  der  dcolMiiHi  BiwIiWiiii 
Miiw  f  liloiicm) 

Der  VeAehnbcslrto 

T  0  n  n  e  n 

TOBIIMI 

DtUVIvuBUllK 

Cement.  .  .  . 

72081 

8894U 

1110224 

36751 

33  2154 

IS 

R«C-B«S.  OpffliB 

(188i) 

6t  732^ 

86980^ 

98718 

21  126 

10  7-10! 

Bajrvra 

4  414! 

6  305! 

34 

Mannheim  and  Lodvllliihldta 

Dacbpappo  .  . 

1  473  i 

2  180 

3  653! 

383 

371 

14 

SUdt  Bre«lan 

(1884) 

1  794 

2304 

4  098 

248^ 

* 

311 

30 

KdDigreicti  Sach8«n 

1504 

1564 

16 

BeriiD 

104  860 

44  208 

149  06S 

32  334! 

28  498 

15 

Rer-Bn.  BfMlan  «md  UefnHi 

(18S4) 

949181 

39407 

134  325^ 

27  924! 

30  132 

26 

Rbeinproviu  L  d.  Bh. 

10  3(;i 

4  820! 

21 

ProTinz  Hn^tten-NuuM 

Kalk  

31  621 

29  592i 

61  213^ 

24  760 

33  735 

13 

Reg.-B«z.  Opj^ln 

(1864) 

f  0  1 

fi9420& 

36 

Bayan 

1 1177 

24 

Provioi  WMtblflB 

TtuiBrobreii  . 

2  81 9  J 

5  95,1 

8  t  (  2! 

663! 

868 

26 

Rhelnprovinz  1.  d.  Bh. 

3  0644 

5626 

8  690^ 

40U 

782 

m 

Reg.  Bei.  Oppeln 

328 

741! 

15 

lieg.  liez.  BresUa  oad  Liegxtiti 

SAieftr  *  •  « 

I0218i 

1248^ 

11467 

8811 

4037! 

20 

KOnlgreleh  Sadhm 

11009^ 

11 8334 

2  663 

A  too 

2788 

19 

Re«..B«i.HMaalHiif  n.IlliligaB 

Bearbeiteto 

14944 

10384 

tut 

uajmi 

Steine .... 

100701 

6  271 A 

IG  342 

3  344 

872! 

15 

R9g.-Ba.  BiwlM  ud  Uegyii 

(1884) 

14S€9i 

57774 

20147 

2  053 

5  555  i 

29 

Lotbrlngen 

vebramitie 

1  591 

595 

» 

KSnigraich  Sacluen 

Stoine.  .  .  . 

154  898! 

108  480 

263  378! 

22  7(>4 

28  597! 

26 

ItheinproTfBI  L  d.  Bh. 

(1884) 

179  052 

87  937 

266  989 

18  477 

26  851 

36 

liaVfDi 

Tbeer,  Asphalt 

16  700 

14  978! 

13 

Reg.  Bel.  Oppeln 

•    •   •    •  ■ 

18  805i 

10  6174 

29  423 

5  559 

5  294! 

•.U) 

Elsass 

(1884) 

216961 

16114 

87810^ 

2  060 

2  782.i 

33 

Badea 

1747 

2  5864 

26 

Kbeii^iOflBS  L  d.  Bh. 

Die  Binfahr  nach  Deatsehlaad  betrag: 


Empfang 
«u  dem 
Auelande 


Versand 

der 
Boob>ft)D 
■tatloiMB 
nadi 
DeataeUaad 


Zu- 
sammea 


T  o  u  n  e  n 


Stirkater  Empfanff  ens  deoa  Auslande 
(Vemikd  ond  Empfang  der  dcats«hea  S«eh&fea 

ausgeschlossen) 


1885  I  1884 

Tonnen 


No. 


Der  Vorkehrdbezirke 
Bezeichnimg 


Cement .... 

12  345! 

35  537 

47  882! 

6  523! 

2  738.! 

341 

Bayern 

(1884) 

8  728 

47  776 

56  504 

3  573^ 

4  203 

30 

1511 

1024 

26 

Rheinprorliis  L  d.  Bh. 

Dwihpappe  .  . 

535.! 

5  173 

5  7084 

175 

112 

14 

SUdt  Brailaa 

(1884) 

692 

61514 

68434 

151 

20 

13 

KcK.-Bez.  Oppeln 

1374 

6 

26 

BbeiaproTins  L  d.  Bh. 
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Empfang 

Versand 
dor 

Starkster  Kmpfaog  ausi  dem  Auslande 

aus  dem 

Seehafen- 

Zq. 

npll 

IDC  der  dmtMhMi  MtUm 

stationcn 

aammen 

aiugeschloflaaa} 

Auslande 

nach 
DeaUcbland 

1886 

1884 

Dor  Yerkehrsbeadike 

Tmumh 

No. 

Beseiebmnag 

Erde  

80  876 

34  139^ 

115015^ 

12  459^ 

17  072 

2y 

IjOtbriniFAii 

Mil  ^  V  U 

(1884) 

73  4444 

34765 

1073094 

11  6974 

10501 

30 

KOnicraidl  Ranlliaii 

9  5084 

8883 

18 

Bflff.*Ba.  Oppdn 

Kdk  

51  45U 

1  G5 1 .1 

53  106 

25  132 

19  523 

20 

Lothringen 

(1884) 

41 587 A 

1  878A 

AVI 

43  466 

10 

9  483 

Hbeinprorinz  L  d.  Kb. 

9  002  i 

6  612 

20 

Kuni(^eicb  SacbAen 

ThmroliNii  • 

9 

R.  mm 

0  999 

IW 

60 

9fi 

fl884) 

618^ 

6  006^ 

6625 

110 

86 

S3 

99 

185 

36 

B&yern 

Schiefer  .  .  . 

13  134i 

16  166 

29  300,', 

6  185 

1  626 

2^1 

(1884) 

8  427  J. 

12  00U 

20  42U 

1  311 

1795 

36 

1323i 

1  124.^ 

30 

Steioe.  .  .  . 

13  903.\ 

3  756 

17  659^ 

2  541 

3  570 

£6 

iihoiuisclics  RulirTOTier 

(1884) 

16  9754 

8813 

30788} 

8  386 

8111 

36 

Baftm 

ueorannte 

1648 

8105 

25 

BIwlDprovlBS  r.  d.  Bh. 

StsiM.  •  *  . 

48  283^ 

71 28li 

119515 

9939 

10413 

X 

Bbataqpravliis  L  d.  Bb. 

(1884) 

52  801i 

108514 

156  8151 

8  804,1 

8  873 

20 

KSalsnleh  SMteaa 

Theer,  Asphalt 

6  351 

9  0064 

39 

LotbitaiCM 

20  932  i 

4  215.i 

9te  

21  062.1 

42  895 

3  514 

M 

Mannbaim  ud  Lodwlfibata 

(1884) 

20  082  i 

26  111 

48  193  .\ 

3  943 

5  470 

30 

Elsa<i.s 

2  833.\ 

1  760.1 

16 

licrliu 

Ueber  die  Durchfuhr  von  Ausland  zii  Ausiand  und  zwischen  dem  Aaslande 


nod  den  deutschen  Seehafeo  giebt  nachstebende  Uebersicbt  Aafscblass: 


Dnrchfuhr 

Versand 

Empfang 

Dnrchfuhr 

Versand 

Emptang 

von 

der  deuUcheo 

Zn- 

Ton 

der  deutschen 

2a- 

Ausland 

Seeh&fea 

Analand 

Seehifen 

za 

nacb 

von 

sammen 

zu 

nacb 

Ton 

Autbuid 

dem  Auslande 

Analand 

dem  Aoibuide 

Toanea 

ToBii«n 

801154 

11867 

88 

41510^ 

Scbiafer 

30584 

16374 

583 

5874 

(1884) 

87  685 

8888 

1804 

36  103^ 

(1884) 

19854 

845 

8194 

8990 

Dachpappe 

80 

964 

20 

196.1 

Bearbeitete 

(1884) 

841 

64 

80 

228.1 

Steine  .  . 

4  483.^ 

320 

185.^ 

4  989 

Erdc  •  •  • 

29  956 

5  196^ 

9044 

36  057 

(1884) 

2  326 

326i 

475 

3  1274 

(1884) 

2  477 

5  3924 

641 

8510$ 

Gebrannte 

Kalli  .  .  . 

9054 

8 

6864 

9  742,1 

Stoiiie  .  . 

87888 

46864 

8  938 

349404 

(1884) 

1  210 

110 

1  3-20 

(1884) 

4  089i 

8786 

1608 

84834 

Tbonrohreo 

417.1 

350^ 

20 

788 

Theer  und 

(1884) 

44^ 

444 

4884 

Asphalt  . 

8  464 

3  763 

36U 

12  5884 

(1884) 

2  297 

1 103^ 

219 

3  6194 
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Der  8tirkit« 
Tenand  naeli  |  Emp£uig  von 

dm  dMtwdmi  Verkebrsbezirken  (eioschl.  der  SeeUfiui)  ftuid  statt 

ia  den  Auslandsverkebrsbczirken 


1885 

1884 

Der  Verkehrsbezlrke 

1885 

1884 

Der  Verkehrsbexirke 

Too 

HM  |No. 

Bexticimoag 

Tonaaa 

No. 

Beseictaanns 

64334 

2  740^ 

55 

OeBtemkh*) 

86877 

18884 

55 

OertMltkh*) 

8668 

4418 

58 

Fraakreieh 

84856^ 

18880 

51 

PokB 

1  0904 

891 

fil 

Holland 

12  538 

13  193 

52 

Oalizlen 

364 

414 

54 

I'uhmen 

625 

740 

54 

Robmen 

8U 

5 

60 

Belgieu 

371 

3934 

55  (Jesterreicb*) 

724 

— 

58 

Fraakreieh 

168 

2281 

51 

Poton 

84760 

886601 

M 

Bobnun 

87  777 

881674 

60 

Belgien 

23  1874 

17  254 

no'  Belgien 

24  180| 

16  846* 

54 

Bobmen 

7  9554 

9  7434 

1 

59|  Luxemburg 

17  975 

23  4764 

55 

Oesterreich*) 

83  9124 

26  902 

60 

Belgieu 

23  4814 

32  6334 

55 

Oeeterreieh*) 

10  389 

8  571 

54 

Bobaen 

4476 

2  4824 

54 

Bobmen 

8174 

8478 

58 

Prankreieli 

1988 

80724 

Gl 

HollMid 

1904 

200 

60 

Belgien 

8364 

1039 

55 

Oesterreich*) 

115 

107 

56 

Scbweiz 

7614 

5694 

56 

Scbweiz 

113 

116 

54 

Bub  men 

358i 

3584 

54 

Bobmen 

7  182 

3  250 

58 

Frankreicb 

6  7404 

6  034 

54 

Bobmen 

3178( 

8913 

60 

Belgien 

8626 

48264 

55 

Oeslanpeidi*) 

1  151 

10014 

56 

Scbweiz 

7564 

7074 

53 

Uogarn 

4  555 

6  4394 

60 

Belgien 

3  1984 

957 

55 

Oesterreich*) 

3  727 

4  4424 

57 

Italian 

1  7504 

9974 

54 

Bobmen 

1  8564 

2  047 

56 

Scbweiz 

13524 

3  1524 

69 

Luxemburg 

18985 

18  186  > 

54 

B6I11MD 

87 158^ 

85898 

54 

Bobmen 

12  8314 

19  582 

00 

Belgini 

27  1374 

28  4584 

58 

Frankreicb 

7  731 

6  759 

o9 

Luxemburg 

26  800! 

ai  2(17 

55 

Oeaterreicb") 

14  6194 

8  9134 

50 

Schwoiz 

8  r,94 

10 1214 

58 

Fraukreicb 

16264 

2  726 

61 

Uolland 

3  4584 

2  0914 

i51 

Polen 

1436 

8176 

60 

BelgiftD 

8688 

83894 

60 

Belgien. 

DaebiMppe .  .  .  . 
Eri*  


Kalk 


Th(»ir5brai  .  .  . 


Schiefer 


bearbeitet.  Steineo 
gebniintenSteiiitn 

Ibeer  n.  Aspbalt 


**)  Ohne  Bohmtn  imd  Oalitien. 
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Die  Eisenbahnen  Deutschlands  und  Englands  in  den 
Jahren  1882,  1883  unit  1884. 


In  gloicher  Weise,  wie  im  vorigen  Jabr|i^ge  dieser  Zeitschrift  (Seite  585) 
ein  Ver«fleioh  der  wichtigsten,  den  Bestand  und  die  Betriebsergebnisse  der 
deutschea  und  englischen  Eisenbahnen  betreffenden  statistischen  Angaben 
fur  die  Jahre  1881,  18R-2  und  1883  mitgetheilt  worden,  soil  im  Nach- 
stehenden  ein  Vergleich  fur  die  Jahre  1882  bis  1884  angestellt  werden. 
Ala  Quelle  fur  die  statistischen  Angaben  sind  ebenso,  wie  im  Vorjahr,  be- 
zuglich  der  deutschen  Eisenbahnen  die  betreffenden  Jahrgiinge  dor  im 
Keichs-Eisenbahu-Amt  bearbeiteten  „Statistik  der  im  Betriebe  befindlichen 
Eisenbahnen  Deutschlands",  in  Bezug  auf  die  englischen  Eisenbahnen  die 
dem  Parlament  vorgelegten  Berichte  des  Handelsamts  (board  of  trade) 
benutzt  worden.  Diese  fur  den  Vergleich  der  deutschen  und  englischen 
Eisenbahnen  zur  Verfii^unu;  stehendeii  Unterlao:en  sind,  wie  in  den  denselben 
Gegenstand  behandeladeu  Iruhereu  MiltlaeiluugeD  (vgl.  Archiv  1884  S.  206 
and  1885  S.  585)  naher  dargethan,  sehr  verschiedenartig  uud  ea  ist  des- 
halb  und  da  auch  in  beiden  L&ndern  die  Yerh&ltnisse,  welche  die  Betriebs- 
ergebnisse  beeinfliiBseD,  sebr  verschiedene  eind,  die  Yergleichong  nor  in 
besehrftiikter  Weise  mSglicli  ind  aieb  der  Werlh  derselben  nnr  ein 
bedingter. 
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1.  Ansdelnranir  vmi 


Yergleicheiuie  ZiuammeiisteUaiig  der  LfiugenTerh&ltmsso  and  des  AolagekapitaU 


D 

entaehland 

1882/83 

1883/84 

1884/85 

Llagv  der  im  B«triflb  befindliehtn  Biseo- 

34  917 

35  824 

36  538 

Davon  doppel-  oder  inebrgeleisip      .  km 

10431 

10  589 

10  816 

Aaf  je  10  000  Eiowohner  kommt  Babn- 

7»T0 

7,79 

7.W 

Anf  je  100  qkn  Fllebe  konnit  Bahn- 

6^ 

6,81 

6,7* 

L&nge  der  im  Bctrieb  befindlichen,  dem 

offeutlicben  Verkebr  dienenden  scbmal- 

spuiigon  Eisenb&huen     ....  km 

235 

850 

388 

9  288  509690 

9459587098 

9  618  897  508 

AnlagekapUal  for  bu  Kfloneler  Babn- 

865  856 

264497 

863  680 

Von  dem  verwendeteu  Anlagekapital  sind 

UOoCUiiUia 

bei  den  StaaUbahneii: 

durdi  Statatsanleihen    ,  .  ,  M 

6  BOG  017  829 

7  705  993  907 

8  158  819  254 

au8  extraordinaren  Fonds  .    .  » 

584  541 897 

595  638484 

598  583  579 

bei  den  Privatbabnen: 

durcb  Ausgabe  von  Aktieo    .  „ 

942  662  92y 

572  083  701 

523  746  343 

,       ,        .  Obllgatlonen  „ 

805919357 

818857680 

887  581  094 

«    schwebende  Schulden    .  ^ 

89314817 

81 914640 

84538  771 

,     Anieiben  und  Srlmliicn  (loans 

aad  debeuture  stock)  M 

Das  Eisenbahnnetz  Deutschlands  ubertraf  hiernach  am  Ende  des 
JabreB  1884  das  En^lands  in  der  Ausdehoung  um  6167  km.  Die  Za- 
nahme  in  den  3  Jahren  von  1882  bis  1884  betrag  in  Deatschland  1621  km 
oder  4,65  pCt.,  in  England  656  km  oder  2,2o  pCt.  Auch  die  Zuuahme 
der  zweigeieisipen  Strecken  war  in  dem  in  Betraclit  gezogenen  Zeitraum 
in  Deatschland  grosser  als  in  England,  da  sie  im  ersteren  Lande  385  km 
oder  3,69  pCt.,  im  letzteren  Lande  315  km  oder  I.95  pCt.  betragen  hat. 

Die  im  Vorstehenden  fur  die  Langen  der  deutschen  Eisenbabnen  ein- 
gesetzten  Zahlen  bezeichnen  nach  der  vom  Reich s-Eisenbahn- Ami  be- 
arbeiteten  Statiatik  die  „£igentbam8l&ngeii<*,  filr  welche  die  L&nge 
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!  Anlagrekapltal.*) 

■   der  deatsclien  and  engli&cheii  Eisenbahnen  in  den  Jabren  1882,  1883  nod  1884. 


England 

ZiinahnM  od«r  Abnthme  fn  1884  gegen  1888 

Deutschland 

'  Bnglaod 

1882 

a  BAA 

1888 

1884 

B«tn« 

in  Pro- 
zeDten 

Batrtff 

scnton 

29  715 

30  076 

:?0  371 

4-  1  621 

+  4^ 

+  656 

+  2,« 

i 

16  170 

16  269 

16  485 

+  385 

4-  3,m 

+  315 

+  1,M 

i 

8,a 

8a» 

9m 

-1-  s,s 

-1-  ijaa. 
-r  9^ 

9a» 

■ 

+  0^ 

+  0^ 

+  8« 

■ 
» 

+  88 

-J-  3,7 

15857  991400 

15698  486  340 

16089887  840 

+  878787818 

-t-  4,10 

+  671895940 

+  Im 

516843 

531950 

537  783 

—  1736 

—  0i«B 

+  10940 

+  2rf 

+  1352  801  425 

+  19^ 

+  14041683 

+  2,4 

I 

5  671480  000 

5  868  742  120 

5  979  668  920 

-   418  916  586 

-44,4 

+  308  188  920 

+  5,tt 

6901000000 

5911830480 

8088856940 

—  618858168 

—  64,8 

+  187  856  940 

+  8,i« 

i 

—  54780546 

-61rf 

3  785  511400 

3  918463  700 

4021  361  480 

-  1 

+  235  850  080 

+  6^ 

der  im  Eigenthum  der  einzeluen  Verwaltungen  stehenden  darchgebendeu 
Geleise,  von  Mine  zu  Mitte  der  Stationsgebaude  gemessen,  maassgebend 
ist.  Aas  dieser  „Eigenthnmslange"  einer  Bahn  ergiebt  sich  die  «Be- 
triebslauge"  dorselben  durch  HinzurechnniiL;  der  von  anderen  \^er- 
waltangen  gepaehteleu  and  der  in  Mitbetrieb  pcnommeueu  Strecken  und 
AbrecbnuQg  der  verpacbteten,  von  der  Verwaltaug  nicbt  betriebeneu  eigenen 
Strecken. 


*)  Far  die  Umrechnan^  des  eng^1i<^chcn  Maasses  uDd  QddM  Bind  naehitohMide  Yer- 
biltnisaubiaa  gebraucbt:  1  mile      1,m  km,  1  £  =  20 
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Diese  Betriebslftuge  ergiebt  sicli  fur  die  gesammten  deatschen 
£iBeabahnen: 


1 

1 

1882.83 

1883/84  '  IS^  J  'SS 

km 

km 

km 

35  236 

3fi  058 

36  782 

34  923 

35  542 

36  454 

von    dieser  durcbschnittlichen  Betriebsl&nge 

waren  benutzt: 

gemeiDschaftlich  fur  Personen  und  Guterverkehr 

34  221 

34  878 

35  797 

ausschliesalich  ffir  Personen verkehr  .... 

120 

63 

61 

„            „  Guterverkehr  

582 

601 

596 

Welrhe  crenauere  Bedeutanj?  die  fur  die  LiinRcn  dcr  cnt^lisehen  Eisen- 
bahnen  angegebenen  Zahlen  habcn,  ob  dieselben  Ei2;ciithums-  oder  Betrieba- 
l&ugen  siad,  iat  aoa  der  ooglischen  Statistik  nicht  ersichtlicb. 

Die  angegebenen  L&ngen  beziehen  sicb  bei  den  deatschen  nnr  anf 
die  Tollspnrigen,  fur  den  5ffentlichen  Verkehr  bestimmten  Eiseobahnen, 
neben  welchen  ia  Deutachiand  noch  im  Betriebe  waren: 


1882/83 

1883/84 

1884/85 

km 

AnscblaBsbahDen  ffir  Privatzwecke  .... 

1  681 

1783 

1896 

1  235 

250 

323 

Ob  bei  den  im  Yorhergehendeii  gemachten  Angaben  ftr  die  Lftogea 
der  engliBcheii  Eiaenbahneii  die  AnseUiiBBgeleiae  fftr  Privatiwecke,  sowie 
die  schmalapnrigen  Eiaenbabneii  miteuibegriffea  aind,  iat  aus  der  Tor- 
liegenden  Qaelle  nicht  ersichtlich.  In  Being  anf  die  deatschen  Eiaen- 
bahnen  aind  bei  alien  folgenden  Angaben  nnr  die  Tollspnrigen,  ftr 
den  5ffentlichen  Verkehr  bestimmten  Bahnatreeken  berfickaichtigt 


Von  den  dentachen  Bahnen  wnrden  betrieben: 


1 

1882,83 

1883  84 

1884/85 

«  t 

km 

km 

km 

ale  V  oil  bahnen  naeh  tfaassgabe  der  Beatim- 

mnngen  dea  Babnpolizei-Beglemente  .  . 

30  586 

80  539 

80440 

ala  Bahnen  nntergeordneter  Bedentnng 

nafih  Maaaagabe  der  „Bahnordnnng  fur 

dentache  Biaenbahnen  nntergeordneter  Be- 

4  331 

5  28 

i  34  917 

35  824 

86  588 

In  England  besteht  keine  entsprechende  Cnterscheidung  bezugUch  dee 
Betriebes  der  Eiseubahnen. 
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Sftmmtliehe  EiBenbahnen  in  England  Bind  in  PriTateigenthnm 
nnd  werden  ancfa  von  Priyaten  betrieben.  Dagegan  varan  von  den 
dentseben  Bisenbabnen: 


Staatobabnen,  nnd  anf  Becbnnng  des  Staats 

▼erwaltete  Privatbahnen  

Privatbabnen  nnter  StaaUverwaltnng  .   .  . 
„  9    P^ivatverwaltnng    .   .  . 


1882/83 

1883/84 

1884/85 

km 

km 

km 

S5  588 

80050 

32045 

2  957 

648 

464 

4  029 

1  34  917 

85  824 

86  588 

Das  in  der  vorbergehenden  Nachweianng  angegebene  Anlagekapital 
der  dentschen  fiiseDbabneD  bezeichset  das  fur  die  Verzinsnog  in  Betracht 
kommende,  von  dea  gegenw§rtigen  Besitzern  auf  die  Bahoanlage  verwen- 
dete  Kapital.  In  der  deutsoben  Stutistik  ist  daoeben  uocb  dieGesammt- 
Bauaut w  c udung  angegeben.  Dieselbe  ergiebt  sicb  dadurch,  dass  von 
den  durch  die  Bahnaolage  verursaehton  Ausgaben,  deu  eisentlichen  Bau- 
kosten,  die  Uebersohusse  ans  dem  Betriebe  von  Strecken  fur  Rechnung 
des  Baufonds,  Ruckeinnahmen,  Kuragewinue,  Verwendnogen  aus  Botriebs- 
einnabmen,  Beibulfen,  Zabiangen  a  fonds  perda  and  soustige  KinDahmen 
abgezogen  werdeo. 


1 

1882/83 

1888/84 
ur 

1884/85 

Dieae  Gesammt-Banaufwen- 

dung    fur    die  deutschen 

Bisenbabnen  hat  betragen 

9  040  184  844 

9  170  236  116 

9  346  602  691 

fur  das  km  Eigenthumslange 

259  660 

256  408 

256  333 

der  von  den  Baukosten  in 

Abzug    gebraclite  Betrag 

der  seitens  Dritter  geleis- 

teten  Beibfilfen  and  Zab- 

Inngen  i  fone  perdn  hat  be- 

52  176  846 

57  762  828 

60  754  879 

Welohe  genanere  Bedeatnng  die  Zahlen  haiben,  welche  in  der  eng- 
ItBchen  Statistik  far  das  Anlagekapital  angegeben  sind,  geht  ans  der  Tor- 
liegenden  Unterlage  nicht  bervor.  Wahrscheinlicb  steUen  dieeelben  den 
Nennbetrag  der  Alctien  nnd  Obligationen  der  Eisenbahn-GesellsGbaften  nnd 
der  von  lelateren  gemaehten  Anleiben  nnd  Sobnlden  dar. 
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2.  Betriebsmittel  nnd 


■ 

D  e 

u  t  8  c  h  1  a 

n  d 



1832/83 



1883/84 

1884/85 

L  Bestand. 

• 

A  A  vwB 

11  79A 

AX  ISO 

Jim  \nH> 

A  M  W       III    mT               mi  &  V IV I  A  w\  n  1      ^\  ^  A 

jiescuaiiuugsKOaien    uer    i^oKoiuoiiveu  ^eiiiacui. 

^HA  -J'i'^  '\->C\ 
OXn  Aoo  Oi\) 

^ICi  .IQQ  ftO'-l 

TA\  tvon  ftift 

OOl  U«lf  old 

20892 

21684 

22145 

15701S680 

164020477 

168498204 

Sitz-  UDd  Stchplfitze  in  den  Penonomngra  .  . 

901  270 

932  841 

952  102 

47  161 

48  732 

49  586 

1  297 

1368 

1389 

Oeplok*,  Ottt«r>  and  •onstige  Wageu  .... 

235546 

341634 

246588 

481028 

^8  286 

508  2% 

2  269  003 

2  337  4.53 

3898778 

694  244  908 

714  528  794 

727494718 

11.  Leistun^en. 

Die  eigenen  und  fremden  Lokomotiven  leutoten 

auf  den  eigenen  Betriebsstrecken: 

a)  LokouotiTkilooaeter  (Nutz-,  Lecrfabrt-  und 

nod  BftDgirkiloneter)  saniBiB«D .... 

886608118 

857870878 

875971422 

auf  1  km  der  dnrehiefamttlidifii  B«trlebt> 

9  651 

10  0(18 

10  .".27 

Nut/.kilomefor  

228  696  915 

242  447  398 

254004  795 

All  Wagon ac  1)  s  k  i  1  1  [Q e tern  sind ftuf  den eigensn 

Betriclisstreckrn  gclcistet: 

von  Perhonenwagcn  im  Oaozen  Wageoacbakui 

I  567  280  572 

1  653  579  351 

I  753  105  492 

,  Oeplek-  nnd  65t«nr«g«i 

im  Oaikten    .....  . 

7  3G4  310  259 

7  716  394  436 

7  903  606  971 

194508089 

206458621 

210 112  392 

lusammen  voii  dt  ri  ver^chiede- 

ueo  WageDgattungea  .    .  . 

9  126  098  870 

9  576  432  408 

9  866  824  855 

an!  1  kni  d«r  dureliaebiuttliclMii 

261 668 

269785 

271088 

*)  In  d«r  TorliflcnidaB  cngliMhMi  StUtotik  lind  Aagftbm  Sb«r  Stltplitw,  ThfOhigM 


Digitized  by  Google 


Dit  Btwbaliiwn  Dintaehkiids  mid  Bngteads  in  dm  Jtima  1882,  1888  nnd  1884.  648 


deren  Leistnngen. 


England 

Znnfthn*  od«r  AbnAbnc  in 

1882 

1884 

1882 

1883 

1884 

Doutschland 

England 

in  Protrat 

Betrag 

inPrOMttt 

14  128 

14469 

14827 

786 

4-  6,» 

4-  699 

4-  4^ 

Vi 

4« 

4- 

0^ 

4-  0^ 

-*) 

+ 

16808998 

1        0  _ 
■+-  0,0 

81250 

82804 

88031 

4- 

1253 

4-  6,0 

4-  1781 

4-  5,t 

+ 

11479  524 

4-  7^ 

>)\>  OOi 

4-  5,6 

2425 

4-  5,1 

4- 

92 

+  7,1 

480811 

458857 

479695 

+ 

11042 

4-  4,7 

45  oM 

4-  114 

+ 

22195 

+  4^ 

— 

— 

— 

4- 

124  770 

+ 

33  249  804 

4-  4^ 

— 

— 

— 

— 

89368804 

4-  11,7 

4- 

67G 

+  7,0 

— 

— 

— 

— 

25  307  880 

4-  ll,t 

4- 185  824  920 

4-  11,9 

+  539  29G  712 

4-  74 

4- 

15604353 

4-  8^ 

4-  740  725  965 

4-  8,1 

4- 

9875 

4-  8,e 

Kostn  and  Lriatangwi  d«r  B<tii«b«nfttal  nidit  ntiitltai. 
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3.  Pinanzielle 


ZnsammensteUniig  der  Biaiiahmen,  der  Augaben  nad  des  Ueberscfamses  d«r 

in  den  Jahren  188S, 


Deatachland 

188S/8S 

1888/84 

1884/85 

Binnahne  «iis  d«in  P«rsoiienT6rkehr. 

14115376 

14282885 

18930818 

«.  

m 

72  067  60S 

78  796  722 

74871  898 

» 

118803  993 

123  290  266 

127  043  405 

» 

33  771  584 

35  752  460 

37  547  781 

•» 

5  919  989 

6  935  764 

6  195  217 

n 

AboiuMiDcntsUllets  (periodical  ticktU)   .  . 

a 

Nebeneinnahme  ans  dem  Personenverkehr  . 

> 

9  210  247 

9  395  765 

9  42 4  209 

Gesammtoinnahme  au9  dem  P«rsoneaTerlnhr 

* 

253  888  791 

262  453  802 

269  612  32:3 

• 

7  193 

7  621 

7  529 

KiDuaBiiia  auB  aeni  vntarTarsanra 

m 

18  095  908 

19  143  829 

19  388  ^44 

586  894  80 1 

608  174  746 

611  799  622 

2  191  536 

2  251518 

2  286  579 

10S8436 

1061667 

1083488 

T^i  An  a4dna^ 

« 

3  559  712 

7  332066 

8-770809 

22  649  204 

23784729 

22  718629 

w 

— 

— 

— 

AUgemeiue  Gutor  (general  merchandise)  .  . 

n 

n 

1  *  f  OO  DlO 

to  39o  07o 

4  A  AAA  IfesAA. 

19006  309 

Gesammteiniialima  ans  dam  Ofiterfarkabr  . 

• 

tt/M  taa  07a 

OOV  OmO  IvA 

isaj*  Ana  Mil 

DOO  UOo  sou 

10  OQ<» 

• 

968  719  624 

1002  291029 

1  012  299  896 

Btnnalime  fSr  daa  km  Belriabiiiiige  .  .  . 

M 

87868 

28287 

27  770 

Binnalime  aul  1000  NotsUkmalar    .  .  . 

» 

4178 

4184 

8985 

Einnahtne  aus  dem  Personcn-  und 

Gutcrverkehr  zusammea    •   ,    •  • 

a 

906  077  066 

942  798  933 

964  665  60;3 

w 

25  949 

26318 

26  128 

3  961 

3  889 

3  758 

Anf  1000  SSogkm  

» 

Betriabsamgabaii. 

AUfemdsa  Tenraltonflr 

80806587 

54925886 

554154D6 

1404 

1547 

1  520 

: 

1  214 

227 

218 
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Betriebsergebiiisse. 

£inDabmen  flber  die  Aasgaben  bei  den  dentochea  and  engliscben  Eiseabahnen 
1883  Qiid  1884. 


England 

ZiiBAliaie  Oder  Abnahm*  In 
gegoQ  1882 

1884 

1888 

1888 

1884 

Deutschlan 

£  D  ir  1  a  n  d 

in  ProteDt 

Botrag 

in  ProsMt 

7  *i  rtfiO  (¥lft 

1 0  \JO\f  W\J 

7^  inn  fln 

aa  (tori  (W) 

—     185  063 

li» 

5  440  000 

— 

A  AAA  iVAA 

+  S  803  796 

8^ 

6840000. 

8, 

+  8  839  412 

+ 

~\-  3  776  197 

11,3 

-i-     275  228 

Olm 

997  cofi  nftfi 

'iA  1  HAH  Aon 

Oi/i£  l^U  VA/V/ 

+  24  500000 

4- 

00  owuw 

00  WW  VUU 

8060000 

+ 

.  «• 
4 

79  79Annft 

1  ^   1  £\/  UUW 

10  ozu  uuu 

A1  'inn  HAft 

+     213  962 

84 

8  780000 

•»7*i  Q'?fi  VRO 

lUlA  Onn 

wVV  IC^i  uuu 

finn  finQ  000 

uuv  nui/ 

-f-  15  723  532 

6.9 

+  24  672  740 

+ 

1<1  77fi 

-t-  336 

+ 

4,» 

4- 

394 

4- 

8^ 

-1-   I  2^2  436 

7a 

— 

— 

— 

— 

+  24  904  761 

4,, 

— 

4- 

4,3 

— 

Ut/  UUa 

+ 

5,4 

1      K  OIA  KIM 

+  146^ 

25  660  000 

23  448  000 

24  756  000 

-h  69485 

4- 

0.8 

904  000 

0  _ 
3|» 

■■'>V2  120000 

325  1 08  000 

;?10  573  000 

1  547  ono 

4iG  740  000 

424  i)  70  UOO 

417  600  000 

+ 

8GU  U*  )(J 

+ 

0,3 

286  300 

500  380 

482  840 

4-  1  237  691 

4- 

6,96 

+ 

196  540 

+ 

68^ 

754  806  800 

774036380 

753411840 

+  38865005 

+ 

1 

1894460 

Oai 

25  402 

2o  (36 

+  619 

3,3 

595 

2,1 

56  (99  920 

57  044  .^60 

do  4o  J  U2U 

87 

367  IKK) 

0,65 

1  387  542  480 

1 421  245  400 

1  410  452  86U 

■+-  43  580  272 

4,5 

+  22  910  380 

+ 

1,65 

46  695 

47  255 

46  440 

4-  408 

1.5 

255 

0,» 

—  188 

4^ 

I  330  746  300 

1864801  040 

1  354  020  800 

+  48  588  537 

+ 

5,36 

+  83  274  500 

1,75 

44  784 

45  358 

44  583 

-h  179 

■+- 

0,7 

201 

—  203 

5.1 

8804 

8181 

8088 

181 

• 

+  4608819 

+ 

9^ 

+  116 

8,8 

+  4 

AfeU*  MrSliaabtlMiMMB.  IMC 


i 
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D  e 

— —  ■  

1882/a3 

u  t  s  c  h  1  a 



1883/84 

a  d 

_ — _  _  — , 
1884/85 

BahaTerwAitasg 

M 

164  174  259 

161 162  607 

154763  592 

w 

4  219 

4  540 

4  246 

n 

•ansportverwaltung 

» 

319  029  276 

346  276  428 

354  370  934 

0  9S9 

a  IKK 
9  790 

VTzi 

m  AAA 

1868 

1428 

1395 

» 

534  010 12S 

562864871 

564549  983 

Militir  ^    ^  ^  ,  , 

KU  ^  B«t»tebdiag«  

It 

14568 

15843 

15487 

» 

8221 

2830 

2  823 

Neber 

*" 

(}es}».iniDtausgab6   in   Proienten  der 

°/o 

53,M 

56,11 

55,n 

^le  Betriebsausgaben  fur  je  1000  Zugkm 

.••Isten  sich  «ie  folgt  zuwdhmii: 

Jt 

— 

— 

— 

n 

Betriebsmaterial 

m 

rt 

» 

• 

a 

_ 

1., 

Eatscbadivungen  fur  PersonenvcrlLi/uiiijen  . 

?t 

— 

— 

— 

Eatschadiguagen  far  GuterbescbaJiguug  .  . 

Jt 

— 

— 

— 

R«chUb«i«tMid  und  ParlanentikMtra    .  . 

n 

— 

— 

— 

a 

— • 

Uebcrtchnss  der  Eionahma  iber  die  Aus- 

a 

434  709  S02 

427  764  744 

488545497 

auf  das  km  Betriehsl&oge 

• 

19  ROI 

«• 

1952 

1776 

1  763 

auf  1000  Z>ii;km  

n 

Der  Ueb«r8cbu8s  belragt  ia  Prozenteu  des 

% 

4,80 

4.M 

Wie  am  der  vorstebenden  ZiiBammenstoUiing  eisicbtlicli,  ist  die  - 
Gesammteuiiiabme  in  1884  gegen  1882  bei  den  dentsehen  Eisenbabnen  nm 
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England 

Zunabme  oder  Abnabme  in 

gcffon  1882 

1884 

1883 

1884 

D  e  11 1 8  c  h  1  a  n  (J 

EneU 

nd 

in  Prozent 

Betrag 

in  Prouat 

—  9  410  667 
+  27 

-  5,T 
4-  064 

—  5a 

E 

— 

733408780 
34346 

1681 

^_ 

747371340 
34849 

1665 

— 

744343  940 
84508 

1  635 

-f- 35  341  658 
+  783 
+  83 
+  30539810 

+  9-25 
2 

-i-  11,7 

+  8,» 
+  3^ 

+  5,T 
+  6,4 

-f-  0,09 

— • 

+  20  935  320 
+  163 

—  46 

+  3,n 
-  ta 

53a 

52,7 

53^ 

+  2,M 

+  0,» 

• 

318 
424 
153 
633 
76 
85 
41 

13 

16 
33 

311 
430 
153 
517 
76 
86 
36 

11 
9 

17 

80 

301 

433 

155 
513 
76 
88 

18* 

'Qurfiir  England 
8 

A 

9 

15 
31 

— 

I 

—  •  17 
+  8 
+  2 

—  10 

—  1 
+  8 

I—  23 

—  5 

—  1 

—  1 

-  5., 

+  1,9 

4-  U 

-  I,y 

-  l,s 

+  8.» 
•iva 

-  38a 

-  10,0 

-  6,» 

-  i* 

004  760 
22  350 

1533 

* 

673  874  160 
22  406 

1486 

666  108  920 
21932 

1448 

—  1164  005 

—  519 

—  189 
_ 

-  0,37 

-  4,0 

-J" 

-h  1  975  160 

-  418 

-  75 

4-  Oa 

-  l,« 

—  4a 

4^ 

4^ 

4a« 

—  o,» 

_ 

• 

• 

-  0.16 

4$  580  373  Jif  Oder  4^  pGt,  bei  den  eoglischen  nm  22  910  880  oder 
1,05  pCt.,  gestiegen. 


43* 
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Wird  von  dea  „8on8tigen  Einnahmen"  abgesehen,  nnter  welchen  sicli 
vielfache  mit  dem  eigentlichen  VerkehrsdieD8te  nicht  uomittelbar  znsammen- 
hangende  Einnahmeposten  befinden,  nnd  welche  deshalb  anch  in  der  eng- 
lischen  Statistik  fur  die  Bereciiuaog  der  Eionahmen  aaf  das  Zogkilometer 
atisser  Betracht  bleiben,  so  ergiebt  sich  die  Zanahme  der  Einkuofte  im 
Jabre  1884  gegen  1882  bei  den  deutschen  Bahnen  zu  48  588  537  c/^,  oder 
5,36  pCt,  bei  den  englischen  zu  23  274  500  oder  1,75  pCt.  Die  kilo- 
metrische  Einnahme  aus  dem  Personen-  und  Gfiterverkehr  znsammen  ist 
in  1884  gegen  1882  bei  den  deutschen  Bahnen  nm  0,7  pCt.  geatiegeo,  bei 
den  englischen  um  0,45  pCt.  gefallen.  Diesps  Ersjebniss  ist  fflr  Deutschland 
mit  Rocksicht  anf  die  Ausdehnung  der  ia  der  Zeit  von  1882  bis  1884 
neu  eroft'Deteu  BahnliDieD  (1  621  km),  welche  zauacljst  fast  ansnahmslos 
nar  cincii  geringen  Yerkehr  haben  and  daber  die  darchscbnittlicbe  kilo- 
metrische  Eiimabme  aogunstig  beeioflossen,  als  em  sebr  guDstiges  za  be- 
zeicbneo. 

■  0ie  Eimtthme  ana  dem  PersonenTerkelir  tm  Guuen  tot  ia  1884  gegen 
1882  bei  denteeheD  Bshnen  nm  15  738  539  JiC  oder  6,a  pGt,  bei  dea 
eoglisehen  Bahnen  nm  34  672  740  oder  4,$  pGt  geatiegeo.  In  Being 
anf  daa  Ertragniss  der  Teracbiedenen  Elaasen  iat  bemerkeoawerth,  daaa 
Bowohl  bei  den  dentacben  ala  bei  den  engliaohen  Rtaenbalineo  die  Binnabme 
ana  der  eraten  Klaaae  aicb  ▼erriogert  hat  nnd  zwar  bei  den  erateren  nm 
185  068  tJC  oder  l,t  pGt,  bei  den  letateren  aogar  nm  5  440  000  «^  oder 
nm  7,3  pet.  Daa  Erirtgniaa  ana  der  iweiten  Klaaae  hat  dagegen  bei  den 
dentacben  Bahnen  zngenommen  nnd  zwar  nm  3  808796  tS  (8i»  pCt), 
bei  den  engliachen  Bahnen  dagegen  nm  6  240  000  ^  (9,i  pGt^  abgenommen. 
Die  Steigemog  der  Btnnahme  ana  dem  Peraonenverkebr  hat  aicb  daber, 
abgeaehen  von  den  mit  demaelben  verbnndenen  Nebeneinnabmen,  bei  den 
dentacben  Bahnen  vorwiegend  ana  der  dritten  nnd  vierten  Klaaae,  bei  deo 
engliachen  Eiaenbahnen  anascblieaalich  ana  der  dritten  Klaaae  nnd  den 
billigeren  Parlamentazflgen  ergeben. 

Die  dnrcbacbnittlicbe  Verzinsung  des  Aniagekapitala  iat  in  der  Zeit 
von  1882  bis  1884  bei  den  dentacben  Eisenbalmen  um  0,20  pCt., 
bei  den  englischen  am  O.ie  P^^-^  gefallen.  Von  den  deutschen  Privat- 
bahnen  wnrde  in  1884  die  hOcbste  Dividende  (21,oo  pGt.)  fur  die  Stamm- 
aktien  der  6  km  langen  Nurnberg-Furtb'er  Eiseubabn  erzielt.  Dersejben 
am  iiachsten  kam  die  349  km  lange  Mecklenbarg'sche  Friedrich-Fraoa- 
Eisenbahn,  welche  in  1884  9,4©  pCt.  Dividende  auf  ihre  Stammaktien 
zabite.  Die  prenasischen  Staatsbahnen  erzielten  in  1884/85  durchschmttliuh 
5»10  pGt.,  die  B&chsischen  4,77  pCt.  vinf  das  verwendete  Anlas^kapital. 

Die  Verzinf»ung  des  in  den  eugliscbeu  Eiseubabueu  aiigele^^teQ  Kapit&l» 
f&r  daa  Jahr  1884  ergiebt  sich  ana  der  nachstebenden  Uebersicht: 
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StUDlMkli«B 


Betrag 


M 


•°a5 

U  ^ 

M  J)  — 
O    jj  tJ 


Oftr«aiirt68 
lUpital 


B«trag 

M 


Priorit&ts- 
Obligationeii 


Being 

M 


-  2  t« 
c  B  « 

III 


Anltilieii  and 
SeteMen 


B«trag 
M 


a  S  <n 


K«iB»    ZIdmh  wurden 

gezahit  auf  

liicbt  uber  1  '%  ZlDMa  ftuf 
TOU   1—  2  »      „  , 
a     3—  3  tt       „  » 

4- 


5-  6 

r.—  7 

7-  8 

8—  9 

9~10 

10-12 

I'j  -  n 


2U    15  % 


1*52  r>i';j  OSO 
62  i^SA  740 
290  ;i22  7(iO 
189  960  100 
437  163  660 
1  40  >  '1%)  S40 
1  ;!()9  {VIW  (MO 
1  200  582  oSO 
56  092  000 
20016  000 
24  565080 

;;o  242  (140 


8  910000 


2  02o  iJUU 


1'): 
I, 

4.«. 
3.J 

7.sfl056154830 

7r,l  -JT^  !*iK) 
82a^<l  tiUO 


0. 

U.i 


n0  410  4BO 
7  421  400 

5  ysj  ISO, 

11065600 


a  026  400 
33659400] 
55,tl3  074  795  600|  50 J2  715  327  76 


5,> 

0.2 

0,; 
0., 


160  000  0.0 


2;V5 

21,: 
20, 

0,9 

0,0 
0 


40000 
1  273  340 


4.3 


0,o| 
0,1 


1  707  545  ".20 
78  5;n  100 

;iOo  opo 

10000000 
800  O0(^ 


41. 

1 

0,u 

0,1 

0,0 


1212  5;tn  740 
66  180 

108000 


3  3000001  0,1 


ln-^gesaiiiiiU 


')  ;>79  1458  920i   —  |l  1^2  072  260|  —  |4  UG  184  li^O, 


Im  Mittel  betnig 

die  DWidende  der  Stammaktien  .    .  . 
,        ^        des  garantirten  KapitaU  . 
„         „        der  Prioritats-Oblifrationen 
der  Ziosfass  fur  Ajoleihen  and  Schoiden 


4,4J  %  \ 

4«  %  / 


4,21  % 


Insgesammt    4,27  % 

Im  Allgemeinen  ist  das  Betriebsergeboiss  in  1884  fur  die  englischen 
Bahnen  nicht  so  befriedigend,  wie  in  den  letzten  Jahren.   Die  Verminderang 

des  Reinertrages  drflckte  die  Dividende  um  V12  gegenuber  1883,  jedoch 
war  dieselbe  immer  noch  holier  als  in  maucheQ  fruheren  Jahren  z.  B.  in 
1879.  Der  in  1884  bei  den  englischen  Eiseubabnen  stattgehabte  Einnahme- 
ansfall  beschr&nkte  sieh  hauptsSchlirh  auf  den  GOter-  bezw.  Kohlenverkehr 
(etwa  20  000  000  ^i^);  demselben  stebt  eine  Znnabme  im  Personenverkehr 
(etwa  10  000  000  gegenujiier. 


0^ 

67,j 
30,-j 

0* 


4  021  36U80  — 
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Die  wilrttembergtechen  Eisenbabnei 

im  ReolinTiiigsjahr  vom  1.  April  1884  bis  31.  Man  1885. 

(Nadi  den  von  konigl.  wnrtteoibeigiselMD  Minlstoriiim  dtr  auswlitigea  AngekgealMiteft  — 
Abtfaeihrng  fir  die  Y«rk«iiniiifttlt«n  —  heranigegebenm  Vnwftltan^lMikht)*) 


1.  Lingeiu 

Am  31.  Marz  1884  betrng  die  Gesammtlange  der  im  wurttem- 

bergischen  Staatseigentbam  befindlichen  Babnen    ....  1543,58  km 

Im  Bctricbsjabr  188V85  ist  eine  oeae  Babnstrecke  oicht  er- 


OfFuet  wordeii. 

Doppelgeleisig  sind  166,lT  » 

Anf  wQrttembergiscbeD  Staatsfifebiete  liegeo  im  GaDseo  dem 

Offentlicheo  Yerkebr  dienende  Eisenbahneo  1442,«»  « 

Be  kommeo  also  anf  100  qkm  Grandflftcbe   7,19  , 

nnd  aaf  10  000  Einwohner   7,to  • 


Die  Linge  der  too  der  wlirttembergischen  StaatsbahnverwaltaDg 
betriebeneD,  dem  Offentlicheo  Verkebr  dieneodeo  Bahnlioieii 
betmg  naeh  HinzareehDimg  der  gepaehietea  fremden  (8,75  km) 
imd  Abnig  der  Terpachtefcen  eigeneii  BahDstreekeo  (11,S8  km) 
am  Jahreaachlnss,  wie  im  JabresdnrehscfaiiiU  188V85   .  .  1586,io  » 

Als  Babnen  nntergeordneter  Bedeatnng  warden  lS6,tt  » 

betrieben. 

S.  Betriebsmittoly  sowte  Koaten  nnd  Iielatuigeii  derMtben* 

Besiand  nod  Beschaffangskosten  der  Betriebsmittel  waren  am 
31.  ll&rz  1885: 


*)  Teigl.  dit  Slatistik  lor  dM  Jahr  1883yN:  AreUv  1885  &  604  C 
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Lokomotivea  •   .  . 

Tender   

Persoueuwagen    .  . 
Sitzplatze  in  denselben 
Giiter-,  Gepack-,  Vieh-  u.  Arbeits- 
wagen  , 


B«ttftnd 

im  Qauzen 


Tragf&higkeit  der  letzteren 
Zasammen 


fur  10  km 
Betriebs- 
laage 

St&ek 


im  Gatueo 
M 


Kos  ten 

fur  da« 
Stack 
(durch- 
sdiDiitlich) 
M 


331 

295 
798 
j  36  795 

2,u 
236 

1 17439595 

5  828  84G 

52  685 
7  a04 

j  5156 
1  50  275 

318.87 

17  108  531 
(ohne  Post- 
wageo) 

3  363 

—    jj  40  375  9721  — 


Dio  Lokomotiyen  haben  znrQckgelegt:  i 

1883/84 

la  Schnell-,  Peraonen-,  Gftter-  imd  Arbeitazftgen 

zasammai  Zugkilometor 

7486 

682 

7  253 

962 

In  Vonpanndieiutoa  und  ziim  Schieben   .  km 

406 

883 

380 

1)90 

zoimimeii  Nutikilometor 

7848 

565 

7  643 

952 

In  lidorfahrten  wnrden  gefohran  ....  km 

246 

157 

284 

669 

2268 

880 

2183 

430 

zasammen  Lokomotiv-  nnd  Rangirkiiometer 

|10  358 

102 

10  012 

051 

Aaf  jedes   Kilometer   BetriebslSnge  kommen 

Notzkilometer 

5 

106 

4 

977 

Jede  Lokomotive  bat  darchscbnittlich  gefahren 

Nutzkilometer 

23 

913 

23 

305 

and  an  Natz-,  Leerfahrt-  and  Rangirkilometern 

zasammen   .  . 

31 

580 

30 

524 

mt  der  vorbaDdeneo  Zagkraft  warden  geleistet: 

  240  700  969  Wagenacbskilometer, 

nnd  iwar  von  Personenwagen   ...  63  028  717 

,   Gep&ck.ondGaterwagen  170  729  980 

.   PoBtwagen.   ....  6942272 

Die  Aniabl  der  geftrdeiten  Z6g0 

betrigt   119  501 
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Die  wdrttembergischea  Eiseubabaea. 


Tonnonkilometer  (obno  das  Gewiebt  der  Fahrzenge)  wardeo  aaf 
don  eigenen  Betriebsstreckeii  geleistet: 


Reisegep&ck  and  Hande 
GQter  aller  Art    .  . 


188i/S5 

188S/B4 

■     •  • 

20  713  012 

20  255  892 

820  481 

828  058 

279  168  481 

281  (100  706 

1  464  352  143 

1  495  516  325 

S»  kontMa  MemMb  ran  den  LolcMMtiT$ii  KtMtttte  ToumkifcHMtar: 


f 


anf  1  km  dnrcbschoittlicbe  BetriebslaDge 
„   1  Natzkilometer  


1884/85 


1883/84 


953  292 
187 


973  581 
196 


Dm  K oaten  der  Zngkraft  der  Lokomotiven  bereehnan  aicb 

msammen  anf   3817186  JIC 

Bs  kommen  aof  1000  Nntikiknneter   487  » 

,  1000  Wagenaehakilometor  .  .  .  15^  « 

An  Brennmaterial  zar  Lokomotivfeaerong  warden  verbraacht: 
darchschnittUcb  fur  das  Natzkilometer     ....  I0,u  kg 

,  9    9   Lokomotivkilometer  .  .   .  8,is  » 

Von  aftoimtUehen  eigenen  Penonen-,  Gepiek-,  Qflter-  nnd  Poatwagen 
Bind  geleietet: 


1  1884/86 

W«cwiMlAkiloaMt6r 

178  959  074 

171  946  260 

57  249  874 

56  054979 

znsammen    .  . 

231  201  94b 

228  001  232 

Fremde  Personen-,  GepSck-,  Guter-  und 

Poatwagen  haben  aaf  wurttembergischen 

66  741  895 

67  658  189 

Die  Kooten  der  fllir  die  Leiatongen  Bftmmtlicher  Betriebemittel  ver- 
weadflten  Haterialien  baben  betragen: 


1884/85 

1883/64 

darchsdinittUeh  fUr 

1000  Natzkilometer  .    ,  , 

215  ^ 

228  ^ 

m  n 

1000  Wagenaahikilometer  . 

7*01  n 

7tU  n 
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S.  Yerkehr. 
a)  Persooeaverkehr. 


K 1  a  s  8  e 

Zabl  der  beiardcrten 
P«rtoaea: 

Zarackgel^te 
Porsonenkilomoter: 

Jede  Peraon 
iat 

to* 

durcbsehnitt- 
Ikh  foAthm 

7» 

I  7o 

I.  WagenklMM 

86  839 

4  391  679 

1>M 

49.n 

1  218  383 

86  888401 

13^ 

80« 

Ill  , 

9  978  983 

87,ti 

334  713 118 

81,87 

33,n 

MiUtir.  .  .  . 

144  332 

1.26 

10  331  399 

3,74 

71.58 

11 433  985 

100,00 

376 178497 

100^ 

34,10 

Bei  eiuem  Verkehr  von  11422  935  befOrderteo  PerHOueo  tahren  aaf; 


r  BAck- 

RuDdreUe- 

Abonue- 
ment** 

WoektB- 

Fahrscbeine 

686680S 

61 7S1 

870800 

134604 

In  */o  dor  OoMBBtfraqneiiz  .  . 

0  • 

6O41  % 

0,54  % 

3,»5  7o 

1,18  7o 

ZarDck(7c1egt6  Person  en  kilo  motor 

* 

!  154  257  933 

5  781  769 

•2  333  952 

842  057 

65,m7o 

0«7o 

■Jede    Person    u»t  diucbiichoitUlch 

go- 

km 

93.M 

6^ 

Der  Porsonenverkehr  war 

am  stftrkstMi  im  Mooat  September  1884  »  ICoo  % 

,  scbwttdiBteii    9     Febmar  1885  »  5,e9  » 
4lee  GeBamm^abreaveikehrs. 


b)  Gilter verkehr. 
Bs  warden  befOrdert  gegen  Frachtberecbnaog : 


I.  Eilgut    eiiisctil.  de««  iu  Schneli- 

1         n,  i 

Tonnon 

iiherbanpt  |  in  % 

Tonneakilonoter  1 
aberboupt   ( in  7o  j 

JedoTonrn'  ist 
dorchsrhnitt' 
Uch  befOrdert 

km 

31  129 

0,91  • 

2  420036 

0,87 

77,74 

13085477 

89aK) 

260860356 

93^ 

84^ 

in.  UniliKgDl  (onf  BoqaUtkosidwiii) 

8796 

0^ 

347548 

0^10 

lS4«i 

'    138  028 

4,0s 

4  259  480 

1^ 

30wM 

V.  Fncbtpflicbtiges  Dienstgut    .  . 

,    175  541 

5„ 

1 1  847  295 

4.M 

67,it 

Im  Ganren 

3  432  971 

I0().on 

279  l'34  710 

100,00 

8U 

Anf  1  km   dart  lis(  hoittlicber  Befcriebsl&Dge  warden  zaruckgelegt: 

181  781  TonDenkilometer. 

Von  den  Monaten  des  Rechnangajabres  zeigte  der  Oktober  rait  10,99  % 
dee  Gesammtjahresverkebrs  den  stfirksten,  der  Dezember  mit  6,re  %  deo 
aehw&cbsten  Guterverkebr,  fthnUch  wie  im  Voi;jahre. 
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Aaf  jcdc  beladenc  Guterwagenat  hse  kamea  darchschnitUich  2,73Toimea, 
uberliaapt  (beladea  ond  leer)  «s  1,^7  Xouoea. 

SteinkohlenTerkehr. 
An  Steinkohlen  and  Kokes  wurden  im  Etatsjahre  1884/85  in 
WOrUemberg  eiDgef&brt: 


an  Saar-  and  Bnbrkoblen:  za  Wasser .... 

mittals  Eiseobahn  . 

zaBammen 

an  baTerisehen,  Osterreiehisehen,  bohmischen 
sftebsiBchen  Kohlen  mtttela  Bahn  .... 

za  Wasser  

zasammen 


■  • 

Tonnen 

in  7o 

43  031 
570  211 

91,1 

1 

and 

12  294 
210 

•  « 

12  504 

2.0 

• 

•  • 

ehr  im 

625  746 
582  505 
43  241 

No\  ember 

100,0 
93,1 

6.9 
1884, 

Ganze  Zufahr 
DavoD  aaf  der  Eisenbaim 
zu  Wasser  .    .  . 
Am  stfirksten  war  der  Eisenbahnkohleaver 
wo  im  Binnen-,  Verbaiids-  and  Darchgaugsverkelir  zasanamen  56  470  Ton- 
nen, am   schwilchstcD   im   Febraar  1885,   wo  47  400  Tonnen  befOrdert 
warden.    Den  grOssten  Kohlenverkehr  hatte  Stuttgart  mit  110  095  Tonnen. 

Fur  die  Reihenfolge  der  Eisenbahnstationen  nach  ihrer  Bedentung  im 
Personen -,  Guter-  und  Kassen-Verkehr  ergeben  si<'h  fur  1884/5  fur  die 
nacbstehenden  Stationen  die  entsprecbenden  Ord uungsziff eru  und 
Betrage:         ||  g  e  s  a  m  m  t- 

Personen-      ||  Outer-  |l  Kassen- 

Y  e  r  k  e  b  r 


Zabl 

Ordn.J 
Ziffer 

1  « 

Ordo.- 

Ziffer 

Ordn.- 
Ziffer 

Stnttgart  .  . 

2  900 

640 

1  ;  522  595  730 

1 

5  993  327 

.1 

Heilbronn  .  . 

692 

672 

3 

849  512  030 

2 

2  693183 

2 

Qlm.   .   .  . 

688 

993 

4 

175  869  400 

3 

1  757  010 

3 

Essltngen  .  . 

412 

912 

6 

114  611060 

4 

1  072 102 

4 

Rentliogea .  . 

276 

637 

8 

89  685 110 

5 

1004  253 

5 

Gannstatt  .  • 

1440 

203 

2 

88115 150 

6 

885  805 

6 

Ludwigsbarg  . 

439 

169 

5 

86306  910 

7 

854002 

7 

Gdppingen .  . 

'  259 

091 

9 

59  481  450 

11 

cm  155 

8 

Fried  ricbshafen 

162 

201 

22  1 

71  781  840 

8 

605  813 

9 

Ravenabarg  . 

219 

729 

11 

46  015  370 

14 

494  348 

10 

Tubingen  ,  , 

335 

935 

33  179  160 

24 

479  083 

11 

Heidenheim   .  { 

107 

190 

37 

i  39  865  940 

16 

1      458 161 

12 
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4.  Inlagelupltal. 

Bar  Bananfwand  fllr  die  im  Betrieb  befindlichen  von  Wfirttemberg 
gebanten  Bahnen  betrag  beim  Bechxuiiigsabscbliiss  des  Jahres  1884/85  = 
448  848  556  JCy  also  bd  eiaer  Bahnbant&age  vbo  1 543^  km  s  290781  JC 
far  das  Kilometer. 

Far  die  Bereehnuig  der  Verziasmig  dee  AnIegekapitaU  darch  den 
Reinertrag  dee  Betriebejahree  1884/85  bleiben  —  nnter  Berficksiehtigimg 
der  gepachteten  fr^den  nod  yerpachteten  eigenen  Strecken  *- 
444811420 

Ansserdem  sind  znr  Brweiterong  nnd  Yerbessemng  der  Bahnanlagen 
aiifl  den  Bi8enbahnbetriebB'>Binnahmen  in  den  Jahren  1855—72  verwendet 
worden:  7  741 957  JC*  Wird  dieeer  Betrag,  sowie  die  bis  znm  Rechaoogs- 
abBeblnse  1884/85  anf  noch  im  Baa  begrifTene  Bahneo,  sowie  die  fur  Vor- 
arbeiten  ▼erweodeten  Eo'eten  nnd  der  Vorsclinss  an' die  DampfHchiffahrtB- 
Verwaltnng  zn  der  obigen  Summe  von  448  843  555  JC  99  4  ^inzn- 
gerechnet,  so  ergiebt  8ich  beim  Rechnnngsabschinsa  1884/85  das 
Gesammt-Anlagokapital  der  Staatseisenbahnen  »  462275203*^ 
41  4&. 

5.  Finanzielle  Ergebnisse. 


Das  Reebnangsergebnise  beim  Rieenbabnbetrieb  im  £tat8jabr  1884/85 


iet  folgendee:  | 

1884/85 

1883/84 

M 

M 

Gesammteinnahme .    .......    .  . 

28  998  470 

29  061  823,75 

15  557  603 

15  209  992,28 

Reinertrac^  ... 

13440867  1  13  851831^ 

Die  Traneporteinnabmen  betragen: 

im  Personen-  nod  GQterverkebr   9  533  501  t/^ 

(aaf  das  Kilometer  Beiriebalftoge  «-«  6  206,m  *S) 

im  Guterverkehr   17 193  842  » 

(anf  dae  Kilometer  Betriebsl&oge  =  11 193,t8 

znsammen  ....   26  727  343  ,46 
mi  das  Kilometer  Betriebelftoge      17  399,48  */fC 

im  Yogahre  »  17  405.a7  9  . 

Dae  Verb&ltoies  der  eigentlichen  Betrfebseinoabmen  and  Ansgaben 
eteUt  eich  nach  den  erfordediehen  Abzftgen  fUr  Dieneteendongen,  Pacht* 
zioB  etc.  wie  folgt: 

mgeotlicbe  Betriebseinnabmen  •   .   .   •   27  012  G44  «^ 
,      Betriebsaosgaben    .  ..  .  .   14  668864  , 

somit  reioer  Ueberaebnse  •  .   13  243  780  JC 
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Die  wirttMDb«rfiMh«n  BiMolMdnMO* 


Die  Betfiebsaasgaben  berechoeo  sich  bierbei  anf 

52,55%  der  EinDahmen, 
gegenuber  51,i2  „  im  Vorjabre. 
Das  GesammtaDlagekapital  f&r  die  im  Betrieb  stebeodea  Babnlinien 
(ss  444  811420  JC)  bat  sich  mithin  verziost 

in  1884/85  zu  2,98% 
im  Vorjabre   „  3,o7  „ 
Der  RQckgang  der  Eisenbahnrente  ist  hauptsachlich  durch  grSssere 
Ansgaben  fur  Erneuerung  des  Oberbaues,  in  Folge  Umwechslang  der  Holz- 
BrbwellcD  io  Eiseoscbwellen  and  Eiofubriuig  eines  neuen  ScbieuenprofilB 


verursacht. 

Aaf  1  km  Betriebsl&nge  kommeo: 

18  171,11 

18  183^8 

9  549.42 

9  295.53 

Reinertrag    .  . 

8  621^9 

8  868)S0 

Anf  1  Nutzkilometer  beret-hnet  sich: 

die  eigentlicbe  Betriebseinnabme  za  .... 

3,65 

„         „       Betriebsansgabe     „  .... 

1^ 

1>87 

der  Reinertrag  za    .    .  |!  1^ 

6.  UnflUle  beim  fiisenbahnbetrieb. 


Ira  Betrlebsjahre  1584/85  sind  i!  jj.^.^^. 
tolgeude  Bahnonf^le  vorgekommen: 

Enlgleisnngen   • 

ZasammeostCsse  ...... 

Soostige  Unf&ile  

zusammen  .  . 
im  Vorjabre  . 


\ — I 

freier 
Strecke 

uf 

Statfoam 

1  tani 
1884/B5 

anmi 
188S/B4 

6 

i  17 

6 
20 
46 

12 
22 

!  63 

11 
19 
90 

25 
19 


72 
71 


97 
90 


90 


I  - 


TOdtaBgen  and  Verletzungen. 


R«iMade 

Bahnhedtcnstete 
und  Bahuarbeiter 

Fremde 
PeraoDea 

Unverscboldet,  bei  Unf&lleo  der 

g»t6dtet 

verletzt 

get&dtat 

▼eiletxt  1 

K«tMt«C 

Zuge  wfthrend  der  Fahrt    .    .  1 
Dnrch    unvorsicbtiges  Verbalten 

12 

1 

2 

beim  Besteigen  nod  Verlassen 

3 

1 

6 

4 

3 

18 

Beim  Ueberschreiten  der  Geleise 

and  ans  anderen  Ursachen  .  . 

4 

16 

zQsammea   .  . 

1.* 

15 

5 

45 

5 

1  5, 

79 
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Aiisafifdem  sind  darcb  die  Bahszage  in  Folge  von  SolbstmoidferaacbeD 
4  PerwuMii  getOdtet  and  1  Person  verletzt. 


TodtiinB«D 

1884/85 

1888/B4 

188S/M 

I  0,01 

i 

0^ 

0^ 

Bs  entfiUIen: 


anf  1  Million  Penonenltilometer  .  . 

Ausserdem  siod  zu  verzeichnen: 

3  AcbsbrQchc  an  eigenen  Lokomotiven  and  Wagen, 
2  Radreifenbruche  an  Eisenbahnfahrzengen, 
13  Schienenbruche  (im  Vorjahre  15). 

9.  Beamte  nnd  liMtir. 


^  KtaU- 

Diltuitche 

!  

m&ssige 

Lrbeii«i 

Zu- 

Beamte 

1.  AUgemeiDe  Yerwiltuig  .... 

190 

66 

18 

259 

2.  Bahnanfricht  nnd  Unterfaaltong  . 

1  187 

8 

1310 

2  505 

3.  Tran8port?erwaltliBg  

2  242 

171 

1956 

4  369 

4.  WerkatftlenTerwalUuig  ....  . 

45 

5 

912 

962 

soBaininen «  .  . 

3  664 

840 

4191 

8095 

im  Yoqabre  •  • 

3  699 

325 

4209 

8188 

Digitized  by  Google 


658 


Die  £U«nb«baen  im  Orossherzoxtbam  Baden  im  Jabre  1884. 


Die  Eisenbahnen  im  QroMherzogthum  Baden  im  Jahre  1884.'*) 


1.  IiingMi. 


Die  Luni^eiiverhaltnisse  aind  gegen  dus  Vorjahr  uiiveruodert,  da  keioe 


oeneD  BaliQeo  zur  ErOlVauug  kameD, 
mitbin: 

I.  Badische  Staatsbahnen «... 

H.  gepachtete  Streckeo  

III.  mitbetriebene  Strecken     .    .  . 

Im  Geacen 

davon  als  Nebenbahnen 

betrieben. 

1185,06  km 

;  102.86  « 

107,17  km 

Znaammeii 

1317,29  km 
1  396^  , 

154,71  km 

Der  Jahresdnrcbschnitt  ist  gteicb  der  voUen  Betriebslftoge. 

Die  Bigantbumslftiige  der  Staatsbahnen  betrftgt  zozftglich  der  ver- 
{»aobteteii  Strecke:  Wertheim-Mitte  MaiobrQcke  (1,64  km)  ==:  1186,7o  km. 

Amserhaib  dee  badischen  Gebietee  liegen  yon  badisehen 
fiahnen  137,8S  » 

Aaf  badischem  Gebiete  liegen  von  anderen  Verwaltoogen 
betriebene  Babnstreckeo  mit  einer  Gesamoitlant^e  vod  .   .   .   149,ig  , 

Die    Gcsammtl&nge    des    Eisenbahnaetzee  anf 
badischem  Gebiet  ergiebt  sich  hiernach  za   1328,84  » 

2.  Betriebsmittel  and  Leistnngen  deraelben. 

Am  Schtosse  dee  Jahres  1884  waren  vorhanden: 
421  Lokomotiven  darnnter*  zar  GQterzngsbefOrdening  178  Slfick 
868  Tender  »        »  »  171  , 

anf  das  Kilometer  Bahnlftnge  hiernach:  i 
0,si9  LokomoUyen,  Dftmlich: 

0.184  Personeozog-Lokomotiveo, 
0,185  Gaterzng-  » 
1083  Pereonenwagen    mit    43  665  Plfttzen    nnd    2  208Acbseo, 
6928  Lastwagen  mit  67300  Tonnen  Tragf&higkeit  nnd  14  036  Acbsen, 

znsammen  8011  Wagen  mit  16  244Ach8en; 

*;  Teigl.  die  Stoiistik  fiir  1883,  ArebW  1885  S.  471  ff.  Die  nacbBtehenden  Angaben 
smd  dem  von  der  GrossbertOKlicbeo  Oeoenldirektioo  der  badischen  Staatsbahnen  herans- 

gegebcitcit  JahrcslKTichtc  uber  <iie  Eisenbahnen  uud  die  l)3mpGMdliffralut  im  Groaibenog- 
tbna  fiaden  fur  da^t  Jabr  1884  (Karlsrobe  1885)  eataommea. 
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aof  ' das  Kilometer  Baholun^f?: 

0»att  Persooenwagea  mit    Lgyg  Achsea 
5.259  Gaterwaseo       ^    IO655  » 

im  Gaozen  64S1  Wagea  mit  12,t8i  Aciwen. 

Geleistet  warden: 

von  den  421  badisehen  LokomotiTen  12  185  526  km, 
also  aof  1  Maschiae  im  Mittel   .   .       28  944  „ 

gpgen   27  841    a  im  Vorjabre; 

von  den  8011  badisnhen  Wagen  (mit  16  244  Achsen): 

aaf  badischen  Buimea    .   •   .    .    205  306  030  Achskilometer, 
,  auBW&rtigeu    ,        ...         80  545  867  

zusammen   28j>  851  897  Achskilometer, 


dardiBchaittlich  von  1  Acbse  .   .  17  597  „ 

8.  Anlagekapltal. 

Am  Jabmtehlnss  1884  betrag  das  Aniagekapital: 

der  1186,70  km  langeo  Staatsbahneii   399  356  6I3.95  « 

also  ffir  das  Kilometer   336527»oo  n 

der  102,86  km  langen  Pri  vat  baboon  in  Staats- 

betrieb.   .   10935488,84  ,» 

Oder  f&r  das  Kilometer  «  .  106  217,oo  » 

Das  Gesammt-Anlagekapital  bei  einer  6e- 

sammi-Bigenthamsliioge  von  1289.5e  km  mitbin   .  .  410  2S2  102,79  » 

nod  f&r  das  Kilometer   318  157,oo  » 


4.  Beaiute  uiid  Arbeiter, 


1  etafsmlnigeD 

Anxabl  d«r 

Die   Zahl   der   Beam  ten  and 

di&tuiMben 

Arbeiter 

B«MDtoD 

Arbeiter  betrag  im  Jahre  1884: 

in 

JahresdurelueknUt 

A.  bei  der  Allgemeiuen  Verwaltimg 

278^ 

10.00 

16,70 

B.    „     ,  BabO'Verwaltang    .  . 

800,68 

9,60 

1387^ 

0*    n     9  Transport- VerwaltuQg: 

a)  [lasscrer  Bahnbofttdienst . 

1329.00 

4,80 

642,80 

b)  ExpeditioDsdiensl  .    .  . 

655,00 

14oo 

518  80 

c)  Zagbegleitangsdienat  .  . 

539,00 

22,00 

515.00 

d)  Zngbef&rderangsdieDst 

685.00 

511.90 

zusammen   .  . 

4:^87,14 

60.M 

3592,20 

Werkst&tten>7erwaltan|[;  .   .  . 

83,65 

13,00 

152080 

Im  Gaozen    .  . 

4370,79 

5112,70 
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ft.  Verliehr  mil  flBaailelle  BetriebBergelmlflse. 

Der  Personeoverkebr  ergiebt  fGr  das  Betriebsjabr  1884: 


AUI  1  Utt 

PvraoDMio 
Kilometer 

Betn*ebf?l5n^e 

PersoQen 

m  911 

9270818 

7103 

n.  .   

1 388  473 

65863895 

50459 

m.  .   

8  810  490 

190461 194 

145  915 

1  201  904 

19837848 

14  815 

zQsammen 

11  526  778 

284U33  745 

218  291 

10  701  788 

277070356 

212  267 

mitbin  mehr  

7,71  pCt. 

2,84  pCt 

6024 

Bio  EigebnisBB  des  QflterTorkelirs  waren: 


1  1884 

 ^ 

1883 

6ebammtL»ei6rderuug    .    .    .    .  kg 

4.  MO^ 

t  Sj\/J  </^0  OOKf 

VerkebrszaDahme  hiernach  in  1884  pGt. 

Zaruckgelegte  Tonnen -Kilometer 

398  980  774 

371  529  335 

7,89 

Auf  jedes  Kilometer  BahnlftBge 

302  880 

282040 

mitbin  mehr ....  ^ 

20840 

^^^^ 

Auf  1  Lokomotiv-Natzkilometer 

48,65 

0,36 

20110511 

18  988  777 

5ffti 

anf  1  Bahn-Kiiometer    .  .  ^ 

15  266,» 

14415^ 

851,06 

anf  1  Tonaen-Kilometer    .  4 

5i04 

5iii 

Om 

DarcbBcbiiiUlicber  Frachtwerth: 

jfar  1  Tonneo-Kilometer  ...  4 

5iM 

flir  1  Acha-Kilometer  ....  « 

9^ 

9^0 

BorchachDittlicbe    Belaetmig  einer 

l,it 

li7B 

Ala  Stationen  mit  dem  stArkaten  Yerkekr  ergelwi  aich  die  nacb- 
atehenden; 
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R  ft  A  fcl  A  II  A  11 

Yerkaafte  Biileta 

(Timumb) 

1884 

1883 

1884 

1883 

887  063 

865  918 

1 169  410 

1016518 

338  891 

325480 

896200 

855  994 

Kftrisrnlie  Bahnhof .  .  . 

518 189 

459  078 

172  210 

155  870 

Heidelbeig    «  ... 

880  782 

809  841 

159  888 

149  574 

357  238 

287  110 

158028 

129  708 

Die  Beehnmigsergebiiiate  des  efgenUiehen  BahnbetriebM  steUen 
sidi  wio  folgt: 


1884 

1888 

in  1884  n 

M 

M 

85  605818 

84  242  078 

1 868  245 

8m 

23  258  877 

30  538  050 

1 720  827 

8}M 

GesammtrolieiiiiiftliiBeB  . 
BetriebBanfwand  .   .  . 

Yon  der  GessiDiDtroheionahme  entftdlfln 

an!  die  8taat8l»luieo   34239  819  «^ 

a   s  PriTatbalweii   1865  999  « 

Naeh  dea  Binnabineqaelleii  kommen  tou  der  Boheinnahme 

aaf  Pereonenverkehr  32^3  pGt 

y  Gflterrerkebr  59,i8  » 

9  soDBtige  Qaellea   8,04  % 

Von  den  Einnahmen,  den  Ansgaben  and  dem  Uebenebiuee  kommt 
IBr  das  Jahr  1884: 


aaf 


1  LokomotiT-Kilooieter  

(bei  12  185  526  km) 
1  Nats-Kilometer  

(bei  9 160 167  km) 
1  Behn-fiulometer  

(bei  1  817m  km) 
Die  BentenbereobnnDg  ergiebt  in  18S4  fllr  die 


Hmiahaie 

Ausgabe 

Debaisdniis 

M 

M 

M 

2,93 

1)83 

8iM 

9,48 

27  039 

16897 

10182 

Staatsbabnen 
M 

FrifatbahiMn 
M 

Zusammen 
M 

Anlagekapital  (im  Jahres- 

mittei)  

397  588  T)  19.21 

10  912  873,49 

408  501  392,70 

£inuahineuber8cbu3ae  •    •  . 

12  805  544,81 

540  896,45 

13  346  441,26 

miibio  Reute  .... 

3,22  pCt. 

4,96  pCt. 

3,27  pCt. 

im  Vorjahre  .... 

8)M  9 

4|74  « 

3,88  % 

44 
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Die  BitanbiluMn  im  Ghrotibonogtinua  Baden  im  Jthra  1884. 


Der  den  Privatbahnen  vom  SUate  in  Form  von  einger&amtea  Ver- 
gfinstigangen  geleiateto  Betriebszutehnat  bezifferle  aieh  ia  den  letitea 
6  Jabren  wie  folgt: 

1879  auf  263  357  JC 


1880 
1881 
1882 
1883 
1884 


270  127 
236  120 
243  017 
227  505 

271  288 


get5dtet 
▼erietzt 


e.  UttfUle. 

Es  baben  20  EntgleisnngeQ  nod  ZasammenstOsse  Btattgefondeu,  davon 
4  anf  freier  Bahn,  16  anf  Stationen. 

Es  wurden  darch  ei genes  Ver- 
Bchoiden  (einacblieaslich  Seibet- 
mord): 

getddtet   

verletzt  

Ohne  Vorschnlden  (bei  Ansubung 
des  Dieostes  oder  in  Folge  von 
Unffillen): 

getOdtet   

verletzt  


1  Be- 
dienstete 

Eoisendo 

Sonstige 

Pereonen 

1884  1  1883 

1  12 

9 

21 

26 

j  40 

U 

51 

117 

1  ^ 

2 

1  6 

1 

12 

12 

9 

21 

27 

\  ** 

18  1 

1  67 

129 

7.  Main-Neckarbahn. 


Vom  badischen  Antheil  der  Main-Neckarbahn  betrng: 
das  Anlagekapital  Ende  1884    .    .    .   8  182  889,74 

„  im  Jabresmittel  .   .   8  181  825^  „ 

der  Einnabmeuberscbnss   567  847,7«  9 

Bs  rentirte  sieb  daher  das  Anlagekapital 

in  1884  za    .    •  6,M  pC)t 

im  YoQahre  zn  7^  » 
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Die  italienischen  Eisenbahnen  im  Jahre  1884.*) 


Im  ADsebluse  an  die  im  Archiy  lllr  Biseiibilmweseii  frfther  gebrachten 
MittheiluigeD  liber  die  italieniscbeik  BisenbahoeD  loUeii  nadiBtebe&d  ans 
dem  aeu  enchieneneB  ministeriellen  Jahreeberichte**}  liber  den  Stand  der 
BaoaaefAhrongen  nnd  die  Ergebnisae  des  Betriebes  der  italieniaebea  Bieen- 
bahoen  fttr  das  Jahr  1884  die  Von  aUgemeinerem  Interesse  enscheinenden 
veeentliehsten  Angabea '  liber  die  Batrndtlnng  nnd  die  Bigebnisse  des 
Betriebes  des  italieniscben  Bieenbahnnetzee  wiedeigegeben  werdeo. 

1.  L&ngen* 

Am  31.  Dezember  1883  waren  im  Betrieb   9  602  km  ' 

Im  Jahre  1884  warden  neu  in  Betrieb  genommen   .    .    .        465  ,» 

mitbin  am  31.  Dezember  1884  im  Betrieb  ....    10067  km 

Im  enter  Ualbjahr  1885  wnrden  welter  in  Betrieb  ge- 
nommen  217 

Demnaob  waren  am  1.  Jnli  1885  im  Betrieb  .....   10  314  km 

Fur    das    Jahr    1884   betrag   die    mittlere  .Betriebelftnge 

9  818  km. 

Wird  die  Bevolkerungszahl  des  Kooigsreiclis  Italien  naeh  dem  Zensns 
von  1881  —  28  951  374  —  zu  Gruode  gelegt,  so  kamen  Ende  1884  anf 
je  10  000  Einwohner  3,477  km  Eiseubalm.  Da  die  Ausdehnung  des  Reiches 
29G3  Qaadrat-Myriameter  betrfigt,  so  kamen  zu  derseiben  Zeit  aaf  je 
100  Quadratkiiometer  Oberilache  =  8,397  km  Eisenbaho. 


*)  Vgl.  Archiv  1885.  S.  198.  , 
**)  ReUziooe  statistica  suUe  ootbiisioiii  e  8air  esercisio  d«U0  stmde  femte  iUdiaae 
par  PfeBno  1884.  Wniitoro  dai  lamd  imblilieL  DbmioUe  0«D«ial«  d«II«  ttnid*  feriMa* 
B«Bft  188(n  -  " 

44* 
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^  Die  italitaiiehiii  VittMiom  im  JaliM  1884. 

Yon  der  Gesammtlinge  kanea  avf: 


B«tri«bsl&ng« 

am 
8L  Desbr. 
1884 

In  uttOa- 

renDurch- 
schnitt  fur 
das  Jabr 

UDtVl      XJCl  UI  K. 

«kbt!gnng  dcr 
von  mehrerea 
Llnien  gemein- 

trleb«uen 
8trMk«a 

1884 

K  1  1  0  m  e  t 

e  r 

4710 

4617 

4644 

1622 

1552 

1614 

957 

954 

896 

2  778 

'  2  695 

2  762 

10  067  1  9  818 

9  916 

1.  SUatseisenbahaon,  velcbe  vomStaate 
betrieben  wnrdea  

2.  StaataeiMobahneE,  you  Pri?atgesell8eliaf* 
ten  betriabea   .  .  . 

8.  Prlvateiaonbahnea,  Tom  Btaate  bo- 

trieboD  

4.  PriTataiMiibahiien,  von  Pri^tgesellaehaf* 

ten  betrioben   • 

Znaammen  .  . 
Ton  den  10067  km  Biaenbabn  baben 

12  km  (Meoagcio-Porlem)  eine  Spnrwoite  von  0|U  m 
12   n  (TariD-Rivoli)         ,        ,        »  0^  , 
185   9      Linien)  »        «        n  Om  » 

88  f,  (Albaoo^Kettano)     »        «        »  li4ti » 
Bei  den  aardinischen  Baboon  iat  die  Sporweite  l,4io  nnd  bei  alien 

flbrigen  Itus  ^* 

Zweigeleiaig  sind  689  km  Bahnlftoge. 

2.  Iletriebsmittel  und  Leistungon  derselben. 
Iffl  Bestand  waren  am  31.  Dezember: 


Lokomotiven  

Personeowagen  

Gftter*,  Vieh*  n.a.w.  Wagon  .  .  . 
Zabl  der  Sitzplitie  in  den  Pereooen- 
wa^en  


ii 


1884 

auf  das 
KilouMtor 


1918 
5616 
81 740 

205  719 
285  623 


imOi 


1883 

auf  du 


O.iM  1  807 
0^8  5  400 
8,i5i  30455 


20,44 

28^ft 


196  957 
1 269  922 


0,188 

0,M8 

3»m 

20.51 
28,11 


Ba  baben  dnrcbfanlen: 


die  Lokomotiven  .  .  . 
J,  PersonenwageD  .  .  • 
9  Gttter-  a.8.w.  Wagen  . 


1684 

1883 

dnrch- 

dnrcb- 

im  Oaaxen 

»cbDlttlicb 

je<lcs  Be- 

im  Qanien 

schnitUicb 
jedes  Be- 

tnebsmittcl 

triebimittel 

Ktlom«t«r 

r  62  940  854 

32  902 

58  238  354 

32  229 

201  201  641 

35  837 

183  917  469 

34  059 

516  794  434 

16  282 

1  487  813  931 

16017 
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Die  Gesammtzabl  der  in  1884  gefahrenen  Personen-,  Gater-  nnd  ge- 
miscbten  Zuge  betrug  675  586  oder  tUglicb  im  Darcbachoitt  1  769.  Diese 
ZQge  legten  znsammen  zuruck  46  440  891  km  gegen  42  455  284  km  im 
Voijahre.  Im  Dorcbschnitt  war  jeder  Zog  zoaammeagesetzt  ans: 

1,07  Lokomoti?e, 
4,47  Personeowagoii, 
11,90  Gaterwagen. 


Dm  flr  den  Ban  imd  die  Ansrttotiug  dor  Eisenbahnoi  bis  sum 
31.  Dezember  1884  Tanreadeto  Anlagekapital  betrng: 


far  das 

im  QuMD 

Kilometer 

Babnttng* 

Lire 

Lire 

flkr  die  Uerstellaog  der  Babnlioien  .... 

2  595  609  504 

263  407 

279  454  780 

28  359 

zaBammen 

3  875  064  284 

391  766 

Dieses  Anlagekapital  beziebt  sicb  anf  sine  BahnlAoge  tod  9854  km. 


4.  BetrlebfloirebiiissA. 

A.  Betriebseinnabme. 


1884 

1883 

far  das 

fur  das 

im  Ganun 

Kilometer  j 

in  GMsen 

Kilometer 

Am  dem 

B*bnI&Dgel 

BahaliDge 

Ur« 

la  "io 

Lire 

Ure 

Lire 

PersoneiiTerkebr 

79  750439 

87«4 

8124 

83854363 

8  873 

Bilgntverkebr   .  . 

33  648  805 

10,75 

2  307 

33  830938 

3  390 

Fraehtgntvefkebr  . 

104918898 

49,78 

10  687 

97061 519 

10898 

SoDStige  BiDnabmen 

417 

zoBammen  { 

1 310  745  931 

1  21 467 

1 306 185  995 1  33  073 

Der  Persooenverkebr  bat  biemach  in  1884  um  nahezu  3  Millionen 
abgenommen,  was  banptsS,cbIieb  der  im  Sommer  and  Herbst  1884  in 
Italian  aofgetreteneo  Cbolera-Epidemie  zazascbreiben  ist.  Im  Guterverkebr 
sind  dagegen  uber  8  Millionen  Lire  mebr  eiogenommen,  als  in  1883. 

Die  darcbscbAittliche  Eiuiabme  f&r  das  Natz-Zngkiiometer  betrng 

in  1884   .   .   .  4,M 
n  1888   ...    4)M  » 
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Die  italtenischen  £iseab«bnttn  im  Jahre  1884. 

B.  Betriebsausgabe. 


■ 

1884 

1883 

for  du 

im  G&nzdii 

Kilometer 
Baholiofe 

im  GftDzen 

Kiloni«t0r 
Balmttagt 

Allgemeine  Verwaltnugs-  u.  , 

UfV 

iifra 

Lift 

Betriebskosten    .    .    .    .  | 

13  774  127 

1403 

13191  981 

1413 

UoterhaltnDg  and  Bewacbang 

der  Bahn  

44  342  502 

4  518 

43  284  487 

4  635 

Yerkdm-  ud  kommenieller 

(=  27,86  %) 

51  237  335 

5  220 

46  260  &88 

4958 

ZogfOrderaogs-  und  Werk- 

|(-32,ao<»/a) 

• 

49  291 264 

5022 

45  589  062 

4  881 

znsammen .    .  . 

;158  645  228 

16  163 

148  326  063 

1  15  882 

Fur  das  Natz-Zagkilometer  betnig  die  Aasgabe 

in  1884   ...    3,80  Lira, 
»  1883    .    •    .    3)49  « 

0.  Retneinaabme. 

Die  Reineinnahme  berecbDet  sicb 

fur  1884  auf  52  100  703  Lire, 
gegen  1883    „   57  809  932  „ 

TJnter  den  Stationea  hatte  Mailand  die  grosste  Roheinnahme  mit 
13  537  342  Lire  (13  532  408  Lire  in  1883).  Danach  folgt  Genoa  mit 
10  484  826  Lire  (10  088  760  Lire  in  1883),  Rom  mit  9  028  003  Lire 
(8  558  825  Lire  in  1883),  Tarin  mit  8  963  311  Lire  (9  361  609  Lire  in 
1883). 


D.  Verkehr. 


Zahl  der  beforderten  Reisenden 
davon  in  1.  £la88e    .  . 


»  n. 


T7~  Tt  "  '   

(IV.Klasse  iindetsiclinarbeidenS&dbabnen.)  ||  (=0,60%) 


1884 

"36  358  791 
2  076  843 

(=  5,71%) 
10  256  751 
(=  28,21%) 
23  807  204 

(=  65,48°/o) 

217  993 


1883 


36  817  031 
2  044  530 

9  928  863 

24  581  254 

263884 
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1884 

1883 

Geleistete  Personenkilometer  .   .  ,  •    .  . 

1 637  895  851 

1  735  375  525 

Jm  Mittel  wnrden  durobfahren  vod  oiiitiD 

fifltBAndeD  

45 

47 

in   I.  KIasso  ...... 

80 

87 

„  n.  -   

48 

52 

41 

43 

IV 

21 

22 

Darchscbnittliolie  Binnahme  (fir  1  km 

Fahrt: 

Ton  1  lieifleodea  in  I.  fiLlaaae .   .  Lire 

t>                   •        •       •  J» 

Ojmhi 

0«IMI 

»    III-                    •      •  ]| 

IV 

im  Mittel  ..... 

O.ftlQ 

Befordertes  Eilgut         Zentner  (qaintali) 

6  286  018 

5  807  101 

Geleistete  Zentnerkilometer  im  Eilgntverkehr 

1 007  189  204 

813  706  693 

1  Zeotner  Eilgut  wurde  darchschoittlich  ge- 

1 

fahreo   km  i 

{  160 

140 

Darcbschnittlicbe  Eionahoie  f&r  1  Zentner- 

1 

!  0,01ft 

BefdrderteB  Frachteut  t 

12  786  850 

11  905  035 

Im   Frachtgatverkehr   geleistete  Xonnen* 

1  cnn  '700  o^O 

1  520  7bo  obo 

1  o<\D  voa  AQO 

1  398  782  Oo9 

1  Tonne  Fracbtgat  warde  darchschnittlich 

• 

119 

117 

DorcbschnitUiche  Einnahme  fur  1  ToDnen- 

0,067 

0,067 

UiKkor  den  in  1884  mis  Fraehtgnt  befttrderten  Gegenttinden  spieten 
CtoMde  md  HeU  mit  2  295  841  t  die  wtehtigste  RoUe.  DaroMh  kommen 


Bansteine  mit  2  062  523  t 

FossUe  Koble  „   1  951  025  „ 

Baobolz  „     924  029  , 

Qetr&nke  nnd  Spiiitnosen  ,     647  398  « 

Htnendien  imd  minenUselie  BrzeognisBe  „     606  698  » 

K  Bngli^eb-oetindiseher  Postverkehr. 

Die  im  englisch-ostindiscben  Verkebr  in  den  Jahren  1883  and  1884 
geleisteten  Traosporte  sind  ans  nacbstebender  Zasammenstellong  eraicbtlich: 
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Die  ftalkBtehai  ttMnlMlinMi  im  Juhn  1684. 


Yon  Bologiut  nach  Bnndisi : 

1  Zabl 
Kahrten 

sende 

pack- 
slacke 

1 

!  liscbe 

Poststuck 

fratizo-l  bollan- 
siscbe  diacbe 

a 

rilHTOimill 

1884 

j  52 

527 

850 

40  241 

2248 

614 

43  103 

1883 

51 

1147 

1752 

1 32  466 

1913 

473 

34  852 

Von  Brindisi  nach  Boiogoa : 

1 

1884 

53 

590 

972 

10  828 

793 

163 

12  427* 

1883 

46 

586 

890] 

1  7  828 

526 

122 

8  476 

6.  £i86nbAlinpersoiial« 


Am  31.  Deiember 

1884 

1888 

wann  im  Dienst: 

■af  1  km 

auf  1  km 

in- 
suunea 

BaliD- 

sa- 
aammen 

Bihn- 

sn- 

BMmte 

AiMter 

lince 
sa- 

bei  der  Z«&tndverwaltuDg  . 

3112 

811 

3  923 

2  903 

769 

3  672 

a   a  Baba  -  Untifffaaltiuig 

and  BmdraiiK .... 

11887 

19868 

80605 

10648 

19816 

80068 

in  Yerkehrs-  und  kwowwr- 

xieUeo  Dienst  .... 

19  804 

9  889 

29  693 

18423 

9138 

87  561 

im  Zu^forderuDgs-  uod  Werk- 

statteadieust  .... 

5  908 

12  277 

18  185 

5  545 

11  708 

17  253 

zusammen 

40  161 

42  245 

82  406 

8,189 

37  713 

40  831 

78  544 

8,1T9 

Gezalilt  wurdcn  an  das  Personal  an  Gehalt,  Tagegeldern,  F&brgeldern 
and  sonstigen  Eutsch&dignngeD,  sowie  an  LoboeD  a.  b.  w. 


1884 


1883 


zusammeD  I  86  506  457  Lire   61  800  027  Liro 

Oder  fur  das  Bahnkiloraeter  .    .    .  ||        9  017  ,  |        8  527  „ 
Ffir  die  Alterafenorgnng  der  BahnbedieDsteten,  sowie  fflr  die  Ver* 
sorgnng  der  Wittwen  uid  Waisen  derselben  besteheo  bei  den  obehtalieni- 
schen,  den  rOmischen,  den  calabrisch-aizUischen  and  den  tardimschen 
£iseDbabnen  besondere  Pensionskassen. 

Dieae  Kassen  haUen  am  1.  Janoar  1684  einen  Beatand  von  zoaammen 
69  440  755  Lire. 

£s  kameu  in  1884  binza: 

an  Beitr&gen  der  TbeilDebmer  .   .  . 
9         If         yi   Verwaltunpcn    .  . 
„  Krtr&gnissea  der  angel^;ten  f  onds 
„  sonstigen  JBSinnahmen  .... 

zasammen  . 


1  497  125  Lire 

1  417  864 

2  123  394 
110  233 


» 

n 


5  148  616  Lire 


*)  BinsellUitslicli:  219  scbweizerische  Poftstvck*. 

160  osterreichische  , 
264  deutscbe 
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1  428  558  Lire 

1  302  ^ 
1  42y  860  Lire 


Bs  warden  yeransgabt: 

ao  Peosioneo  nnd  Unterst&fcznogen  . 
«  soostigen  Betrfigen  

zasamrnen  . 

Es  war  biernach  Bestand  am  31.  Dezember  1884  43  159  511  Lire. 
Auf  die  oberitalienischen  Bahnen  kamen  biervoo  allein  31  026  864  Lire. 
Die  Gesammtzahl  der  Theiloehmer  betrag  31  123  (davon  23  231  von 
den  oberitalienischea  Eisenbahnen),  die  Zahl  der  Pensionftre  ond  Unter- 
atauten  war  3  234. 

Ansser  den  Pensiooskassen  besteben  bei  denselben  Bahnen  noch 
^Kassen  zur  gegenseitigen  Unterstutzong"  (casse  di  mutuo  soccorso),  ana 
denen   besonders   Unterstiitznnpren   in   KrankheitsffiUen   gezahlt  werden. 
Diese  Kassen  batten  am  1.  Jaaaar  1884  einen  Bestand  von  3  303  318  Lire. 
Ss  kamen  in  1884  binza: 

Beitr&ge  der  Theiloehmer   660  404  Lire 

y,        „    Yerwallanf^cn   338  674  „ 

Ertrftgniase  der  angelegten  Fonda     .    .      226  24  5  ^ 

sonstige  Einnaiimea   74  Goo  ^ 

zusammen    .    .    1  2dd  B58  Lire 
Ansgegeben  warden  in  1884: 

ftff  Uotentabimgea   777  095  Lire 

,  sonttige  Zweolie    .....  .  .   177  569  » 

ZDsamnien   .   .   954  664  Lire 
HierDaeb  war  der  Bestand  dieser  Klassen  am  81.  Deiember  1884 
8  648  611  Lire. 

Die  Zahl  der  Betheiligten  befamg   48  558 


Ontersifititen  „ 

6.  Dnlilie. 


20875 


Eo  kamen  im  Ganzeo  vor: 


fintgieienngen 


1884 

1888 

auf  der 

auf 

auf  der 

auf 

to. 

Straclw 

StatUHMD 

aamiDai 

I  Streeke 

StotittiMD 

63 

487 

617 

1  67 

527 

621 

ZnBammensUieee 


UnflUe 


67*) 
38 1  431 


38*) 

2  869  1  2  697 


507 


5  723 


157*) 


zoBammea 


2  970    3  615 


262*) 

Bllka  M  nidit  aagcfsbM,  ob 


27') 
40 1  411 


24*) 
2  658 1  2  718 


296*) 


475 


5667 


6  847 


2  760   8  656 


847') 

lie  M  tnt  dar  SteMk«  odw  auf 


6  768 
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Die  iteUenischen  Eia«iilMhii«n  im  Jtlire  1884. 


An  TOdtangen  and  Verletzangen  von  PersoDeu  kamen  vor: 


1 

88 

25 

667 

88 

8 

8 

13 

8 

86 

6 

88 

881 

46 

4:i 

■10 

88 
651 
88 


19 
818 


ia  Folge  Ton  Sis^Dbabniinfftllen: 

BeiseDdo  

Bahobedieostete  

80D8tige  Penonen  

in  Folge  eigener  Un^orsiohtig- 
keit: 

Beiaende  

Babobadienstflte  

aonatige  Peraonen  ....  _^  

Zaaammen  .   .  ||   107   1 1 079  ||   151   |  981 

Von  der  Zabl  der  «T6raGhkdeDea  UnflUle*  (ss  5788)  aatfallen 

aaf  atmoaphftriache  EinflttBae   177 

J,  H&Dgal  an  den  Bafananlagen   887 

iklsche  Signale  and  WeidiaaateUongen   689 

^  Hindernisse  aaf  den  Galeiaan   866 

«  Fabler  an  Lokomottvan   1585 

„      „      r,  Fahrzeugen  '  867 

  5 

  27 

  U 

  64 

••«*•.  77 

  108 

  7 

15 


Bnusb  der  Lokomotivacbaen  

„  Wagenacbsen  

jf      y,  Triebradbaiidaeen  

„      „  Wagenradbandageo  

HerabfaUen  von  Zfigen  

Ueberfabren  von  Personen  dnrch  ZQge  

Fener  im  Zoge  w  ah  rend  der  Fabrt  

Brand  von  GebSaden  ,  

verschiedene  unaafgeklarto  Ursachen  1033 

nnvorsichtipe  Haudlungen  534 

veraacbten  oder  volifubrten  Selbstmord   81 


5723*) 

Ana  einer  dem  italienischen  Jahresbericbte  beigefftgten  bildticben 
Daratellnng  fiber  die  Entwickelang  des  italieniacben  Bahnnetzes  vom  Jabre 
1839  bis  Ende  1884  nebst  Betriebseinoabmen  nod  Ansgaben  fur  daa 
Kilometer  Babnlinge  Tom  Jabre  1868  ab  ergiebt  aicb  nacbatebende 
Ueberaicbt: 


*)  ODftTm  mt  die  eb«rit«li«UieliMi  BaluMtt  ^  8847). 


IHs  italiniBQlMii  BiMnlialuBaii  In  Jabn  1884 


671 


Jabr 

•' 

km 

Bionalime      j      Ausir>abe       |  Reioertrag 
fnr  das  Kilomoter  Betriebslange 
Lire         {          Lire  Lire 

(abgeruDdeta  Zahlen) 

1839 

8 

1842 

•  54 

1845 

157 

1848 

360 

1851 

691 

MM 

1854 

1  087 

;  1857 

1  512 

■ 

1860 

2  189 

1868 

3  537 

21000 

10  700 

10  300 

1866 

5  091 

16  700 

10000 

6  700 

1869 

5  869 

16800 

9200 

7  600 

1872 

6  754 

19100 

10400 

8  700 

1875 

7  686 

19700 

12  600 

7100 

1878 

8220 

19000 

12;500 

6  500 

1881 

8  892 

81700 

15  200 

6  500 

1884 

10068 

21500 

16200 

5  300 

1 
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673  *  Avscng  an  dtr  Deb«niebt  iber  d«&  an 

Aiiszug  aus  der  Uebersicht  flber  den  ain 


L  Ansftahr  Twnlatkw  Waarei 


Laufeode  No.  1 

Banennung 
dar 
Waarao 

beieichiiuu^;  der  Punkte,  an  den«> 

uauiwartD 
in  Bnbeln 

a  u 

ttberiiaiipt 

St.  Patanbnig 

1 

TNhttwert 

14  Ofin  4nii 

170  194  280 

3  749  531 

1 

207  825 

2 

7  682  721 

67  864  079 

3  032  171 

102  527 

3 

4  989  705 

88  589  770 

1  189  629 

4054 

4 

n 

10  030  411 

63  110  804 

8  551  978 

73897 

5 

fiucbweizen     •  •  . 

« 

M 

189  858 

1 769  227 

#■    aVw  Ar*«  • 

137831 

— 

7 

yt 

1 108  601 

A   AW  WA 

8  737700 

— 

— 

8 

n 

382  722 

3  780  778 

113  703 

676 

10;  11 

M 

248  364 

2  900  306 

224462 

20364 

13 

WdcamneiU    .  .  . 

• 

M 

1SS906 

AW  WU 

3645616 

8147 

864 

13 

Roggenmebl     .   .  . 

• 

9G  388 

1  430  723 

64  7G9 

25  874 

U 

» 

730  324 

3  954  768 

64  748 

903 

Getrelda  IlkaikMipt 

• 

i» 

39  740  584 

349  845  024 

V^i/  v/A<TC 

17  137  851 

437  115 

15 

Pud 

290  402 

3  417  954 

137  536 

96  745 

16 

Stuck 

1'27  (147  464 

1  803  7 1 5 

1  239  333 

310000 

18 

Fische  

• 

Pad 

309  990 

980  712 

— 

897 

20 

Tabak  in  Blattem 

157  554 

625  .329 

80  508 

.3  410 

22 

SpirituB  

« 

Grade 

3->y  513 

10  2H5  161 

139  227  099 

5  548  744 

23 

Lebemdtlel  lllMvlunpt  for  Babel 

373  8(i2  127 

151  103  119 

6  177  158 

"  i» 

<i7  q.i  1  OR  1 

21  790817 

117  fiHO 

24 

Tscbetwert 

2  251  329 

29  821  170 

1  255  238 

7919 

25 

Oels&mereian,  lODatifa 

9 

»» 

459  284 

i  549  976 

7  499 

26 

Pud 

4  073  fi()6 

A.  444  477 

'±  Hit  •»  1  • 

2  592  456 

1  133  564 

S7 

10  04.1  fif^'^^ 

4  638  235 

446  711 

28 

Fiachshaada    •  .  . 

*» 

1  487  285 

5  402  445 

884  314 

99  495 

29 

»> 

17  fi70  ft?*) 

1  535  106 

72  501 

80 

»» 

159  058 

378  845 

105313 

15598 

32 

Fellc.  imbearbpitala  • 

■ 

>t 

416  911 

4  858  349 

49  301 

4908 

34 

Knorhea,  rob   .   .  • 

• 

471  341 

402  024 

334  844 

255  498 

35 

KnoehaDkohla  .  .  . 

• 

J» 

765  743 

953  397 

814388 

75831 

36 

Kiiocbannabl  *  .  . 

• 

l» 

802  07*^) 

1  802 

489  422 

408  674 

37 

» 

70318 

1  725 

38 

Fett  TOn  Thleren  .  . 

■ 

380559 

1  403875 

87755 

66134 

40 

Wollo,  UD((ewa4chen  . 

»> 

725  585 

7  234  803 

208  9.35 

41 

Wolle,  gewascben 

• 

n 

81  270 

599  289 

57  991 

994 

42 

Petrolpum  .... 

• 

n 

398  284 

778  839 

195980 

158  916 

43 

Naplita-Scbmierol  .  . 

1091548 

1656847 

1089584 

539010 

Roller     and  halbbearbeitetcs 

Material  flberhaapt  fur  Rubel 

211024  356 

93443338 

10181871 

44 

FeiJervieb  (Haustbiere) 

Stuck 

1  148  977 

1  017  581 

581 

45 

Federvieh  (wildes) 

982  772 

950  955 

156  505 

3  905 

47 

»» 

416  680 

7  5G9  .562 

150 

48 

Kilber,  Schaafe  u.  Ziegen 

n 

403  510 

1  4  GO  89G 

31 

49 

Pferde  

44  957 

3  609  249 

57 

^  35 

SO 

ri'borhanpt  lebond.Vieh  fur  Ruhel 

15899036 

79  886 

8785 

Fabrik-  a.  Handwerkaarbelten 

IbMliAapt .  .  . 

• 

fnr  Rtibel 

7  002  437 

2  45.J  798 

989  957 

Ueberbaaft  an  Wai 

iren  allor 

far  Kubel 

607  787  956 

347  082  141 

17  357  721 
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lichtn  Qofllflo.) 

fiber  die  enropiische  Grenie. 

die  Waaren  so8  dtm  fu»»ieeh6n  E»ich6  antgefihrt  wofden  


B»lti«ebaa  M«er« 


[ 

Kronitadt 

Nanra 

15&U1SCD 

Port 

F«no» 

Biga 

WiadM 

3  154  514 

4  726 

331  231 

10  100 



21  727 



18  954 

6S7  134 

1642 

240  361 

3G  181 

599  211 

12  326 

1  490  193 

'  10931 

9022 

47  492 

87  254 

665  942 

21  704 

321  636 

i    S  769 135 

930  fi46 

38  500 

1857  411 

1335 

3  881  654 

108877 

88844 

518 

10693 



49905 

51981 

203  391 

II  1  _ 

232 

151 

824 

633 

1231 

419 

- 

1  598 

2800 

mmm 

87  877 

4  5()0 

1  974 

_ 



57  371 

6  682  354 

8  390 

1671  182 

48751 

123  438 

2  697  205 

35365 

6  392  409 

7950 

7446 

190 

1900 

1   

443  333 

486  000 

1  w 

71  974 

5  124 

j   

81  233  769 

23  833  062 

130  231 

25  799  710 

I  66  621  590 

93  562 

16  315  958 

1  023  651 

1  025  642 

20  092  217 

296  970 

39  035  818 

7  110  548 

431  395 

39  531 

2  282 

13  270  851 

538  458 

273  066 

505199 

4666 

78  181 

— 

29982 

442  420 

4  153 

182  718 

6  000 

26  145 

1  492 

6  770 

78  518 

z 

158  694 

z 

1  094  774 

126  906 

832  161 

9  275 

397  910 

687  278 

2  020  931 

243  969 

\      678  189 

815 

17  592 

502 

78  596 

9  125 

148  706 

6  431 

1373  143 

82922 

17  417 

3  176 

68  480 

641 

1  440 

38  205 

4748 



8658 

4  319 

— 

— 

49  210 

1961 

15  198 

71741 

600 

145  606 

20  610 

I 

17655 

— 

6  618 

1187 

67  435 

13  906 

11615 

— 

— 

522 

— 

5  678 

91  090 

,          2  064 

54  195 

109  314 

33  536 

3  528 

40  610 

123  766 

96555 

8195 

852858 

101 167 

23  338366 

541 490 

8  978  774 

80867 

4  168  649 

41  730  770 

630  975 

8  784  580 

143  600 

9000 

z 

32 

63  351 

3  600 

4  200 

741 107 

1016 

256433 

18709 

6190 

891  809 

640 

155796 

90701063 

636068 

80614516 

1180887 

6800481 

68114786 

988  591 

47980884 
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Laufende  No. 

BftfliAaiiiitiff 

d«r 

BciaiehDnnir  dar  Punkta, 

an  danafe 

an  d'ar 

praQBtl 

ttbarbaupt 

1 

Faiiarn 

Taorogan 

Qarburg 

Wirballen 

1 

■ 

Ta  111, 

1  1  (4  W4 

■   OH  1  ^ 

300 

1 

8  968' 

2 

fi 

lO  OJJ 

1 1  *  ^on 

8 

n 

1  760 

8  689 

24  572 

4 

r  r  _  r  

>» 

d41  :>.i4 

7  716 

32  005 

5 

Ducnwcizoii      •    •   •  • 

•) 

O  vlo^ 

I 

»» 

17  229 



s 

Rrhsfifi  . 

>1 

171  20? 

400 

5545 

22  205 

28395 

1(1  11 

»l 

18  'Jti5 

81 

12 

WnicAfifiisli]  .... 

n 

435 

mm. 

_ 

165 

13 

RA<fff#nfnAti1           .    .  ^ 
uvKi(  vuuivui       •     •     •  -4 

»» 

1  318 



^  — 

— 

187 

14 

i> 

571  328 

3434 

— 

— 

15  703 

GetreMe  llMriuMpt  . 

5  492  661 

92  411 

36  112 

260  359 

848061: 

15 

ICiihhiittal*  ... 

Pud 

31  773 

918 

111 

— 

443 

16 

Eier   .    .        .    .    •  • 

Stuck 

75  4fiO  849 

212  600 

146  020 

350  400 

18 

1         im        ■      •      •      •      •  • 

Pud 

33  581 

8082 

20 

Trthik  in  Rlattem 

3  WG 

22 

Sniritus  . 

KJ  LF  ■  1  I  *WO       «         •         •         •         •  • 

Grade  • 

91  482  50s 

10  662  597 

5  790  072 

ifor  Rnb«I 

'  >IH  alvWa  Wa 

56  801 505 

106U988 

355878 

1918729 

3  245  153 

23 

Holzwaaren  

155  £W  o07 

0  S73  956 

t  [\f\  OA  1 

24 

LeiiDAiDeii  .   .  •   •  . 

iscDotven 

lob  01^ 

HA  48 1 

bi  lo<) 

35 

CMAaMraieiii,  toattigt 

♦» 

bo  vol 

A  U'JQ 
4  lldH 

26 

Oclkucnca    .    ■   *    •  • 

1  OIJ  rJo 

9  479 

14  7   1  i"*  •? 
\\  {  1 

27 

» 

0  UUb  4o/ 

S  021 

o  "  w  1    1  r,  r, 
«>  (  01  -l.t.l 

28 

r  lacn8DMa0      •    •    •  • 

•> 

Obo  444 

^  4fi2 

2  480 

i\i  i  "  "  4 

29 

IT  C 

M.mi  

W 

2  1  i  p  494 

S  895 

f  1 1^1  1 

i  lai  doi 

w 

1^  4bJ 

32 

roiie,  uuDeariMiww  •  • 

n 

/cMJ  1 

IV  f 

1Q1  i'Cll 

34 

Knochen,  rob    .    .    .  . 

?> 

T  r.  r  o  ^ 
7y  .  )d4 

C  will 

oo 

RDOcbenkoble  .    •    .  • 

»» 

z 

22  575 

17  4  • '  '3 
M  4.>o 

36 

Knocbflimielil   .  .  .  . 

»» 

CIO  t  AJ'V 

281  947 

— 

26  645 

36  250 

37 

i> 

519  346 

5  244 

z 

368  121 

Fett  von  Tbieren  .    .  . 

n 

18  260 

4  i»it8 

40 

Wolle,  ungevascbcn  .  . 

It 

191  328 

— 

100 

34  026 

41 

Wolle,  gewaschea     .  . 

i> 

23  177 

7  3211 

42 

»< 

108  294 

6015 

12  837 

43 

Napbta-.Scbniierol      .  . 

1* 

64 

— 

—  ' 

1380 

BohM    and  halbbearbeitetea 

lUterUl  llMrkMpt  for  Rabel 

76031570 

2169  108 

357860 

8  810 162 

40863256 

44 

PadanMi  (Hauathiara)  . 

Stiiek 

1044988 

10628 

825)2 

120463 

45 

Fadarvlah  (wildaa)    .  . 

n  . 

826094 

— 

All  344 

47 

»> 

364225 

— 

48269 

23731 

48 

Kilbar,  Schaafa  u.  Ziagan 

»» 

12537 

49 

n 

81707 

164 

62te 

5435 

1Te1»erluMq»tto1»ead«Tleli  fir  Robe] 

11250  276 

82014 

841605 

67 

2  212  137 

50 

Fabrik*  and  llniiw«Eksarb(>It«)n 

flbrrliAupt   .   .    .  . 

fur  Kul>el 

2  430  781 

85 

4  780 

406 

1  324  161 

Ueberhaopt  au  Waaren  alter 

far  Rnbel 

146514042 

1462140 

1  459 148 

5224864 

47  444  696 
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S  !■   Ii         I.       '  '  I 


Orajewo 


Ml»«a  Bhl 

Landwep 


Alexan- 

drowo 


Sosnowice  I  Neschema 


651 769 
332  067 

346  154 
19451 

9  O'jB 
58  218 
4723 


404673 

1  924  fi32 

2  214 
776000 

1316 
16  452  659 

42  :'.02 
514  36 i  I 

2u7  ;;62 
810  G82 

514 
11843 
41  232 

12  :v.Ki 
Ho  464 

3  620 

4  103 

5361 


0  651  831 
67  070 


201  270 


533  196 
171  458 

40  410 

57  410 
960 

3  0G(l 
22  857 

1500 
120 
240 
45  000 
880  296 

2  380000 

4  785 

9  413  523 

1>  8(58  027 

197  651 
887 

ir>  105 
49  350 


48U 

2ay3 

1  800 

3  042 

4  993 
10709 

■')4(;  817 
f  r,  !i(KM 
I  18  7aO/ 

f  19  9361 
\  26  31')/ 

/  88» 
\  390/ 
771  227 


80  448 
121  151 

1 1  7;^<i 
55  137 

3  848 

6  317 
841 

J      1 073{ 

infi58 

292  G04 

12  08U 
8636  169 

22059 

4  254  768 

3  049  818 

31  87o 
81 J 

77  651 

4  348 

7  yi3 

5'»  38:, 

y  ^47 

106063 

28  i)'l3 


80  014 


1470  956 


(j'Jdd-i:  11682 


8  29008211147  706 


246936 


194  353 


4962068 


44  878 
420858 

9  210 
21  430| 
2190! 

  I 

3  6201 
11  490| 
102 
565 
16  826 
531  404 
417 
n  844  728 

1  733 
11  283  168 

5  84!»  071 

.0S8  82:; 

21  017 

142  8151 
1 47  549| 

;S  01.'; 

8  2701 
19  462| 

3  ;i(»2 

IS  660i 
165  089 
82  84'. 

3  5561 
4076 

2  387 
35  424 


3  070  096 
15724 

79  349 

53 

2  009  099 

j03  304 


3 16  y53 
225853 
5161 


11560 


619 
19289 
579  705 


',  287  744 
(]  830  086 


10 


7  500 


1  840 


6  923  497 


58 


4  34: 


11431  570  12  215  641 


324  576, 
311  081 
61  937 
152  578 
34  798 
95  31<; 
31  4881 
tS92| 
759 

15  002. 

1  053  1931 

1  0921 
149  8108021 

28  215; 

ay  703, 

631 

14  544; 

136  998 
6  384 
9  010 
3  583 
136  435 

15  -Ml 
27  440 

34  120 

35  (;3(;: 

1  9661 

51  067 

16  710 

*) 

651 
25  025 

43  32;;' 

1  700 

7  766  151 
99  792 
173 

52  305 
353  220 

3  218 

2  306  663 

3u2  205 
20  749  653 


30O 
4145 


4  711 


7S2 
8  5911 


8  731 
179122 

3  199 
62  653| 
14  078| 

14  638 
5912 


1  229 
293  679 

1 4  88'?  850 

9 

31  1U2, 


41ti  290   2  <i38  721 

21101  61908 
3  181 

1  r,(;8 

2  436 
745 

13  4:;2 

2  224 

3  733 
3  927 


136  690| 
647 
5  129 
10  897 

1  697 

4  036 
1700 

1416290 


•  68 
5748 
593 
145  556 

09  (528 

1  761  524 


40170 


183  227 
66  574 

4  906 
54  976 
16278 

1  <jl4 
13  997 

1105 


553 
355  644 

5  640080 

9  540 


3  15t;  !)10 

22  440 
2  851 
6388 


7  669 
29060 
9  697 

16  710 


85  992      228  237 
5  789  45G17 


30422 


2  304  335 


978 

49 
56  040 

lo980 

5016076 


3  578 
3  466  997 

9  595 
337  103 
778 
1  349  091 

56083 

8029081 
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BeneamiiBC 

BcufelMraof  4«r  Pankto,  an  d«o«i  dl*  Wum  i 

mssisctien  Reiche  aas^efahrt  worden 

n»  &m 

ide  No. 

dcr 

•a  der  miDliii- 
aeben  OrMxe 

«m  Sehmrsen  Meere 

am  Asowschen  Meere 

Laufer 

aber- 

h'l'ipt 

uherhaupt 

Odessa 

uberhaupt 

I 

t  Ko.>tov 

1 

14  645 

— 

8790628 

2734664 

4412712 

55/71 801 

8 

M 

88404 

1020 

1490086 

907564 

814974 

695842 

8 

M 

87  '>17 

525 

9504  587 

1 774  915 

918891 

4fiS  711 

A 

4 

W 

1  410 

1  410 

393  092 

2d1  1d7 

44  Ddl 

15  UIO 

5 

BuchwdMii  . 

•  •  • 

•1 

6 

— 

9  751 

9  751 

— - 

— 

7 

•> 

82447 

843 

901  435 

775  924 

12  174 

9834 

Q 

o 

Iff 

268 

66  044 

65  988 

10/11 

Grotze  .   .  . 

«  •  • 

)t 

20 

2  542 

2  542 

1  972 

12 

Weizconielil  . 

•  •  • 

t) 

4.10 

972 

A vw  O  f  V 

4  479 

13 

Rogf^BONU  . 

•  ■  • 

1* 

24 

151 

151 

14 

Kleie     .    .  . 

l> 

76  985 

7o  161 

2  201 

J  J\i  l 

Ctotreide  tberluivt  . 

t> 

175  147 

4  143 

9  392  372 

6  732  582 

6  211739 

3781811 

15 

Pad 

27 

88056 

82857 

84476 

15  99." 

16 

— 

585  980 

454400 

— 

18 

Pnd 

48  647 

21  620 

167067 

108945 

86252 

26  W 

SO 

TOia  io  Blltlim  .  . 

n 

2642 

2  630 

1618 

1618 

22 

22 

Ondo 

— 

— 

98256848 

98256848 

847000 

LebeBsmlttel 

tber- 

ffir  Babel 

1419656 

113  532 

92664708 

71283692 

{»9  985  996 

30286  541 

23 

Holswumo 

•  •  • 

7  861 

— 

1792791 

1 766 168 

1726 

— 

Tsehetwart 

AM  'ifi7 

7  278 

627  165 

508  707 

25 

OelsimeNien,  MUistiig* . 

II 

22 

— 

109443 

88629 

264353 

154  32s 

26 

OelknehMi  .  . 

•  •  • 

Pud 

872549 

871 107 

92880 

9620 

27 

n 

650 

700207 

700207 

28 

FlMbslMedd  . 

•  •  ■ 

» 

29 

*> 

9573 

9296 

30 

BaoflMade  .  . 

■  ■  • 

«i 

82 

F«il«k  vubMurbi 

Itoto.  . 

s* 

2  623 

948 

41502 

87216 

4956 

34 

BUtocben,  rofa . 

«     •  * 

54810 

21318 

584 

85 

KnodMiifcolils . 

•     •  « 

» 

6796 

6796 
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Vu  !1 

d  i  ("J  e  n   W.'iareii   sind  ausfjefulirt   wordrii  iiarh 

I  >eutscbland 

Kngland 

Fcaak- 
raieb 

Holland 

1 

B«lgieo 

It&Uea 

Oeater^ 
nidi 

Orieefatn- 
land 

Turkei 

1 
\ 

L>  O  ir.  fK?8 
63  902\ 
S  044  639/ 

6874829 
1 457 155 

1868618 
58051 

1867768 
776626 

775028 
402978 

578819 
5545 

557984 
826  507 

.  278780 

127  793 
652 

( 
I 

;is;u 

473  950/ 

2429766 

114087 

540898 

898  058 

8890 

60  42-2 

540 

12202 

1 

1:24  335\ 
1  678  204/ 

A  JAR  It9t 

4460  634 

1  362  0G7 

1063072 

953  905 

80108 

155  278 

i 

450\ 
302(t5/ 
17  229 

85166 
647  600 

2394 
27  549 

72470 
19424 

8981 
129  829 

— 

18815 

84798 
95316 

200 

2560 

i 
1 

3  752\ 
187  SS3/ 

106922 

8720 

17510 

11881 

4801 

84944 

1036 

799 

44173 

8  676 

164  733 

84  739 

1392 

1  067 
1  8^>2\ 
1  310/ 
614  813 

3  S,j9 
33  275 

4027 

21  520 

1  530 
1  598 
602 

200 
379 
4  975 

27851 

20  139 

809 

15  062 

1.1  J 

705 

189  (H)4\ 
8  15;)  692/ 

2  975  734 

4027061 

3217081 

691 456 

1306  778 

212  805 

2  534  \ 
109  868/ 

80084 

190 

29625 

845 

142 

1077 

9685 

96786 

64  289894 

15  974  988 

454400 

46246  102 

f 

33  581 
3  8101 
22  825/ 

6487 

55429 

— 

300 

566 

28545 
39703 

898 

17271 

f 

7;;  322  1951 

('2     1  234/ 

7034013 

7  305 158 

2332138 

4092271 

61  748  012 

{ 

4  280  073\ 
88800437/ 

130608483 

27  512  917 

38915269 

26  529  666 

6617402 

12917888 

4527079 

6  487  150 

f 
\ 
{ 

\ 

202  2811 
14487  098/ 

16  802  967 

2109123 

2440158 

690822 

25060 

133311 

86348 

449  527 

6  8A2\ 

274  775/ 

1  401  656 

•io  237 

^oo  «  l-t 

i  U  1  /uo 

•-ill 

35 

950 

{ 

1064\ 
78002/ 

814 187 

12088 

3820 

39  905 

173 

9010 

{ 

10  915\ 
1  161  691/ 

2099155 

15356 

55758 

270  841 

— 

3583 

— 

2  500 

5107  866 

8529517 

1001907 

78887 

809  715 

— 

— 

{ 

f 

493  862 
28  97H\ 
2  077  038/ 

7  250 

607  688 
1061405 
90512 

163096 
112880 
906 

4776 
60638 
2112 

198588 
101235 
643 

18326 
29710 
53582 

— 

55  (\:\\\ 
2;'.is  (U)7/ 

81397 

1420 

.884 

123'. 

42847 

2936 

13800 

99101 

888301 

31913 

1986 

1 

497772 

179606 

31600 

51067 

8094 

678 
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B  6  n  •  n  n  u  n  K 

Bweidmung  der  Punkte,  an  deoen  die  Waaren  an*  doa 
rowiSGheii  Beicbe  ansgefahri  worden 

ide  No. 

der 

an  der  rumuni- 
scban  Orenze 

am  Scbwarzeu  Meere 

am  Asowscben  iitat 

9 

e: 

Wnaren 

uber- 
haupt 

uberhaupt 

Odessa 

uberhiiui'l 

Roslot 

36 

KdOClMDIIMbl  .... 

»» 

14000 

14000 

37 

LunfMn  ... 

t» 

6  120 

6  120 

703 



88 

Fett  TOB  TblATMl     .  . 

n 

12  050 

12  050 

42  99:) 

42  949 

68  624 

40 

Wolle,  nngewascbra  . 

t* 

37 

17  451 

444  570 

282809 

2;)8 

41 

Wolle,  gvwaacben  .  . 

n 

347 

31  931 

169  ?  '6 

42 

Petroleum  ..... 

*t 

26365 

26  365 

24322 

42  322 

43 

Naphta-Schmierol     .  . 

(t 

— 

239 

— 

25  793 

200 

Rohes   and  halbbe* 
ju'beit«te8  MAterUl 
flkeriuMpt.  .  .  . 

far  Babel 

141033 

1S3889 

14  005605 

116278S6 

13727241 

10067940 

44 

Ffldenriah  (Hanstbiw«) . 

Stack 

7 

8615 

2417 

45 

Fadanieh  (wildaa)  .  % 

» 

— 

47 

Sebwdoe  

n 

— 

48 

Kalber,    Schaaft  ttnd 

n 

5  568 

32  153 

31  257 

1 

49 

8282 

2  285 

1  586 

618 

107 

lleberhanpt  lebeiides 
YMi  

ffir  Sab«l 

539271 

210589 

1 719  795 

1  516  841 

18045 

50 

Fabrik-  n.Handfrerks- 
arbeiten  ilberbaiq^t 

•  » 

79336 

65321 

1  577  936 

1309496 

26438 

I IV. 

Uoberhaapt  anWaaren 
aller  Art  .... 

2  1G9  21)6 

513  261 

lOi)  968  039 

85  687  865 

73  702  710 

40  325  651 
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Von  diesen  Wa»r«ii  siod  ausgefahrt  vordtn  nach 


Deutscbland 


Englan) 

Fraiik- 
reich 

Holland 

Belgi«o 

Italian 

Oester- 
rsicb 

Griechen- 
laad 

Tfirkci 

son  om 

9  460 

16710 

1        62  -iGH 

9  387 

- 

- 

— 

'  41027 

12  501) 

18  030 

1  598 

1  030 

65  134 

380  948 

28  '2d{) 

644 

35  359 

25  025 

779 

50  447 

838 

39  805 

 . 

6  314 

960 

• 

43  323 

mmm. 

1005 

2M  865 

112011 

145  634 

118  832 

•  1700 

« 

— 

i  78103  904 

11515  106 

7  477  786 

9  237  669 

219897 

•  * 

9  283  799 

138206 

1  466  504 

!        70  971 

2  417 

62  340 

— 

— 

— 

— 



— 

52  182 

353220 

7  913 

22  350 

1093 

— 

8071 

361 

353 

101  699 

16  625 

18755 

3269745 

456991 

822850 

1  300  5G2 

239  843 

90  617 

20  983 

3  331 

399  239 

57  363 

409  484 

210 124  598 

39  284491 

46483677 

35788818 

6859405 
• 

34870151 

» 

5179639 

9  186078 

757/ 


1  (;2' 
348 
523  833 


6S  503 
197  926 

I        29  .si;3 

;      249  402 
r  3781\ 
[  426622/ 

(      872  5981 , 
\  85  939  847/j 
1  074  317 

912  159 

364498 

12  566 

30  791 

i  2  0501 
I  11  271986/ 

[  81716^2/1 


45* 


680  Antiag      il«r  Uaberaiebt  nber  dea  m 


IL  Einfahr  aoslftndischdr  Waaren  in  da 


• 

as 

BonenuuQg 

Beseiebnnng  dor  Ponkt< 

Ai 

•s 

dcr 

Waaren 

Oeldwertb 

J 

Menge 

in 

Uener- 

Ok  T>_a  

St.  I'eters- 

s 

Bubeln 

baupt 

■  

bnrg 

I 

Kocbsalz  aller  Art  ...... 

Pod 

5  548  365 

3  593  679 

726  058 

i) 

Heringe  und  getrocknete  Fische  .  . 

»i 

4  292  931 

6  8^'^  507 

2  -224  075 

295  943 

q 

>i 

48  R07 

Stifi  KM) 

46  561 

32 

4 

ZiiclMT'Raffinade  

*t 

'2 '2 

1  2''l 

14 

— 

0 

Thee  

V  AV  b  AV 

52  850  939 

68 

39  564 

Lebcustnittol  Uberhaopt    .   .  far  Rubel 

122  603  001 

k  ^  tt  \3\J%9  \J\J  k 

38  288  413 

15  372  578 

C 
n 

Kobe  Baiimwolie  ....... 

rod 

94  038  56 1 

5  2a2  209 

798  2GI 

f 
1 

»• 

281  922 

2  .^74  750 

86  798 

41  227 

a 
O 

if 

26  7.^6 

1  0-20  368 

8  594 

1  300 

*t 

1  Gi7 

6  7. J 

»> 

963  420 

1  979  320 

188408 

164  610 

11 

Sei<te,  robe  gespoooaoe    .   .   .  . 

>» 

23  931 

10  338  980 

273 

87 

1  o 

Wolle  ,  . 

n 

3?.;')  .'!87 

15  338  '^31 

88  481 

81529 

144  164 

S  180  290 

5  322 

243 

14 

Banmwolle,  gesponnene    .  •  •  . 

»» 

990870 

10042  751 

78239 

41 

1  r. 

Sifinkoblen  exkl.  Polen    .    .   .  . 

i« 

104  205  881 

aV'T»    £^\J\J  \J\J  I 

15  500  774 

83  067  628 

54  795  615 

lb 

Sieiakobien  far  Polen  

i> 

27  841  172 

ml  i          A   k  t  ml 

1  A41  2.56 

•— 

1 1 

Oasseisen  in  Stangen  and  Stfickan  . 

»♦ 

14  282  188 

9440089 

8124  201 

5755975 

1Q 

lo 

Eisensoliieiien   , 

n 

24  063 

78  194 

5  004 

— 

1  o 
19 

EUeo  bii  18  Zoll  breit    .  .   .  . 

*> 

3  622  59& 

6  218  749 

1  349  180 

337  7 1 1 

JsU 

Elsen  nher  18  Zoll  breit  .... 

» 

2717416 

7  559  988 

1 249  708 

850  65  > 

kl  1 

Siahl  in  Platten  bU  18  Zoll  bnit  . 

H 

.    188  684 

3 1  P.  661 

115  028 

24  5 3  7 

>r 

79  812 

249  565 

70  577 

26  S32 

ott 

Stahl  in  Platten  iber  18  ZoU  breit 

n 

38  477 

til 

138  752 

11388 

1  47:1 

O  1 

Messing  in  Stucken  ...... 

n 

70  843 

823  286 

46  165 

15  774 

OR 

Messing  xu  Bl&Uern  

151  039 

2  0^4  85*> 

97  936 

29  2')3 

»» 

1  512  831 

16  456  9  SO 

887  395 

354  yo.j 

»i 

S&2  927 

1  880708 

112  063 

57  225 

Ueberhanpt  rohes  and  halbbear- 

41510028 

beitetes  Matf>rlal  .  .  .   .ffir  Rubel 

288  786  9->6 

145  700  444 

an  lebondon  Tbieren     .    .    .  „ 

>i 

401  341 

43  802 

17  800 

Me^siiig  uud  Broncearbeitea  .    .  . 

Pud 

2  236 

105  979 

601 

285 

'JO 

MeHsirigarbeiten  ........ 

n 

-l'>6 

1  070  964 

20  049 

1  y.Mi 

'-it  \ 

(iii'^^eiNen  waaren  

>i 

336  t;94 

Xj  t  f\J     ill/  ^ 

2  344  783 

158  457 

1586 

O  1 

>» 

997  718 

8  935  803 

452  366 

— 

'^S  528 

410  OS  1 

7  693 

1  396 

O.I 

Messing,  Kiseo  u.  Stahldrahtwaaren 

199  855 

2  834  3''9 

103  626 

13  255 

O  1 

St-nsen,  Sichein  etc  

»» 

254  611 

2  177  565 

41  934 

8  533 

'}  J". 
t>.) 

Instrumenle  f.IIandwcrkera.Fabrikeii 

>» 

951  945 

9  60 1  187 

82  6  .'1 

14  S2 1 

Landliche  Ackerger&the     .    .    .  . 

»i 

959  970 

5619  017 

365076 

12  705 

87 

Tender,  Dampfrohren  etc  

•» 

1 827  590 

14  550  438 

699131 

127  370 

(  Polirte  Tisi  hler-  und  1    .    .    .  . 

i> 

3y 

\  iJreehslerarbeiten       /  .    .   •  . 

H 

92  618  i 

1271  554 

22  877 

4  446 

40 

24  244 

344  854 

9060 

2867 

41 

65  042  1 

l>15  90} 

8340 

776 

42 

It 

78  126  1 

65G  U47 

986 

516 

43! 

7491 

1  827  894 

332 

139 

44 

Knopfwaaren  .  

26  0  '4 

871  730 

3  236 

437 

Stuck 

37  127 

204  924 

12  209 

461 

1 

B&'ber  In  annlindincher  Spracbe  . 
Ueberbnnpt  nn  Fabllk-  UMlHand- 

Pud 

53634 

3969  658 

14485 

4  965 

1 

101  418  779 

17  023  670 

5  448  .'»4() 

! 

VoberhaaptanWaarni  aD«r  Ait  „ 

513210047 

221066329 

11978M4 
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111  denen  dio  Waaren  in  das  russischo  Keich  eingefubrt  wordeu 


B a  1 1  i  s c b  e  ri  M     r e 


JkrOIISlaCIK 

iMvai 

BaltiBch 
Port 

Jr6ni0 

Alg* 

464  302 

505  901 

613  151 

35  829 

511  189 

55069 

18  966 

87786 

635  238 

987  856 

11761 

— 

— 

— 

— 

171 

— 

9  422 

— 

13  010 

40  474 

316891 

71072 

47dm 

126  ISO 

5  226  760 

24  013 

4627  019 

121789 

80572 

887  201 

97  752 

15  132 

10421 

69 

1619 

12  701 

17  393 

11 

880 



15  621 

3  101 

MM 

8609 

8811 

118 
9605 

12  888 

886 

MM 

455 

_ 

14 



750 

1  591 

U  642  536 

814681 

— 

88810 

868580  . 

7752908 

185680 

2  204472 

78599 

2  173  551 

62  731 

1  658 

2  SH» 



58401 

1688 

421  147 

51  1  .H19 

8  207 

8981 

329  316 

372  670 

1865 

18  663 

20  948 

MM 

37  182 

5  337 

2  5i>2 

1519 



8008 

21  715 



1  946 

52794 

2546 

1294 

136 

41545 

85811 

MM 

19996 

15  182 

1886727 

1  764488 

818086 

920017 

50554 

4  A  AAA  AA  M 

19689084 

41970 

18 148  456 

231 

68 

9878 

500 

535 

286 

75 

121 

MA 

5104 

^_ 

8985 

1685 



164 

16  036 

125 

42  097 

8  285 

1  24fi 

952 

120  838 

95  195 

1818 

1508 

332 

448 

22  284 

10  759 

— 

1787 

588 

— 

1 1  572 

— 

12  274 

1414 

15  634 

21  734 

344 

163  40C 

146  5G2 

4Ud3 

— 

209 

8011 

103  004 

298 

155  326 

188 

273 

4  304 

4  241 

•     1 060 

■ 

840 

4  825 

1 186 

434 

35 

■ 

574 

605 

665 

4  205 

507 

5  771 

65 

264  438 

58  209 

216  529 

127  340 

2  165 

8  197  392 

6  973 

7096  977 

2  181  870 

1  2  138091 

500  637 

1528261 

178  849 

33072  609 

78456 

84878987 

(i82 
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BeD«nniing 
W  «  a  r  •  n 


Beze  1 1"  h  II II  n      i|<>r  l*iiiikt>> 


An  iier  p]  eusiiischeu 


Deberbaupt 


I'o- 
laugcn 


Tau- 

rojreu 


Gurbarg  WiriMllM 


Pud 


IS 
10 


Kofhsal/  aller  Art  .... 
Ilerinite  itr.d  getrocknete  Fiscbe  .   .  „ 

Streuzu)*kor  „ 

Zucker-Raffinade  , 

Tbee  , 

Lebenmiltlel  tttorhiapt   .  .HrRubel 

Rohe  Baiiinwollt.  ,  Pod 

Pdle,  uubearbeitete   . 

Fe]1e,  bMrbeit«te  

9  Pelzwcrlv  ....... 

lOj  K'^'t  von  Thiereii  

11  Sfido,  robe  gM|M}nn«iie  .... 

12  Wolle  

l.'ij  Haumwolle,  Watte  

14|  Baumwolie,  gesponnene  .... 
I.')  .'>toinkohl»»ri  cxkl.  Polen  .... 

It;  Stoinkobicn  fur  Polen  

17|  (iusseisen  in  Stangra  nndStfiekwi  . 

Kisenschienen   

Risen  bis  18  Zoll  breit  .... 

20  Kisen  uber  18  Zoll  brelt  .... 

21  Stab!  in  Platten  bis  18  Zoll  breit  . 

22  .Stahischiencn  

2:;|  Stahl  in  Piutten  uber  18  Zoll  bntt 

24  Messing  io  Slacken  • 

25|  Messing  su  mtteni  

2<;  Baiimol  

271  Glycerin  

1 1T«Mf  Imi^t  rabM  n4  kaIblMM> 
I    beiletM  Material   .   .  .  .ffirRabel 
an  lebenden  Thieren    .   .   .  „  „ 

25  .Messing  und  Broucearbeiten  .    .    .  Pud 

2i)  Messingarbeiteii  „ 

SO  Gusseisenwaaren  „ 

31  Kiseu  unl  Siablwaaren  

32  Eisenblechwaaren  

33  Me^jsiug,  Eisen  u.  Stabldrabtwaaran 

84)  Spusen,  Sichein  etc  « 

35!  Inhtrumente  f.Handwerkertt»Fabllkail 
86|  li&ndliche  AckergeraUie  .  .  .  • 
8?!  Tender,  DampfrSbren  etc. .  .  .  • 
38  f  Polirte  Tisch'er  und  1  .  .  .  , 
3d.  V  Drechslerarbeiten      /  .   .   .  • 

40' Sebreibpapier  

4 1  Kartonpupier  .....«•• 

42 1  Leinwandsacke  .  

43  Wisebe  ans  Batiit  etc.    ...  .  „ 
41'  Knopfwaaron  

4a  Wandubren  Stuck 

4C<  Ru'-ber  in  ausl&ndischer  Spraebe    .  Pud 
Ueberhaupt  an  Fabrlk-  ndHand- 
werkiiarbelten  far  Kubel 

UebwtewptwIfMnmiallarlrt „ 


n 
It 
tt 
»> 

n 
ft 
»» 
>» 
n 
»» 
»» 
»» 
II 
»» 
t* 
t> 
»» 
n 


>> 
»» 
♦I 
» 

n 
II 
II 
t» 
u 
11 
»1 


—  I  .'.8  040  '  2S4.'V24 

—  21731  101271 


4  o:.;{  377 
2  OtH)  929 

22:; 

489  939 

41712  745  1    13556  82456 

1  ir,3  07(; 

172  941 
17527       —  495 

37K10 

ti9  (j4a 

20398 

232  181 

12.'>'.>42  I       —     I  — 


I 


12S 

4.'.  7  *;i2 

24  7.'»7  tllS 
bbV)  2.S.0 

i:>6(ii 

1  439  374 
877  .VS9 
49  9S1 
fi  699 
2."i  :)43 
22  02;} 
29340 

54330 

96  (503  r>3l 

2 1  0(^0 

27  ;n;4 

2:*  744 
124  084 
3.')3  7!»0 

12  7^:; 

60  466 
100076 
110  147 
259  055 
329166 

21238 
9679 

42  216 

15  492 
6068 

16  498 

22  870 
83578 

42  449  730 
180981175 


263  229 
2  500 


2  8201 


106 


17  848 
297138 


2 1 1  f':;2 

,')17  1 04 


874703 


119 


5  832 


423565 
80606 

7  071 
515 


42 
4851 

6 
6 

10 

11 

3 
12 
12 


94 
9 


711 
680 

!  .'..S 
316 
hB7 
7-.t 

20.S 
92;{ 

8;t4 

393 
701 

389 
232 


r.t  041 
:>  4.v> 

3  853 


190 

126 

4417 

.578 

7  234 

910 

1728 

68855 

818  730 

17  9.')7  203 

82 

800 

4  6.50 

1  IS7 

63 

5  02S 

426 

1  378 

25  123 

273 

341 

53  74  1 

1  62  s 

134 

428 

9  695 

592 

576 

491 

619 

9  530  ' 

1863 

1896 

7  498 

260 

59  04.5 

8  506 

2142 

292 

1487 

249 

1757 

188 

3  894 

9711 

19  400 

86  206 

56  530 

18  701402  1 

287579 

750268 

41 015  025 1 
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an  (ienen  die  Wasren  in  das  rusaisrhe  Reicb  einpefuhrt  worden 


Landgrenze 


:  Urajewu 
1 

Miawa 

Alcxaii- 
drowo 

Sosiiowicc 

Neaobawa 

Ueher- 
baupt 

(iraniza 

Radsi- 
willow 

Wo- 
lotschisk 

U  i  •>  1  •> 

•)'.<.  mii; 

7ft7  7Q<i 

1  7Ji 

—  I<£ 



1  (IK7 
1  UO  1 

1 

1  fiflil 

1 

« 1  1 1  ■. . 

s  t  J.  lift 

"i  1  7  (V'.il 

loo  ou.> 

1 

938  4  12 

184  (129 

33  770 

318  51(j 

318  452 ^ 

— 

1        8  OoO 

100  Ob" 

44  442 
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Ueber  das  Eisenbahnwesen  in  der  Schwelz  werden  allj&hrlich  von 
dom  eidgen5ssiB(-hcn  Post-  nod  EiseobahndcpartemeDt  Bericbte  erstattet, 
deren  Inbalt  aacb  fiber  die  Grenzen  der  S  ^  ^  (  iz  binaas  bftufig  luteresse 

bietet.  lasbesondere  ist  dies  der  Fall  bei  den  beidea  letzten  vorliegenden 
Beriehten  uber  die  Jiibre  1884  and  1885.  Dorcb  Bandesgesetz  vom 
21.  Dezember  1883*)  ist  das  gesaramte  Rechounirswesen  der  schweize- 
rischen  Eisenbabnen  anf  neue  Grandiagen  geslelli,  uod  genane  Vorscbrifteu 
fiber  die  Aufstellnng  dor  Bilanzen  imd  Statuteu  den  Eisenbabnen  gegeben. 
In  Uebergangsbestimmongen  wird  Vnrsorgo  gctrofTen,  dass  die  Statuten  und 
Vcmiogensbilanzen  der  bestebeuden  (jesellsdiafien  allmablicb  mit  den  neuea 
He3timmune;en  in  Einklang  gebracbt  werden.  Beide  gedachte  lk'ii«'bte  ent- 
balten  Mitthcilungen  uber  die  Ausfubrun^^  des  Gesetzt^s  vom  -21.  Di'zeniber 
1883,  welcbe  im  Allgemeinen  nicht  auf  Srli',viorifjkeiten  Kcstossoii  ist.  Im 
Jabre  1884  wurde  sofort  mit  einer  Priifung  der  StaluLen  der  Gesell.scbaften 
bftionnen.  Bei  den  Vcrhandlungeu  zeigLen  alle  0('<«'llseli  ifieu  das  Beslreben, 
ibre  statuten  mit  dem  Gesetze  vom  21.  Dezember  is,s;3  in  Einklano;  zq  bringen, 
und  schon  im  .lalire  1885  waren  samnitliebe  Statuteu  —  bis  auf  die  der 
Geseilscbaft  Tramways  Suisses  —  s^epru^t  und  ihre  Abiinderuugen  genehmigt. 

Hinaichllieb  der  Bibinzen  verlolute  das  Gesetz  den  Zweck,  einmal 
solcbe  Posten  aus  den  Aktiven  der  Geseilscbaft  zu  eutternen,  weielie  in 
der  That  Aktiva  nicht  siud  unci  den  Wertb  einer  Babn  bober  ersrheiuen 
lassen,  als  er  ist;  and  sodann  fur  die  Zaknnft  dafur  za  soruen,  dass  die 
Bahnen  die  Ansgaben  znr  Unterhaltnng  und  Erirauzuue:  der  Aulagen,  zur 
Ausstattung  der  Heserve-  und  EniiMii  iangsfond-  vftrweg  aus  ihren  Er- 
tragen  bestritten,  und  erst  danu  zur  Zaliluug  der  Dividerulcn  rilM'rt;ini;en. 

Sebon  im  Jaliro  1884  war  mit  einer  grossi-u  An/.ahl  Bahiieti  Einver- 
standniss  binsichUicii  der  Bereinitiuii<;  ihrer  Baukonti  er/ielt.  Im  .lahre 
1885  gelangten  die  Verbandlangcu  miL  alien  Babueu  zum  Abscbluss.  Das 
ErgeboiBB  war  folgendes: 

Der  Gesammtbetrag  des  in  den  Alsiiven  berecbDeten 

Anlagekapitals  belief  sicb  bei  alien  Babnen  auf  .  .  Fr.  1  028  908  85 1 
als  Vervendangen  im  Sinne  des  Artlkel  2  des  Ge- 

setzes  vom  21.  Dezember  1883  warden  anerkannt  ^  877  066  157 
die  Aktiva  waren  also  zu  hocb  um  Er.  151642G94. 

*;  Vgl.  Archiv  1884  S.  165  — 1G7. 
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liinsichtlich  letzterer  Samme  worde  verfahren  wie  folgt: 

1.  Durch  Verrechnang  warden  ohoe  weiteres  gestrichen   Fr.    16  959  208 

2.  aIs  £mUsioaBverlaste  darften  in  dea  Bilaozea  blaiben     „     21  195  027 

3.  ana  den  Bilanzen  sind  za  eutferaen  ^    11?  i  s^  4  V) 

«  ^— — — ^— — 

Znsammen  wie  oben  .   .   .   .   Pr.  151 842  694. 

Vou  dem  letztgedachten  Posten  war  ubrigeos  die  grossere  Halfle, 
nfimlich  58  Millionen  Franks,  schoD  bei  Erlass  dea  Gesetzes  aaf  Liqui- 
dations rec  h  li u  n  £j  g e s tel  1 1. 

Die  Tilgungeu  miissen  allmfihlich  aus  den  Ertragea  bewirkt  werdeo. 
Ueber  die  hiorfur  zu  bcstimnienden,  je  nach  dcr  lieistungsfahigkeit  der 
Gesellsohaften  verschieden  bemessenen  Fristen  warde  gleichfails  Eiover- 
stfindniss  mit  den  Babnen  erzieit.  — 

Die  Prufang  der  Rechnnngen  der  Bahnea  fur  das  Jahr  1884  iii 
dagegen  nirht  so  ^lutt  von  statten  gcgangen.  £inzelne  Babnen  babcn  ins- 
besondere  das  BaukoDto  mit  Betrftgeu  belastet,  welcbe  nach  Aosicht  des 
Bandesraths  ans  den  ErtrSgen  zn  entnehmen  waren.  In  einigen  Fallen  hut 
dieserhalb  die  Entscheidang  des  Baudesgcrichts  angerufen  werdeo  mussen, 
welcbe  zar  Zeit  der  £rstattang  des  Bericbtea  aocb  aasstand. 

Des  weifcerea  verbreitet  aich  der  Berieht  fdr  1885  -  aucfa  fiber  das 
Tarifwesen,  welches  tekanotUch  in  Anlehnnng  an  die  Verhfiltnisse  der 
dentechen  Eisenbahnen  nach  nnd  nach  geregelt  ist,  wie  denn  anch  Ver* 
treter  schwelzeriseher  Baboen  an  den  Verbandlnngen  der  stSndigen  Tarif- 
kommissioo  der  dentscfaen  EisenbahDcn  sich  regelm&ssig  zo  betheiligeu 
j»flegen.  Im  Jahre  1885  war  die  Eiobeit  der  Tarifvorscbriiten  iur  d(>a 
schweizeriseben  GGterverkehr  gesicbert.  Nach  langen  and  mQbsamen  Ver- 
baodlangen  hatte  gegen  Ende  des  Jahres  aach  die  Verwaltong  der  West- 
bahnen  die  Erkl&mog  abgegeben,  dass  sic  dem  Refornitarif  vom  1.  Miirz 
1886  ab  beitreten  werde.  Gleicbzeitig  sollen  aach  die  Verbandstarife  der 
WestbabneD  mit  den  aoderen  schweizeriseben  Gesellscbaften  amgearboitet 
werden,  womit  die  Umwandlnng  der  s&mmtlicben  di^ekten  Tarife 
im  Verkehr  der  schweizeriseben  Eisenbahnen  nnter  sicb  aaf 
der  Grandlage  des  Beformsystems  darchgef&brt  sein  wird. 

Weon  es  nicht  mSglich  war,  so  heisst  es  in  dem  Berichte,  fiir  die 
Gmndtaxen  eine  dnn^hgftngige  einheitlicbe  Gestaitnng  herznstellen,  so  liegt 
die  Ursache  ebenso  sehr,  wie  in  den  konzessionsmftssigen  Bechten  der  Ge- 
sellschaften,  in  den  verschiedenen  Yerkehrsbediognngen,  nnter  deoen  die 
einzeinen  Netze  sleben.  Die  in  den  nonnalen  Tarifen  kunftig  znr  Bin- 
rechnnng  kommenden  Taxen  sind  in  den  folgenden  Tabellen  znsammen- 
gestellt: 
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A.  Streokentaxen  f&r  die  Tonne  and  daB  Kilometer. 

(Dm  in  Happen  mwgevoirfeiien  B«ttig«ii  situi  die  Betntt;e  ia  PfaDBigen  [100  Bftpptn  aSO  ^i]  in 

KJaintnern  boii'ctiji^t.) 


Ki!- 


^tfickgtxt 


Allectncitir 
klassen 


A.  B. 


Spatial t»rtf« 


b. 


II.  ' 


m. 


.1'  ll  '■v    (■  i  II 

^  r  h  -  n  I 

inveailaii^ 


I  Jurii-Berii  Liiitni'  iihn,') 
Jura  neU'CbttieloiSf '>  t'cn- 
tralbabii,  Aarf.  Sadbalm, 

Woii K'  ti  •  R  n-  iji  j,'art<- 1 1 ,  H i ii - 
moutiiuUiriliii  ,■')  Sectbal- 
babn,  TtHslhalhahti /) 
reiniiJto  .S-'hwoizerhah- 
tu'ti ,  T(t(:Kfnbiir<^erhaliti 
Wfililrt-itif.;ihii,^;  Zrini'h- 
sci-*  *  ioitlianlh.iliij  ,**)  Ap* 
I>'-nzrl!url'aliij."/  , 
U.  Nor  i  i  stbabn,  Botsb«rg< 

l.aliir:  

ill.  Siu>.se   OccidcntaU^ -  Siiii- 

jiU'ii ,  Trav.Tstti.-kll'aliii, 

iiull-'  litnuoiitbfthn'') .  . 
IV.  liol t liar d lab n  : 

a)  Lokal  -  Taxftii.'" 

Internpr     imd  Jiroiaor 

Is  I  'I'  r  n  n  s  1 1  -  T  a  X  0  II. ' '} 
8cb«e)zeri8ch  -  italieui- 

8pb«r  Verkabr  .  .  . 
Peiits  li  italieniacber 

Verkehr: 

I.  Zone,  1-100  km  Rni- 

tt'rrmiii,'  \  (i,  ileiit-«'lj- 

II.  Zone,  101— 200  km 

III.  Zane,  nber  200  km 
babi.**)  

VI.   R.ii- l,:i.i,-H,.i,]ri.    BotL!  I 

Vcrbindungiibahn .   .  .1 


34 
27., 


31 


32.1, 


■'•I 


1,- 


17 

1  i-V)' 


17 


17 


10., 


11 


I  <     '1  i^h 

{13/S)|(10,8) 


bpeziaitiucu 
16  !  17 


(10) 


11'.;, 

lo; 


11 


I 

14  13 

(10,4 


12.6 

(10) 


',9 


11.:^ 


(7,5.)  I  (7,: 


8,5 


M.I 

7,1 

'  - 1-.' 
10 


16,,)l(l3«)(12rf);(12) 


11 


f8. 


(7.fi- 


;7.,o 

11.0 


9.i 

7.^) 


7.< 


7  1 

■ '.' 
ii-S 
.)  ; 
t'.2 
I. 'J 

14 


8 

iU 
(8) 


8,4 

(6,7) 

6,7 

(5,3) 


8,. 


(6,*)  1  v4) 


KMomatar 


1195 


I 


:  4s 

(3,3) 


■>  ^ 


1(J  i  8. 

''s':  '■(f;,8;ii  1(4,4) 


8.4  ,  4,. 
(6.7)|(5,,)[|(6.,)  |(3,j) 


687 


629 


2bU 


7u 
(5.e> 


6.7 

\\  6., 

■:4.-,-:  (4.3) 
lu5,:  14 


7* 

(5,9) 


(4,1 ) 


5,a 
(4,1 ) 

4^ 
(3,b)' 

(3,4) 

12 


(5,») 


7,4 


.'5 

(2,6)1 


6s 
(5,4) 

:(4-..) 
io 


3,0 
(2^) 
So 


(ll4)'.(IO*)il(ll,,)(9^)  (10,4)1  (8) 
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Expeditions^ebubren  .        ,    .    .   . 

L&t)ge  der  s&mmrlicban  K  .  nrntarif  Babnan  Summa    ,   ,  | 
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21 


2815*) 


*)  es974%4«ralBiatUichMi  l.okomotivbahnon.  Ti\c  weitercD  2«'^Vobaben  ktinrtn  oder  narbcscbrinlrtenO&UiTwkfllir. 
Im  AlUemdaai  wcrd<-n  die  Tran«porltaxeD  aaf  Grand  der  aufi^eniadeteD  Kiloraetercut/ernoafen  bestianM, 
AaAiiahnien  bestehen  nur  bri  den  folgondcu  Liiiicn,  aaf  «alcticQ  Tarifkilometer  darch  ZaacbJac  dar  aaclistaband  Tar- 

aeicUnf'trii  ",,  der  effelitiven  l>isi«uz<;n  gcbildft  wordem 

';  Jifru  I.tizern  lUhn  10%.    liii^l  .SoiiCL-boz-TavaQBa>*CoiiTan  20*/«. 

^)  1-  10  km  3()<'  ,„  U(berschu.<«s  uber  10  km  10°/,. 
•)  1    10  ktn  30  *  „.  Uebi  rst  husn  fiber  10  km  iO 
)     "!,..  UaximiUtoxea:  Kilgat  500  CU^  Stftckcut  1250  CO. 

' )  'ill " 
■)  .'><)"  „. 

"y  l  ilRiit  Spezlalfaxcn. 

l  ilnuf  .s|>rzialtu\cn.   Gewahnltches  Fracbtj?ut  im  AllKomelnen  200^70.  Aaanabme:  BqHp  nornont  tlW  ,.. 
»'itJ  '  „  aof  den  HorRstrecken  Erstfelil  Hia.sra  und  fJluliia^ro-Tavorne. 

XerKAU'^cblag  fur  Jintueusee  transit- CbtaMo  traosit  64  km  and  fftr  InDeovee  tfaasit-Plno  transit  lua> 
"i  I'lir  .<t<.iKiink:>'(i  ubcr  35%  DitlaasaaachUc  sacb  Maaavgaba  d«r  la  dar  Batocbaft  ▼ob  11.  Saptanbar 
niederKciegien  Uiandsaiae. 
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B»  BxpeditionsffebQhren  f&r  die  Tonne. 
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[)if?<e  Expedition!^(r^^>ribron  fallen  iiu]fii(r  je  der  Anfanga-  und  £iidbabn  an.  BIosm  Zwiscbea- 
streckeu  erbalUsu  keiue  Expedilionsgebulireu. 
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Anch  die  auf  Revision  der  internatioaalen  Bestimmungen  iiber  den 
Guterverkehr  nnd  thunliclist  einheitliche  Gestaltung  derselben  gerichteten 
Schritte  siod  nicht  ohne  Erfol^^  i^ewesen.  Dera  im  Gesobiiitsberichte  von 
1884  erwahnten  neaen  Reglemeot  fur  den  direkten  Verkehr  mit  Dentsch- 
land  sind  seither  der  belgisch-schweizerische  Guterverkehr  nnd  der  belgisch- 
italienische  Guterverkehr  ndrdlich  von  der  schwf^i/erisch-italienischen  Grenze 
UDterstellt  worden.  Die  Umarbfiitung  der  Tarite  liir  deu  deutsrh -schwei- 
zorischen  Verkehr  ruckt  der  Vollendung  entgegen;  die  noch  vorhaudenen 
Lucken  durften  im  Laafe  des  Jabres  1886  aasgefQlit  werden. 

Weoiger  vorgeschriiteD  Bind  die  mit  den  Osterreichiscben  und 
angarisehen  BkbiMn  aogeknfipftea  VerhandlongeD.  Ueber  den  Arlberg 
bestehen  noch  immer  kdne  direkten  aligemeine'n  Tarife.  Immerlim  er- 
folgte  die  Aaegabe  direkter  Tarife  fiber  den  Arlberg  fftr  If asseogfiter,  wie 
Getreide,  Wein,  Holz,  nnd  ist  ale  Yorbereitnng  fttr  die  allgemeinen  Tarife 
ein  nenes  Transportreglement  sammt  Waarenklassifikation  fftr  den  sehwei- 
zeriach-Osterreiehiscb-nogariseben  Verkebr  vereinbart  nnd  genebmigt  worden^ 
dem  daa  dentsch-ecbweizeriscbe  aU  Yorbild  gedient  bat. 

Ancb  in  der  einheidiehen  Gestaltnng  der  Peraonentarife  ferzeiehnet 
der  Beriebt  insofem  einen  Fortecbritt,  als  die  Babnen  betreffa  der  6llltig<> 
keitsdaner  der  Fahrseheine  einbeitliche  Bestimmnngen  vereinbart 
haben,  ans  welchen  bervorznbeben  iet^  daes  die  Rflck&hracbeiae,  wIe  anf 
den  prensBiacben  Staatsbahnen,  bei  Bntfemnngen  Ton  1 — 100  km  zwei 
Tage,  ¥00  101—200  km  drei  Tage,  von  201—300  km  vier  Tage  nnd  von 
301  nnd  mebr  Kilometem  an  flinf  Tage  Geltong  haben.  Femer  ist  dem 
Tom  Pobliknm  aeit  Langem  geitend  gemachten  Wonacb  Recbnnng  getragen^ 
dasB  RAckfahrBcbeine,  welcbe  vor  Soon-  nnd  Festtagen  gelM  warden, 
in  alien  Fiillen  anch  am  nfichBtfolgeoden  Werktage  Gftltigkeit  haben. 

Sodann  iet  von  den  Bahnverwaltnogen  die  Brweiternng  der  iweiten 
StGckgntklasBe  dnrcb  Einbeaiebnng  der  bisber  in  die  erate  Klaaee  ver- 
wiesenen  landwirtbecbaftlicben  Enengnisae  (Wein,  in  FftBsem,  Obstwein^ 
[HoBt,  in  Fftssera]«  frische  Bntter,  Kftse  [in  Eilbeln,  Fflesero],  Gemaae, 
OBsbare  Eastaoieo,  frisebe  Traabeo,  gedOmes  Obat),  nod  die  Strei*  imng 
deijenigen  Gegeost&ode  aos  der  Sperrgntklasse  zogestandcn,  binsichtiicb 
welcher  Beiner  Zeit  begrfindete  Antr&ge  gestellt  worden  sind,  wogegen  den 
Verwaltungen  gestattet  ist,  anch  da,  wo  es  bisher  noch  nicht  geseheheo 
war,  eine  Einscbreibegeb&br  von  lORappen  von  jeder  Gepiu-ksendang  und 
bei  jedem  Thiertransport  zn  eriiehen.  Ferner  ist  fur  die  Berechonng  der 
Taxe  anf  Gep&cksendnn^en  ein  Mindestgewicbt  von  20  kg  nnd  die  Anf- 
mndnng  von  10  atn  10  kg  als  einbeitliche  Vorsehrift  an  Stelle  der  ver- 
schiedenen  Systeme  getreten,  welcbe  bisher  in  dieser  Richtnog  Geltnng 
batten. 
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Ber  Ankanf  der  Eisenbahn  Ton  Rustschuk  uach  Varna  fdr  den 
Staat*)  hat  naomehr  anch  die  GeoehraigaDR  der  bulgariscben  Sobraoje 
jjefanden.  Gegen  Zablung  von  447-2  Millioneii  Francs  Gold  tritt  der 
bulgariscliti  Siaat  in  das  freie  Eigentbam  dieser  Eisenbaho,  sowie  in  alle 
Hechte  der  Gesellscbaft  eia,  welcber  sie  bisber  gehOrte. 


Die  tran^kaspische  Eisenbahn,  iiber  deren  erste  231  km  lauge 
Theilslrecke  Micbailowsk — Kisil-Arwat  im  Archiv  1885  S.  484  ff.  nShere 
Mittbeilungen  gebracht  sind,  ist  im  Juli  d.  J.  bis  zu  der  Stadt  Merw  fur 
denVerkehr  fertiggestelltwordeu.  Die  vorerwahnteTheilstreckeMiehailowsk— 
Kisil-Arwat  ist  seit  dem  Jahre  1882  im  regelmasaigen  Betrieb;  der  Weiter- 
baa  warde  im  Frubjabr  1885  in  Angrilf  geoommen  and  so  kr&ftig  gef5r- 
dert,  dass  am  1.  Dezember  1885  die  220  km  laoge  Tbeilstrecke  Ton 
Kisil-Arwat  bis  Askabad  in  Betri«b  gesetzt  werden  konnte,  nnd  nnomehr 
aneh  die  etwa  870  km  lange  Streoke  Askabad— Merw  bereits  betriebs- 
fthig  fertiggestelit  ist  Die  ganze  JL^nge  der  transkaspisehen  Biseobabn 
▼on  Hichailowsk  am  Osinfer  des  kaspischen  Meeres  bia  Merw  betrftgt 
hieniaGb  etwa  831  km.  Aoch  anf  der  weiteren,  247  km  langen  Strecke 
zwischen  Merw  and  der  an  dem  sehiffbaren  Amn-Darja  gelegenen,  von 
etwa  80000  Bacbaren  and  Tnrkmenen  bewobnten  Stadt  Tscbardaehot 
sind  die  Erdarbeiten  im  Anfang  dieses  Jahres  in  Angriff  geoommen  worden. 
Ton  Tscbardacbni  ans  soil  die  Etsenbabn  sodann  nnter  Deberaebreitang 
des  Amn-Daija  mittelst  DampfTftbre  fiber  Bochara  nacb  Samarkand  fort- 
gesetzt  werden.  Die  ISahn  wird  nacb  Fertigatellang  bis  Samarkand  vom 
Anfoagspiiokte  HIcbailowsk  an  eine  Aasdehnang  ?on  etwa  1400  km  haben. 

Anf  der  Insel  Java  sind,  amtlichen  Hittheilangen  znfol^e,  926  km 
liliseababnen,  welcbe  sieh  auf  vier  Linien  vertbeilen.    Zwei  derselben,  im 

Umfan^o  von  66.')  km  sind  Staalsbahrien,  zwei  im  Umfans^  von  261  km 
Privatbabnen  im  Eigentham  nnd  Betrieb  der  niederl&ndiscb-indiscben  Eisen- 
babngesellscbaft  (Nederlansch  lodische  Spoorweg  Maatschappy).  Die 
Bisenbabneo  liegen  in  den  westiicben  nnd  den  Ostlicben  Gebieten  der 
rnsel,  die  JliUe  derselben  entbebrt  bidber  der  Eisenbabnen.  Die  vsrestlicben 
Babnen  nehmen  ibroi  Ant^i^angspunkt  von  der  liaaptstadt  der  Insel, 
Batavia,  tob  welcber  ans  sicb  die  eine,  58  km  lange  Frivatbabn  bis  nach 
Buitenzorg  erstreckt,  wo  an  dieselbe  die  182  km  lange  westliche  Staats- 
bahn  Baitenzorg-Tjitjaleoka  anschliesst.  Im  O.sten  liegen  die  drei  Ost- 
lichen  Staatsbahnen :  Soerakarta-Sidbo  Ardjo  en  Kertosouo-Blitar  (330  km), 
Soerabaja-Pasuraan-Malan  (112  km)  und  Fasuruan-Probolinga  (41  km). 
Diese  fi<ibaeu  laafeu  entlaug  der  Ostkiistd  der  Insel,  der  Madnra-Strasse 

•)  Vgl.  Arch.  ISBfi.  S.  69a 
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schrSg  g6gMifiber,  nnd  erstreeken  aich  von  da  in  westlicber  und  mit  zwei 
Abzweignngen  in  sfldlicher  Richtang  in  das  lunere.  Die  Privatbahn  Sama- 
FaDg-Voratealaaden  (203  km)  trifft  in  Soerakarta  mit  deo  Staatsbabnen 
zoBammen  nnd  gebt  tod  dort  nOrdlich  za  dem  Hafen  Sainarang,  audlicb 
naeh  Djokjakarta,  Von  der  Strecke  Soerakarta-Samarang  zweigt  sich  die 
Babn  Tempoeran-Willem  I.  ab.  Die  Spurweite  der  Staatsbahnen  und  der 
westlichen  Privatbahnen  ist  1,067  m,  die  Ostlicbe  Privatbahn  iat  voUspnrig 


Jabr 


Kilometer 

im 

Betriebe 

Im  Jabres- 
dufchKhaitt 


Ansahl  d«r  Reisenden 


1.  Klasse 


8.  lUasse 


3.  RlasM 


Uebriffe*) 


Tonnen  Outer 


Praefafgvt 


Bestell- 
gQt 


Qepick 


1882 

50,1  ss 

989 

6871 

804048 

1888 

81#M 

1189 

7488 

856195 

1884 

141,«i« 

1548 

9188 

855881 

1880 

119,0!B 

33  394 

31  407 

674  819 

1881 

191,693 

3  706 

37  149 

963  677 

1888 

857,913 

4805 

44800 

1810778 

188S 

811^81 

5  687 

51789 

1 467  985 

1884 

488bnt 

15481 

81459 

1644977 

1873 

U  674 

91  756 

384  842 

1874 

13017 

108680 

469487 

1875 

10068 

101978 

478 184 

1876 

1 1  225 

105  008 

559  026 

1877 

14  068 

122  812 

601  040 

1878 

58 

19  237 

154  895 

695  983 

1879 

16  6y5 

162  042 

656  636 

1880 

17  867 

151018 

670 084 

1881 

18810 

156  327 

666  208 

1882 

18  475 

171  848 

844  428 

1883 

20  900 

150  748 

820  458 

1884 

18313 

96  481 

632  828 

1878 

5894 

87688 

400556 

1874 

6  654 

31  140 

367  975 

1875 

6  742 

31574 

369  240 

1876 

7  036 

28  711 

366  422 

1877 

7  026 

30  628 

442  882 

1878 

203 

6649 

89487 

488031 

1879 

6377 

30368 

406  479 

1880 

6  344 

30  580 

399  991 

1881 

5  542 

28  031 

378  756 

1882 

5  997 

30  276 

384  131 

1888 

6494 

81 687 

883948 

1884 

6889 

85390 

415709 

1. 

88068 
80514 
48886 

2. 

56  628 
96  965 
181489 
170323 

230  837 


Staatababnen, 


884 
880 

820 


53 
78 

129 


Staatsbahnen, 


1403 
1391 
1886 
1452 

2  064 


275 
742 
1055 
1382 
1850 


3. 

16  256 
85807 
88911 

36  756 
28  889 
25  328 
22  242 
16  558 
19  681 
21  169 
21  556 
20352 

148567 

389  006 
491  588 
490  121 
476  659 
523184 
567  511 
513  008 
479  071 
488  917 
583368 
588484 


Pri vatbabnen,  westliche 


14  594 
88861 
88865 

36  765 
43  359 
41  178 
48  515 
49869 
66  826 
69  307 
84  068 
86  876 


78 
114 
97 

115 
124 
109 
108 
179 
152 
296 
326 
364 


25 
84 

119 

145 
144 
119 
124 
148 
131 
126 
115 
122 


4.  Privatbahnen,  dttliehe 


88771 

110  570 
123  240 
146  735 
153  215 
167944 
184511 
334  080 
295  603 
295  341 
874118 
891  713 


65 

81 
129 
120 
119 
125 
136 
141 
146 
159 
190 
851 


89 

161 
158 
136 
107 
143 
136 
183 
162 
137 
241 
487 


*)  Unter  .nbrige  Rilraide''  sind  bet  den  Frivatbahoen  diejenigea  Penonen  m  venteben. 
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gebaut.  Anf  den  Staatsbahnen  lief?en  Stahlschienen,  aut  den  Frivalbaiiuen 
eiserne  Schiencn,  welche  zur  Zeit  darch  Stahischienen  eraetzt  werden.  Die 
Aulagekosien  belicfen  8ich  durchschnittlich  fur  ein  Kilometer  bei  der  west- 
lichen  Staatsbahn  auf  90  398  tl.,  bei  der  ostiicheD  aaf  69  027  fl  ,  bei  den 
westlichen  Privatbahnen  auf  58  200  fl.,  den  Ostlichen  aaf  96  100  fl. 

Ueber  die  fiDaoziellen  and  Verkebrsverh&ltnisse  der  Baiineo  wird 


Folgeodes  mitRetheilt: 


Au/ahl 
der  uuf  eiu 
Kilometer 
befonierten 
Personen 

Arizalil  der 
auf  fiu  Kilo- 
meter beforder- 
tcQ  Tonnen  Kil- 
und  Fracbtgut 

XWil 

wimaimiB 

BetridbakMten 

fiaiagcv 
QwMm 

inn 

inProzenten 
des  Anlage- 
U|iiaus 

westlicbe  Lioie. 

* 

1  119886 

1  19616 

1  858684 

175508  1 

1  88181 

96998 

95010 

389  009 

261  479 

127  530 

1,48 

1       87  768 

1  41416 

1       793  848 

488488 

1       869  908 

3^ 

ostiiche  Liaie. 

179  424 

24  557 

912  725 

522  751 

389  973 

170039 

88141 

1488780 

761188 

781598 

5^01 

164480 

86885 

1848879 

870585 

978  858 

154  074 

45  387 

2  509  041 

1  070  1 36 

1  438  904 

6,« 

144  320 

46  678 

8459  058 

1475  348 

1983710 

Linie  (BatoTia-Buitenzorp). 

176  928 

10  136 

379  547 

174  250 

205  297 

6^ 

198908 

16654 

468670 

818090 

946680 

7i« 

209  642 

21476 

496619 

885166 

871468 

234  471 

25  956 

550  515 

231  139 

319  376 

9^i 

244  588 

29  906 

593  340 

240  722 

352  617 

10,S7 

264  Q06 

30  703 

626  049 

237  291 

388  757 

11,43 

854803 

85760 

644674 

863544 

381 129 

11^ 

864007 

86419 

698886 

899948 

898984 

11,H 

274  632 

36  540 

703  210 

285  700 

417  510 

18,M 

305  860 

40  744 

770  301 

301  805 

468  496 

13,78 

284  875 

3fi  los 

73S  lOG 

303  597 

434  508 

12,78 

250255 

49  513 

751  56'.' 

321  496 

430  065 

12^ 

Linltn  (Saiiun]ig>'VoratanUad«D). 

95199 

88  510 

1575010 

748851 

886758 

107  662 

46  879 

1  780  527 

879  144 

901  383 

4,64 

116  482 

57  526 

2  084  147 

1  006  861 

1  077  285 

5,ss 

no  779 

71  968 

2  402  613 

1  142  570 

1  2G0  043 

6,48 

181 175 

66  848 

84018U 

1116473 

1  266  371 

6,M 

184808 

67899 

8870509 

1054911 

1815598 

120  491 

73  610 

2  618  700 

1  027  052 

1 591  647 

8,10 

116  975 

77  666 

2  689  463 

1  089  389 

1  600  073 

8,34 

111  092 

94  185 

3  097  334 

1  063  328 

2  034  006 

I0,4H 

112  870 

93  508 

3  142  194 

1  076  485 

2  065  709 

10,64 

190499 

91898 

8117949 

1018859 

8105  689 

10^ 

188981 

960S8 

8144968 

1110004 

8084978 

10^ 

waleb*  in  LokalTwktbr  zu  anniaiigtai  Pi«1mb  toforderk  sind,  mvla  di«  Soldtten  nod  Oefanxeneo. 
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Die  Befdrderang  der  Reisenden  geschieht  in  drei  £las.<CD.  Anf  deo 
Staatsbahaen  betragt  der  fiinheitspreis  fur  die  Person  nod  das  Kilometer 
in  erster  Klassc  C  Cents  und  zweiter  Klasse  4  Cents,  in  dritter  Klasse  fur 
die  ersten  50  km  2  Cents,  fur  jcde  weitere  50  km  Vg  Cents  weni^'cr,  bis 
zn  eioQm  Mindestbetrag  von  IV4  Cents  fur  die  Eutferanngen  fiber  300  km. 
Iq  der  dritten  Klasse  werden  30  kg  Freigepiick  gew^brt.  Aof  den  dst- 
lichen  Privatbahnen  sind  die  EinbeitssJitze  ftir  die  drei  Kiassea  9,  6  nod 
2  Cents,  aaf  dem  westlichen  12,  6  nnd  2  Cents  fiir  die  Person  nnd  das 
Kilometer.  In  alien  drei  Klassen  wird  Freigepack  von  30  kg  fur  die  Person 
gewfihrt.  Anf  den  dstlichen  Privatbahnen  e;ilt  fiir  die  Reisenden  dritter 
Klasse  im  Verkehr  zwischen  zwni  anfeinander  folgenden  Statiooen  (Lokalver- 
kebr)  ein  enniissij^ter  Satz  vou  1  Cent  fiir  die  Person  und  das  Kilometer. 

Fur  den  Guterverkebr  der  S  t  a;it  s  ba  tmen  bestchen  ausser  Eilgut 
funf  Frachtpntk!;i^snTi.  Die  Fracbt  setzt  sich  zusammen  aus  einer  festen 
Expeditionsgebiibr  fiir  die  Tonne  und  aus  Streckensatzen  mit  einer  von 
50  zu  50  km  um  je  O.5  Cent  fur  die  Tonne  bis  za  Entfernungeu  von 
800  km  fallenden  Skala.  Fiir  die  fiinfte  Klasse  betrSgt  die  Verminderung 
bei  Kutlernniiii*'Q  iiber  150  km  nur  ^j^  Cent  fur  jede  weitere  50  km. 
Die  hOcbsten  Satze  sind  fiir  Eilpnt  16  Cents,  far  die  5  Klassen  12,  10, 
8,  6  und  3  Cents  fur  die  Tonne  und  das  Kilometer. 

Auf  den  Privatbahnen  sind  fur  den  Gutervorkthr  imr  drei 
Klassen  rait  Einheitssatzen  bei  den  osLlichen  Bahnen  von  16,  10  und 
5  Cents,  bei  den  westlichen  von  12,  10  und  7  Cents  fur  das  Tonnen- 
kilometer.  Auf  den  ostlichen  Bahnen  bosteht  noch  eine  Klas.se  la  mit 
dem  Einheitssatze  von  12  Cents  fur  das  Tonneukilometer.  Auf  der  Zweig- 
bahn  Teraporaeu-Willem  I.  sind  die  Satze  versrhieden,  je  uacbdem  die  Fahrt 
za  Berg  oder  zu  Thai  erfolgt.  Bei  vollen  Wagenladungeu  ermassigen  sich 
die  Tarife  um  5  pCt. 

Auf  alien  Bahnen  wird  ansserdem  sog.  Bestellgut  (Packete)  zu  fasten 
Sfitzen  von  2  Cents  fur  das  Kilogramm  und  Kilometer  uuf  den  Privat- 
bahnen and  5  Cent  ffir  5  kg  und  35  km  auf  deu  SLautsbahoen  ge- 
faliren. 

J^anisQlie  EiBenbahiMii.*)  Im  Mftn  1886  wares  in  Japan: 


im  Betrieb 


im  Ban 


in 

Terkaraitttf 


Kilometer 


Staatsbahnen 
Privatbahnen 


365 


110 


807. 


•)  Vergl.  Ajchiv  1886  S.  90. 
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Eisenbahnen  in  Anstralien.  Kach  e'mer  aas  anitlicheu  Qaellen  dotnoin* 
menea  Mittbeilung  des  Engiueoring  vom  6.  August  1886  geben  wir  die  nach- , 
stebende  Uebersicht  uber  Fl&t'bengrOsse,  Eiuwobnerzuhl  nod  Eisenbahoen  der 
eogliscben  Kolonien  des  anstralischea  Festlandes  am  Eade  des  Jabres  1884: 


F  i  fit'  h  p  1 1  - 

Be*olk*niDp8- 

Ei9«nbabnen 

£  0  1  0  n  i  e  a 

gros-on 

zahl 
(iiacti  I'itior  Mitt<- 
ik'.H  Jjitircti  lo!?4 

im  Belrieb 

enKL 

Sdbltiniv} 

;vio  700 

896  533 

1  688 

442 

87  881 

946  100 

1663 

32 

Sfid-Anstraiien  

903  690 

307  947 

1  059 

268 

668  497 

298  694 

1207 

746 

1  060  000 

32  329 

138 

48 

ZusumnioD 

3  030  771 

•J  4 SO  (503 

5  755 

1  531 

Als  eiii  H»'is|)iel  fur  die  rasflio  Entu ickluii^;  der  Hustralischen  Kolonien 
wird  angefubrt,  dass  die  Kolouie  Neu  -  Sud  -  Wales  Endc  1885  bcreits 
947  980  Eiuwohner  und  1887  Meilen  Eisenbabn  im  Betriebe  hatte.  Weitere 
384  Meilea  waren  zn  letzterer  Zeit  noch  im  Baa. 


StetiBtliehes  tod  dea  dentochen  Elseiiliahnen.  Ana  den  amtiichen 
YerOffentliebniigeD  des  Reiehs-Eisenbahn'-Amtes  fflr  die  HoDate  April 
Mai  and  Jnai  1886  eotaehmen  wir  Folgendes  dber  die  Betriebs- 
ergebniase,  Zagrerspfttmigeii  nnd  BetriebsaoMe  aaf  den  dentschen  (ans- 
schliesalich  der  bayeiiscfaen}  Eisenbahnen: 

a.  Betriebsergebnisse. 


L&nge 

Kilometer 


Einnahme  im  Uooat 
in  Jt 

for  das 


im  Onsen 


Eiaoabmen  vom  Begian 


km 


vom  I.  April 
>    1886  ab 


vom  1.  Januar 
1886  ab 


I.  April  1888. 

A.  Hauptbabnen. 
1.  Staatsbabnen  etc  

gegea  18S5  .... 
8.  PriTatbahnea  inStMtevonnUtuDg 

fiftii  1886    •  •  •  . 
8.  PriTillMdiiMii  in  «igtn«r  Yer 

mltting  

gegan  1885    .   .   .  . 

Summe  A-  . 
gegeo  1885 

B.  Babaen  untergeordDeter 
Badfttttong   

gagtn  1685   


28  397,95 

+  416,34 

210,01 
+  0 


€7  (-.83  GIO 
+     685  888 
363  772 
+     83  7S6 


2  383 
—  10 

1732 
+  118 


68  48fi  9r,l 
711  914 
308958 
SI  384 


2  368,40::     3  122  657  113  1851 


il 


-H     0    il—    285  692     1193,1 + 


59  020 
222 


33  615  109 
1351771 
S0i364 
7  818 

11  141759 
1  230004 


30  975,M 

-f-  416,34 

1  326.96 
1+ 


71  170  039 
-J-    709  626 

747308 
-f-  tX>802 


2  298 
—  7 

663 
+  30 


58  854  933 
+    733  520 

* 

843  83S 
+  67848 


44  96 1  232 
2  589  593 

1636476 
87 182 
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Laog6 


KUomcAer 


Eianalima  In  M 


Einnaiunen  vom  Begiou 
d«B  Btetajabrt 


im  Ganxen 


fur  du  Tom  1.  April 
km       1886  mb 


Tom  1.  Juiaar 
1886  Rb 


A.  Hanptbahnea. 

1.  StaalabahMn  etc  

gegea  1886   

S.  Privatbahnen  in  StaatoTflnra)tqi>|p 

gegen  1885   

8.  Piifatbahnen  in  aigaaar  Ver- 

wmltuDg;  

gegeu  1885   


Sasama  A.   .  . 

gegen  1885 

B.  Bahnen  untergeordneter 
Bcdeutung  1886  .   .   .  . 
gegen  1885    •  •  .  .  . 

HL  Imd  1888. 

A.  HanptbabnaD. 

I.  Staatibahian  ate.  

gagan  1885   

8.  Pri«aU>abneninStaalsv«ni«ltang 

gfrgen  1885   

8.  Privatbahnen   in  eigener  Var- 

waltung   .  • 

gegea  1886   


Summa  A. 

fregen  1885 

liabnea  untergeordneter 

Badantpng  ...... 

gegao  1885   


8840244 
4-  414^ 

810^1 

2  376,40 
-t-.  8jio 


19  557  299 
657480 

405  08G 
26487 

8  U7S31 
607  867 


8449 

—  60 

1  929 
+  126 

1  326 

—  269 


118708991 
¥  889081 

65 r,  '^^A 
¥  46396 

123  293 
807 


48  857780 
1488737 

863544 
6181 

14  301  698 
1  805  771 


30  988^6  I     73  109  71 G    2  359 


+  422|M 

1886^ 
•I-  94^9 


—  1238  300 

744  903 
+  43959 


88457^ 
+  897^1 

810^ 
-h  0 

2  376^  1 
+  8« 


70481580 
+  1779589 

406  885 
+     43  734 

3  302  171 
—     48  671 


31  043.75 

4-  4U5:63 

18994» 
+  49^ 


74  140  576 
+  1  774  592 

780  188 
+    115 185 


-  73 

561 

—  8 


8475 

+  28 

1  937 
+  208 

1390 
—  85 


2  888 
+  26 

600 
+  68 


119  481  848 
+    434  620 

677  488 
+     84  757 


179131879 

+  1  374  865 

1 005  670 
+     88  759 

2U0  489 
+  436 


57  82 L'  iHVi 
3234  689 

1  949  960 
104094 


180  337  438 
4-  1464  060 

1071676 
4-  1630n 


58709  321 

814  59^ 

830  311 
4  676 

17  536  799 
8  006981 


71 576  431 
-  8816804 

8180674 
•h  147998 


b.  Zagversp&taogeiu 


Be(8rdarie  Zuge 


fahrplaomassige 


ausserfabrplanmassige 


April  1886 
Mai  1886  . 
Jani  1886. 


Betriebslaoge 
Kilometer. 

31  920,5. 

31  925,99 

31  918,88 


Personen- 
u.  (Tcmiichta 

306 
199  759 
209  001 


Guter- 
i6fre. 

107  1G6 
113  622 
106  454 


PersoneQ- 
«.  ganiaebta 

2  660 

3  966 

4  958 


Gater- 
a5ga. 

18  038 

23  432 

19  331 
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Ira  Ganzen  

Davon  dnrch  Abwarten  verspftteter  An- 
schluBse   


VmpitOBgail  dcr  fahrplanaiftatigeil 

Peraonetizu^e  im 

April  1886.    Mai  1886.       Juni  1886. 

1240        736       2892  ZGge 


m 


241 


1187 


Also  dnrdi  eigenes  yenebiilde&  ...      887        495      1705  Zflge 

Oder    0,4»  pCt.    0,2&  pCt    0,82  pCt. 

c.  BetriebsQDfalle. 


Zahl  dor  UnftUe 


Fahrmde  Zflgt 


Btfm  Raogiren 


ZaU  der  getodteten  nnd  Terietxten  Personen. 

getddtet  Tcrietst 

Reiaende                            1  1 

Bahnbeamte  u.  Arbeiter  .17  42 

Post-,  Steuer-  etc.  Beamte   —  — 

Fremde                              9  8 

Selbatmorder  .....  .  .    11  — 

Sa.   88  51 

89 

Reiaende    —  4 

Bahnbeamte  a.  Arbeiter  .  10  80 
Post-.  Steuor-  etc.  Beamte  —  2 

Fremde   10  6 

Selbstmorder   .   14  1 

8a.  84  98 
127 

Reisende   2  2 

Bahnbeamte  a.  Arbeiter  .  9  68 
Post-,  Steuer-  etc.  Beamte  —  2 

Fremde  ,     6  4 

SelbstmOrder   ■     9  1 

8a.   26  77 
108 


a.  AprU  1886. 

Ent^lei8ungea  5 
/u>;immen- 
stdase  ...  — 


8a.  5 
Sonatige  .  .  90 

b.  MaL  1886. 
EotgleisiiDgen  5 
ZoBammeii- 

etOaee  ...  — 


8a  5 

Soostige  .  .  117 

e.  Jnni  1886. 

Bntgleisaogea  8 
Zatammeo- 
atftBse  ,  .  .  1 


Sa.  9 
Sonetige  .  ,  92 


14 

10 


8a.  24 


19 
16 


Sa.  85 


21 


13  I! 


Sa.  34 
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Der  (iuterverkehr  voii  St.  Petersburc:  in  den  Jahren  1884  u.  1886. 

Im  Verordnuiig>blalte  ties  Miuisterinms  der  Vcrkehrsauslalten  vom  18.  Juoi 


a 
a 

a 

Zeit,  in  we  I 

oIh  t  die  SchiffTahrt  ' 

.  auf  E 

senbuhneQ  vom  1.  Novembez 

9S 

SI 

der 

Jabr 

NikoUibftba 

.  Sl  Petersburg- 
Wsrscbfttt 

Baliiacha  Bate  ^ii 

f4 

J 

9 

Ofiter 

Bmpfang 

Versand 

Bmpfang 

Vertand 

BopCMiit 

Yeraand 

1 

Pad 

1. 

1885/6 

6  668  673 

329  929 

109  334 

228  227 

184  825 

547  9M 

•{ 

1884/5 

10  098  561 

209  266 

298  445 

168  785 

426  747 

582  856 

S. 

8t6iDkohI«n .  .  . 

r 

1885/6 

31  242 

3  174  771 

675 

16  035 

— 

128  189 

i 

1884/5 

67  385 

2  522  245 

7  734 

10  020 

— 

8722 

3. 

Brennbolz  .   .  . 

i 
'\ 

looo/b 
1884/') 

2  587  499 
2  6;t9  785 

27  606 
21  6}i> 

104  700 
331  171 

— 

786  808 
351  221 

— 

4. 

Hols-B«Mtoffe .  . 

'\ 

l8s.'»/(; 
1884/5 

54  015 
80286 

1 1 7  336 
132  234 

27  432 
69  897 

17  830 
20650 

8  838 
70  100 

33  600 
74  086 

5. 

Hineraliscbe  6austofre| 

ItSS.')  f) 

1  OOv/  9 

198  639 
163  716 

497  789 
199  826 

30588 
28229 

12888 
10580 

101798 
164  660 

76  23 
190080 

SoDstige  Guter 

1885/6 

10088932 

4  587  060 

2  719  091 

1  656  570 

1020950 

11S6484 

i 

1884/5 

12  371  161 

5274  006 

2  587  762 

1  528  315 

1302  987 

9ttS14 

Zusftmrnen  . 

/ 

lfS55yt; 

19  624  000 

8  734  491 

2  991  815 

1  931  000 

2  052  714 

1941 488 

1 

1884/5 

25  880894 

8  358409 

3  323  238 

1  738  351 

2  315705 

1790  dm 

1883  4 

27  710  586 

9  622  288 

2  960519 

1  496  151 

3489  818 

9680  »7 

Ebenso    .  . 

1 

l.s,s-j 

9  269  902 

4038485 

1  710  092 

2S41  615 

1760406 

1 

1881/2 

24  660  i;^.8 

7  924  905 

4  255  404 

2  i:;8  44i 

3  295  169 

1  716  631 

1880/1 

18  196  681 

7  670  751 

4  451  037 

1  398  105 

6  276  135 

1876  426 

Bezuglich  der  Zah!  der  in  St.  Petersbarp:  anf  der  Newa  in  den  Jabrou 
1880  bis  1885  ein-  und  ansgegangeoeo  beiadenea  ISchiffe  wird  die  oacb- 
atehende  Uebersicht  gegebeu. 


Jabr 

Ba  kamaa  an  ton  oberfaalb 

Ba  wardea  atfooaaf  abfpilll 

*  8diUr¥ 

mit  durcbschnittlicher 
Ladung  ^atis'«ihl.  (Icr 
Post>  ffir  .'in  Scliif!" 

Sdiiffa 

III  it  durrbacbnittlicber 
Ladung  (ansacbl.  der 

PosO  far  ein  Srhiff 

1885 

11498 

18883 

1148 

3117 

1884 

13  880 

18418 

1810 

1783 

1888 

18  581 

18  500 

1357 

1560 

1883 

U198 

14150- 

1405 

3386 

1881 

14  800 

13  074 

1848 

-^1715 

-1880 

15  084 

11418 

1885 

(  3115 
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1886  sind  die  nucbstehendea  Angaben  fiber  die  ia  St.  Petersbarg  anf  Eisen- 
ttahnen  nnd  auf  der  Newa  eins^eganRcnen  und  versandten  Gfiter  verOffentlicht. 


gescblossen  war 

GaDzes  Jabr 

bis  1.  April 

anf  Eiseubahnen 
vom  1.  April 
bis  1.  April 

auf  dem  Newafliisse 
vou  der  Eruffuuiig  bis  zutn 
Scblnsse  der  SebiSdirL 

Pinjinindiielw  Balm 

Zusammen 

EmpfuQg  1  Venaad 

Veraand 

Etnpfaug    1  VeiMikd 

Bmpfang 

V«mnd 

Pad 


4819 
578 

24003 
12819 

3  494  744 

2  383  394 

195  758 
283  406 

64  641 
23  Ml 
540  S81 
591778 


967754 
98506810824 

22  742 
48228 


22  782 
5  426 

16  360 
15  695 

582 
569 


6  912  045 
881 

55920 
87  938 

6  973  251 

5  7R5  571 

2^6  043 
505  681) 

395  656 
380116 
204 
863688 


666  14869 
935  16 


2078844 
1945475 

3  841  737 
2589  215 

27  fio<; 

21  G42 
VM  548 

602  718 
416  121 
7  981 782 
8307471 


34916218 
49681192 

140082 

213  323 

8  535  250 
7  682  710 

534  448 
721  110 

1  863  297 
2081965 

34911068 
39  055029 


5771927 
4649584 

10158355 

10  063  678 

49  215 
278  400 

597  555 
517  943 

1  401  900 
1441649 

25587363 
21837  631 


37668568 
36710385 


62  0;i3  886 
65  509  985 
•iO507  819 
2  4  5Li7  811 

27  611  908 
29  551007 

5431438 
9  078378 


286780 
199489 

485969 
338110 


4  323 

5  570 

495  355 
256  859 

1269  760 
1545227 


4  323  590 
3  297  486 

2  857  760 
8746197 

2  825  516 
3481 081 


1  612  30(j 

1  624  342 

1465326  37 
1544115188 

2  501  813 
96141213235 


28  992  119 


34  317  323 

018  683 
214641 


14  219  235 
13511  510 

15  164028 
14  274514 


35  036  227  14  281  7!10 
354884|119Q6  694 


80  900  359 
99  285  120 

106648887 
90987369 

82  880  510 
86099  131 


43  506  319 
38691018 

38694448 

38887800 

38  411  825 
32  560225 


153  303  614 
165  447  606 

188  670579 
800973556 

172  656  455 
171  664  393 


Die  Sebifiahrt  anf  der  Newa  worde  bei  St.  Petereborg 


2  482  137 

2  334355 

1959  549 

3  141 541 

2  314  735 
2  929  002 


im  Jibre 

geacblosseii 

1886 

28.  Mftrz  a.  St. 

1885 

29.  April  „ 

10.  November  a.  St 

1884 

U.     »  n 

11. 

1888 

15.    ,  , 

22.      «  M 

1882 

80.  H&rz  , 

24.  Oirtober  « 

1881 

2.  Mai  , 

20*     n  » 
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Rechtspnchniif  nnd  OeMtigebiing. 


Ractitsprechuos  iind  Gesetzgebung. 


Rechtsprechung. 

Bechtagraiidsfttze  ans  den  Entscheidnngen  des  Keicbsgericlits.*) 

R«ioh«raelit 
Betehshaftpfllelitgeseti  TOm  7»  Jnnl  1871. 

i.  a  ztirs. 

KkemtiiiM      Selebifeiiebto  f om  19.  Jani  1885.  (Eatsob.  Nr.  8^  & 

Brwerbsanfthigkeit  liogt  aach  daoa  vor,  wean  dem  Yerietitoi  die 
Ausflboiig  der  BrwerbetlifttiKkeit,  welcbo  Uiid  zngemtitbet  werden  kanii, 
darob  ftiiBsere,  ia  Folge  des  Uofidls.  eingetretene  TerfaSltDiise  unmAgUek 
gemadit  wofden  ist   

I  1- 

Brkeontnii^s  des  Reicbsgericbts  vom  23.  Juni  1885.    (Eotscb.  Nr.  9  S.  26,  27.) 

Bntseheidend  fftr  die  Frage,  ob  oin  beim  Ansladen  stithtehender  Eisen- 
baiinwagen  yorgekomiDener  Unfail  als  ein  Uofall  beim  Eiseabahnbetrieb 
angesehen  werden  mass,  kaon  nnr  der  UmBtand  sein,  ob  der  Eisenbahn- 
verkehr  mil  seinen  besondereo  (oicht  ansschliesslich  in  der  Beeilang  allw 
Manipnlationeo  liegendeo)  Gefahren  in  das  GesebftA  des  Sio-  and  Ans- 
ladens  dnwirkt. 


ErkeoDtaiss  des  lieichsgericbts  vom  2.  Februar  1884.     Eatsch.  Nr.  10  S.  27,  28.) 

Der  Dmstaud,  dass  zur  Vermeiduug  der  Reibani?  von  Wagen,  welche 
darch  Arbeiter  fortgtischoben  werden,  Schienen  gelegt  sind,  und  eine  Eisen- 
bahn  in  diesem  Sinne  her^estellt  ist,  und  dass  in  Folge  dessen  auf  dieser 
Unterlage  grOssere  Laaten  fortbewegt  werden,  als  sie  bei  dem  Mangel  der 
Anlage  mit  denselben  Kr&ften  fortbewegt  werden  kOnnteu,  genugt  fur  sich 
ailein  nicht,  nm  einen  Eisenbabnbetrieb  im  des  Reichshaftpflicbt- 

gesetzes  berzastellen. 


*)  EnUcbeiduDgea  des  Reicbsgericbts  in  Zivilsacheo.  Herausgegeben  von  Mitgliedem 
dn  GwieblihofBf.  Bud  XIV.  Lttpsig,  Y«H  A  Oonp.,  1886.  <YgL  snlAlit  Arahiv  1886 

8.  mm) 
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Brkenntniss  des  Reichsgerichts  vom  18.  September  1885.    (Entsch.  Nr.  19  S.  82,  83.) 

Ffir  die  Annahme  hOberer  Gewalt  im  Sixue  des  §  1  des  Reicbshaft- 
pflichtgeseteee  geaflgt  nicbt  der  Maogel  eigenor  Yerschaldaog  des  Unter- 
nehmers  oder  seiner  AogesteilteD,  vielmebr  muss  dargethan  werden,  dass 
ein  mit  aUer  denkbarer  Umsicht  vnabwendbares  £reignis8  dea  Dnfail  be- 
wirkte.*)   

Aktleurecht. 

Brk«imtinn  des  Keichsgeriefat  vom  80.  Septmnber  1885.  (Bntidi.  Ho.  S8  8.  168—171.) 

Nach  Verstaatlichang  des  Betriebes  and  AaflOsung  einer  Aktiengeaoll- 

schaft  kann  ein  Recbt  aaf  Nacbbezag  von  Dividenden  nicht  mehr  geitend 
gemacht  werden. 

HwdeUmlit. 

Bikenntniss  dm  R«iGh8geriehtf  v«m  86.  Oktober  1885.   (Entsch.  Nr.  57  S.  231—233.) 

Einem  SiBenbahnbaanntoraehmer  als  soleben  kommt  die  Sigensohaft 
ab  Kanfmann  niebt  zn. 


Proissltehet  Recht 
Wegereeht. 

ftoMin  VM  1.  Ammt  1883»  |  56  und  vom  19.  Marz  1881,  Art.  IV.  §  2. 

Erkenntniss  des  Reichsgerichta  vom  21,  Oktober  1885.  (Entsch.  Nr.  67  S.  262—264.) 
Die  Entscbeidang  uber  die  OelTentlicbkeit  eines  Weges  ist  in  dem 
Streite  mit  der  We^^  polizei  fiber  die  Richtigkeit  ibrer  Anorduang  den  Ver- 
waltnngsgerichten  iibertragen.  Wean  aber  diese  Frage  den  Bestandtbeil 
eines  Privatrecbtsstreites  bildet,  bo  ist  die  fintscheidang  Qber  dieeelbe  den 
ordentlichen  Gericbten  nicht  entzogeo. 


BechtagriindBfttse  aas  deo  Entscheidangen  des  Kammergericbte 
in  Sacben  der  niehtstreitigen  Gerichtsbarkeit  and  in  Straf- 

each  en.**) 

Kandelsreeht* 

A.DLlifiA.  Alt  25,  244,  13S.  ImMIIn  «m  12.  DeiMNr  1861,  |  76. 

B«ioblan  das  EjuDmergwiehtt  ▼om  16.  Juni  1884.  (Jahrb.  Nr.  15  8.  34—36.) 

Die  Beendigong  der  Liquidation  einer  ao^lOeten  AktieogeBelleehall 
nnd  daa  deehalb  erfolgte  BrlOaeben  ibrer  Ftrma  kann  aaf  Antrag  ibrer 
Liqaidatoren  nicht  im  Handeleregister  eingetragen  werden. 

*)  V-!.  das  ErkenntniM  d«s  Bmebsgwicbts  vom  18.  April  1880.  (Entscb.  i.  S.  276. 
Arcbiv  1880  s.  -JO-'.) 

••)  Jalirbuch  fiir  EuUcbeiduugeu  des  Kumracrgerichts  etc.  voa  Jobow  uml  Kunlzel. 
Bud  T.  Berlin,  Frani  Tahlen  1885.  (Vgl.  soletit  ArehiT  1885  S.  81 IL) 
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RfldittprMbong  und  GflWtagsbaiic. 


Strafrecht. 

SIraltoaialMi  H  SB^k  48,  47.  BrtrltlwigliMit  fir  dto  EtaMbdMn  DNtoflUmla. 

UitlMU  d«B  Kammwgtridito  (obM  Dttan).  (Jahrb.  Nr.  14S  8.  400-404.) 

Wenn  anf  einem  RetourbiUet  Bicht  vermerkt  ist,  dasa  ea  nor  fftr  die- 
jeniga  Petaon,  welche  aa  gelGst  hat,  gQltig  nnd  nofibertragbar  sei,  and  wena 
aioh  anch  in  dem  von  der  xastftndigeD  BehOrde  erlassenen  nnd  yerOffent- 
liehten  Betriebireglemeot  eina  antapradiende  Besttmmang  nictit  findet^  bo 
enihftlt  die  Beantzong  eines  Retonrbiliets  eeitens  einer  anderen  Penan,  ale 
deijenigen,  welche  ea  gelOst  hat,  keine  Beaehftdtgang  dee  Bieenbahnfiekna 
and  ateUt  aich  deahalb  ale  etrafbarer  Betrag  oder  Yeranch  einea  aolehen 
nicht  dar. 


Gesetsgebung. 

Oestemieh-Ungarn.  Yerordnnng  dee  HandeUminiatere  Tom  15.  Joli 
1886,  betreflfend  Aendemngen  dee  Betriebsreglemente. 

Abgedruckt  in  dem  am  27.  Juli  1886  tiiag«g«beiien  XZXIX.  Stiek  dw 
Reich8g«aetzblattM  unter  Nr.  125. 

Die  nach  den  Rekanntmachnngen  des  deutschen  Reicbskanzlers  vom  27.  Januar  1886 
iiDter  2.3.4.  (Tgl.  Eisenbahn  Veronlnuniisblatt  188r.  S.  290)  mi  l  vom  25.  Juli  1886  unter 
II.  III.  IV.  (vgl.  £iseubabn-Verordijun({»bt&tt  188(i  430)  tur  ilia  Liseubahueri  Dt^uUch- 
tends  eriblgten  Abindcroni^cii  dei  Betriebsragiaments  sind  dureb  di«  vorRedaehto  Varord- 
Ding  aach  far  dia  5B(erraiebiMheo  Blaanbahaen  imd,  wia  am  Schlusse  dersalbeii  bamaritt 
wird,  gleichzeitiiT  Mr  (iic  Eisenbahnen  Ungarns  eingefubrt  worden. 

For  (1>  [i  i>iimeuverkebr  in  Oesteiraicb-Ungam  ist  der  Nr.  ^^^1"-  der  Aalage  D 
folgende  Anuierkung  zugefugt  woidea: 

,Im  internes  ortarraicltiscb-ungarischea  Verkebre  baben  sieb  die  Partdao  audi 
noab  allan  jaoen  spetiellen  Bediogongaa  ra  notarwarfan,  welcha  die  Bahnver- 
waltong  auf  Gruod  von  aus  sanitireo  oder  auderea  affentlieban  Backiiehtan 
erlassenen  Verordauiigen  d^r  Ri-jrierunp  vorscbraibt." 
Der  §  67  hat  den  nachNtchen<1en  Znsatz  orhalten: 

aFur  Frachuendungtu,  dereu  Liet'erzeit  au  cinem  Sonotag  ablauft,  wild  diaeelbe 
Im  intaraan  oBtarraicbiaeh-iiiigariachen  Tarkahra  bis  12  0br  Mittags  d«a  niebst- 
folgandan  Montag*  arstraekt* 
Diasa  Aandsnittgan  sind  sofort  In  Kmft  gatretan. 


Italian.  KOnigl.  Yerordnung  vom  21.  April  1886,  betr.  den  Baa  and 
Betrieb  der  Bisenbahn  Yaldagno — ^Becoaro. 
Tar5ffanUiebt  im  Hon.  d.  Stn  farr.  28.  Juli  1886. 

Dia  Konsassion  fur  den  Baii  und  Batriab  einar  normalapufigan  JEisanbthn  tou 

Yaldagno  nach  Roroaro  (Provinz  Vico-.za)  wirl  der  6  meinde  Recoaro  abertragen«  walcha 

(Hi'se  Bahn  binneii  5  .Iiihr»'n  betrit'K-f  iliii^  herzustellen  und  a  Ijahrlich  vom  obengenannten 
Tage  al)  bis  zurn  Krlosoben  der  aut  90  J  ihro  ertheilien  Kon/i'ssion  den  Betrat^  von  20  Lire 
tar  das  Kilometer  Babnlauge  fur  die  Ausubung  der  Uegicruugsauf»icbt  zu  zahlea  hat.  Die 
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Regierung  gewShrl  vono  Tage  der  BetriebserotFnunp  ab  35  Jahre  ianjr  jahrlich  c  nen  Zuschuss 
von  1000  Lire  far  das  Kilometer  im  Butrieb  befiniilichGr  £iaeababo,  SQweit  solche  aul 
eigenem  Babnkorper  (oicbt  aaf  LandstrasMB  n.  a  w.)  angelegt  ist 

Verordnnng  vom  38.  Jani  1886,  betr.  die  Bechtspflege  in  Bisen- 
bahnaacheD. 

YeriUbntlielit  im  Hon.  d.  Str.  farr.  vom  4.  August  1886. 

Unter  Aufbebung  versrliiedcner  alterer  Bestimmunjerj  werden  Vorschrlften  erlassea^ 
welehe  besonders  zum  Zwcoke  habon,  die  lioheren  Bebordeo,  uamentlich  anch  die  obere 
EijeQbabnverwaltung  in  laufender  Keimtniss  dardb«r  zu  crhaltea,  in  welcber  Weise  ia 
Eisenbabnaogelegenbeiten,  welch*  za  gericbUieh«r  Bdiandlung  kommen,  von  den  Ttnchio* 
donoB  0«riebtsbeb5itieB  verfkbron  nad  •ntaehfcdoB  irird. 


BosBland.  Eaiserlicber  Erlass  vom  2.  April  1886,  betreflfond  deo 

Ban  lud  Betiieb  einer  BiBenbahn  von  Jaroslaw  nach  Kosirom. 

YorolliBBtliebt  im  VorardoBQi^UBtto  des  Kiiinistarinas  d.  TerkahnaosbilteD  vom 
21.  Uai  1686. 

Bau  und  Betrieb  der  93  Wcrst  langen  Eiseiibahn  ton  Jaroslaw  (vom  rechfen  Wolga- 
iifer)  nach  Kostrom  wir  l  dcr  Moskau  -  Jaroslaw'er  Eisenbahn  -  Ge>el!<ii'baft  uhcrirairen.  Dor 
Bau  ist  binnen  2'/*i  Jahren  fertigzustellen.  Das  auf  2  276  000  Kre  Jitrutiel  verauscblngle 
Baukapital  ist  von  der  Gesoilscbaft  durcb  Ausgabe  von  Obligatioueo  zu  bescbaffeu,  fur  derea 
VeniDSUog  und  THgnog  die  Regierung  Iceiuerlei  Oewtbr  nbaroimiot.  Die  Regierung  voter- 
slatzt  dagegOB  die  Oesellscbaft  durcb  Abgabe  von  Material  aus  den  staatlicben  Besi&nden, 
nimlich  von  458  894  Pud  Stahlschienen  zam  Preise  von  1  Rbl.  77  Kop.  fur  das  Pud, 
(!  spctisradripen  Lokomotivcn  zum  Prei'^e  von  25  000  R'd.  und  von  150  bedeckten  Guter- 
wagen  zum  Preise  von  1325  Rbl.  fur  das  Stuck.  Die  Abtragung  der  hieraus  sich  eri^eben- 
den  Sehnld  der  QeaeHeebaft  hat  oboe  Bercebonng  von  Ziosen  nach  Verlauf  von  IS  JahrdB 
nacb  der  Betriebterfiffoong  der  xu  baoendeB  Bahn  xu  begionen  und  ist  atsdaon  in  18  gleichoB 
Jahreszablungen  zu  I  t^wi  k'  ii.  Der  Gesellschafi  ist  femcr  als  Verpflichttinq:  aiifcrlei.'',  alien 
Eisenbahnbcdarf  aus  Ru-slaul  zu  iK/iehen  uml  folpende  ZMhliingen  aus  den  Hetrielisein- 
nahmeu  an  dcu  Siaai  zu  leisien:  '  a  pt't,  der  Kobeinnulimo  zur  Deckung  dor  Ko^tea  der 
RegieruQRsaufsicbt,  eiuea  vou  der  Regierung  nocb  naiier  fesUusticUeodea  Bmrag  fur  die 
Bisenbahn  -  QendarmeriepoUieii  15  Rbl.  far  die  Worst  Bahalinge  fir  die  BieenbabnaeholeB 
and  6  Rbl.  for  die  Worst  Bahattoge  fur  die  Unterbattong  des  Invalidenliaoses  Alenoders  II. 

Kaiserliclier  Erlass  vom  7.  Ajtril  1 886,  betreffend  die  ErhObansf  des 
Obligationenkapitals  der  Rjasau-Kosiow'scheo  Eisenbabo-Gesellsobaft. 

VerofTerttlioht  im  Verordouogsblatte  des  MiDisteriums  d.  Verltehrdanstaltea  vom 

21.  Mai  1886. 

Die  Rjasan-Kosiiow'^icb'i  Kisenbahn-GcsciUcbafi  wird  ermacblij^t,  eine  Obligatioaen-Aa- 
loihe  in  Neonbetrage  in  48  650  000  deutsebe  Reichimark  anfsunobmen  sum  Zwecke  des 
Rfidtkanfs  der  im  Umlanf  befindlieben  Obligationen  der  Geoellsehaft  und  sor  Derkaog  der 

von  der  Uegit-rung  der  Gcsellscbaft  gemacbten  Vorscbusse  (5  420  000  Rbl.  eiascblieiislicb 
d(T  aiifjelaiifcnen  Ziiisen).  Fur  dif  nene  Anleibe  Ipintet  dip  nissisi-lie  R<«irierun?  iinbe- 
dingte  (iewahr  iur  4  pCL  Zinsen  und  die  bis  zum  Ablauf  der  K'>n2e«sioa  zu  bewirkeode 
Tilgung,  aucb  soUen  die  betreffeodeu  Obligationen  von  der  durcb  kaiMerlichen  Erlass  vom 
80.  Mai  1885  angeordoeten  Reatensteuer  befireit  sein. 
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Uecbtsprecbuii];  uod  Gesetzgebuog. 


Di0  ^inn-K0ilow*wiie  BiMDbabn-Oesdlaebafl  nbwniiiimt  die  YeipfliditDiig,  alle  fir 
ihre  Baku  •rfordarlidieii  SehiMMn,  Betiiabsmittal  wid  fibwhanpt  aU«i  aoiutiffe  KiMnlMhii- 

Zubebor  ausschliessHcb  aus  Russland  zu  beziehen  und  der  Regiening  toih  1.  Januar  1886 
ab  die  Kosten  der  Eisenbahn-Gendarmeriepolizei  zu  ersetzen.  Alle  Gef^cnstiinde,  welcbe  fur 
das  Obligationenkapital  bescbafft  werden,  soileii  als  uDlrennbar  zur  Bahn  geborig  betracbtet 
werdea  und  mosseD  deshalb  im  Falle  des  Aokaufs  der  Babo  oder  beim  Ablauf  der  Koa- 
lenioii  Staato  nit  ibeifelwii  w«rd«n.  (Die  ^laan-KoftlowV  EiMiibaliB>0Me1liebafi 
batte  nacb  der  amtlicben  russiscben  EisenbabnstatisUk  far  1882/83  am  1.  Januar  1883 
198  Werst  HahnluQge  im  Hetriehe.  Ihr  Aniagekapital  bf^tr-igt  4  919  108  Rbl.  in  Akiicu 
und  10  002  2U4  Rbl.  in  Obligationen ,  im  Ganzen  14  9'2i;n2  Rb!.  Die  Repicnin?  hat  fur 
dieses  Kapital  5Vio  pCt.  Ziusea  gewahrleiiite(.  An  Vorbcbu^seu  und  Darlehen  scbuldete  die 
OenllKbaft  der  Regiening  am  1.  Jamar  1888  4  811 505  Bbl.  IH«  im  Jahra  1888  erthettte 
Koueasleii  erliaeht  im  Jabre  1945.)   

Verordnung  vora  20.  Mai  1886,   betreffend   die   Abtheilung  fur 
Dnterrichtswesen  im  Mimsterium  der  Verkehrsaustalten. 

Veroffentlicht  im  VerordaungsbUUta  des  MinisteriumB  d.  Yerkebrsanstaltea  vom 
27.  Mai  1886. 

Iffl  AasdilaM  an  den  kaberliehea  Xrlasa  vom  7.  April  1886,  betreffeod  die  Brricbtaiig 

der  vorbezeichnclcQ  Abtheilung,  wird  die  fur  dieselbe  aufgestelUe  Gcscb&ftsanweisung  ver- 
offentlicht.  Fur  die  unmittplharp  Beaufsichtigung  der  dic^pr  Abtht'ilunp  unterstfllten  tech- 
Dischen  Eisenbabuscbulon  wcr  ii  n  besnndere  Iiispektoren  (zunacbst  2)  augestelit.  Das  tech- 
nische  UnterricbUwesen  bctreilendo  1-Tageu,  welche  nacb  dem  Ermesseu  des  Ministers  der 
Verkehnanstalten  einer  beionderen  Prnfaog  bedfirfen,  wie  die  Wahl  der  beim  Unterriebi 
sa  Terweadendea  Hfilffmittel  n.  dergl^  MHen  von  tinea  beratbenden  Untenlcbla-Komitj  er- 
ortert  werdes*  Dieiec  Komit^  wird  zu^^ammengesetzt  aus  iK n  Mitglied^rn  der  Unterricbts- 
AbtbeiluD?,  aus  Mitpliedem  anderer  Abtbeilungen  do<.  Ministeriuins  der  Verkehrjian';ta!t<»ti 
und  anderer  Ministerieu.  Zu  den  Berathungeu  koaneu  aucb  andere  I'ersonen,  welclie  mil  den 
Beratbungsgegenstandea  vertraut  siad,  vom  Minister  der  Yerkebrsaustalten  zuge/ugeu  werden. 

Eaiseriieber  firlass  ▼om  12.  Jani  1886,  betreffeod  ErhOhoDg  des 
Obligationenkapitala  der  HoBkan-Rjfisaner  EiseDbaha-Geaellachaft. 
Yeroffeotlicbt  im  VerordDuogeUatte  des  Hinisteriuma  d.  VerfcebraaDalalten  vom 

4.  Juni  ISS*'. 

Die  Moskau-Rja>-aiier  Eisenbahn-Geseilschatt  wiri  prmfichtigt,  cine  Ubiigatiorieiiauleibe 
sum  Baarbetrage  von  32  300  COO  deutscbe  Mark  auf^unebiDou,  fur  welcbe  die  Regierung 
eine  unbedingte  OewUir  far  4  pCt.  Zinsen  und  fir  die  bis  warn  Ablanfe  der  KonseMion 
der  Geaellacbafl  sa  bevirkeode  Tilgung  nbemimmt  Die  Anleibe  soU  verveadet  werdea 

snm  Ruckkauf  der  im  Umlanf  b  -fiudlicben  Obligationen  dtr  GeselKrhaft,  zur  Ruckzahhmg 
von  Vorschtisson.  welche  die  Hfuiprnnjj  geleistot  liat,  und  zur  VervolNtamiisiuiig  dor  Habn- 
anlafcM.  Die  Gesellscbaft  verpHichtot  sich,  alle  Eisenbabiimaterialion  ausschliesslich  aus 
RushUud  zu  bezieben,  der  Regierung  vom  1.  Januar  1885  ab  die  lvoi>toa  der  Eisenbabn- 
Gendarmerie  su  ersetzen  uad  '/>  <i*r  Robeionabme  sar  Deckung  der  Kosten  der  Re- 
gieruni^afsiebt  su  zahlen.  (Die  Moskaa  -  I^isaner  Eisenbabn  -  Gesellscbaft  Latte  nacb  der 
amtlicben  russiscJiCn  Stati.stik  vom  Jabre  1883  am  1.  Januar  1SS3  2i?>  Wersf  Kisent'ahii 
im  Rptriobe.  Ihr  Kapital  besland  zu  dcr>olbeu  Zeit  aus  10  Millioncn  Rubel  in  Akiion  un  i 
5  Millionen  Rube)  iu  Ooligationeii ,  fur  welches  die  Regierung  5  pCl.  Zinsen  ^ewalirlcintet 
batte.  An  Vorsebfissea  scbuldete  die  Gesellachart  der  Regierung  etwa  3  Millionen  Rabel). 
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BUcherschau. 


Bespreohungen. 

Frank^  Eduurd,  Inspektor  der  K.  K.  Osterreichischen  Staatsbahnen.  Der 
Betrieb  anf  den  englischen  Bahneo.  Mit  sechs  Tafein. 
Wien,  Pest,  Leipzig.    A.  Hartleben's  Verlag. 

Die  vorliegende  Abhandlaog,  etwa  neunzig  Druckseiten  nmfassend, 
Btellt  8ich  als  die  Frucht  einer  Studienreise  dar,  welche  der  Verfasser  im 
August  V.  J.  nach  England  unternommen  liat,  and  verfolgt,  wie  in  dem 
kurzen  Vorwort  erlSuternd  bemerkt  wird,  den  Zweck,  manche  Einriehtnngen 
und  Verkehrsformen  der  englischen  Bahnen,  wenn  sie  aoch  an  si  eh  schon 
bekannt  aein  soilten,  vom  Standpunkte  des  Betriebsbeacnteu  aas  za  be- 
leuchten.  In  nngezwungener  Reibenfolge  werden  darin  die  allgemeinen 
Grandzuge  der  Verwaltungs-Organisation,  die  Eigenthumlichkeiten  des  Per- 
aonen-,  Gepack-  und  Guterverkehrs,  die  wicbtigsten  Betriebsvorsebriften 
und  Sicherungsmaassregeln  besprochen  und  aamentli(  h  die  Verh&ltnisse  der 
Londoner  Dntergrundbahnen  im  Vergleich  mit  deoen  der  Berliner  Stadt- 
und  Ringbahn  nfiher  erOrtert.  Derartige  Schilderuugen,  wenn  sie,  wie  die 
vorliegende,  in  lebendiger  Darstellung  die  Eindrucke  wiederspiegeln,  welche 
eill  SachverstEndlger  durcb  eigeue  Anschauuug  gewonnen  bat,  sind  immer 
willkummen  zu  heissen.  Der  Eindruck,  den  sie  ihrerseits  aof  den  Leser 
machen,  wird  naturgem&ss  verscfaieden  sein,  je  nachdem  letzteror  iediglich 
als  Mitglied  der  reisenden  UeaMUieit  die  2eiteii  dorehfliegt  oder  als  eia 
D&ber  mit  den  Aufgaben  det  Bisenbahawesons  Yartraater  wn  dem  BQchleia 
Belehmng  schopfeo  mOehta.  Beiden  Gattiiogen  von  Lesem  wird  ana  der 
Dvrehdeht  des  Hitgetheilten  Nnteen  erwachsea  kOnaeii.  Der  Laie,  wdeher 
in  DentachlaDd  geneigt  za  sein  pflegt,  das  FremdlAadische  weit  mebr  za 
bewondern,  als  das,  was  ihm  die  Heimath  bietet,  wird  in  den  SchildernDgen 
neben  Tielem  in  der  That  bOcbst  Bewondeniswardigen  doch  anch  Manohes 
iinden,  was  ibm  das  Beiaen  anf  dentseben  Bisenbohnen  bebaglieher  er- 
seheinen  lassen  wird.  Mag  ibm  andi  eineraeits  die  Beqnemlicbkeit  der 
boben  Perrons,  die  QewSbmng  des  grosaen  Preigewiebto  beim  Beisegepftck 
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mid  jd  nach  seiner  Kelgong  aach  die  mnlutgreichere  Verweodong  der 
Salon^  vnd  Famillenwagen  in  den  Bxpreeezfigen  als  ein  Vomig  der  eng- 
Jischen  Bahnen  einlenchten,  so  wird  er  andeneita  nicbt  eooderlii^  befriedigt 
eeio,  wenn  er  von  der  im  AUgemeinen  nnr  mtasigea  Elegaaz  nnd  Be- 
qnenalichkeit  der  Peraonenwagen  liest,  oder  wenn  er  erfiUut»  daea  die  bahn- 
eeitige  Gewfthr  Ar  die  riclitige  Befitrderong  dee  Beieegepioka  an  die  £r- 
fOllnng  Uatiger  Bedingangen  geknftpft  ist,  nnd  daea  anf  den  Zwiseben- 
stationen  Fabrlcarten  ansgegebeo  wwden,  welche  nnr  Mr  den  Fall,  dass  in 
dem  ankommenden  Znge  noch  Plats  Toriianden  ist,  das  Recht  zor  Mitreiee 
gew&hren.  Anch  die  angemeio  scbarfen  StrafaDdrohungen  gegen  das 
Pnbliknm,  in  Verbindnng  mit  der  Angabe,  dase  die  hohen  Geldsirafen 
rficksichtslos  eingetrieben  za  werden  pflegeu,  mussen  den  dentschen  Reisen- 
den  eigenthumlich  beruhren.  Sollten  ihm  auch  die  meisten  der  mit  Strafe 
bedrohten  Vergehen,  einscbliesslich  dee  Veranehe,  die  ^Retourbalfte  einer 
Retoarkarte**  zn  yerkanfen,  fern  liegeo,  so  wird  er  doch  die  Zahlang  von 
2  £  f Ar  den  nnscbaldig  scheinenden  Versnoli,  in  ainen  Wagen  noch  einzn- 
eteigen,  wenn  der  Zng  sich  schon  in  Bewegong  gesetzt  bat,  oder  ffir 
die  Mitnabme  eines  Hnndes  in  den  Wagen  wabrscheinlicb  als  eine  etwaa 
rucksicbtslose  Fordemng  ansehen.  Anch  die  in  England  fast  allgemein 
Qbliche  Absperrung  der  Perrons  dflrfte  dem  Geschmack  der  meisten 
dentschen  Rei!5enden  wenig  entsprechen  und  der  Dmstand  amsomehr  Ver- 
wanderang  erregen,  dass  das  englische  Publikuni  nieht  nnr  ubcr  diese 
Anordnongen  keine  Beschwerde  fiihrt,  sonderu  dieselbe  sogar  als  zweck- 
massig  anerkennt,  die  eriassenen  Vorschriften  willig  befolgt  und  die  Bahn- 
verwaltung  in  jeder  Weise  bei  der  Erfiilluiig  ihrer  schweren  Dienslpliiohten 
nnterstutzt.  SoUte  es  dem  Erzahier  soicher  Beobachtongen  gelingen,  aacb 
nur  einem  mftssig  grosaen  Kreise  deutscher  Leser  die  Ueberzeugung  von 
den  gunstigen  Folgen  einer  derartigen  Auffassung  des  Kisenbahnbetriebes 
seitens  des  Publikums  beizubringen,  so  wQrde  der  Nntzen  der  Arbeit  nach 
dieser  Kichtuiig  bin  schon  nicht  zn  unterschatzen  sein.  Die  grosse  Robe 
und  Sicherheit  bei  der  Abiertignng  der  Zuge  in  England,  welche  jeden 
Freniden  so  wohlthuend  boruhi  t,  wiirde  unzweifelhaft  auch  anf  den  deutschen 
Bahnen  erreicbbar  sein,  sobaid  das  Pabliknm  bier,  wie  in  England,  sich 
nicbt  bloss  seiner  bocbgesteigerten  Anspruche,  sondern  auch  gewisser 
Pflichten  gegen  die  Eisenbabnverwaltnng  bewusst  wurde  nnd  sich  darau 
gewohnte,  unnOthige  Belastigougen  der  Babnbeamten  tbanlicbst  za  ver- 
meiden. 

Auch  fur  den  Fachmann  bringen  die  vorliegenden  Mittheilnngen 
manches  Werthvolle,  selbst  wenn  derselbe  der  Auffassung  des  Verfassers 
nicht  durchweg  sollte  beitreten  kOnnen.  Es  ist  eine  schon  5fter  dage- 
wesene  Erscheiuung,  dass  der  m&cbtige  Eiudrack,  den  die  staanenswertbe 
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Bew^ltignng  des  massenhaften  Guterverkebrs  in  England  aaf  Betriebs- 
beamte  anderer  L&ader  macht,  in  denselben  den  Wonsoh  erweckt,  die 
dortigen  EiBricbtQDgeo  aach  in  ihre  Heimath  zn  verpflaDzen.   Der  Ver- 
fasser  spricht  es  allerdings  ans,  dass  die  eoglischen  Verkebrsformen  nnd 
Betriebsanordnnngen  nicht  ohne  Weiteres  and  nicht  ohne  gewisse  Aende- 
rungen  anderswohin  ubertrapen  werden  konnteii;   aber  er  cmpfieblt  z.  B. 
aufs  Neue  die  ausgedehntere  Anwendnng  von  Drohscheiben  auch  in  Oester- 
reich  nnd  Deutschhmd,  wiihrend  doch  die  eiugeheuden  Uiitersnf'hungen, 
welcbe  aaf  Graud  abnlicher  Anregungen  vor  Jahron  bei  den  preus,^is(  hea 
Staatsbahnen  angestellt  sind.   zu  dem  Ergebniss  getuhrt  haben,   dass  mit 
Ruc'ksicht  auf  die  Versihiedeuarti^keit  der  eneliscben  and  deutschen  Ver- 
kebrs-  iind  Betriebsverbaltnisse  die  Anwendung  des  Rangirverfabrens  mittelst 
Drebscbeibeu  bei  uos  nur  in  sehr  engen  Grenzen  empfehlenswerlh  ist. 
Ancb  die  Ausfuhrougen  binsicbtlich  der  Vortheile,  welcbe  die  Zerleguug 
ianger  GiiterzQge  in  mehrere  von  verhiiltnissmaasig  geringer  Acbsenzabl 
angeblic'b  bieten  soli,  mocblen  wobl,  namentlich  was  den  Kostenpunkt  be- 
trifft,  nicbL  ungetheilte  Zustimmung  finden;  aach  bier  kommen  so  ver- 
schiedene  Verhaltnisse  in  Betracht,  dass  bei  uns  in  der  Mebrzabl  der 
F&Ue  nicht  anwendbar  sein  wird,  was  sich  fiir  England  als  das  Riebtigste 
ergeben  hat,   Indessen  der  Vertasser  regt  diese  Frageu  audi  nor  an,  obne 
tiefer  auf  dieselben  einzugehen  oder  eine  bestimmte  Ansicht  einseitig  zu 
vertrelen.  la  maucJieu  I^uukten  vermisst  man  geradezu  dieses  tiefere  Ein- 
geben.  So  wird  z.  B.  erw^bnt,  dass  bei  der  Darchfahrt  voo  Expressziigen 
darcb  eine  Zwiscbenstation,  welche  ohne  nennemwerthe  Verminderang  der 
Geachwindiglceit  za  geschehen  pflege,  ,die  Befohrnng  der  Weiohen  fast 
gerftuschlos  and  im  Wagea  kftam  bemerkbar**  erfolge.  flier  hfttto  die  im 
Vorwort  jrerheiseeiie  Bdendilang  vom  Sbmdpiuikte  dee  Betriebsbeamten 
aoB  immerhin  die  beobachtete  Tbatsaebe  in  etwas  lieUeres  Lieht  setien 
ktanen,  damit  man  er&bren  hfttle,  ob  die  Uraaohon  dieser  Gerftnachlosigkeit 
in  einer  beeonderen  Anordonng  der  Weichen  oder  in  der  Besehalfenheit 
der  Wagen  zu  enehen  sind,  nnd  welehe  EigenthQmliebkeiten  dabei  in  Be- 
tracbi  kommen.  Ebeneo  h&tte  die  Mitthttlnog,  dass  in  den  BabnboliB- 
geleisen  Spitzweieben  nnr  da  yorfcommen,  wo  lie  ^abeolal  nicbt  zn  um- 
gehen"  sind,  weaentlicb  an  Wertb  gewonnen,  wenn  statt  dieser,  einer  sebr 
Tersehiedenen  Anslegong  ftbigen  Worte  die  GmndsStze  etwas  niher  dar- 
gelegt  wlhren,  nach  denen  man  bd  den  englisclien.  BilmfaAfen  die  Dnnm- 
gftngliebkett  der  Spitxweichea  beortheill  bat  Bei  BespreebBng  des  Signalr 
dienstes  wild  angegeben,  die  elektromagnetiscben  Spreehapparate  seien 
aiflschliesBlicii  Zeigertelegraphen.  bt  dem  wirkiieb  so?   Und  wenn  die 
Bebanptong  in  ibrer  Allgemeinbeit  aitriffk;»  sind  denn  keine  Binriehtongen 
getroffeo,  welehe  bei  etwaigen  If issverstftndnissen  den  Naehweis  liefem. 
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wer  dieselbeii  Teraehiildet  hat?  Diese  Rikek8icfat»  welche  ia  Denteelilaiid 
lOT  aUgemem6ii  BinAhmng  dor  Mon»-Tolegraphea  Anlass  gflgoben  hat^ 
wire  doch  gowUs  door  Boleaobtang  worth  gowoioo.  AnfhUend  oncheint 
anch,  daaa  in  den  voiiiogfindeii  Mitthdlongen  die  Toa  EeolEor  in  Boinflin 
Ao&atz  flber  das  eaglisdio  Signalwesea  (▼orgl.  Jahigang  1888  dos  ArohlTs 
S.  811)  gemachte  Angabe,  wonach  die  grane  Signalforbe  in  Bngland  nener- 
dings  znr  Herstellnog  des  Signals:  „Fahrt  frei!*'  Torweadet  wird,  nicht 
vorkommt,  yielmehr  die  nrsprfiDgliche  Bedeatnng  der  grOnen  Farbe: 
ifYorsicht!''  als  anch  jetzt  noch  gflltig  bezeiohnet  wird.  Bine  IQarsteUnng 
dieses  Pnnktes  wurde  sehr  erwanscht  sein. 

In  der  anf  Seite  79  (nnten)  eatlialteDen  Aogabe,  dass  bei  den  Zentral- 
anlagen  znr  Sichemng  der  Weicben-  nod  Signalstellang  der  „Weich«i- 
hebel**  vom  Sigoalmann  nicht  voUstfindig  nmgOBteUt  werden  kOnne,  wenn 
die  Weichenznnge  der  betreflenden  Weiehe  nnvollkommen  anscblicsst,  dfirfte 
wohi  ein  Yersehen  nntei^elaafen  sein ;  es  war  wohl  beabsiobtigt,  „Weichen- 
▼erriegelnngshebel"  oder  vielleicht  anch  ^Signalhebel**  za  sagon? 

Ueberrascbend  wirkt  die  Mitiheilang,  dass  anf  den  englischen  Babnen 
die  Bremsnng  der  Zuge  ^gaoz  nngenfigend"  erscheine.  Die  von  der  London 
and  North- Western-Railway  entnommene  Vorsehrift  bezuglich  der  den  Last- 
zugen  beizngebenden  Bremswagen  weist  allerdings  erheblich  geringere  An- 
forderungen  in  dieser  Hinsicht  anf,  als  wir  sie  bei  den  dentschen  Bahnen 
erfullt  zu  seben  gewohnt  siiid.  Dass  aber  wirklich  dnrchweg  die  Wichtig- 
keit  einer  krSftigen  Bremsnng  von  den  englischen  Betriebstechnikern  weniger 
gewiirdigt  werden  soUte,  als  dies  bei  uns  gescbieht,  ist  kaum  anzunehraen, 
und  wenn  anch  auf  die  verhSltnissmassige  Kiirze  der  englischen  Zuge  und 
die  dadurcU  erleichterte  Regelung  der  Fabrgeschwindigkeit  seitens  des 
Lokomotivfuhrers  hiogewiesen  wird,  so  wQrde  doch  anch  durch  diesen 
Hinweis  ein  Verzicht  anf  die  Vorlheile ,  welche  naraentlich  in  Fallen  der 
Noth  eine  thanlichst  volikommene  Bremsnng  bietet»  nicht  ausreichend  er- 
kl&rt  sein. 

Einen  etwas  eingehender  behandelten  Theil  des  Bnches  bildet  der 
Abschnitt,  in  wekhem  die  Londoner  Dotergrundbahnen  mit  der  Berliner 
Stadt-  und  Ringbabu  verglichen  werden.  Allerdings  kommen  die  Eigen- 
thumliehkeiten  und  Vorzuge  der  letzteren  uur  zn  einem  kleinen  Theil 
znm  Vorschein;  aber  die  Stndienreise  gait  ja  aach  nicht  dieser,  sondern 
den  englischen  Bahnen. 

Immerhin  kann  die  vorlicgende  Arbeit,  welche  nach  vielen  Richtangen 
hin  eine  Anregnng  bietet,  wenn  sie  anch  die  einzelnen  Punkte  nichts 
weniger  wie  erschopfuud  bchaudcit,  den  beim  Eiscnbahadienst  Betheiligten 
za  einer  gouauen  Durcbsicht  bestens  empfohleu  werden.  0, 
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Hittheilangeii  der  Kaiserlicheu  Normal-Aichuugs-Komniissioa.  Berlin. 
Verlag  von  Julias  Springer. 

Mit  Zu8timmung  des  Herrn  Staatssekretfirs  des  Innern  wird  die  Kaiser- 
liche  Normal-Aichungs-Kommisaion  fortan  alle  zur  Maass-  und  Gewichts- 
ordnung,  zur  Aichordnung  und  zur  Aichgebubrentaxe  ergehendeu  BesLim- 
niuDgen  aasschli esslich  in  einem  amtlichcD  Blutte,  welches  unter  obigem 
Titel  erscLoiul,  zur  Offentlichen  Keuntniss  bringen.  Neben  diesen  VerOtTent- 
lichungen  bcabsichtigt  die  Kommission  aacb  Mittheilangen  za  macheu,  welche 
fur  die  aicbamtliche  Priifnng  nnd  Statistik,  sowie  namentlich  fur  den  Ge- 
branch,  die  Instandbaltnng  nnd  die  gewerbliche  Herstellnng  von 
Maass-  and  Gewicbtsgerfithschaften  Ton  Wichtigkeit  sind,  and  zwar  soUen 
sicb  die  letzteren  XitthsiluigeB  niekt  nir  auf  Gerllhaehafteii  des  gewOhn- 
lichen  Veffcclm,  flonden  audi  anf  solciid  za  anderan  Zweeken,  einaebliess- 
lidi  der  ftr  wiBMnsehafyiohe  Unteniiohiingen  bettimmteo,  insoweit  er- 
Btreekeii,  ab  besoodere  YorkoounnisM  bder  die  r^chen  Brfahrangea  der 
KomniieeioB  daso  Anlaas  bietea. 

Da  jede  andere  Form  der  Bekanntmaehniig  imterbleibt,  soweit  nicht 
ein  kleiner  Theil  der  ergebenden  Yorsehrifken  bestinnimiigtiDiseig  anch 
femer  im  BeiehBgeeetiblatt  odor  im  Zentialblatt  ftr  dae  Deafctdie  Reich 
zuD  Abdmck  gdangt^  lo  aind  die  Mittheiliugeii  von  allgemeinem  Wertb 
and  iwar  iiwbeioadere  auch  fftr  die  SiseiibahnYerwaltQogeii. 

Die  Mittbeilnogen  erscheioeo  in  zwaa^osen  Nommero,  deren  Preia 
neh  naefa  dem  Dmfiuige  riehtet.  Pie  Nr.  1  (Umfang  16  Seitea)  iat  anter 
dem  15.  Jani  1886  TerSifentlicht. 


Uebersichtskarte  der  Verwaltnngsbezirke  der  Preuss.  Staats-£isen- 
bahnen,  bearbeitet  im  Ministerium  der  OU'entlichen  Arbeiten. 
(Maassstab  1 : 1000000.  2  Biatt  ia  FbotoUtbographie  mit  farben- 
druck.) 

lilt  Rucksicht  anf  das  weitgehende  allgemelne  Offentliche  Interesse, 
welches  der  Inhalt  dieser  Karte  bietet,  ist  dieselbe  aach  dnrch  den  Bnch- 
handel  (Verlag  der  Simon  Schropp^schen  Hof-Landkartenhaadlaog,  Berlin) 
verOffentlicht  und  znm  Preise  von  2,50  M  beziehen. 

Die  Karte  giebt  ein  klares,  uberaichtliches  Bild  des  Verwaltuags- 
bezirks  jedes  einzelnen  KOniglichen  Eisenbahn-Betriebsamts  nebst 
Sitz  der  betreffenden  Verwaltangsbehorde.  Besondere  am  unteren  Karten- 
rande  augelegte  tabellarische  Aafstelluogen  weisen- die  Zugehdrigkeit  dieser 
Betriebs&mter  zu  den  Kdniglicheu  Eisenbahn-Direktionen  nacb.  Gleich- 
zeitig  3ind  auch  die  im  Bau  befindlichen,  sowie  die  zur  Ausfuhrnng  geneh- 
migten  neaen  Staats-fiisenbahnlinien  dorch  Angabe  der  banleitenden  Be* 
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horde  (ob  KSnigliche  Eisonbahji-DirektiQn  oder  EOnigliches  £i8eiibahn>6e- 

triebsamt)  hervorgehoben. 

Das  Aaseinanderhalten  der  7fi  einzelnen  Verwaltungsgebiete  bot  bei 
einer  verb&ltoissmftssig  geringea  Zahi  von  Farbenplatten  besondere  Schwie- 
rigkeiteo. 

In  der  als  Grundlage  fur  die  Earte  bearbeiteten  schwarzen  Platte  ist 
ein  reicbbaltiger  lobalt  verzeichnet  nod  systematisch  geordnet  Ganz  be- 
sonders  hat  eine  eingeheode  Gliedemng  der  im  Betriebe  befiDdlichen  Eisen- 
bahnen  stattgefanden,  indem  unter  Anwendong  verschiedener  Bezeichnungen 
nicht  allein  die  gewOhnlichen  Unterscheidaugen  der  Bahnen  nach  dem  Be- 
triebe in  doppelgeleisige  und  eingeleisige  Hauptbahnen,  sowie  in  Baboen 
untergeordneLer  Bedeutang  getroffen  aind,  Boridern  auch  ant  die  Keniizeich- 
nnng  des  eingeleisigen  and  mehrgeleisigeu  Grundcrwerbs  sowie  aaf  die 
neaerdings  angeordnete  einheitiicbe  Bezeichoang  der  EiseabahD-Stationeo 
nach  BahnhOfen,  Haltestellen  and  Halteponkten  gerucksichtigt  wnrde. 

Besondere,  im  grossen  IfaasBStabe  gehaltene  Kartons  geben  eine  genane 
IHuatellang  der  Terwickelten  EisenbAhaTerbindangea  des  Oberschlesiscben 
and  Rolur-Koliknreviflra  mit  Angabe  der  vorliaiiteeii  Zeehen  etc*  -Anlagen, 
sowio  von  den  in  Berlin  einmUndendeB  Eisenbahnen. 


Dentedi)  Ednard.   Frani  Biepl,  der  geistige  Grfinder  der  Kaiser 
Ferdinaads-Mordbalin.  Wien  1886. 

Eine  kleine  Gelegeobeitsschrif^  in  iraleher  ans  Anlass  der  fftnfiig- 
jftbrigen  Gtedenlcfeier  der  Grflndnng  der  Kaiser  Ferdinands  -  Nbrdbahn 
(4.  Mfin  1886)  der  Antheil  des  Professor  Franz  Biepl  (geb.  zn.  Graz 
am  39.  Kovembcr  1790,  gest.  zn  Wien  am  25.  AprO  1857)  an  dem  Zn- 
standekommen  dieser  Bahn  gesehilderl  wird.  Biepl  war  der  Yerfasser 
der  Denksebrifl^  welebe  die  Bedentang  der  Babn  dem  groeeen  Pnblikam 
klar  legte;  er  war  sodann  Mitglied  des  ibren  Ban  fiberwacbenden  Ans* 
sdmsses.  Aneb  sonst  bat  sioh  Biepl  nm  die  EntwieUnng  der  Indnstrie, 
insbesondere  der  Koblenindnstrie,  in  Oesterreicb  wesenUicbe  Verdienste 
erworben.   

Winkler,  £.yTran8port-Direktor  der  kOoiglicbsfichsischen  Staatseisenbabneo. 
•  •       Vereinigte  Eisenbabnroaten-  nnd  Ladeprofilkarte  von 
MitteUEnropa.    1886.   Preis  2,50 
Eine  abermalige  Bespreobong  der  im  Archiv  f<ir  Eisenbahowesen 
wiederbolt,  znletzt  im  Jahrgang  1685  S.  629,  erw&hoten  Eisenbahoronten- 
karte  wfirdis,  da  die  Vorzdge  dieser  Karte  fOr  gewisse  Kreise  nnd  Zwecke 
doct  acbon  genftgend  bervorgeboben  wordsn  sind,  nicbt  erforderlicb  eein, 
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wenn  dieselbe  nicht  in  der  Toriiegenden  nenen  Ansgabe  fGr  das  Jahr  1886 
eine  wesentlicbe  Adoderong  erfahren  h£ltte.  Die  in  der  vorbezeichnetea 
letzten  Besprecbnng  erw&bnte,  neben  der  Eiaenbahnrontenkarte  von  dem-  , 
selben  Verfasser  besonders  beransgegebene  Ladeprofilicarte  fiir  die  Eisen- 
babnen  Mittel-Enropas,  anf  welcher  die  ianerbalb  des  bezeiehneten  Bahn- 
gebietes  in  Anwendung  befiodlicben  Maximal-Ladeprofile  mit  verscbiedenen 
Farben  und  die  Bahnstrecken,  ant  welchen  diese  Profile  Guitickeit  baben, 
mit  den  namlichcn  Farben  gekenozeicbnet  sind,  ist  in  der  neaeo  Ansajabe 
der  Eisenbahnrouteiikarte  mit  dieser  vereioigt  worden,  indem  die  durch 
verscbiedene  Farben  anseinander  gebaltenen  verscbiedenen  Bahnstrecken 
der  einzelnen  Verwaltnngen  ansserdem  bezuglicb  des  auf  ihnen  gultigen 
Maximal-Ladeprofils  darch  entspre<  hende  verscbiedene,  der  FSrbnng  zu 
Graode  gelegte,  Linien  gekennzeichnet  sind.  —  Es  muss  anerkannt  werden, 
dass  der  Verfasser  dnabliUsig  bemfiht  ist,  den  durch  die  Karte  verfolgten 
Zweck  einer  schnellen  und  dentlicben  Debersicbtlichkeit  fur  Eisenbabn- 
transporte  mebr  und  mehr  zn  erreichen,  und  dass  die  vorliegende  Ver- 
einigung  der  fruheren  getrennten  zwei  Karten  in  eine  solche,  ohne 
Steigerung  des  Preises  der  urspriingUcben  Karte,  geeignet  ist,  derselben 
neue  Frennde  zozufuhren. 
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Ko.  28  bis  88  vom  10.  Jiili  bis  14.  August  1886. 

(No.  28:)  Zur  wirlhscbaftlicbeu  fiaiwicklung  Deutacblaads  1861—1885.  (No.  2d:) 
Dis  Ootthaidbaliii  nad  Fnuikveieh.  Tui^wlitik  mi  EisrabshnsystoOM.  (No.  880 
IntsTttsltensks  UsbtrsinkosamsB  bstr.  dm  Eissnbshnfraehtrsilnlkr. 

B^cilMte  TniihnUitlar.  Maodiso. 

4  und      April  rmi  Mai  1886.  Slaftistik  dar  kgl.  iMf  arlschsn  TariMhnaastsltsifc 
Ifir  das  Jahr  1884  Das  Xarkansystan  in  BiMnbaliBvarkalm. 

BaDctiA  di  alalittn  das  tnvnz  pakllaa.  Paris. 
jr«al  1888. 

Repertoire  des  lois  pour  le  mois  de  juin  1886.  Cbemins  da  Inr  franvais  d'int^rfit 
g^n^ral:  Trafic  des  stations  dont  les  recettt>H  ont  et<'  superieures  a  .'iOO  000  francs 
pendant  Pannee  1884.  Resultats  coaaparatifs  de  I'cxploitation  des  cbemins  de  fer 
frao^is  dMnt^ret  local  (1884  et  1886).  Lee  premiers  cbemins  de  fer  franca. 
^tsrUnis  (Hasofss  l^slatifia  adapKes  paodant  la  aasskm  da  1884—86).  La 
Inasisrnatiaii  da  la  voie  aor  las  ^aoiias  da  fer  aax  ^tats-Uaia. 

OwMMatt  iar  BMTsrwattuf  •  Barlla. 

Ho,  86—84  (vom  86.  Jani  bla  81.  Augnst  1888). 

(No.  26:)  Eisenbabn-Vorarbeiten  in  Brasilien.  (No.  27:)  Elektriscbe  Beleuchtong 
des  Great- Westem-Babnbofs  in  London.  (No.  28:)  Der  Wredesohe  Neigungs- 
messer.  (No.  29:)  Die  neuen  Vorschriften  iiber  die  Ausbildung  und  Priifung  fur 
den  Staatsdienst  im  Baufacb.  Leber  die  Bew&brting  des  Uaarmaunscben  Lang- 
•  aelnvrilflii-ObarlMiNa.  (No.  80:)  Zvr  SidMrmig  daa  Bisaabalunrssaiis.  (No.  81:) 
Die  Einseltlichkeit  im  Eisenbabnbetriaba.  (Mo.  84:)  Darch  WaaBardmek  ba- 
wegte  Eisenbahodrslibrioka  in  Drottthdm.  Daa  teabaiseha  Untarrielitomsaii  in 

Norwe?:en. 

Centralblatt  fUr  Eisenbahnen  and  Dampfschiflrabrt.  Wien. 

Die  No.  70  his  95  (vom  19.  Juni  bis  17.  August  1886)  enthalten  ausser  den  offiziellen 
fiekaQntmacbuogen  und  den  MiUbeilungea  iiber  la-  und  Aualand  nacbstebende 
Aufsalze : 

(No  70:)  Intaraatioaala  Konferaas  snr  Haiatallong  der  tscimlaelMii  Einbslt  im 
Baaababnwasan.  (No.  71:)  ZaBtial-Abfsefaanii|p*Bfifaaii  der  osterr.<-«Bgv.  lISM* 

babnen  in  Wien.  (Nr.  77:)  EieeDbahnverfcahr  im  Honate  Mai  1886.  (No.  79,  82:) 
iDternationale  Konferenz  zur  Vereinbarung  eines  einheitlicbeu  Eisenbahn-Trans- 
portrecbtes.  (No.  80:)  Die  neue  Organisation  der  kgl.  ungar.  Staatsbabnen. 
(No.  82:)  DasWarebuiger  Eieenbabu-Lugluck.  (No.  88:)  NaoaraBiaricbtuogett 
.    tor  Sichsroag  dca  Btssabahabatriabas.  (No.  89:)  Slaad  dar  Fabriiatriabamiltal 
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auf  dea  uDgarischen  Eisenbaboea  mit  Ende  18^.  (No  91:)  Regul>ti^  far 
dat  kgl*  0«neraliaspektorat  der  EiBeinbtbnen  Italiens.  EiBenbabn  Caracas— La 
Gvato.   QSio,  98:)  Die  MMr  StedflNilui.    Qlo.  94t)  Dr.  EoU  Laiife  ton 

SS.  Yon  19.  August  1886. 

Bin  Kftrtel  d«r  BratsD  k.  k.  |»riT.  Doun-DanipfecUffahrts-Gesenaekafl. 

Deutsche  Brazeitniig.  Berlin. 

No.  60— #7.   Voo  88.  Juli  bis  21.  August  1886. 

Odeimmterhaltung  obn«  UnterBtopfong.  (No.  64:)  Eiatnbahn-Oberbau  mit  ver- 
lodertM  Preftleii,  Syileai  PmI.  (Mo.  67:)  Betriebakrifte  fSr  StnMeobehii- 
Uunmigt. 

VfiMmmisto  frw^ait.  Paris. 
H0.  SB.  7.  August  1886. 

Aflklres  mmiiefpales:  le  ehenin  de  far  mitropolltafai. 

21leji1toaoAOposHoe  (Eiseobabnwesen).    St.  Petersburg. 

Die  Nrn.  21  bis  28  des  Jabrgangs  1886  entbalteo:  (No.  21  u.  22:)  Der  staodige 
intMrnatlonale  Koagrsas  in  BraaseL  —  Uaber  Rfickftaebten  and  TarilR.  — 
Uebar  die  pn^ektirte  Verbindung  des  Mittelmearas  mit  dam  Peraiseben  Golf  and 
einen  neuen  Wejj  nach  Indien.  —  Die  osterreichisch-unparischen  Eisenbabncn.  — 
(No.  23  u.  24:)  FeststelluDg  der  fur  den  Stations-  und  Expeditiousdienst  er- 
forderlicben  Arbeitskrafte.  —  (No.  25  u.  26:)  Bemerkungen  uber  die  kuaftige 
ScMenanTafUndong  das  nocdiieben  Eankasns  mit  dor  tnuMkankastschan  Biaen- 
bahn.  ~  Uebar  StaUaebiaDen.  —  Die  Ptoiaar  Stadtbabn.  —  (No.  87  n.  88t> 
Gmndlagea  fir  dioBevHliailuig  derTarifryatamo. 

BliMrate«feiiBch6  Zaltaohrlft.  Berlin. 
H«fl  7.  m  J886. 

Die  elekliiaehe  BeleuebtODg  dea  SeUeaisehan  Balmliolii  in  BaiBn. 

Engineering.  London. 

}io,  1071  bis  1077.    Vom  9.  Juli  bis  20.  August  1886. 

(No.  1071:)  English  and  American  locomotives.  (No.  1072:)  The  Fortb  bridge 
Railway.  Borriea*  componnd  loeomotives.  (No.  1074:)  Paaaan|{ar  loeomotlTe; 
Galedeoiaa  Railway.  (No.  1076:)  Railway  wheel  tyre  lathe.  Canadian  long-span 
Railway  brid?c.  (Mo.  1077:)  The  Queen  eitj  of  the  plaioa.  Britiah  Railway 
administratioD. 

(Oaser's  Annalan  fBr  Qewerba  ui  BmireMm*  Berlin. 
Halt  IS.  IS.  Janil886. 

Schienenbefesti^un]?  fur  Eisenbnhn  -  *"»H(>rhaii,  Di>  IJntertunncluncf  der  Meercnge 
ron  Messina.  Berirhf  des  vom  Verein  atnerikan.  Ziviiinf!:enieure  ztir  Erorterung 
der  Frage  der  Inapr&gDirung  de^  Uolzes  eingesetzten  Ausschusses.  Die  Krspamiss- 
pilnie  avf  den  bra^naehweig.  BiaenbKbnen.  Ueb«r  den  Umfing  der  Uaherigen 
BfnHhnmg  dnrchgehender  Bremsen  bei  deo  Peraooansfigen  der  preue.  Steals- 
babnen. 
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Bmd  XIX.  Heft  2.    15.  Juli  1886. 

Die  nrncn  Kanalo  in  Deatschland  und  Preussen.  Die  Wasserwerke  der  Stadt 
Berlin  am  Tegeler  See.  Arbeiterwohnunf^en  bei  grosMren  Bauanafoliiangciiy 
namentlich  bei  Eisenbahnbattten.   Die  Kbonc-BAtm. 

Heft  8.    1.  August  1886. 

Ueber  den  Umftag  dar  biiberigea  ^Inffiliniiig  durehgebender  Brenieii  bet  dan 
Parsonanxfiieo  der  pfenniBebeii  Staatababnen.  Toncbriften  fiber  die  Anabildung 
irad  Praftmg  fSr  den  Staaladleiiat  fn  BanfMhe.  imreodbarkeit  der  Hebailcin- 
Bremsen. 

Heft  4.    15.  August  1886. 

Die  Radreifenbefestigungen  der  Eisenbabnfabneuge.  Temperatur-Ausgleicher  for 
Dampfkes&eL  Beglaubigung  der  Scbmelzpuukte  leicbtflossiger  Uetall-LeginmgeD 
fir  D•a^pfkeMe^S^oberiMitaapp•r•te. 

JiMmi  Hr  OwatiiefcMy,  Termltnv  nA  Tolkswirtlueliaft  In  BevtaelieB  Seldk 
Von  Guatav  Schmoller.  Le^sig. 

nrifttoB  Heft.  Brortamngen  fiber  die  flnanaelle  Bebandlnng  dar  VetfcabniMtallaB. 
Hmaepi.  (lofftniear).  Kiev. 

Die      7  nnd  8  (loll  mid  Angnat  18840  entbalten:  Ueber  die  von  der  rasa.  Sfidweat- 
bebn  -angaatentan  Venncbe  aitt  Goinpennd-Lekoau)ttten*     Ueber  d!e  HitM  lor 

Prufung  der  Bandagen  und  die  tbatsachliche  Leistungsf&bigkeit  der  letztereo.  — 
Orapbische  Darstellung  der  wechselnden  Griis.se  des  Inhalta  des  Dampfbchalters 
(receiTer)  bei  den  Dampfmasrhinen  nacb  dem  System  Compound  und  WoolL  — 
2m  Frage  der  BinlfibruDg  durehgebender  Bremaen  aaf  den  maaiacben  ffiaenbabnan. 
~  Die  tngbue  Biaeobebn,  STateaa  Dollberg.  —  Ueber  Bfaenbebnknrfen.  Der 
Oberbon  lor  atidtlacbe  ESaenbohnen.  » 

BHaBeBep%  (bgenlem).  •Henmagegeban  iia  HfaiSataiivutt  derTerkebrsanaialtaninSiFaterabwg. 
Die  ]lefle4— •  (April-^«ii  1886}  enthaltan  auaaar  PkotokeUen  dea  naa.  Biianbabn- 

rathes : 

(No.  4.)  —  Boschungsbefe8tiguDf;:en  boitn  Bau  einer  Uebircst^i^enbalin.  —  Wo 
soil  man  den  Ausgangspunitt  fur  eiue  £i«eobabn  nacb  Tbeodosia  w&bien?  — 
Ztir.  Frage  fiber  YarweDdnag  too  Steinbohlen  aM  deoa  veatlioben  Uralgebirge 
mr  Heiiiuig  der  Lekomolimi.  —  Nenaen  fir  den  Terbceneh  von  Braiuiatoffni 

tur  HeizuDg  der  LokomotiTen  (der  Eisenbabn  Gria.se-Zariiin)..-'  Ueber  die  von 

der  Stahischienen-Versammlung  vorgeschlagenen  technischen  Lieferangsbedingungen 
fur  Eisenbahnschienen.  —  Prakti8cbe>  Verfahren  zur  Bestimmuog  der  tirtueilen 
Lange  der  Eiseubabnen.  —  Ueber  Mangel  bei  deu  Vorarbeiten  fur  Eisenbahn- 
bauten.  —  Die  Terweediuigadaiier  der  StabUeUeaen  anf  der  St.  Peteraborg* 
■  Wairadwner  Blaenbahn  und  Beatinioinng  der  noroialen  Sebienenllsge.  —  Das 
Bahtipolizeireglement  fur  die  Eisenbabnen  Deutschlands.  —  Ueber  Eisenbabn- 
poiitilc,  Uebersrhienung  des  Kaukasus  und  die  transkaspiscbe  Eisenbabn.  —  Die 
Leiatungsfabigkeit  der  Stablacbienen  uod  ibre  Abb&ngigkeit  von  den  mecbaniscfaen 
Bigenachafllin  «id  der  ^mfeebfn  BeaehaiiHifaeik  dee  Scbienenanetallee,  naeh  den 
von  efaier  Keaimiaaion  der  ^a.  Ruaa  Teebn.-  GeeeUaefaeft  im  Jebre  1884—85 
■  angestellten  mechanischen  und  chemischen  Untersuchungen  tod  Schienen-  und  Rad- 
reifensfahl.  —  Ueber  Kanalisation  der  Sfiidte  in  Verbindunu  mit  der  Frage  der 
RfitiigUDLT  erossor  Kis'-'nHahnstationen.  —  Vereleich  r.wisrhen  Wasserstraseen  und 
Eisenbabnen  in  Hezug  auf  Beforderung  und  Trausportkoslen  des  Qetreidea  nacb 


Digitized  by  Google 


720 


Bdcberacbau. 


dm  St  Petenbargw  Scebafen.  —  Die  englUcbe  GeseUgebung  in  Betreff  der 
Trtiupoit&afeii.  —  (Eelt  5  «.  60  Yerf^fliflhiuf  d«r  Kosteii  d«s  Koehomliiimels 

(Moselbabn)  mit  der  ver&nschlagten  Auagabe  fur  den  HaupttuDQel  in  der  Su- 
ramskiscben  Umgehunir^linie  dor  transkaukasischcn  Eisetibahn.  —  Weichen- 
verschluss-Vorrichtungeri,  welche  ^leiohzeiticr  mit  dem  Weicbeuliebel  wirken.  — 
Normeo  fur  die  KoostruktioQ  uud-Ausrustimg  der  £iiieabahaeii  Deutschlauds.  — 
Sjfnalordnnns  fir  die  EiseabaluMD  DeotodUandt.  —  Yon  d«i  tunhniiffhea  Biioi* 
bahBadralen  des  Minist.  der  Terkebnanttalten.  —  Zur  OeecUchte  der  Einfohnuig 
der  Bisenbalmai  io  Rnsdaad.  — 

Jmnnl      cferadat  4»  tew  Pvit. 

»  10.  Jani  bb  7.  Ai«att  188e. 

La  nouTeUe  ligne  de  Parii  k  Bordeaux.  CompagDie  des  cbemins  de  for  dd- 
partementaux.  SocMtd  uuMnjma  del  ehenifau  de  far  roaaina.  (No^  82:)  dteniiiia 

de  fer  fraa^ais. 

■onitore  delle  strade  ferrate.  Torino. 

He*  85—88  Tom  23.  Juoi  bis  18.  August  1886. 

(No.  25,  28:)  Prodotli  fcrroviarii.  Ferrovie  complementari  sarde.  (No.  25,  26, 
27:)  Societa  italiana  per  le  strade  ferrate  Meridionali.  Ferrovia  dello  Spluga. 
(No.  26:)  Le  ferrovie  Svizzere  nel  1884.  (No.  26,  28,  29,  31.  32  u.  33:)  Ferrovia 
dd  Oottardo.  (Mo.  S7,  S8:)  I  poitf  carbonifeii  ingleel  e  Peaitortasiene  tedaeeo 
di  earbon  fossile.  (No.  29,  30:)  Oil  aceidanti  fanoviarii  sulle  linee  inglesi  nel 
1884.  (No.  30  •)  Ferrovia  Valdagno-Rioaro.  La  convenzione  internationale  pei 
trasporti  delle  raerei  sullo  strade  ferrate,  elaborata  allc  conferenze  di  Berna. 
(No.  SI  u.  33:)  Giurisprudeoza  ferroviaria.  ((No.  32:)  Le  ferrovie  del  mondo. 
Le  fBTFOvie  den*AUa  TtaKa  nel  le  aemeitre  del  1884. 

Organ  ftlr  die  Fortsohritte  deii  fihtenbahnweoeiu.  Wiesbaden. 
1886.    IV.  Heft, 

L>er  eiserae  Oberbau.  Die  Kugelform  der  Radreifen  der  Eiseubabufalirzeuge  als 
Unaehe  dee  Zngwidenlaiidei  vnd  ala  VenBlaasang  dee  Wandeiitt  der  Sehienan. 
Ueber  dea  Werth  dee  Torbobreaa  boHemer  EiaettbabnaehvelleB.  Der  Oberbau 

der  vereinigten  Zahnrad-  und  Adb&sionsbabn  Blankenbarg-Tanne.  Sicherheits- 
kuppelung  zwiscben  Lokomotiven  und  Tendem  der  knni^l.  slchsischen  Staata- 
bahoen.  Ein  neuer  fraozoeiscber  eisemer  Querscbwellea-Oberbau.  Bericbt  uber 
die  Fortaebritte  dec  BiaenbabsveieDa. 

O^terrelcblsche  Elsenbahnzeitung.  Wien. 

So.  26  bis  84.    Vom  27.  Juni  bis  22.  August  1882. 

(No.  26:)  Die  tecbnische  £iabeit  im  Eiseababnwesen.  Der  Keicbsratb  und  das 
BiiaDbalinweML  (Mo.  88,  81*  88,  88,  84:)  Geaeblflaberiefato  trterr.  -  aogar. 
Sfaenbeluieiu  WagsenhaisiinK.  (No.  87:)  Dto  BiniiahBii  der  Biaenbahnen. 
(No.  38:)  Die  Vizinalbahnen  in  Belgien.  Tbomer*8  verbesserte  Verschluss- 
vorricbtung  far  Guterwagen.  (No.  29:)  Die  neuen  Gcsetzentwurfe  uber  Lokal- 
babnen  und  Strassenbabaen.  Die  ungariscbea  Eiaenbabuen  im  Jabre  1885.  Die 
canadiacbe  Padficbabo.  Bleklriaebe  Wafen.  Die  BnUrfeUvag  der  Wfam- 
produktioo.  (No.  80:)  IMe  DieMtvembriften  aaf  den  eogHiohaii  Bieanbabneii. 
Bobmiaeber  Braunkoblen-Vertrag  im  Jabre  1885.  (No.  31:)  Das  Staatsgarantie- 
Brferdemiia  der  oatMreiobiacbea  Biaanbebnea  im  Jabre  1886.  Die  Kiaeobahnea 
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<hs  russischen  Kaiserreicbs.  (No.  32:)  Die  Systeme  der  Tarifgestaltung.  Der 
Manchester  SchifTahrtskanal.  (No.  38:)  Kosten  der  Zufffordenin?  auf  den  oster- 
reichiacbea  und  uogariscben  Baboen.  Die  BinoalimeD  der  oaterreicbischen  Eisen- 
babnca  In  L  SeoMtM'  1886.  IttvbetriabBinittel  d«r  nngwiadieii  BiMnbabnen 
Bad«  188S.  Wimar  StaAtahit  (No.  84:}  Die  IBsnbdinm  der  aoidanerika- 
nischen  UoioD.  Emil  Lange  t.  Burgenkron  f.  Dtr  KolilenTaikahr  *»g*im4T  im 
Jabre  1886.  JiimiBlliitt  and  Knnststein. 

BallrMA  Chuetto.  N«»  Tork. 
U,  11.  M  1886. 

Exhanet  nozzle  in  nie  on  the  Old  Colony  Road.  Heavy  penenger  locomotiTe, 

Chicago,  Bariingtoa  d  Qidacy.  LocomotiTe  boiler  for  OM  G0I007  Road.  Ba> 
tional  tests  for  rails.  LooomotiTe  axles.  Teeto  of  tiea  in  BoeUm. 

No.  25.    18.  Juni  1886. 

Hawkesbury  bridge  foundations.  Paris  Metropolitan  Railway.  Trunk  Line  freights 
in  May.  Should  the  office  seek  the  man.  The  form  of  rail  head.  Freight  rates 
in  Fkeadi  FulkuBaiit  Bnglidi  live  ilodi  Iraffle.  New  York  ear  Qoaiiler  triaL 
Bnglish  deddoD  on  piefereatiBl  ralee. 

K*.  88.  S5.  Jnni  1886. 

Bridfe  vibntioas  under  paariag  trauu.  Propooat  1001^ 'nil  leetion.  1001^ 
steel  nils.  Tensile  teats  of  stel  rails.  Peonsyltaaia  Baiboad  eanings  in  Ihy. 

X«.  9L  S.  Jnli  1886. 

Ligiit  Mogul  locomotlTe  Finland  State  Railroad.  The  Central  PaciBc  report. 
New  York  Central  earnings.  The  Lake  Shore  strike.   Seoond-class  passenger  to 

Chicaf^o.    Military  and  Railroad  discipline. 

»0.  28.    9.  Juli  188ti. 

Proposed  standard  truck  for  40,000  lbs.  car.  Can  Railroads  learn.  Indian 
Raihoad  rates  and  expenses. 

89.   16.  Juli  1886. 

The  Ooodv&i  duap  car.  A  proposed  Great  Westeca  tnflle  sssodnBott.  Union 
PacUie  earnings.  Railroad  earnings  in  May. 

No.  80.  88.  Jnli  1886. 

Freight  car  tronk.  Lehigh  Valley  Railroad.    The  MeKeen  ear  coupler.  The 

Schwartzkopf  boiler  safety  apparatus.  Tho  Burling;ton  tirake  tests.  New  York 
grain  receipts  for  Jnnft  aud  tho  hrilf  year.  Chicai^o  freight  and  live  stock  ship- 
mcnts  eastward.   The  High  briilge  on  the  Norfolk  and  Western. 

Ho.  3L   30.  Juli  188fi. 

Watson's  locomotive  signal  lamp.  Some  results  of  the  brake  tests.  Trunk  Line 
trough  tnffle  moveanent.  National  imports  nad  exports.  Record  of  the  Bor- 
lington  brake  tests.  New  shops  of  the  New  York  Central  steeping  ear  Co. 
Iroa  and  steel  prodnclion  in  the  fivrt  half  of  1886.  A  French  study  of  American 
locomotlTe  practice. 

No.  82.  6.  Aognst  1886. 

Immigration  and  population.  The  principle  of  the  injector.  Decision  of  the 
New  York  Railroad  commission  on  the  car  coupler  tests.  The  Burlington  brake 
tests.  A  study  of  rail-wear  in  Germany  and  France. 


uiyiiized  by  Google 


722 


BacbcnobAtu 


The  Rail?raj  Newi$.  London. 

N4».  U72— 118L    Vom  19.  Juni  bis  21.  August  1886. 

(No.  1173:)  Unr6Buiflei»ttv»  B*Uway  capiud  —  1875/1885.  The  WbiUuntide 
hioliilaj  tmflie.  HoUuid  u  a  field  for  BaUvay  ontarpriM.  (No.  1175:)  OtnadiMi 
Pteffie  Railway.  Railway  companies  loiscellaneous  receipts.  Railway  ligiial  ar> 
imogoments.  (No.  117fi:)  The  Metropolitan  and  District  litipations.  Railways  and 
the  block  system.  The  American  Railway  problem,  official  traffic  returns. 
(No.  1177:)  Half-yearly  reports.  Tbe  Westinghouse  brake.  (No.  1178:)  Tbe 
IMropoIitan  and  ite  otonsioaB.  Inproved  train  serrice  1886.  Colonial  Rail- 
nayo.  (No.  1179:)  Half  yoniy  reports.  SVeneh  Railwayt  in  1885.<  Tbe  Angaai 
bank  holiday  traffic.  (No.  1180:)  Irish  Railway-  prospects.  Inspection  of  tbe  new 
Tay  hri  l^e.  (No.  II81:)  Indian  Railways  in  ISS.'i.  T^e  Railways  of  Sweden. 
Hailvv;iy>:  I  h-^  true  remedy  for  Irish  distress.    Railways  in  Bormah. 

Revue  oomni(>rciale,  dlplotnatiqae  et  consnlalre*  Bnaellee. 
2S.  Liefemn?.    Vom  10.  Juli  1886- 

Mouvement  et  recettes  des  cbemins  de  for,  des  postes,  des  t^legrapbes  et  de  la 
marine  pendant  le  moit  de  mare  1886. 

lievue  g^n^rale  des  chemlns  de  fer.   Paris.  ' 

Mai  1886.  Tjpes  de  plans  generaux  pour  les  stations  du  roseau  compUmeataire, 
Mxtiiit  k  la  Compagnie  d^Orl^ana.  De  quelqnes  partieularites  da  aerriee  do  la 
traction  dani  las  ehemina  da  for  dea  Etata-Unia.   Lea  loeomotlTea  k  roipositioa 

d^Anvers  de  1885.  Cabier  des  charges  du  projet  de  chemius  de  fer  m^tropolitains 
de  Paris.    Statistique  (Resume  du  rapport  creueral  du  Board  of  Trade,  snr  lea 

accidents  survenus  en  IbS-i,  >ur  les  chomiD>       fer  du  Royaume*Uni). 

Juni  1886.  Note  sur  une  solution  generale  des  encicuchemeuts  terraires.  Les  nou- 
Teanx  ateliers  de  la  Compagoia  da  dMoin  de  for  da  Nord  k  HeUenmes'Lillo. 
Lea  loeomotivea  k  I'expoaition  d*AnTara  1885.  BeaonA  da  rapport  dn  jary,  aor 

la-eoooours  iutcmational  de  traction  ra^cbanique  et  do  materiel  de  tramwaya 
d'Anvers  en  1885  Scconde  conference  internati malp  pour  runili'  technique  des 
chcmins  d*'  fer.  Stati-tiquc  (Recettes  de  rexploitatioti  des  chemina  do  fer 
franvais  d'intert-t  generate,  pendant  les  annoes  1885  et  1884.  Recettes  do  1  ex- 
ploitation doa  ehanina  de  fer  algiriana  pendant  lea  nuAw  1885  et  1884. 
Rtoiitata  gdndranz  da  Paiploltation  daa  dnmina  de  fer  da  Danomaxk,  da  la 
Norvigo  et  da  la  Snide  pour  Tann^  1888). 

MwalMrfMlM  Buauittng*  Znricli. 

Ho.  tt  bis  7.    Vom  19.  Jani  bis  14.  Anguat  1886. 

(No.  25:)  Projekt  ciner  Untererundbahn  in  New-York.  (Rd.  VlII  No.  2  )  System 
Agudio  und  die  Simplonbabn.    (No.  4  0.  5:)  Bestaod  des  KoUmaterials  dor 

schweizerischen  Eisenl>uiiiieii. 

Tolkswirthschaflliche  Woohensehrift.  Wien. 

No.  187,  188  n.  189.    Vom  13.  2U.  27.  August  1886 

Staatsge«alt  nnd  Eisenliahnen. 

Wochenblatt  fllr  Bnnkujide.  Berlin. 

No.  55  bis  07.    Vom  9.  bis  20.  August  1886. 

(No.  55:)  Die  bayeriaeban  Waieban-  and  Sipial*Zantnlanlagan.  (No.  56:)  Zar 
«Laflliais-Fnga*. 
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Ifoohenhchrift  des  8st«rreichi8chen  Ingenienr-  und  AreUtekteft-TeniiUa  Wien. 
K«.  27  h)<  83.    Voin  2.  JuU  bis  13.  August  188G. 

(Iso.  27.;  Nachlragliches  zur  Diskussion  ubcr  die  Wiener  Stadtbahnfrage.  Das 
LokallwliDprojekt  Kapfenberg— SMbadi  dfurift-Zell).  (No.  32  u.  330  Die  Ver- 
biodiiafsktttoBbcflckft  nlMr  don  Dorankuitl  M  Wien. 

1886.  H«n6. 

Dor  Umbnn  d«i  BalinhofB  Haanovor. 

ZailMferlfl  flir  Lokal*  ni  StntMRMunmib  Wieabndtn. 
18M.  Ml. 

Die  schmalspurige  Kreis- Eisenbabn  Flensbttrg— Kappeln.   Zvr  fiUMatik  d«r  Be- 

triebsunfalle  der  .'^trassenbahnen.  Die  Srhmalspurhabncn  am  Lnganer  See.  Be- 
triebsresultate  der  Sihmalspurbahnen.  Beispiele  aasigefubrter  BeUiebsmittel  mpt^ 
intercssaater  Einrichtunpen  fur  Lukalbahnen. 

Zeltschiift  des  o»terreichiscben  Architekt«n-  und  Inprpnleor-Vereins. 

1886.   Heft  II.    Eine  Hrtfuiitetisludie.   Die  Wasserversorgung  auf  der  eingeleisigeu 

Karstbahn  Carbtadt-Fiiimc. 

Keiti^hrift  fUr  Truniiportweiien  und  StraiMenbau.  Berlin. 
Ko.  19  bis  24.    Votn  1.  Juii.  bis  20.  August  1886. 

(No.  19,  21,  22:)  Die  Ergebirine  der  Venvebe  mit  nediuiii^ett  Tlimbalin- 
.  motoren.  (No.  19,  20:)  Zvr  Gesehiehte  der  Schmakpurbebnen.  (No.  80:)  Kod> 

binirte  Lokomobile  und  LokomotiTe  fiir  Feldbabnen.  (No.  21 :)  Die  Lokalbabn 
Frankfurt  a.  M. —  Homhurp.  (No.  21  u.  22:)  Das  Lokalbabnprojekt  Wolfsher(» — 
Zeltweff  I.  (No.  22  u.  24:)  Die  italienix  htn  .'^trassenliahnen.  (No.  23:)  Ver- 
besserungeu  an  der  Honigmonn'ticbea  Natron-Lokoinotivo.  (jaisbergbahn.  (No.  24:) 
Allgeneine  Bedingungen  for  die  Anlage  tob  StrasNnbalinen. 

Zeltnng  des  Yereins  Dentscher  EIsenbahnTerwaltnu^ren.  Berlin. 

Die  Nnnunem  49  bis  66  (vom  26.  Jnni  tns  25.  August  1886)  enthalten  evner  den 
regelmiaeigen  Naehriehten  ens  dem  Deotaehen  Brieb,  Oeeterreidi-Ungnm  etc,  Prt> 

judizien,  offiziellen  Anzeigen  und  dergleichen  nacbstehende  Abbandlnngen: 

(No.  49  bis  56:)  Zur  Sicherheit  des  Kisenbahnbetriebes.  Eisetibnlm  -  Zenlral- 
abreclmuu^'sbureau  in  Budapest.  (No.  49,  56,  bl,  63:)  Denkschntteii,  \>cU.  die 
Erweiterung  des  preuss.  StaatJ>eisenbabnnotzes.  (No.  i^J.)  lleorgauisatiou  der 
ftantSaiicben  obeien  miliOriiehen  Eieenbehnkommissioa.  Breflkn-Waraelmitr 
Biienbahn.  Friedriehsrodaer  Eiaenbaln.  (No.  500  Bi«  BiBenbnbnen  Fimdudi 
im  Jabre  1884.  Eisern-Siegenor  Kisenbahn.  Graubunder  Zentralbabo.  (No.  bit) 
Instradinitipsschema  fur  Verkehrsst<jrunKS-Telegramine.  (No.  52:)  Die  Errichtnng 
eiues  orientalischen  Seminars  an  der  Berliner  Universitat  und  die  Beziehuugen 
deaaelben  zu  dem  Verkebrswesen.  Heizbare  Qdtervagen.  ScbatzTorricbtnng 
gegw  Attentate  nihrend  der  BiaenbabnlUirt.  Der  Btridit  fiber  den  Haodel  nnd 
die  Iiidu^irie  voii  Berlin.  Eiseiiberg— Crosseoer  Eisenbaho.  Bnhtaer  Eisenbabn. 
(No.  53:)  Tagesordiiung  der  am  26.  Aucust  l^^'^fi  in  Stuttgart  zusammfntrefenden 
Gcneralversammlnijcr  des  Vcri"jns  Deutscher  Kisi'iili.  -  V'erw.  Post'srhor  Olierhau. 
Die  Eroffnung  der  neuen  internatioualen  Liuie  Berlin— Roi>tock—Kopenbageu. 
BiMDbabnnnglfickthll  bei  Wnnbnrg  am  1.  Jnll  1886.  (No.  64:)  Der  U.  Inter- 
nationale BinTieneeMfchrbkoiigreee  in  Wieo.  Bletn bntoi  DobonB^HMUgendaom. 
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Oberlausitzer  Eisenbabn.  Niederlandiacb  -  Indische  Eisenbahn  -  Oesellschaft.  Auf- 
fliflgen  eiaer  PalTflnenduDg.  (No.  bb:)  Zar.Sicherbeit  des  Eisenbahabetriebes. 
(No.  56:)  Di*  Wt«Mr  8tidtb«lni.  Kombinirta  Lokomobile  uod  LokonotiTe  fir 
Fsldbduiaa.  HydmnliMbe  BalrielwMilafni  in  PnakAiirt  a.  M.   NeoM  VnjOA 

einer  Simploobabn.  Die  scbwedischea  EisenbabiMB  im  Jabre  1884.  Erfolf^  der 
Ermassigung  der  Persoaenfabrpreise  auf  der  Strecke  New-York  — Chicac^o.  (No.  57:) 
Von  den  Orientbahnen.  Die  Zahnstange  des  Abt'schen  Systems  :iuf  der  Blanken- 
borg  —  Taoner  Eiseababa.  Perroa  und  Kupee.  Niederlaodiscbe  Rbeinba^in* 
GwdlMbalt  Dm  S4  Stnndeo-Systoin.  (No.  56:)  Dio  BriliMlff  Ototen- 
Anutellwig.  Tel«piioDi«  mf  veito  Bntfenmngwi.  Todtenaeban.  Bam.  Boolit»- 
mann.  Steingraber.  Die  EisenbabncD  der  Brde  Ende  1884.  (No.  59  u.  60:) 
Der  Nord-Ostseekanal.  (  No.  59:)  EiDfobrung  einer  Statistik  der  Radreifenbracbe. 
Zar  Sicberbeit  des  Eisenbabnbetriebes.  Gnoien — Teterower  Eisenbabn.  (No.  60:) 
Projekt  eio«r  Eiseobalm  luwh  dem  Nordseebade  Norderney.  N«a«  Toncbriften 
ab«r  die  AnsUldnng  nnd  Prnfaag  for  dm  pronKiaelMn  Staatadienit  im  Bauftehe. 
(No.  61  u.  62:)  Vorgescbichto  und  allgemeine  Organisation  des  preussiscben 
Staatsbahn-Wagenverbandes.  (No.  61 :)  Die  Pariser  Stadtbahn.  Fracbtschiflfahrts- 
▼erkchr  aiif  dpr  Oder  he!  Breslau.  (No.  'i2:)  Zur  Generalversammlunp  des 
Vereins  deuiscber  Eisenbabuverwaltungea  zu  Stuttgart  am  26.  n.  27.  August  1886. 
(No.  68:)  Zur  Siebailmt  des  Bisanbalinbotriebee.  Die  Pariser  StsdOabi 
Tdepboiiverkelir  Wien— Braan.  (No.  64  o.  65:)  Ttelniisehe  Smlieit  Im  Elasn- 
bahnwesen.  (No.  64:)  Naturliches  Gas.  Die  ersten  fraozosiscben  Eiseobahnen. 
Das  Projekt  einer  Stadtbahn  in  Brussel.  (No.  65:)  Rundreiseverkehr  fur 
scbweizerische  Strecken.  (No.  60 :)  Die  Technikerversammlung  des  Vereins  deutscher 
Bisenbabnverwaltungen  zu  Salzburg.  Die  Tarifkartelle  des  usterreicbisch-unga- 
risebea  BiseababiMm.  IHo  nornesiaclio  Hanptsiasabaliii. 


OmA  Hef      ▼eriaf^  BwOa  W. 


Die  Verhandluiigeii  iter  fhunisischeii  Kanmer  Obor  die  neuen 

Tarife  der  Paris-Lyon-Mittelmeerbahn. 

Rflgienmji^Ui  Ulrieh* 


I. 

Im  ▼oiigen  Jahrgaog  des  ArobivB  8.  525  IT.  Iwbe  ioh  «me  Arbeit  ftber 
fraiiilMieilM  j^nbalmterifweeen  TerOffiaiitlidit  In  Anknflpfang  hieraa 
wi  es  ndr  erlanbt,  die  intereasanteii  Yerluuidlmigen  wenigstens  ansxugB- 
waise  111  bringen,  welehe  in  der  franzOsischen  Kaaner  vom  38.  Febmar 
bis  27*'  Min  d.  J.  flber  die  fhuuteiseben  Sieenbabntaiife  nnd  die  firan- 
zOsisehe  Sieenbahnpolitik:  im  AUgemeinen  Btattgefimden  baben.  Zmn  Ter^ 
ttibidttisB  tei  Polgendee  ▼oransgeschickt: 

Am  20.  September  1885  ist  der  zweite  Tarif  nach  dem  fraDzOsischen 
BiliimiijBtem,  der  der  Parie-JLyoo-Mittelaieerbahn  znr  Sinftthnmg  gelaugt. 
Dmelbe  hat  in  PereeinenTerliehr  eine  weeentUche  Yeimebrang  der  Bfliok- 
fbhrbille^  n^t  25  Piozeni  HrmSseigang  anf  den  Preia  zweier  einfiusben 
Billets  and  Erleiehteningen  ftr  Aibeiterabonnemeats  gebracht  Bs  sind 
fiamer  Bimlssigaiigen  in  Spezialtarifen  fftr  Frilehte  and  Lebensmittel, 
Pfoide,  Yieh  nnd  Oeldsendnngen  gew&hrt.  Dagegen  bal  die  P.-L.-H.  die 
fersproehenen  sUgemeinen  Ennftssigangen  Ar  grande  vitesse  ▼ertagk, 
bis  sieb  ibre  Sinnabmen  gebeasert  babea  wlliden. 

Ffir  den  Fracbtgattarif  ist  die  Elassifikation  von  1879  znr  EinfQbnmg 
gdangt  UraprHnglieb  hatte  die  P.-L.-H.  gemdnsaane  Einheitssltse  ftr  die 
angemeinen  Fracbtgnttarife  mit  der  Oatbabn  Tereinbait  Von  dieser  Yeiein- 
banu%  wieb  indess  die  Oatbabn  insofem  ab,  als  sie  anf  Andringen  der 
Regiemng  die  Einbdtiisatze  Ar  die  HI.  nnd  V.  Elasse  ennisaigte.  Die 
P.-L.-M.  Hess  sioli  ihrerseits  nnr  bewegen,  die  Ar  die  T.  Elasse  ?on  der 
Osfbahn  gewlbrten  BnnfiSBigangen  anzonehmen,  Ar  die  UL  Elasse  bebielt 
Bie  die  hoberen  Sfttze  bei,  ibre  BinbeitBsfttie  dieser  Ekase  weicben  also 

AmMv  ffr  ai>iaball»ww.  tSBI.  ASt 
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von  denen  des  Ostbahntarifs  ab.  *)  Indess  hat  sich  die  P.-L.-M.  verpflichtet, 
anch  fOr  die  III.  Klasse  die  niedrigen  EinheitssHtze  des  Ostbahntarifs  anzn- 
nebmeD,  sobald  die  ubrigeo  franzOBiscben  Bahnen  das  Reform  system  mit 
den  Ostbabn-£iDheits8&tzen  angenommen  habeo,  nm  aaf  diese  Weise  Einheit- 
iichkeit  in  den  Gnindtaxen  der  allgemeinen  Frachtguttarife  herznstellen. 

Die  friiberen  Fraeht^attanfe  der  P.-L.-M.  vertbeilten  die  verscbiedenen 
Waaren  in  7  Klassem  obne  besiimmte  Einheitss&tze.  Vielmebr  hatte  man 
das  gesammte  Babnnetz  in  101  Abtheilangen  getheilt  and  die  Taxen  fur 
diese  besonders  gebildet,  so  das8  scbon  die  allijemeinen  Tarife  meist  feste, 
obne  jedes  System  gebihiete  Satze  enthielten  und  fur  den  Uneingeweibten 
ein  wahres  Chaos  darstellten,  Daneben  bentandeu  9fi  Spezialtarife  fur 
Fracbtgut  mit  zahllosen  fasten  Satzen,  an  deren  Stelle  nunmehr  41 
Spezialtarife  mit  staf!'eim§,ssig  fallenden  Einbeitssatzen  geireten  sind.  Die 
Einfuhrung  des  neuen  Fracbtguttarifs  bracbte  demgerafiss  erne  gan/.  wesent- 
liche  VereinfacbuMK  und  grossere  Uebersichtiitbkeit  der  Frachtverhaltnisse 
rait  sieb.  Ebenjjo  wuiden  darch  denselben  wesentliilie  Erraassigungen 
eiugefuhrt,  insbesondere  fur  Koblen,  metallurgist  he  Erzeugnisse,  Zncker, 
Salz,  T5pferwaaren,  Erzeugnisse  der  Glusmduhirie.  VVein,  Getreido  und 
andere  landvvirlhsehaftliche  Erzeugnisse,  im  (Jan/en  auf  den  Betrag  von 
5  Millionen  Francs  j&hrlich  geschfitzt,  von  denen  allein  auf  Koblen 
2  Millionen  Franes  entfallen.  Aaf  der  andern  Seite  aber  ergaben  sieh 
aucb  erhebliche  Tariferbohangen,  welche  aaf  3  Millionen  Franes  jahrlich 
angescblageu  werden.  Einmal  durch  die  VersebiedeuheiL  der  neuen  Klassi- 
fikation  und  Turithildung,  wie  sie  mit  Nothwendigkeit  bei  ciner  solcben 
vollstUndigen  Tarifumwalzung  entsteheu.  Danii  aber  scheiiit  aueh  die 
i'.-L.-M.  in  diesen  ErhOhungen  einen  Ausgleieb  gegen  die  iiewahrleu  Er- 
massigangen  gesacht  za  habeu,  daber  ihr  Widerstand  gegen  die  Annabme 
der  ermassigten  OstbahnsStze  fdr  die  III.  Klasse. 

Wie  es  imoier  geht,  warden  diese  fllr  einaelne  Artikel  nnd  Yerlcebrs* 
beziehnogen,  wie  es  scheint,  sehr  weitgebendoi  Brbdhnngen  naoli  Sin- 
ffthmng  des  Reformtarils  sehr  ilbel  empfonden  and  Gegenstand  beftiger 
fiesehwerden.  Obgleieh  die  P.^L.-H.  ▼ersaehte,  dnrch  Gewftbmng  Ton 
Bnnftssigangen  im  Wege  von  Tarifiiaehtrftgen  (errata,  eigentlieh  Dmek* 
febler,  eine  Bezeiebnnng,  die  wobl  nnr  gewflhll  wmde,  nm  die  sofbrtige 
Binflbrang  olue  Beobaditong  der  Yorgescbriebenen  Formalitftten  zn  ermOg- 
lieben)  diesen  Besebwerden  in  etwas  abznbelfen,  macbten  eicb  dieedbea 
doeb  lanter  and  lanter  geltend  and  lilbrten  scbliesslicb  zn  einer  inter- 
pellstioa  der  Abgeordneten  Tbevenet  and  Jamai^  in  der  Bommer  and 
den  oben  erwfthnten  Verbandlnngen,  welebe  naebstebend  aaszngsiveise 
mitgetbeilt  werden. 

*)  Die  Btnbtitnftixe  sind  aufgefubrt  in  maiiMiii  Bisenbahotarifwesen  S.  454. 
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ZnnftcbBt  ergreift  Tkeveset  das  Wort  imd  b«gi1iiulet  die  Inter- 
pellatioii  mit  den  zahlreicheD  Beecbwerden,  die  die  Blnfflhrnng  der  neuen 
Tarife  der  P.-L.-M.  in  den  betroffenen  Gegenden  iiervorgemfen  habe.  Er 
verlangt  Bieht  die  Anfhebang  dieser  Tarife,  eondem  Ab&ndemng,  soweit  sie 
ErhdboBgeD  gebracbt  baben,  Beibehaltong,  soweit  sie  gfinstig  sind.  Ans  den 
Bratimmnngen  der  VerordDung  vom  15  November  1846  nod  den  Bediogniss- 
heften  der  P.-L.-M.  sucht  er  das  Recht  der  Regierang  darzalegeo,  die  geneb- 
migten Tarife  tbeilweise  wiederaufznheben  and  die  AbSnderau!::;  der  anguDstigen 
Tarife  nnter  Beibebaltnng  der  gunstigeD  zn  fordern.  Er  beruft  sich  ferner 
anf  die  Erkl&rnngen,  welcbe  seitens  des  frubereh  Ministers  der  dflfentlicheil 
Arbeiten  Raynal  bei  Gelegenheit  der  VerbandlaDg  uber  die  Vertr&go  TOn 
1883  gegeben  sind,  wonach  darch  die  Tarifreforni  eiheblicbe  Erhohungeil 
ffir  den  Verkebr  nicht  eiotreten  soUten  uud  beJdagt,  dass  die  Tarifrefomi- 
frage  nicht  gleicbzeitig  roit  diesen  Vertr^en  geldst  worden  sei.  Im 
Einzelnen  fiihrt  er  namentlieh  Beschwerde  fiber  erschwerende  Be- 
dingnngen  bei  Anwendung  der  Spezialtarife  der  P.-L.-M,,  welche 
z.  B.  die  NichthaftoDg  der  Bahn  fur  Verlusi  uud  BescliiuligiiuH;  bcim 
Transport  festsetzten,  ferner  iiber  die  Art  wie  diese  Geseilsehaft  den 
Wettbewerb  des  Wasserweges  zuuachst  durcb  Herabsetzung  ibrer  Tarife 
vernichte,  dann  aber  die  Tarife  wieder  erhobe.  Er  anerkennt,  dass  die 
neuen  Tarife  einen  uuleugfbaren  Foitschritt  gebracht  haben,  namentlirh  in 
Bezug  auf  Einlachbeit,  Klarlicit  nnd  \  ersUindlichkeit,  indem  ein  maasiger 
Band  au  8lelle  von  4  Foliobimden  Jeder  von  1600  Seiten  der  fruheren 
Tarife  getreten  sei,  aber  er  hiilt  die  Tarife  noch  fur  sehr  verbessernngs- 
bednrftig  In  Bezug  anf  die  Klassifikatioo,  die  Spezialtarife,  and  die  ein- 
getretenen  Erbobungen. 

Der  folgende  fiedner,  Wilson,  der  Srhwiegersohn  des  Prftsidenten 
Grevy,  sprieht  mit  grosser  Sachkundc  und  sacht  dem  Vorredner  drei 
Irrthumer  nachznweisen ;  einmal  babe  er  nicht  klar  genug  die  verantwort- 
licben  Urlieber  der  bcklagenswcrthen  Lage  bezeiibnet,  in  der  sich  das 
Land  in  Bezati  auf  die  Kiseub;ihntarife  befinde,  zweitenfj  habe  er  auf 
Grand  irriger  Au-loguiigeu  dem  Staate  Rechte  in  Bezug  auf  die  Tarif- 
gestaltung  zugesprocheo,  welche  er  nicht  habe,  und  drittens  habe  er  zur 
Abhulfe  der  bestehenden  Uebelst&nde  Palliativmittel  anstatt  wirksamer 
Mittel  vorgeschlagen,  welche  darin  beet&nden,  dem  Staate  eine  voUstfindige 
Gewalt  in  Bezng  anf  das  Tarifwesen  zn  geben. 

Als  die  Uibeber  der  gegenwftrtigo&  Lage  beieioliiiet  er  die  Yertrftge 
▼om  20.  November  188S,  welebe  den  Staat  anf  der  einen  Sdte  dnreb  die 
fibemommemm  ZinsgewJUiileiBtangen  fftr  die  Tari^litik  dor  Bisenbalin-' 
geeeUsebaften  iinanzieU  baftbar  gemacbt,  anf  der  andeten  Seite  ibm  nicht 
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den  geringstOD  Einflass  aaf  Erm&ssigang  der  Tarife  za  Gnnsten  des 
Verkebra  gegeben  h&tten.  £r  legt  dar,  dass  diese  Vertrftge  eine  v5Uige 
Umkehr  von  der  seit  1876  befolgten  Eiseabaha-  nnd  Tarifpolitik  gewesen 
seien,  dass  die  Genehmigang  derselbeo  nar  erfolgt  sei  anf  Grand  der 
Versprechnngen ,  welcbe  die  Eisenbahngesellscbaften  in  den  bekannten 
Schreiben  betr^  der  Tarife  gegeben  h&tten,  nnd  der  bemhigenden  Zn- 
sichenmgeil  des  damaUgen  Ministers  der  OiTentlichen  Arbeiten  Raynal. 
Diese  Versprechungen  seien  nicht  eingel58t,  die  Vertrftge  seien  nachtheilig 
fur  den  Staat,  weil  er  sich  darch  dieseiben  nicht  die  Gewalt  uber  die 
Tarife  gesichert  babe.  Redner  befragt  den  Minister  fiber  die  Wirksam- 
keit  der  in  Gemftssheit  der  Vertrfige  fflr  jede  Eisenbahngesellschafb  ein- 
gesetzten  staatlichen  Deberwachnngsbcamten  nnd  fuhrt  ffir  die  !edip:lich 
anf  bOchstmOglichen  Gewinn  p^erichtete  ungerechte  llandlungsweise  der 
Gesellschaften  als  kennzeichnend  an,  dass  die  Eisenbabnen  zwar  zn  wenig 
erhobene  Frachtbetrricje  unnaehsichtlich  einziehen,  zuviel  erhobene  aber  our 
anf  Beschwerde  zariickzahlen  und  sonst  einfach  in  eine  Kasse  znrflcklegen, 
welche  bereits  Millionen  besitze.  Durch  die  neuen  Tarife  gew&hre  die 
P.-L.-M.  zwar  5  Millionen  Francs  Ermftssigungen  in  den  Spezialtarifen, 
dnrch  welche  sie  diese  oder  jeue  Industrie,  diese  oder  jene  Person  be- 
gunstige,  sie  babe  dagegen  am  3  Millionen  Francs  die  allgemeinen  Tarife 
erhObt,  welche  jedermann  trafen. 

Redner  weist  dann  noch  nach.  dass  es  ein  Irrthum  sei,  wenn  Thevenet 
glaube,  die  Regierung  kOnne  die  ermiissigteii  Tarifsatze  genehmigeu,  den 
erhOhten  aber  die  Genehmigung  versagen.  Nach  den  gesetzlichen  Bestim- 
nmngen  habe  sie  nnr  das  Recht,  die  ihr  zur  Genehnjignng  vorgelegten 
Tarife  im  Ganzen  zu  genehmigen  oder  zu  verwerfen.  Er  koramt  dann 
DocLmals  auf  die  Versprechuii^eu,  welche  die  Privatbahnen  in  den  bekannten, 
den  Vertrfigen  von  1883  angefugten  Schreiben  gemacht  haben,  nnd  legt 
dar,  dass  dieselbeu  wenig  Worth  hiitteu:  die  versprochene  Dun  hprufuog 
der  Einfnhr-  und  Ausfuhrtarife  konnte  nach  der  eigenen  Augabe  des 
Ministers  erst  erfolgen,  weiiu  die  all^emeiuen  Tarife  geordnet  seieu,  die 
Bahnen  hielten  sich  ansserdem  an  ihre  Versprechungen  nicht,  wie  z.  B. 
die  P.-L.-M.  erklart  habe,  sie  musse  die  versprochenen  ErmftssigxingeQ 
der  graude  vitesse  auf  bessere  Zeiten  verschieben.  Auch  die  neaea 
Tarife  der  P.-L.-M.  seien  ohne  R&cksicht  auf  die  gegebenen  Ver- 
spreebnngen  nnd  selbst  die  gesetzlichen  Vorscbriften  festgesetzt  So  seiea 
dieeelben  nnr  fl&r  die  ersten  112  km.  der  Bntfemnng  enteprechend 
berecbnet,  von  113—160  km  wacbsen  die  TarlMtce  von  2  zn  2  km,  von 
160—240  km  von  5  zn  5,  yon  240—400  km  von  10  in  10,  nnd  darllber 
sogar  Ton  20  zn  20  km  in  der  Weise,  dass  bei  den  zwiBchen  liegenden 
JBntfemnngen  stets  der  Satz  fllr  die  hohere  Entferanng  erhoben  wird. 
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Das  widerspreche  dem  Artikel  42  des  Bedingnissheftes,  wonaoh  „die 
Frachterhebung  sich  nach  der  Zahl  der  durcblaofeiieii  Kilomeler  zn  richten 
hAtte,  ungefangene  Kilometer  aber  voll  gerechnet  wtirden."  -Darcb  dies 
uDgesetzIicbe  System  erhaite  die  P.>L.>M.  l^/i  Prozent  mehr,  ate  eie 
erbeben  durfe. 

Nacbdem  er  oocb  an  eiaigen  anderen  Beispielen  die  WillkAhr  der 
Privatbabnen  bezuglicb  der  TarifimDg  dargelegt,  kommt  Wilson  zaifi 
Scblas8  auf  die  Losung  der  Tariffrage.  Er  findet  dieselbe  nur  in  dem 
Aokaaf  der  Bahnen  darcii  den  Staat,  welcbea  er  ale  eine  politisch 
and  finanzlell  gnte  Maassregel  bezeicbnet,  die  allerdings  noch  nicbt  bente  nnd 
nicbt  morgen,  aber  sicher  in  einer  nicbt  zu  fernen  Znknnft  dorchgefiibrt 
werden  musse.  Vorlaufig  wfirden  diese  Verhandlnngen  dazu  dienen,  om 
das  Lund  aafznklareo  uber  den  Werth  der  Vertrftge  von  188<t  ttnd  fiber  die 
einzig  mOglicbe  LOsun^^  der  Eisenbaliutrage. 

Nach  ihm  giebt  der  Minister  der  offt'ntlichen  Arbeiten  Baihant  eine 
gescbicbtliche  Uebersicbt  der  Entwickluug  des  franzosischen  ElHcnbahn- 
tarifwesens  insbesondere  der  Reformbestrebungen  seit  den  70er  Jahren. 
Bemerkenawerth  daraus  ist;  nacbdem  der  von  den  franzSsisrhen  Babnen 
uaf  Grnnd  des  vercinbarten  Taritsystems  von  1879  vorgelegte  ge- 
meinsame,  jedocb  auf  die  allgemeinen  Tarife  bescbninkte  Tarifentwurf 
von  dem  damaligen  Minister  Car  not  wegen  der  zahlreicbeu  Erhohungen 
verwort'en  war,  iraLen  die  Ostbahn  und  P.-L.-M.  in  Verhandiungen, 
welche  zur  Vereinbarung  gleicber  Einheitssatze  fur  die  allgemeinen  Tarife 
fubrten  and  legten  Eude  1882  dem  Minister  entsprecbende  Tarifentwurfe 
vor.  Bei  den  Verhandiungen  mit  der  Regiening  ftind  sich  die  Ostbahn 
bereit.  am  Erbdhangen  zn  vermeiden,  fur  die  3.  und  5.  Elasse 
andere  niedrigere  Grandtaxeu  als  die  zwischen  ibr  and  der  P.-L.-M. 
vereinbarteu  anzunebmen ,  und  dieser  Tiirif  wurde  am  14.  August  1883 
genehmigt.  Schwieriger  war  die  Vereinbarung  mit  der  P.-L.-M.  Nach 
langen  Verhandiungen  iialim  diesc  GcselLsehaft  zwar  die  von  der  Ost- 
bahn zugestandene  Ermassigung  der  5.  Klasse  an,  aber  nicbt  die  der 
3.  Klasse,  and  sachte  sich  in  anderen  Beziehangen  darcb  ErbOhungen  za 
entscb&digen.  Der  Regierang  blieb  nur  die  Wahl,  die  neaen  Tarife  mit 
tbeilweisen  BrhOhoDgen  zn  genehmigen  oder  nicht.  Infolge  der  zahlreichen 
and  dnngenden  Oeraehe  nm  Genehmigang  der  Tarife  Seitens  der  Handele- 
kammeni  n.  a.  w.,  znm  Theil  derselben,  welche  jetzt  Beachwerde  ffthren 
ftber  die  TarifinbOhangen,  bat  der  Minister  die  Tarife  genehmigt  Uebrigens 
iat  ein  groaaer  Theil  dioMr  Erhdhnngen  die  nn?ermeidti6he  Folge  der 
Annafame  eines  systematischen  einheitlichen  Staffeltariia  an  Stelle  der 
Tielen  dnrehana  anregelinSaaig  gebildetan  frfiberen  Tarifo.  Den  BrbOhongen 
der  P.-L.-U.  atehen  erhehUehere  TarifermftssigangeD  gegenflber,  aber  Ton 
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diesen  spricht  Niemand  mehr.  Ein  Theil  der  Erhdhangen  ist  ubrigens 
durch  die  errata  (Tarifnachtrftge)  beseitigt  und  neaerdings  hat  sich  die 
P.-L.-M.  in  Folge  vou  Dnterhandlungen  zu  nenen  Ermas^^iG^uni^en  verstanden. 

Der  Minister  verspricht  wegea  weiterer  Erraassiijangen  za  unterhandeln 
and  aurh  die  von  Thevenet  arigerej^te  P'ratre  woKon  der  BestimmungeQ 
fiber  Ilaftpllicht  be!  Anwendaug  der  Spezialtaiito  zu  pnilcn.  Er  wendet 
sich  dunn  gec^en  Wilson,  hulem  er  dio  Vertheidigung  der  Vertrage  von 
1883  dem  fruheren  Minisier  iiaynal  iiberlasst,  der  sie  abgeschlossen  hat, 
macht  er  darauf  aufmerksani,  dass  sie  nothwendii^  waren,  um  das  Programm 
Freycinet  anaznfuhren  und  dem  Land  die  Wohlthaten  der  nenen  Eisen- 
bahn-Linien  zuzuweiulen.  In  Bezug  auf  die  Tarile  seien  jedenfalls  keine 
Rechte  von  der  Regieruug  vergeben,  was  die  Ein-,  Aus-  und  Darchfuhr- 
tarife  betreflfe,  so  habe  er  eiiie  Untersuchung  daruber  veranstaltet,  aber 
von  ir>4  befragten  Haudelskammern  batten  nur  59  geantwortet,  34  davon 
sich  mit  allgemeinen  Bemerkungen  lu'gnugt  and  nur  25  einiges  Material 
geliefert.  Dies  werde  jeUt  gepriifi  and  etwaige  MisssUiade  wiirdea 
abgestellt  werden. 

Der  Minister  golit  dann  auf  die  Frage  dcs  IMckkaufs  der  Privatbahnen 
ein  und  aagt,  dass  diese  Waffe  noeh  immer  dem  Staatu  zu  Gebote  stehe. 
Es  sei  indess  ein  Gliick,  daas  der  beabsichtigte  liiickkauf  1881/82  uichL 
aasgeftlhiL  sei,  denu  man  hatte  damals  za  theuer  gokauft,  dor  Eisenbahn- 
ertrag  sei  inzwisilien  bedeutend  gefailen.    Er  betont,  dass  bereits  eio 
Staatsbahnoetz  als  Versuchsfeld  bestehe,  welches  die  Regiernng  za 
halten  und  zn  befestigea  eotscbiossen  sei.    Aacb  die  Ueber- 
wachungs-Kommissare,  bezaglich  welcher  Wilson  angefragt  babe,  soUten 
in  ibrar  WirkBamkeit  anfrecht  erhalten  werden.  Eodlioh  babe  die  Regierang 
nocb  dea  1878  gescbaffenen  Landeeeiaeobahiiratii  (eomltd  eononltatif  des 
chemins  de  fer),  welcher  eich  aehr  gut  bewfthrt  habe,  von  9  aaf  26  Hit- 
glieder,  daraoter  die  berafensten  Yertreter  von  Handel,  Indnetrie  nnd 
Landwirthscball;,  ▼ergrOesert,  eine  weitere  Vermehrang  seiner  MitgUeder 
werde  erwogeo.    £r  aebiiesst  mit  dem  Versprecben,  aof  dem  eingeaebla- 
genen  Weg  der  Befbrm  der  Tarife  nachdrOcklieb  fortscbreiten  m  woUeo. 

Der  folgende  Bedner,  Camille  Dreyfass,  greift  die  PrivatbabDen 
sebr  beftig  an.  Er  fUbrt  ans,  daas  die  Bisenbahntarife  eine  Abgabe  seien, 
welcbe  aof  jeder  Waare,  jedem  Werkzeog,  jeder  Ersengnng  von  Gfttem 
laste  nnd  zwar  meist  nicbt  einmal,  sondem  mehrmals.  Wena  man  die  Privat- 
bahnen mit  den  frfiberen  Generaletnnobmern  der  Abgaben  vergleiche,  so 
fails  dieser  Yergleicb  znGonsten  der  letzteren  ans:  denn  diese  bStten  sich 
iwar  durch  die  znrfickbehaltenen  Proaente  der  Abgaben  grosse  VermOgen 
gesebaflfen,  aber  doch  den  Rest  in  die  Offentlicben  Kassen  abgeliefort,  die 
Privatbahnen  aber  behielten  Alles,  obgleich  sie  anf  der  andem  Seite  die  Zins> 


y  i.i^L^^  L-y  Google 


nb«r  die  umim  Tarife  dw  Paris-Lyon-liltteliBcerbalm. 


781 


pewiihrleistuntr  desStaates  genOsseu,  Hire  Vcrwaltuu^sriitlie  seien  eiu  refugium 
peccatorum  ueworden;  sie  seien  zusammengesetzt  aus  Leiiten,  welclie  durcli 
das  allgemeine  Stimmrecht  verworfen  seien  mul  welche,  nichl  uiehr  \m 
Stande  nocen  den  Volkswillen  anf  dem  Boden  der  Politik  zu  k&mpfen,  die 
loteressen  dcs  Landes  auf  wirthschaftlichem  Gebiet  bekampften.  Ja  die 
Mitglieder  der  Verwaltungsriithe  seien  zum  Theil  sogar  Auslander:  so  sei 
der  Prftsident  des  Verwaltungsrathes  der  VVestbahn  Sir  Edward  Bloaut,  einer 
der  ffrossten  Kohlengrubenbesitzer  in  Newcastle,  da  sei  es  niclit  wanderbar, 
dass  anf  der  Westbahn  Einfuhrtarife  zu  (Tunsteu  der  engliticlien  Kohlen 
bestfinden!  An  der  Spitze  der  Nordljaliu  stehe  ein  Mann,  zwar  darch 
Natnralifation  seines  Vateis  Franzo.se,  aber  jener  grossen  kosmopolitischen 
Familie  angehSrig,  welche  Interessen  in  alien  Landeru  Enropas  babe,  wel- 
cber  im  Verwaltnngsrath  der  preussisdum  Bodenkreditbank  uud  der  grOssten 
deutschen  Eisenwerke  aitze.  Daher  denn  die  Einfuhrtarife  lur  Kobleii 
uud  Eisenfabrikate  anf  der  Nordbahn  zu  Gunsten  des  Auslands,  oamentlkh 
Dentschlands  und  zum  Schadt  n  der  franzuisisthen  Erzeuiiuugl 

Als  lleilraittel  si^'hlagt  dor  Keduer  vor,  die  Festsetzung  der  Tarife  aut  die 
Kammern  zn  ubertragen,  welche  hieza  ebenso  bef&higt  seien,  wie  znr  Fest- 
setzung der  ZoUtarife^  der  Steuern  uud  Finanzgesetze,  miDdestens  aber  die 
ministerielle  Genebmiguug  der  Tarife  in  elne  parlamentariscbe  zu  verwan- 
deln  und  den  Landeseisenbabnratb  ebenso,  wie  den  obersten  Bath  dee  dff^U 
Kcheii  Unterriehts  and  dee  Handels  dnrch  Wablen  seitens  der  Kammern 
vnd  des  Senate,  der  Handets-  und  landinrthacbaftlielien  Kammern  lu  bil- 
den.  Endlich  will  er  die  Verkehrsabtheilnng  der  Eieenbahnen  wegnehmen 
ana  dem  Miniaterinm  der  Offentliefaen  Arbeiten  and  aie  dem  Handelamini- . 
ateriam  nnteratellen,  zn  welchen,  wie  die  Zolltarife,  so  anoh  die  Eiaenbahn- 
tarife  geh6rten.  Er  begrttndet  dies  mit  einem  heftigen  Ansfall  gegen  die 
Teehniker,  velche  bekanntlich  in  Fraakreich  an  der  Spitte  der  Sisenbahn- 
Yerwaltong  atehen.  Br  sagt,  er  mtsetrane  dieeen  U&nnem,  weil,  welcbes 
•oeh  ifare  Kenntnisee  in  der  Mathematik  seien,  dieae  eine  scbleehte  Vor- 
bereitnng  aeien,  nm  die  Bedflrfhisse  dee  Handela  and  derlndnatrie  zn  er- 
kenneo.  Sie  hfttten  die  Gewobnheit,  Alies  in  matbemaUsclie  Formeln  zn 
bringen,  ohne  anf  die  wirklichen  Verhftltnisse  Rflckaicbt  an  nebmen;  fiber- 
dies  bildeten  sie  eine  gescblossene  KOrperscbaft,  anf  welobe  Kritiken  von 
anseen  nicbta  ▼ermOchten,  nnd  ibr  hfiebster  Ebrgeiz  sei,  in  den  Oienst 
der  groesen  Privatbabnen  zn  kommen. 

Nacb  Dreyfnss  spriebt  Oodefroy  Cavaignac,  weleber  ans  den  Bei- 
spielen  von  Prenssen,  Belgien,  Italien  nnd  England  naebzoweisen  sucht, 
daaa  der  Staat  nicfat,  wie  in  Frankreich,  mit  einem  Veto  bezuglich  der  Ta- 
rife aieh  begnflgen  kOnne,  sondem  daa  Becht  der  Initiative  haben  musse. 
Sr  flhrt  femer  ans,  dass  die  franzOsisdien  Tarife  zn  boob  aeien  and  her- 
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abgesetzt  werden  miissten,  und  dass  eine  Tarilherabsetzung,  wie  die  Post- 
reform  nnd  die  Erfahrongeii  der  letzten  Jahre  bei  deii  preussischen  Staats- 
bahnen  ergfiben,  Dicht  eiue  VerminderaDg,  sonderu  eine  ErhOhang  der 
Eiuuahmen  zur  Folge  haben  wurde.  Er  weist  sodann  bin  auf  die  Ver- 
sprechungen,  welche  die  fraozosischen  Privatbahnen  1883  bei  Abschluss  der 
VertrSge  bezuglich  der  Darcbfuhr-,  Ein-  and  Aasfuhrtarife,  gemacht  haben, 
und  fordert  die  Minister  anf,  hiervon  Gebranch  zn  machen,  und  scbleunigst, 
ohue  das  Ergebniss  der  Reform  der  Bioneutarife  abzuwarten,  eine  alige* 
meine  Ermassignng  der  Ausfuhrtiirife  cintreten  zu  lassen. 

Lejeune  erklart,  sich  mil  iiiicksicht  auf  die  Sciiwierigkeit  der  richtigeu 
FestsctzuDg  der  Tarife  gegen  eine  allgemeine  Reform  derselben,  vielmebr 
fur  eine  allmaiiiicbe  Ermassigimg  von  Fall  zu  Fall  nach  dem  Bedurfniss. 
£r  fuhrt  an,  dass  wfthrend  man  bei  Festsetzang  des  Refonntarifs  der  Ost- 
bshn  beabflichtigt  und  geglaabt  babe,  die  Tarife  ini  Dnrcbschiiitt  za  er- 
mtasigen,  sieh  eine  nieht  vnbetiioiitlicIieErfadhiuig  IHr  das  Teimeiiknometer 
bereits  in  1884  ergebe,  obgleieb  die  nenen  Tarife  eiet  vom  September  ab 
in  Kraft  gewesea  aeien.  Er  verlangt  deahalb,  daaa  der  Hiniater  gnmd- 
afttxlicb  keine  TartfeEbftbongen  genehmige,  nnd  sncbt  nacbznweiaen,  daaa 
die  VerMge  von  1888  nicht  Sdinld  an  der  jetzigen  Eiiaia  aeien,  aondem 
vielmehr  nnr  die  Folgen  der  verkehrten  Eiaenbahnpelitik  der  Regieruog, 
weiohe  3  Milliaiden  Fraaea  an  ObUgalioneii  filr  die  Tom  Staat  an  bananden 
nenen  Linien  anf  den  Markt  geworfen,  den  Ban  der  nenen  Linien  ftberatilrat 
nnd  an  zn  rielen  Pnnkten  anglmeh  begonnen  babe,  mit  den  obne  NoUi  mid 
zn  frfib  an^enommenen  Anleiben  Scbienen,  Wagea  nnd  Maacbinen  an  einer 
•  Zeit  in  BeateUnng  gegeben  hfttte,  wo  die  Indnatrie  obnehin  mit  BeateUnngen 
fiberbiaft  nad  die  PreiBe  aebr.  boeb  geweaen  aeien.  So  babe  man  Sehieaea 
beatellt  za  800  Fraaka  die  Toaae,  welebe  jetzt  aoeb  nnbenatzt  Ifigen,  aber 
zar  Zeit  nieht  mebr  die  Hftlfte  kostetea,  maa  babe  flber  150  Lokomotivea 
banea  laaaea,  welcbe  aocb  jetst  aabeaatzt  anf  dea  BababOfea  stftadea  ohae 
Obdach  aad  abgeantzt  aeiea,  obae  je  gebraaebt  in  aeia.  Die  ladnatrie, 
liabe  damala  ibre  Aalagea  TergrOaaert  nnd  jetzt  aichta  in  than,  weil  der 
Staat,  anatatl  weiae  aeine  Anftrfige  anf  die  achlechten  Zelten  zn  Teraparen, 
die  Znvielerzengnng  dnrcb  aebie  vorzeitigen  BeateUnngen  geradezn  veraalasat 
h&tte.  Die  Vertrftge  von  1883  bitten  grosse  Vortheile,  iadem  sie  die 
MOglicblceit  gftben,  das  Eisenbahnnetz  nach  den  Veraprechnngen  Freycineta 
aaszabanen.  Die  vom  Staat  in  denselben  Qbernommene  Zinsgew&hrleistnng 
sei  kein  Gescbenk  aondera  ein  Voraebaaa,  dea  die  Bahaea  demntohat  zn- 
rflckzahlen  wurden. 

Ea  folgt  ais  Redner  Richard  Waddington,  Mitglied  des  Landes^ 
eisenbahnratba.  Er  bemerkt,  die  nenen  Tarife  enthieitea  aof  der  einen 
Seite  aebr  weaentiiebe  Ermftaaignngea  aad  Vereiafacbnngaa,  die  frflher 
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vorhandenen  80  000  leslen  Satze  seien  uuf  200  besihraokt,  andrerseiu 
aber  nicht  Qnerbeblicbe  Erliohangeu,  die  uni  so  bedaaerlicher  seiea,  als 
die  P.-L.-M.  durcb  Differentialtarife  die  aualandiscben  Er^eugnisse  be- 
giiDstige.  Er  fuhrt  unter  Aodern  folgendes  Beispiel  liierfur  an:  nacb  dem 
franzOsisch-italieni.schen  Taiif  betra^t;  die  Fracht  fur  eine  Tonne  Weiu 
von  Abti  uach  Paris  aaf  eine  Entfemung  son  Sati  km 
von  Modena  „      „      »     „  »  ,    1097  „ 

vonFiorenz  «      »      „     „  „         »    1215  „ 

gleichmfissig  50  Frane^. 

Die  italieniscben  Bahnen  bez5geu  hieraus  ihren  Strecken  entsprecbende 
verechieden  huhe  Antbeile,  aber  die  P.-L.-M.  nehme  fiir  dieselbe  Strecke, 
italienische  Grenze  bis  Paris,  im  ersteu  Fall  39,16  Pres.;  im  zweiten 
28, 4H  Frcs.,  im  dritten  '22,40  Fics.  tiir  die  Toime.  Der  belrerteude  Satz 
fiir  den  inueren  Verkebr  betrage  36,50  Frc8.,  die  Ermiissiguug  fiir  Weine 
von  Fiorenz  also  14,10  Frcs.,  d.  b.  Qber  -^3  des  Zolia  uuf  Wein,  der  20  Frcs. 
'  fQr  die  Tonne  betrage. 

Seiche  Tarife  zu  Gausten  der  ausUfaidiscben  Erzeagung  schadigteo 
nicht  nar  das  nationale  Interesse,  sondera  auch  die  Eiseubahnen  selbst, 
weil  Damentlicb,  wo  es  sich  nm  Tarifermfissigungen  far  ansl&Ddische  Erzeog- 
nisse  handielo,  die  fithiieii  alle  diejenigen  Transporte  wlOreii,  welche  im  In- 
bad  m  Herstellimg  dieser  Brzeuguisse  notiiweiidig  wflrdeii.  Wie  erheblioh 
dies  sei,  dafllr  f&hrt  er  an,  daae  eine  Tonne  gedmckter  oder  gefibrl»ter 
BanmwoUengewebe  zn  ihrer  Fertigstellang  Transporte  von  im  Ganzen  21 
Tonnen,  eine  Tonne  feitiger  nnd  geftrbter  Wollengewebe  gar  von  31  Tonnen 
erfordere.  Deabalb  liege  es  im  woblverstandenen  Interesse  der  Babnen, 
dem  Inlaode  nameaUich  fBr  die  Bobsto^  nnd  Ifassengftter  zor  VerarbMtnng 
mOgliehst  niedrige  Tarife  zn  gewftbreo,  wftbrend  tbatsftcblicb,  wie  er  dnrcb 
Beispiele  bel^f  ^  Inland  stets  bohere  Fracbten  zabie,  als  im  direkten 
and  Dnrcbfobrverkebr  mit  dem  Aasland  genommen  wfirden.  Br  sebUesst 
sicb  desbalb  den  von  der  Handetekammer  Paris  gestellten  Antrflgen  an, 
wonaeh  die  Einfabrkarife  Mr  solcbe  Artikel,  welcbe  aacb  im  laland  erzeagt 
werdeo,  aadi  fttr  den  inneren  Verkebr  anwendbar  sein  nnd  die  Dnrebfobr- 
tarife  als  Aasfabrtarifb,  and  bezOglicb  solober  Artikel,  welcbe  nicbt  im 
Inlande  erzengt  werden,  aneb  als  EinfiibrtBrife  Iftr  die  Zwisehenstationen 
gelten  soUen. 

Naebdem  Borriglione,  Vertreter  der  Seealpen,  Bescbwerde  gefOhrt 
wegen  der  BrhObangen,  welebe  flr  die  Hanpterzengnisse  seiner  Heimat, 
OU?enfll,  Blamen  and  lebende  Pflanzsn,  Parfumerieen,  Seifen,  Sftd- 
frfichte  a.  8.  w.  darcb  die  nenen  Tarife  der  P.-L.-M.  erfolgt  seien, 
gelangt  F.  Fan  re  znm  Wort,  der  zn  beweisen  socbt,  dass  das  franz5- 
sisebe  Bisenbabnsystem  sowohl  dem  System  des  freien  Wettbewerbs 
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in  England  and  den  Vereinit,'ten  Staaten  von  Anierika,  als  dem 
Staatsbahnsystem  in  Belgien  uud  Dentschland  vorzuzieheii  sei.  Er  ver- 
g;leicht  die  franzOsischen  Tarife  mit  den  eni;lischen,  deutschen,  schweize- 
rischen,  italienisohen  uud  belgischen  uud  kommt,  indera  er  ein/elne  Artikel 
uud  Eutternungen  als  Beispiele  lierausgreift,  zu  deiu  Er^ebniss,  dass  die 
f runzosi  schen  Tarife  niedriger  seieu,  als  die  geoanuteu  audern 
mit  Ausnahme  der  belgischen.  Die  belgischen  Bahneu  batten  aber 
im  Jahre  1883  eine  Zubusse  von  nahezn  21  Millionen  Fra?ie8  erfordert, 
wenn  man,  wie  in  Frankreirh  5,75  Prozent  als  V^erzinsung  uud  Tilgungs- 
antheil  des  Aniagekapitals  reohne,  die  deutschen  Bahnen  einen  Znachass 
von  133  Milliouen  Fraurs!  Sodann  vertheidist  and  erkiart  der  Keduer  in 
sehr  geschickter  Weise  die  Differentialtante  als  euisprangen  aus  den 
Bediirfnissen  des  Verkehrs  uud  des  Weitbewerbs.  Er  fuhrt  aus,  dass  ein 
grosser  Theil  der  im  Laafe  der  Verhandlung  und  bei  fruheren  ErSrternngen 
Qber  dieseu  Gegenstand  aDtj;efQhrten  Beispiele  von  angeblichen  Differentiai- 
tarifen  auf  falschen  Zuliieuauguben  berohen,  ein  anderer  aut"  den  niedrigeu 
aiisl;iu(lisLlieQ,  insbesondere  belgischen  Tarifen  und  dem  dadurch  veran- 
hisstcQ  Wettbewcrb.  Er  legt  lerner  dar,  diiss  die  internatiooalen  Einfuhr- 
tuiife  fiir  die  inliindisehe  Gewerbthatigkeit  vielfach  vou  Nutzeu  seien  und  dass 
ihnen  gegenuberstSuden  zahlrciehcrc  interuationale  Austulirtarife ,  welche 
man  nicht  wurde  aufrecht  erhalten  kOnnen,  wenn  man  die  Einfnhrtarife 
beseitige.  Sodann  bemerkt  er,  dass  wenn  man  die  Ermiissigung  der 
Binnentarife  anf  die  Sfitze  der  Dlfferentiaitarife  fordere,  dies  nicbto  anderes 
heisae,  als  dass  der  Staat,  d.  b.  die  Stenenahler  krait  der  ftbernommenea 
GewfthrleiBtongen  die  Veninsung  der  fiieenbabiuciiiild  aofbringea  seUten. 
Er  yerlangt  ffir  die  Bahnen  Freiheit  in  der  Tarifgestaltnng  d.  h.  Beibe- 
haltong  der  bieherigen  TarifgestaltanK  aof  kaafinfinDiseher  Gnmdlage. 

In  demeelben  Sinne  epricht  Rondeienx,  der  den  Grand  der  Be> 
ecZiwerden  gegen  die  neaen  Tarife  in  deren  Znsammensetznng  naeh  fallender 
Skala  findet,  wednrch  die  Kleinindnstrie  nnd  der  Kleinhandel,  die  anf  knrze 
Strecken  versenden,  belaetet  warden  zn  Gnnsten  des  Grossbandels  nnd 
der  GrosBgewerbe,  eowie  des  Anslande,  welche  anf  weite  Entfemnngen 
Tersenden. 

Der  folgende  Redner,  Camilie  Pelletan,  weist  die  AnsfOhningen 
von  Fanre  fiber  die  Billigkeit  der  franzOsischen  Tarife  znrfick.  Wenn  man 
einselne  Tarife  nnd  Artikel  heransgreife,  kOnne  man  alios  beweisen.  That- 
saehe  sei,  dass  darohschnittlich  das  Tonnenkilometer  in  andera  Lftndera, 
insbesondere  in  Deutscbland,  billiger  gefahren  werde,  als  in  Frankreioh. 
Das  franzOsisehe  Eisenbahnsystem  sei  aach  nicht  das  beste,  wie  Fanre 
behanpte»  soodern  das  schlechteste.  Die  Staatsbabnen  in  Prenssen  brSehten 
betrfichtliche  Ueberechflsse,  in  England  nnd  Amerika,  wo  das  reiae  Privat- 
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bahneystein  herrsche,  kosteten  wenigstens  die  Bahnen  dem  Staate  nichts. 
Dagegeu  bei  dem franzdsischen System  habederStaat  bereits  2  Milliarden  Franks 
als  Dnteretiltziing  den  grossea  Gesellsehaften  gegeben,  dazn  eine  halhe 
MUUarde  an  gew&hrleisteten  Zinsen,  and  jetxt  aoch  musse  er  in  gewdha- 
Kehen  Jahren  30—  50  Millionen  Francs  ZaschoBS  zahleu,  in  schlechten  Jahren, 
wie  gegenwSrtig,  100  Millionen.    Trotzdein  seien  in  Frankreich  die  Tarife 
am  hdchsten,  das  Netz  am  wenigsten  ausgebaat  nnd  der  Staat  babe  nnr 
das  Recht  za  zablen,  sonst  keine  Hectite.  Die  Unterstutzangpn  des  Staates 
seien  Iedis:Iich  von  der  bohen  Fioanz  in  die  Tasche  gesteckt;  aie  babe 
146n  Millionen  Francs,  also  vvenif(er  als  der  Stuat  and  kaum  mehr  als  V  ^ 
dee  gesammlt'u  Anlagekapitals  rier  6  grossen  Eisenbahouotze  aiifgewendet 
and  hento  habe  sie  in  den  liauden  einen  Wertb  von  3600  Millionen  Franks, 
d.  h.  sie  habe  2  Milliarden  Francs  j^ewonnen,  deren  Verzinsuu[^  uiau  iioch  ge- 
wShrleistet  habe.    Durch  die  Vcrlrase  habe  man  dem  Mouopol  dtM-  Gcsell- 
schafteu  den   Ertrag  der  grossen  verkebr.sroichen  Linien  gegeben,  dem 
Staat   die   Verlnste   an  dem   ubrigeu   Netz.    Unter   Louis   Philipp  uud 
Napoleon  ill.  sei  hicrza  durch  die  VertrSge  mit  den  urossiMi  Kisenbahn- 
gesellsehaften   der  Grand  gelegt,  darch  die  VertrSi^e  von  188.'?  sei  die 
Ansbeutang  des  Staates  zn  Gunsten  des  Monopols  der  ^rosscn  Gesellsehaften 
voUendet.    Letztere  VertrSge  seien  genehmigt  mit  Kuckaicht  auf  die  von 
den  Gesellsehaften   in  den   bekannten  Brielen  gemachten  Vcrsprechungen 
bezuglich  der  Tarife ;  jetzt  weigcrten  die  Gesellsehaften  dereu  Erfiillung, 
wie  das  Beispiel  der  P.-l^.-M.  zeige.     Wfthrend  alio  andern  Staaten 
mehr   oder    weniger   versachten,    ihre   Eisenbahnen    und   deren  Tarife 
der  Privatwitthsehaft  za  entziolien   und  sie  unter  den  Eiutluss  der  Ge- 
meinwirthschaft  zu  brine;en,  sei  in  Frankreich  das  Gegentheil  gescheheu, 
und  nun  ernte  man  die  Friicbte  in  der   eigcnniitzigou  Tarifpolitik  der 
Privatbahnen,  die  sich  verstecke  unter  den  Worten  Freiheit  und  Freihandel. 
„6iebt  es  denn  eine  Freiheit  des  Monopols?   Das,  was  man  Freiheit  der 
GeseUscbaftea  neont,  bedentetdie  Unterwerfimg  des  ganzen  Landee  unter 
ibre  Herrsebaft."  Es  sei  eine  dnrehaas  falsdie  Bobanptang,  die  von  den 
Privatbahnen  anfgestellt  werde,  dass  ihre  hteressen  mit  denen  des  Verkebrs 
and  des  Laadee  zosammenfielen,  das  Gregentheil  sei  der  Fall,  and  es  handle 
sich  vielmehr  damm,  wessen  Interessen  bei  diesem  Gegensatz  den  Sieg 
davontragen  sollten,  die  Interessen  der  Gesellscbaften  oder  des  Landes. 
Bis  jetzt  seien  stets  die  ersteren  siegreieh  gewesen  znm  grossen  Sohaden 
des  Landes,  das  in  dem  grossen  wirthschaftlichen  Wettbewerb  den  andern 
Volkem  gegenilber,  die  Herren  ihrer  Bisenbahntarife  seien,  nnterliegen 
mflsse,  weil  die  grossen  Privatbahnen  ibr  Monopol  zar  Ausbentnng  des 
Landes  benutzten,  statt  dasselbe  in  dem  wirthschaftlichen  Wettstreit  zn 
nnterstatzen.    Das  der  Regiemng  znstehende  Beeht  der  Genehmignng 
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der  Tarife  iiiitze  nichts,  die  Privaihuhiieu  kOnnteu  es  leiitht  werthlos 
machen  durch  ihren  Wi<ierstand,  wie  die  P.-I..-M.  beweise.  Die  Privat- 
bahnen  erlaubten  sich  alles  gegeu  den  StauL,  so  h&tteii  sie  1870  71 
15  Milliooen  fur  Truppentransporte  zuviel  liquidirl  mit  gefalscbten  Acer- 
keuntnissen  und  bis  heate  sei  die  Ruckzahluug  uicht  zu  erlanp;en  gewesen. 
Wohl  hiitte  der  Staat  RecLte  auch  gegenuber  den  Privalbahuen  und  Ivdnne 
deren  Uebermuth  zjlhmen.  Aber  die  Auwenduug  dieser  Rechte  sei  schwer, 
weil  seit  lange  die  Regierung  und  die  Bureaukratie  gewOhnt  sei,  den 
Privatbahnen  alles  nachzusehen,  nichts  gegen  sie  zu  wagen.  Diese  hilttea 
eine  ungehenre  Macht,  die  sich  uberall  geltend  maehe,  inneilialb  der  Auf- 
siehtsbehSrden,  die  zum  Theil  aus  fruheren  Mitgliederu  der  Privatbahuver- 
waltnngen  zusuininengesetzt  seieu,  iu  der  Presse,  welcbe  sie  bezaiilteii  u.  8.  w. 
Desbalb  sei  es  die  Aufgabe  der  Regieruug  die  bestehenden  Rechte  gegen- 
uber den  Privatbahnen  zur  Auwenduug  zu  bringen  und  im  Wege  der  Gre- 
setzgebung,  soweit  nOthig,  neue  Rechte  za  schaften,  ohne  R&cksicht  aaf  das 
Gescbrei  der  Privatbahnen  wegen  Verletzuug  der  Yertrftge.  Bio  Miss- 
br&ache  mid  Uebergriffe  der  EisenbahngdsellBehaften,  weitelie  tmm  8taal 
im  Stoate  bildoD  wollten,  mdsBe  man  antafdrftckeii  in  fthnficber  Weise,  wio 
61  in  Eogbud  dnreh  Schaflfimg  der  BiBeababnkomimsftion  nnd  die  neoeate 
Voilaga  fiber  die  BiaeDbahntarife*)  gescheben  aei.  Eine  wirklicbe  LOaimg 
der  Biaenbahnfrage  werde  allerdings  nor  die  Verataatlichnng  der 
Babnen  achaffen,  die  man  anatrebeii  mftaae. 

Nach  P ell e tan  apricbt  der  belunnte  JDerikale  Keller.  Er  findet  die 
Anklagen  gegen  die  Pri?atbabnen  nngerecht,  weU  niebt  ale  die  Scbnld 
trftgen  an  den  TariferfaShiingeii,  aondem  die  Begiemng,  welche  die  Umge- 
atattong  der  Tarife  verlangt  babe  in  einer  Zeit,  wo  wegen  der  schlecbten 
finanaellen  Lage  der  Babnen  wie  dea  Staatea  eine  aUgemeine  Tarif- 
ermasaignng  nnmOglieb  geweaen  boL  Urn  erbobliehe  Hindereinnabmen  zn 
vermeiden,  babe  man  bei  der  Tariireform  die  Bimftaaignagen  anf  der  einen 
Seite  anagleichen  mfiaaen  dnrcb  ErbfMinngen  aaf  der  andenu  Scbnld  an 
der  gegenwSrtigen  Lage  trage  indesa  allein  die  nnainnige  Finanzpolitik  der 
Bepnblik,  inabeaondere  dor  Plan  Freycineta,  4  Milliarden  fOr  OffentUche 
Arbeiten  anazogeben,  ein  Betrag,  der  aUn&blicb  von  den  Kammem  anf 
10  Milliarden  erhoht  aeu  tfeborall  babe  man  obne  Baekaiebt  anf  die 
Koaten  YoUapnrbabnen  gebanft,  wo  die  viel  tnlUgeren  Sebmalapubahnen 
genugt  bttten.  Dureh  dieae  fiaanzteUe  Miaawirtbaebaft  aei  man  auch  zn 
den  Vertr&gen  von  1 883  gelangt,  die  Redner  miasbiUigt,  weil  sie  dem  Staat 
an  SteLle  der  fruheren  beschr&nkten  Zinsgew&hrleistnng  bis  hOchsteos 
197  Millionen  jfthrlieh  eine  aoiebo  bia  600  Millionen  Franca  jftbrUcb  anlgelegt 
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mid  den  spftteren  Ankauf  der  Baboon  entopreehead  ersehwert  h&tteD.  Jetzt 
▼on  allgemeinen  Tariferraftssigu^n  zn  ^precheo,  wo  der  Staat  die  ent- 
fllobeiideD  Aasffiile  decken  musse  nnd  ohoedies  fttr  das  nfichste  Badget 
scbon  die  Einstellaog  tod  100  Millionen  Francs  an  gewibrleisteteo  ZiDien  in 
Aassicbt  zn  nebmen  sei,  sei  tbOricbt.  Jetzt  musse  man  vor  allem  sparen, 
die  nattonale  Arbeit  nnd  Erzens^nn^  anf  jede  Weise  begunstigen,  insbe- 
flondere  dnrch  Zoll-  and  Eisenbahntarife,  wie  es  in  Deatscbland  ge- 
schehe,  wfthrend  in  Frankreich  der  Staa(  selbst  mit  Yorliebe  fremde 
Erzengnisse  verwende,  tmd  billige  Eisenbabntarife  die  Einfnhr  derselben 
befSrderten.  Nnr  so  kSnne  man  dem  wirthschaftlichen  Wettbewerb  der 
andorn  Lander,  insbesondere  Deutschiands  bea:esnen.  Er  beantragt  Ueber- 
gang  znr  Taj^esordnung  mit  dfr  Motiviruncr.  wenn  eine  alls:emeine  Tarif- 
ermfissisiuup;  mit  Rucksicht  aaf  die  8chl»>chte  tin:inzielle  Lage  nnm(52:li<"h 
sei,  mindestens  die  die  nationale  Arbeit  belastenden  Tarife  nicht  zn  er- 
hOhen,  dagegen  eine  Darchsicht  derjeoigen  Tarife  eintreten  za  lasseo, 
welche  die  fremde  Arbeit  begunstigen. 

Ihm  folgt  der  zweite  Antragateller,  Jamais.  Er  sneht  zunftchst  der 
Regiemng  Napoleon  III.  die  Schuld  aufzuburden,  dass  der  Staat  nicht 
Herr  der  Eisenbahntarifo  aei.  Bei  Gelegenheit  der  VertrSge  von  1858  nnd 
sei  ee  ein  Leichtes  gewesen,  dies  za  erlangen.  Dann  weist  er  auf 
die  andern  Lander  bin,  Belgien,  die  Schweiz,  Italien,  Oesterreich,  Deutsch- 
land,  England,  welche  sammtlich  sich  die  Verfiigung  fiber  die  Tarife  ge- 
sichert  h&tten.  Er  fuhrt  iusbesondere  eine  Steile  ans  einer  Reichstags- 
rede  des  Fursten  Bismarck  an  fiber  die  Unzulassiskeit,  dass  die  Eisen- 
babntarife deu  Zolltarifen  entgegenwirkten.  Durch  mehrere  Beispiele  legt 
er  dar,  wie  dasegen  in  Frankreich  das  aush'indische  Erzengniss  durch  die 
Eisenbahntjirife  gegenuber  dem  inlftndischen  bogfiustitrt  wrrdo,  weshalb 
baldigst  eine  Durchsicht  der  Einfnhr-  nnd  Dun-hfahrtarife  eiuiit  leu  musse. 

Nachdem  Dncoudray  die  Erhohungen,  welche  den  Uaupterzeagnisseu 
des  von  ihm  verln'tenen  Departements  Niftvre  durch  die  neuen  Tarife  auferlegt 
wfirden,  beklagt  hat,  erhebt  Brialou  Beschwerde,  dass  die  Privatbahaen 
seit  Abschluss  der  VertrSge  fortdauemd  ihr  Personal  verminderten  imd 
die  Dienstzeit  erh5hten  bis  zn  21  Stnnden  hintereinander,  wodnreb  die 
Betriebssicberbeit  gef^brdet  wfirde.  £r  Terliest  Angaben  der  Handeiskammer 
zn  Dijon  fiber  die  dnrcb  die  nenen  Tarife  eingotratoieB  ErhOhnngen  nnd 
▼eriaogt  Herabsetznng  der  Tartfe,  wodnrch  die  Binnahmen  sieb  heben 
wfirden,  wie  das  Beispiel  der  franzOsifleben  Staatobabnen  beweise,  bei 
welcben  eine  Tarifermftsngaog  von  20  Prozent  eine  Binnabmevermebnuig; 
yon  12  Prozent  berbeigefQbrt  babe.  Er  verlangt  femer,  dass  die  Recb- 
nnngen  der  Privatbabnen  dnrdk  Beamte  dee  Finanzministere  beaofoich- 
tigt  wfirden.  Die  jetzige  Kontrole  dnrcb  die  Staatsbanbeamten  sei  nicbts 
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weitb,  wei!   dieselben  nichts  von  GDanzieller  Kontrolo  verstiinden.  Eine 
solfhe  sei  aber  iiothip:,  das  bewiese  srhon  die  ThatBache,  dass  die  Privat- 
bahnen  das  DorcheiiiaDder  im  Krieg  1870/71  benutzt  batten,  um  15 — IH 
iliilionen  Francs  ziiviel  zn  fordern.    Nachdem  er  noch  einen  die  erboliten 
Tarife  betreflFendeii  Bescbluss  der  Uandelskanimer  zu  Lyoo   verlesen  hat, 
spricht  er  fiir  den  Aiikanf  der  Privatbahnen  und  drobt,  wenn  dieser  nicht 
bald  auf  gesel/.licbem  Wege  erfolge,  werde  man  das  franzOsische  Volk 
zwingen,  ihn  auf  revolutionarem  Wege  zu  macbeii,  ^wie  dies  durch  unaere 
Viiter  von  89  mit  den  Gfitern  des  Adels  nnd  der  Geistlichkeit  geschehen 
ist."    In  den  Verwaltungsrathen  der  Privatbahnen  und  der  grossen  Berg- 
werksgesellscbaften   sSssen  Fremde  und  Feinde  der  Repnblik,   die  aUcs 
thSten,  di(^  \virlhs(  haftli(^he  Lagc  zu  vorschlechtorn  und  Krankreicb  anszu- 
beuten.    Man  rnosse  die  grossen  M()no[)ole  beseitigeu.  an  deren  Spitze  die 
Feinde  der  liepublik  slituden ;  „8ie  konneu  sicber  sein,  dass  da,  wo  8ie  llerrn 
von  Rotbschild  und  Leon  Say  finden,  hinter  ihnen  der  Graf  von  Paris  stebt.** 
Le  Cour  weist  die  Verantwortung  fur  die  Beschwerden  fiber  die  Tarife 
der  Regierung  zu.    Die  Beseitigung  der  festen  Tarifs&tze  and  die  EinfQhrnng 
des  beigiscben  Staffelsystems  aei  von  ilir  ausgegangen  und  den  Privat- 
bahnen  aafgezwangen.    Dadoreh  Boieo  nothw«iidig  die  TariferhShuDgea 
entatandan.    Daa  Staffelsystem  sei  angOFecfat,  weil  ea  aof  kleine  Ent 
forniuigan  hohe,  auf  weite  BntfenmngeD  aehr  niedrige  S&tze  mit  «ch  bringe. 
Die  erateren  trftfen  die  inlindisGbe  Landwiitfascbaft,  den  kleinen  Venender, 
die  letateren  kftmen  dem  Ansland,  den  grosBen  Indnstiiellen  and  Veraen- 
dem  sa  Gate.   Intereasant  sind  aeine  Bemerlcangen  fiber  die  dentaebeo 
Tarife:  nach  ihm  eind  die  deatachen  Tarife  ganz  willkfiriiefa  festgeaetat^  ea 
giebt  keine  andere  Regd»  ala  die  politiacben  Nothwendigkeiten  Biamarok'a, 
^and  diejenigen  anaerer  Koliegen/  fthrt  der  Redner  fort,  ,wdcbe  begierig 
Bind  za  erfidiren,  wie  man  es  mOglicb  macbt,  die  Freiheiten  einea  Volkea 
zn  beaeitigen,  kOnnen  die  Geachichte  der  deatachen  Tarife  atadiren;  ieh 
empfeble  Omen  beaondera  die  Eapitel  betreffend  die  Binverleibong  von 
Bremen  and  Hamburg  in  den  ZoUverein.  Sie  werden  aeben,  wie  Herr  vim 
Biamarck  in  15  bia  18  Honaten  8  oder  4  Tariftnderongen  hat  eintreten 
laaaen,  wodarch  die  Fraebtafttze  gewiaaerWaaren  aUmfthlieb  von      anf  8  and 
10  Cant  erhAht  warden.  Daa  iat  gewisa  ein  politiacher  Konatgriff  von 
leichteater  Handbabong  and  anbeafreitbarar  Gewalt:  aber  ieh  Hebe  mein 
Land  za  aehr,  am  za  beantragen,  daaa  man  jamais  ein  fthnliehea  Mitte) 
deaVerderbena  and  der  Gewaltbemcbafb  in  die  Hftnde  einea  Mannea  oder  einer 
Partei  lege.'*  (Dieaen  wahrbafL  komischen  nnd,  wie  ieh  f&r  dieLeaerdes  Archive 
knnm  hinzazaffigen  braaehe,  jeder  thataftchiichen  Unterlage  entbehrenden 
Ansfubrungen  folgen  veracbi^ene,  aehr  gat!  aeitena  der  reohten  Seite 
der  Eammer.) 
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R;iynal,  frQberer  Minister  der  Offeutlichen  Arbeiten,  der  die  Vertr&ge 
▼on  1883  abgescblossen  hai,  ergreift  nnn  das  Wort.  Er  sacbt  zu  wider- 
legen,  dass  die  franzSsischen  Tarife  za  boch  und  boher  seieo,  als  die  an- 
derer  Lender.  Das  Anlasekapital  ( Aktien  und  Obligationen)  der  fraozSsischen 
Bahneu  verzinse  sich  mil  4"'  4  Prozont,  das  der  cnglisfhen  Bahnen  mit 
etwa  4^  Prozent,  dor  amerikaDiscben  mit  1  Frozent.  Weim  man  bedenke, 
dasR  ausserdem  der  IranzOsische  Staat  mehr  aU  1600  Millionen  Franks  anf- 
gewondet  hatte  fiir  den  Baa  von  Eisenbahnen,  die  nicht  verziust  wurden, 
80  8ei  die  Verzinsnng  der  franzOsischen  Babnen  nicbt  holier,  als  die  der 
Bahnen  anderer  Lender,  und  die  Anklage,  dass  man  durch  zo  hohe  Tarife 
zn  Gunsten  der  Privatliahnen  das  Land  aassauge,  nicht  betrrundet.  Das 
werde  auch  achon  widerlcgt  durch  die  Entwicklung  des  Verkehra:  1869 
seien  111  Millionen  Reisende  und  44  MiUioneu  Tonnen  Giiter  gofahren, 
1882  dagegen  200  Millionen  Reisende  und  88  Millionen  Tonnen  Guter. 
Den  Duntbschnitlssatz  fiir  das  Tonnenkilometer  zum  Vergleich  der  Tarife 
der  verscbiedenen  Lander  zn  benotzen,  sei  fnlscb,  weil  der  Verkehr  ein 
sehr  verscbiedener  sei.  So  wiirden  anf  den  deat>chen  Bahnen  weit  mehr 
Masseng^ter,  wie  Kohlen,  Erze  n.  s.  w.  befOrdert,  als  in  Frankreieb,  wo 
mehr  hochwerthige  Guter  vorkamen:  natfirlioh  sei  der  Satz  fur  das  Tonnei!- 
kilometer  niedriger  in  Deutschland  als  in  Frankreich,  Die  Tarife  der  frauzosi- 
schen  Staatsbahn  aeien  anerkanntermaassen  20 — 25  pCt.  niedriger,  als  die  der 
franzdsiscben  PrivatbahDen,  oichtadestoweniger  ergebe  sich  aaf  letzteren 
tbeila  derselbe  tbeils  ein  niedrigerer  Darchschnittssatz  fiir  das  Tonnen- 
Idlometer.  Anf  verlnhtsreieheii  Linm  sei  dieser  Dorchschnittssatz  atets 
niedriger,  als  anf  Linien  mit  echwaehem  Verlcehr,  and  da  das  fransdsiaelie 
Netz  T0n  1875  bie  1888  sich  nm  42  Prozent  doroh  neae  Lioien  ver* 
grOaaert  habe,  bo  erkliro  sich  schon  hierans  der  hOhere  Darehsebnitts- 
satz  fttr  das  Tonnenkilometer  anf  den  franzOsischen  Bahnen,  nicht  etwa 
ans  TariferbOhongen.  Endlieb  binge  die  U&he  der  Tarife  zasammen  mit 
dem  Anlagekapital:  das  der  engliachen  Babnen  sei  50  Prozent  b5ber,  als  das 
derfianiOsiBchen,  dasderdentsebeo,  rossiscben  and  nordameritcaniaehen  Babnen 
erheblidi  geringer.  DemgemSss  seien  anch  die  englischen  Tarife  weit  bSher, 
als  die  franzOsischen,  and  dennocb  sei  der  englische  Handel  and  Verlcehr 
der  erate  der  Welt 

Im  weiteren  fBhrt  dann  der  Redner  ans,  daas  and  weshalb  man  die 
Tarife  der  Bisenbahnen  der  Vereinigten  Staaten  von  Amerika  nicht  mit 
den  franzdsiscben  Tarifen  vergleieben  kOnne,  and  weshalb  die  erstereo 
in  gewisser  Beziehnng  niedriger  sein  kOnntea;  feroer  sei  ea  ein  Irrtbnm, 
wenn  Pelletan  bebanptet  habe,  der  Staat  babe  in  England  and  den  Ver- 
einigten Staaten  von  Amerika  mehr  Becbte  bezQglicb  des  Tarifwesens, 
als  in  Frankreieb,  vielmehr  sei  es  omgekehri  £r  kommt  dann  anf  die 
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dentscheo  Tarife  zu  sprechen  und  verp^lnicht  die  Frachten  fSr  10000  Kilogr. 
KohleOf  Erzo  nnd  Getreide  aaf  100,  200  and  400  Kilometer  nacb  dem 
Doaeo  Tarif  der  franzOsischen  Ostbahn  mit  deo  prenssischen  Staatsbahn- 
fracbten  fur  dieselben  Artikel,  wobei  er  findet,  dass  bald  die  franzdsischen, 
bald  die  deutschen  Frachten  billiger  Bind.  In  Wabrheit  seien  aber  die 
dentschen  Fracbten  thenerer,  weil  in  Deutschland  die  Saramelspeditenre 
eine  ^rost^e  Rollc  spiclten  nnd  thatsacblich  weit  hOhere  Fracbten  aU  die 
der  Baimen  von  dem  Pablikam  erhOben.*) 

Redner  ffihrt  dann  weitdr  die  von  mir  im  ArehW  fllr  BisenbalinweseD 
Jahig.  1885>  S.  525  ff.  varOlfontlichto  VergleicbiiDg  zwischen  den  OatbAhii- 
tarifen  nnd  den  prensBisehen  StaatstNihDtarifen  an  and  aagt,  ich  set  dazu 
gelaogt,  zQ  zeigen,  dasB  die  fhuisteischen  Tarife  niedriger  seien  ab  die 
dentschen  Tarife.**)  „Wenn  Sie  meine  Ansicht  woUen,  ieh  glanbe  ee  nidit" , 
fagt  er  hinzn. 

Fenier  sagt  er,  dasB  naoh  einem  Artikel  der  ZeiUing  dee  Vefeins 
deatBeher  BiBenbahnen  die  Kohlentarife  der  OBtbahn  nnd  der  Nordbahn 
niedriger  eeien,  ale  irgend  welehe  in  Dentschland.***)  Sndlieh  atellt  er  die 
Behanptang  anf,  die  franzOBiBclie  nnd  denteehe  Tarifbildong  sei  insofern 
gau  TerBchieden,  ale  die  franzteiBebe  anf  dem  Werth  der  Waaren  bembe, 


*)  Das  ist  naturlicb  eine  irrthdmlicbe  AuiTassuog.  Die  Sammelspediteure,  die  abr{gfen<( 
im  ^oftidMii  ffiMolttliBlniitporto  dnrdimu  idcfat  dto  hmomgand*  Rolle  spielen.  wie  Herr 
Baynal  meint,  sammebi  nur  Binielgator  nnter  5000  Kilogr.  tn  WagraUduxtfeo  nnd  eriitben 

far  dieselben  weniger  als  die  Eisenbabntarife  far  Stockgnt,  allerdings  etwa<*  mebr  als  die 
S^tze  fur  WaKcnladanf^en.  6ei  den  MaHsen^rutcrn,  denn  FiuchteD  der  Redner  Taiglidieii 
bat,  kommeo  Sammelladungea  ilberhaupt  nicht  vor. 

•*)  Ausfresprochen  ist  das  nirgends  von  mir,  vielmehr  ist  bezuglich  der  Personeti- 
tarife  das  Gegentheil  ausdrucklich  fcst^festcilt.  Auch  fur  die  Giitertarife  triflft  es  th,itsachiich 
nicht  za,  daas  die  frauzosischen  Tarifa&tze  niedriger  sind,  als  die  preussiscben  Staatsbabn- 
tarife^  wto  die  Yeifleidiiinff  S.590ff  beweist,  obgl«leb  M«r  die  tahlreiebea  and  namentlicli 
beiigiidi  der  Transportmaseen  sehr  in  das  Gewidit  bllenden  oiediigen  pveoeiisolwa  Am* 
nahmeltfife  gar  aicbt  bernekdcbtiKt  lind. 

***)  Aucb  das  ist  thatsacblich  unricbtif;.  Es  handelt  sich  in  dem  betreffenden  Artikel, 
Zeitang  des  Vereins  l^f^C^  Nr.  10  S,  118,  nicht  nm  (Hp  Kohlentarife  der  Ostbabn  und  NorJ- 
babn  im  Allgemeinon,  sondern  um  rjon  gemeiusamen  Ausnabme-Koblentarif,  welchen  die 
Nord-  und  Ostbabn  von  den  Kobiengruben  zu  Anzin  etc.  nacb  franzosisch-Lolbringen 
Aafaog  1886  eingefiihrl  i»ben.  Von  ibm  iit  allerdiugs  gcsagt,  daw  deesen  BinhettBsitse 
bllliger  ■aioi,  ata  frgend  veldie  in  DeatsehhOid.  Das  fat  aber  ein  Irrdmni.  Der  Binbeitssatic 
von  1,44 — 1,45  Pf.  far  dasTflonenkilometer,  welcher  ans  diesem  Ausnahmetarif  nnter  Abiebangf 
einer  Expcditionsgebiihr  von  1,20  M.  fur  die  Tonne  hei  den  weitesten  Entferniingen  sich 
ergiebt,  findet  sich  nicht  nur  bei  deutschen  Koblonausnabmetarifen  z.  B.  nacb  deu  Nor<]- 
Mchifen  von  Rkeinland-Westfalen,  sondern  wird  noch  unterboten,  indem  bier  tbeilweisc 
EinheHsaitie  von  1«85  Pf.  fnr  das  Tennenkiloaieter  sich  eigebeo. 
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w&hrend  die  deatsche,  wenn  es  sich  nm  WageDladaogen  Toa  10000  Kilogr. 

baodele,  keinen  Unterschicd  in  den  Waaren  mache.*) 

Nacb  einer  kleinea  Abschweifaog,  wo  der  Redaer  infolge  einer  Zwischen- 
bemerkang  zngiebt,  dass  er  sich  in  seiner  Erwartang  get&ascht  babe,  dass 
der  Staat  infolge  der  Vertrage  von  1883  bald  in  der  Lage  sein  werde, 
an  den  Ueberscbussen  der  Privatbahnen  Theil  zn  nehmen,  aber  nacbweisti 
dass  die  Mehrzabl  der  Kammer  and  des  Senate,  insbesondere  anch  der 
Abgebrdaete  Wilson  damals  derselben  Ansicht  gewesen  seien,  kommt  der 
Redoer  auf  die  osterreirhischen  Tarife,  fuhrt  an,  sie  scien  etwas  hOher, 
als  die  franzOsischen,  and  aosserdem  sei  man  in  Une^arn  im  BegrifT,  sie  zu 
erhohen.  Endlich  bespricht  er  nocb  die  italieuisciien  Tarife  und  Tarif- 
gesetzgebuDg  untl  sacht  darzulegen,  dass  der  Staat  in  Italien  weit  weniger 
Becbte  nnd  EinBass  anf  die  Tarife  babe,  als  in  Frankreich. 

Uiernach  widerlegt  er  eingehend  die  Behaaptnng,  dass  eine  jcde  Tarif- 
ermftssignng  vortbeilbaft  sei  nnd  ei^e  £rb5bang  des  Reinertrags  znr 
Folge  haben  musse,  nnd  spricht  seine  Ansicht  aus,  dass  hei  dem  Zustand 
der  franzOsisoheu  Fiuanzen  uud  angesichts  der  schon  hohen  Zinsgewahr- 
leistnngsbetrage  die  Zeit  fur  neue  Tariferniilssipanfieii  nicht  geeignet  sei. 
Nachdem  er  dann  die  im  Personenverkehr  infolge  der  Vertr^ge  von 
1883  erfolgten  Tarifermilssignngen  besprochen  nnd  daranf  bingewiesen 
bat,  dass  sobald  der  Staat  in  der  Lage  sei,  die  auf  dem  Personen- 
verkehr lastende  Staatsabgabe  von  23  Prozent  anfznheben,  infolge  der 
seitens  der  Privatbahnen  eingt  gan^^euen  Verpilichtongen  eine  Tarifermfi.8si- 
gung  von  50  Prozent  eintreten  wurde,  kommt  er  auf  die  Einfahrtarife  zq 
sprechen.  Er  fiilirt  aus,  dass  deren  Bedcutung  sehr  uberscbatzt  werde, 
was  schon  daraus  sich  ergebe,  dass  die  llaudelskammeru  trotz  wieder- 
holter  Aufforderung  nur  weuige  Antragc  auf  Beseitignng  solcher  Tarife  ge- 
stellt  h&tten.  Aucb  kOnne  man  sie  nicht  ganz  be^eitigen,  namentlich  da 
nicht,  wo  sie  lediglich  dnrch  den  Wettbewerb  der  Wasserstrassen  hervor- 
gerafen  seien,  die  man  in  den  letzten  Jabren  erbeblich  verbessert  babe. 
Br  vertbeidigt  femer  die  Staffeltarife,  wetehe  die  wahrhaft  kanfinftnnischen 
Tarife  seien,  nnd  wendet  sioh  gegen  die  Vonchl&ge,  die  Genehmigong 
der  Tarife  der  Kaamier  sa  flbertragen  eder  sie  dem  Haadelsminiater  za 
llberweieen. 

jSndllch  lEommt  er  anf  die  Yertrige  von  1888  eelbst  ni  spreehen. 
Br  acbUdert  die  Lage,  in  der  man  sich  bei  Abscblass  derselben  befonden 
babe:  die  icleinen  Tom  Staat  erbanten  Nebenbabnen  konnten 
nieht  selbstftndig  betrieben  warden,   man  mnsste  also  den 

*)  Dass  dies  vullig  irri?  ist,  hedarf  kaum  dor  Krwfihnung.  Auch  hf  'i  Wa^onladnnpfen 

von  10  000  Kilogr.  uDterscbeidet  der  deatscbe  Tarif  Terscbiedene  Klassen  n&ch  dem  Wertb 
der  Waaren. 

AmMt  Mr  BmsMmnmb.  IWt,  49 
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Betrieb  an  die  PrWatbahnen  liberlassen.  Diese  hatte  den  Vor- 
theil  davoD  dnrch  Vermebrang  des  Verkebra  fftr  ibre  Haapt- 
liniea,  der  Staat  das  Defizit.  Die  Finanzlage  war  schwierig,  das 
Geld  zar  Fortsetzang  des  Baaes  der  dnrch  das  Gesetz  Freycinet  featge- 
aetzten  LiDien  liess  sich  uicht  bescbaifen.  Nocb  weoiger  konnte  man  aa 
den  Ankaaf  dcr  Privatbabnen  denken.  Unter  diesen  UmBt&aden  blieb  nichts 
ubrig,  als  die  Vertr&ge  abaoBcblieBBen.  Dieselben  seien  in  vielfacber 
Hinsicbt  von  Vortbeil  gewesen,  die  Zinsgewahrleistang  des  Staates  sei  nm 
4  MUlioaen  Francs  Tennindert  worden,  die  Gesellscbaften  batten  den  Baa 
der  nenen  Linien  Qbernommen  nnd  demnftchst  werde  der  Staat  an  ihren 
Deberscbussen  Tbeil  habea.  Wenn  sicb  dies  nocb  niobt  yerwirklicht  babe, 
80  sei  daran  der  allgemeine  wirthscbaftliche  Niedergang  Scbald,  der  in 
alien  L^ndern  die  Eisenbabneinnahmen  berabgedruckt  babe,  in  Frank- 
reicb  ausserdem  die  Verwflstuntj;en  der  Reblaiis,  die  eineii  Verlust  von 
6  Milliarden  Francs  verursacbt  babe.  Wenn  man  spiiter  die  Privatbabnen 
ankaufen  wolle,  seien  die  Vertraire  kein  Hinderniss;  dass  man  sie  1883 
nicht  gekauft  babe,  sei  ein  Gluck,  denn  man  wQrdo  jet/t  454  Millionen  Francs 
jabrlicb  an  Ausfallen  verlieren,  weil  sio  zu  bocb  batten  bezablt  werden 
mussen.  Die  Snrnmeo,  die  der  Staat  den  Privatbabnen  als  Unterf^tQtzang 
gezablt  biitte,  wurden  gut  verzinst  dnrch  die  Abgaben,  dio  diese  zablten 
und  die  Ersparnisse,  web  he  der  Staat  dnrcb  die  Privatbabnen  mache, 
zasammen  272  Millionen  Francs  im  Jabre  1884. 

Der  folgende  Redner,  Baron  des  Rotonrs,  ist  mil  dem  Vorredner 
bezuglicb  der  Veitrago  von  1883  nicbt  einverstanden.  Dun-h  dieselben 
seien  allerdings  dem  Staat  gegen  friiber  grOssere  Lasten  auferlegt:  bis 
dabin  babe  die  ZinsgewiibrleistUDg  1915  ibr  Ende  erreicbt,  jetzt  sei  sie 
bis  1950  erstreckt,  fruher  babe  sie  jabrlicb  bOcbstens  2U0  Millionen  Francs 
betragen,  jetzt  600  Millionen  Francs  nnd  wenn  ancb  das  alte  Netz  fur 
gewohnlicb  seine  Zinson  aufbrScbte,  so  kOnnte  docb  der  Staat  in  ausser- 
ordentlichen  Fallen  auth  biertiir  iu  Ans[)racb  geuommen  werden,  z.  B.  ira 
Kriegsfall.  Die  Vertrftge  seien  lediglicb  desbalb  abgescbiosscn ,  weil  man 
nicht,  wie  es  ricbtig  geweseii  ware,  die  dun-ii  das  Gesetz 
Freycinet  bescb  lessen  en  iiberm  Sssige  n  und  iibereilten  Nen- 
banten  babe  bescbriinken  wollen;  weil  eine  Anzabl  Mitglieder 
der  Mehrbeit  in  diesem  Falle  ihren  Einflnss  in  ibroh  Wahl- 
kreisen  gesch9,digt  hfttten,  babe  man  dnrch  Vertr^ge  die 
Privatbabnen  an  Stelle  des  Staatea  snm  Ansbaa  Terpfiichtet. 
Jetzt  scbreie  man  fiber  TariferhOhangea  and  greife  die  PriYatbabnen  an, 
aber  die  Regierang  sei  allein  venmtwortlieh.  Sie  babe  die  Privatbabaea 
zar  Uflurbsitang  der  Tarife  gedrftngt,  die  neaen  Tarife  genebmigt,  sie 
babe  dareb  ihre  eeUeebte  Finanzpolitilc  die  allgemein  verlangte  Bnsftssignng 
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d«r  Tarife  nnmAglieb  gemaeht,  ireil  jede  Tarifennftssigiuig  jetit  den  Fefal- 
betrag  im  Staatshaoslialt  yermebre  und  die  Anflage  nener  Abgaben  nftthig 
mache.  Wenn  die  schidlicben  Binfobrtarife  noch  nicht  beseitigt  seieo,  so 
lalle  das  wieder  lediglicb  der  Regieroog  znr  Last,  denn  die  Privatbabnen 

seien  znr  Beseitignng  yerpflicbtet,  sobald  die  Regiernng  es  verlange. 

Vacber  widerlegt  gleicbfalls  die  Bebaaptangen  von  Raynal,  dass  die 
VertrSge  von  1883  dem  Staat  keioe  Lasten  anfgeb&rdet  hMten,  and  dass 
die  Tarife  der  andero  L&nder,  iosbesoDdero  aach  Deatschlauds,  nicht  niediiger 
seieD,  ale  die  franzOsiscben.  £r  vertheidigt  die  Sammelladuugen  als  vor- 
tbeilhaft  anch  fur  das  Pabliknm  und  giebt  Beispiele,  wie  die  Privatbaboea 
das  Laiidesiateresse  darcb  ibre  Tarife  schadi^^en.  £r  b'\-:treitet  ferner  die 
BehaaptoDg  von  Fan  re,  das»  die  deutschen  Babnea  1883  133  Miiiiooen 
Francs  Defizit  gemacht  h&tten  nnd  weist  nach,  dass  die  prenasiecben  Staate- 
bahnen  1883  oicbt  nnr  die  Zinsen  und  den  TiigODgsantbeil  des  zn  ibrem  Ban 
verwandteu  Kapitals  aufgebraobt,  sondern  not'h  24  Millionen  Ueberscbuss  - 
geliefert  nod  dabei  die  Gehiilter  ihrer  Boamtcn  nm  9  Millionen  aufg^e- 
bessert  hStlen.  Er  enijifiehlt  den  Ankauf  der  I'rivnlhahuen  als  riclitii^n  und 
au«;h  nio^'iirhe  Lcisang,  da  man  daza  nirht  das  Ariia2;ekapilal,  sondern  nur 
die  Jahresreuten  auf/ubrinijen  hSite,  wovon  man  schon  jet/.t  eioen  grosaen 
Tbeil  auf  Grnnd  dor  hesteheuden  Abmacbungen  zahlen  musse. 

Noeh  einmal  ergreitt  nun  C.  Pe  lie  tan  das  Wort  zii  scbarfeo  Angriffen 
auf  Raynal.  £r  fuhrt  aus,  dass  nacb  den  eigeuen  Aeusserangen  Raynal 8 
die  von  den  Privatbabnen  versprochenen  Tarifermassigunsen  keinen  Werth 
batten,  wcil  sie  nur  fiir  den  Fall  von  Mebreinnahmen  der  Bahnen  za  ver- 
Viirkliebeu  seien,  dass  nwh  die  finanzielle  Entlasluug  des  Staates  dureb 
die  V'ertriige  nur  eine  stheinbare  sei;  donn  die  Neubauten,  welche  die 
Privatbabnen  ubernommen  biilten,  wurdeu  ausi;efubrt  raittelst  Anleihen, 
deren  Zinsen  der  Staat  gewUhrleiste  und  tliatsachlich  bezable.  Falseh  sei 
aucb  die  Behanptnng,  dass  die  Zinsgewabrleistnog  des  Staates  durch  die 
Vertr&ge  von  1883  vermindert  sei.  Fur  die  Midi-Eisenbabn  sei  sie  im 
Gegentheil  urn  mebr  als  2  Millidiu  n  Francs  erhOht,  im  Uebrigeu  dieselbe 
gehlieben.  Das  Sehliniinslc  aber  sei.  dass  jetzt  eine  schlecbte  iinaiuielle 
VerwaiiauK  der  Privatbabnen,  Manuel  an  Sparsamkeit  etc.  der  Slaatskasse, 
die  die  Dividenden  gcwabrleistet  babe,  zur  Last  lalle.  Die  Aussieht  auf 
Ruckzahlang  aus  den  Ueberscbiissen  der  Privatbabnen,  die  Raynal  mit 
grdsster  Bestimmtheit  gemacbt,  sei  weder  gegenwftrtig  erfullt,  nocb  werde 
sie  sicb  in  Zaknoft  erfallea.  Das  gaoze  System  des  privaten  Eisenbabn- 
baaea  nod  Betriebes  mittelst  ataatlieber  Zinsge^ftbiieiatattg  komma  aw 
den  grosaen  Finanitonteii  ta  Gate,  welcbe  slob  bei  demaelben  beroiebertea, 
nm  80  MiUionen  Francs  seien  bierdnreb  die  Zinsen  der  Bisenbahnschnlden 
erbobt  Ganz  Iftcberlicb  sei  es,  wenn  Raynal  von  den  270  Millionen  Francs 
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spreche,  die  der  Staat  ans  dan  Eisenbabnen  liehe.  Bas  seien  theUs 
Steneni,  wdehe  nicbt  die  SiseDbahnen  zablten,  sondeni  das  verkebrtrei- 
bende  Pobiikom,  theils  Stenein,  welche  die  Bieenbahnen  zu  zablen  bfttten 
fiir  ibren  Gewerbebetrieb,  wie  jedes  aodere  HandelaiinteniebmeD.  Die 
aogeblichen  BrspaniisBe  des  Staats  darch  freie  Benntznng  der  Bahnen  ftr 
dio  Post  u.  8.  w.  seien  einmal  ganz  willkurlicb  berechnet  and  zweitnis 
Beehte,  welche  der  Staat  aach  babe  obae  Zinsgewftbrleistang  nod  Unter> 
stutznnpen  der  Eisenbahneo.  Dio  ganze  BerecbnnDg  sei  wie  die  der 
Heirathsvermittlerin  in  Moli^res  Geizbals,  welche  demselben  vorrechne, 
dass  seine  Zakunftige  80  imd  soviel  1000  Francs  Rente  mitbringe,  bestebend 
in  den  Eraparniasen,  welebe  sie  dnrob  ibre  besobeidenen  Anaprftohe  ibm 
▼erschaffen  werde. 

Bezuglich  der  Tarife  babe  Raynal,  indem  er  einige  Artikel  ans- 
gew&hlt  and  verglicben  babe,  za  beweisen  versncht,  dass  die  franzGsischen 
Tarife  nicht  h6her  seien,  als  die  anderer  Staaten.  Hit  solchem  Verfahren 
kSnne  man  alles  beweisen,  aber  deshalb  aucb  nicbts.  EigenthQnalich  seien 
seine  Grunde  gegen  die  Herabsetzunc;  der  Tarife.  Znerst  hahe  er  erklSrt, 
die  Vertr&ge  vou  1883  hiitteu  die  Last  des  Slaates  nicht  verurossert,  dana 
aber  sage  er  wieder,  wenn  man  die  Tarife  herabsetze,  miisse  der  Staat 
den  Ausfall  tragen.  England  und  die  Vereinigten  Staaten  voo  Amerika, 
obwohl  sie  ibre  Eisenbahnen  nicht  nnterstutzt,  batten  sich  eioen  Einflass 
auf  die  Tarife  gesclialTen.  Frankreich  babe  den  Privatbahnen  ihre  Dividende 
gew&hrleistet,  sie  ant  diese  Wei  so  sicber  gestellt,  om  so  mebr  k^nne  and 
m&sse  es  sich  das  Recht  aof  die  Tarife  nehmen. 

Baihant,  Minister  der  ofTentlichen  Arbeiten,  fasst  hiernach  die  Er- 
gebnisse  der  Verbandlang  zusammen  nod  giebt  Erklarangen  ab  iiber  den 
Standpunkt  der  Regiernng.  Indem  er  die  allgemeinen  Fragen  der  Eisen- 
bahnpolitik,  aaf  die  sich  die  Verhaodlun(?  erweitert  hatte,  nur  streift, 
betont  er  die  Nolhwendigkeit  der  Vereinfachung  der  Tarife  darch  das  ein- 
gefubrte  System  der  StaflFeltarife.  Wenn  dasselbe  bier  und  da  zu  H&rten 
gefuhrt  babe,  miisse  man  sie  beseitigen.  Eine  allgemeine  Wiederaufhebung 
der  eingefuhrten  Tarife  sei  ebenso  wenig,  als  eiae  theilweise  ohne 
Zastimmnng  der  P.-L.-M.  angiingig.  Die  emzi^e  LOsung  bestehe 
darin,  iru  Weg  der  Verhandluug  mit  der  P.-L.-M.  die  Tarife  zu  ver- 
bessern.  Er  kundigt  ferucr  an,  dass  die  neuen  Tarife  der  Nordbabn  in 
nfichster  Zeit  genebmigt,  and  dass  dadurch  wesentliche  Verbesserungen  ein- 
gefiihrt  wfirden.  Die  neuen  Tarife  der  Oridans-  und  Westbahn  uuterlagen 
der  Priifung,  die  der  Sudbahn  seien  eben  eingegangen.  Beziigiicb  der 
vieibesprocheDen  Einfabrtarife  seien  die  Yorerbebangen  vollendet  and  lagen 
dem  Landeseisenbahnratb  znr  Prflfong  vor.  Er  werde  nnverziigUcb  die 
n  den  VertrJIgen  Ton  188B  aowie  den  ergftnzenden  Sebreiben  der  PriTat* 
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babnen  vorgesehene  Kommission  berafen,  welchc  uber  dcrcn  Fortbestehea 
zu  entacbeiden  babe.  Indem  er  die  EiseabahnverwaltuDg  gegen  die  er- 
hobenen  AngrilVe  in  Scbutz  nimrat,  kundigt  er  zut^leicb  einc  ReorganisaLion 
des  Corps  des  ponts  et  chaussees  und  des  Corps  des  mines  an.  Feriier 
soil  im  Landeseisenbahnrath  die  Vertretuog  des  Handels,  der  lodastrie 
Tind  Landwirthscbatt  ausuedebnt  werden.  Im  Uebrigeo  bittet  er  die 
scbwebenden  Fragen  der  Eisenbahnpolitik  an  eine  Kommissiou,  am  besten 
an  (lie  i)estebende  fiisenbahnkommissioo  der  Kammer  zar  Beratbaag  a 
fiberweisen. 

L.  Renard  glanbt,  dass  die  vorlicgonde  Frage  von  drei  Seiteo  betrachtet 
werden  miisse,  vom  Slaodpuukt  des  Verkebrtreibenden,  der  mftglichst 
niedrige  Tarife  haben  wolle,  des  Steuerzahlers,  der  biergegen  iiicbts  zu 
erinnern  babe,  vor  alleu  al)t;r  die  Steoern  nicbt  dadurch  erhOht  wissen 
wolle,  nnd  des  Aktionars  der  Privatbahnen,  der  eine  mSgiichst  gate  Divi- 
dende  wunsche.  Diese  drei  verscbiedeuen  Standpnnkte  musse  man  zu 
versfthnen  suchen.  Ebenso  gebe  es  kein  nnbediugt  gates  und  unbedingt 
8<'lilecbtes  System  der  Tarife,  es  k(tniiiie  viclaieLr  auf  die  ricbtige  Auwen- 
duug  derselben  an.  Der  Staat  babe  uiizweifelbaft  ein  Recbt,  hieraaf  ein- 
zuwirken,  das  ergebe  sich  scbon  aus  der  Gewabrleistuog  der  Zinsen. 
Dies  Recbt  der  Einwirkung  kdnne  aber  nicht  vom  Parlament,  sondern 
musse  vom  Minister  ausgeubt  werden,  nnter  BeihQlfe  des  Laudeisenbabn- 
ratbs,  fur  dessen  Ventarkang  aas  den  Kreiseu  des  Handels,  der  lodnstrie 
und  Landwirthscbaft  Redner  sieh  anssprieht.  — 

Hiernach  wird  die  Verhandiung  geschlo^^sen  und  von  vier  verscbiedcnen 
Tagesorduaiigen  die  vou  Steeg,  Renioiville,  Barodet,  Jamais  und 
Tbevenet  eiuf^cbrac  bte  angenommen,  iiachdem  der  Minister  Baihaut 
Kamens  der  Regierong  sicb  tur  diese  aosgt'sprocben  liatte.  Diesellie  laatet: 

Die  Kammer  nimmt  Kcnntniss  von  der  Entscbliessang  der  Regieruiig, 

1.  Die  Verbandlnn^^en  mit  den  Eisenbahngesellscbaften  besonders  der 
P.-L.-M.  zuni  Zwock  eiuer  Yerbessening  der  bestebenden  Tarife 
eilrig  fortzutiibren. 

2.  Den  dur  -h  die  Briefe,  welcbe  den  VertrSgen  von  1883  ange- 
heftet  sind,  vorgesebenen  Ausscliass  zam  Zweck  der  Pr&fang  der 
fQr  die  Zolipolitik  dee  Landes  wesentlicben  Tarife  einzosetzeD, 

ne  besohlieMt, 

daas  der  parlamenUurieehe  EiBenbabnaiiBsehasB  darch  IX  Mitglieder  anf 
44  Terstftrkt  nod  beanftragt  werde,  dicgenigen  geeetzlichen  Maassregelo 
YorxuBcIilageD,  welcbe  geeignet  Bind,  die  Recbte  nnd  den  fiinflaae  dee 
Staats  aaf  das  Eisenbahnwesen  an  yerstftrken,  and  geht  zar  Tages* 
ordnnng  liber. 
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nr. 

Ein  knrzes  Narhwort  sei  mir  nnch  p:c5itattet.  Nicht  fiber  die  Tarife 
der  P.-L.-M.,  diese  Frage  liest  verhaltuissmassig  eiufach  und  ist  bereits 
oben  genugend  bebandelt,  snndern  uber  die  franzOsische  Eisenbahn- 
politik  im  AUg-^meineii  and  die  Verlriige  von  1883  im  Besondern.  Wenn 
versehiedeno  Redoer  lerztere  liir  die  uble  Lage,  in  der  sich  offenbar  der 
Staat  gegenuber  den  grosseu  Eisenhabngesellschaften  befindet,  in  erster 
Linie  veraiitwortlich  raachen  und  dicjonigen  anklagen.  welche  diese  Vertrage 
abgeschlnssen  haben,  so  geschieht  dies  m.  E.  mit  L'urecbt.  Der  fruhere 
Minister  Raynal  hat  ganz  Recht,  wenn  er  sagt,  dass  keine  VVahl  gewesen 
sei,  als  die  Vertrftge  von  1883  abznschliessen,  wenn  aunh  damit  nicht 
bewiesen  ist,  dass  es  nicht  mogliih  t^cwesen  ware,  besscre  Bedingungen 
fur  den  Staat  zu  erhalten.  Das  lasst  sich  naturlicli  schwer  onlscheiden, 
und  wenn  man  vom  KathLaus  koramt,  ist  uiau  in  der  Regel  kluger,  als  vorher. 
Aber  die  Lage,  die  znm  Abschluss  der  VertrSge  von  1883  und  zu  Wieder- 
aofuuhme  der  von  Ludwig  Philipp  und  Ludwig  Napoleon  111  begrundeten 
Eisenbahnpolitik  fuhrte,  durch  welche  die  grossen  Eisenbahnge8ell8chafte& 
in  Frankreich  zu  emem  Staat  im  Staate  gemacbt  and  ihre  Vertreter,  die 
hohe  Finanz,  mit  ungeheiiFen  Sammen  «nf  Eottea  te  Staates  berddiert 
sind,  hai  nieht  Raynal  vencbnldet,  aie  fiUlt  vielmebr  in  6nt«r  Linie  den 
Freycinet  nnd  Gambettn  nod  der  ganzea  repnblikaniaeben  Partei  znr  Laat 
Sie  ist  ein&eh  dadnrcb  herbeigefBhrt,  dass  man  in  Frankreich  an  den 
staatUcben  Ansbaa des  Nebenbabnnetzea  gegangen  ist,  obne  vor- 
her,  wie  dies  in  Prenssen  gescheben  ist,  die  Prlvatbabnen,  in 
deren  Yerkebrsgebieten  man  banen  mnsste,  in  Terstaatlicben. 
Dadnreb  mnsste  der  Staat  in  die  Nothlage  geratben,  wie  ste  Kay  n  al  in  seiner 
Bede  gam  richtig  gekennzeiebnet  hat  Der  Staat  konnte  diese  kleinen, 
zerstrent  liegenden,  an  die  den  Privatbabnen  gehorigen  Haaptlinien  an- 
schliessenden  nnd  von  diesen  abliftngigen  Linien  nicht  selbst  betreiben. 
Den  Betrieb  den  Privatbabnen  pacbtweise  oder  gegen  Erstattnng  der 
Betriebskosten  ftbergeben,  wie  dies  anfangs  versncbt  wnrde,  biess  nicbts 
anderes,  als  diesen  die  Vortbeile,  dem  Staat  die  Eosten  der  Nebenlinien 
zawenden.  Deshalb  war  die  ToUsUUidige  Uebertragnog  dieser  Nebenlinien 
anf  die  Privatbahnen  nnd  die  dadnrch  herbelgefflbrte  Sntlastnng  der 
Staatsfioanzon  der  einzig  mOgliche  Answeg,  da  man  ancb  an  die  nach- 
trftgliebe  Verstaatlicbnng  der  Privatbabnen  wegen  der  scblecbten  Finans- 
kge  niebt  deoken  konnte.  So  bietet  der  Yerlanf  der  Sisenbahnfrage  in 
Frankreich  einennenenwicbtigenBeweis  flirdieNothwendigkeitdesStaatsbahn- 
systems.  Wieder  einmal  bat  sich  geseigt  dass  die  Privatwirthschaft  nor  die 
ertragreichen  Hanptbabnen,  nicht  die  ertragloeen  Nebeolioien  bant,  deren 
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Aasbau  vielmehr  unter  alien  Umstiinden  dem  Staat  znr  Last  fiiilt,  sei  ea 
aach  nur  in  der  Form  von  staat  lichen  Unterstutzungen  nnd  Ziusgewahr- 
leistungeii.  Unter  diescn  Umstanden  erscheint  es  aber  unzweifelhaft 
richtip:,  dass  der  Slaat  die  Hauptiinien  ebeufalls  baut  oder  sie  wenigstens 
in  sein  Eigenthnm  und  seine  Verwaltoni?  bringt.  Denn  dann  kaon  er 
nicht  nnr  mit  dem  ana  den  Hauptiinien  gezo^^euen  Gewinn  den  Ban  der 
Nebenlinien  friiher  und  rait  geringeren  Optern  ermoglichen,  aondern  er 
erhalt  auch  fur  seine  Aufwendangen  die  I  reie  Verfugung  fiber  das 
Eiaenbahnnetz  des  Landes  and  darait  fiber  das  wichtigste  Mittel  der 
wirthacbaftlichen  Entwicklnog,  w  ahrend  er  na<'h  dem  franzSsischen  Eisenbahn- 
ayatem  dieaelbeu  Aufwendnn^eu  uhne  diese  Vortheile  bat.*)  Das  sieht  auch, 
wie  die  voratehenden  Verhandlungen  gezeigt  haben,  ein  grosser  Theil  der 
hervorragenden  franzOaiachen  Politiker  ein,  aber  die  Ausfiihrang  des  Staata- 
babnsystema  in  Frankreich  durfte  trotzdem  der  Macht  der  thats^cblichen 
Verbaltniaae  gegenuber  noeh  in  weitem  Felde  liegen.  Freuen  wir  uns  nm- 
aomehr,  dass  wir  in  Deatacbiaad  im  Weaentlicheo  dies  Ziel  erreiciit  haben. 

*)  Y«rgL  Mieh  mdn  Mmi^niiaitahmm  8.  4  ft. 
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Die  Organisation  des  belgischen  Nebenbahnwesens. 
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Seitdem  man  die  Bedentang  der  Nebenbahoen  fur  die  POege  des  5rt- 
lichen  Verkehre  erkannt  bat,  tritt  allseitig  das  Bestrebeo  bervor,  die  fie- 
diDgnngen  fOr  das  Zastandekommen  solcber  EisenbabnliQien  in  gn^^'s'^ 
Hoher  Weise  zn  regeln.  ICaassgebend  hiefflr  meheint  die  Brw&gang,  dass 
die  mitwirkenden  Erftfte  bei  dem  fiane  von  Nebenbahnen  alch  in  anderer 
Weise  znsammensetzen,  als  bei  den  Haaptbahneo,  indem  das  Verlangen 
nach  einer  Nebenbahn  weuiger  bervorgerafen  wird  dnrcb  den  Wnnsch, 
ana  dem  Bankapitale  derselben  Gewinn  zn  zieben,  als  dnrch  das  BedfUf- 
niss  nach  einer  besseren  Verbindnng,  welehe  den  Interessen  der  betreffen* 
den  Prodnktionsgebiete  dienen  soU.  Diesen  Erwfigaogen  sind  die  in  der 
ersten  prenssischen  Nebenbahnvorlage  vom  Jahre  1879  anfgestellten 
Gmndsfttze  in  Bezng  anf  Gew&hning  staatlicber  Beibfilfe  fflr  den  Ban  von 
Nebenbahnen  entspmngen,  ebenso  wie  die  grnods&tzlichen  fiestimnmngen, 
welche  in  Italian  dnrch  das  Gesetz  vom  29.  Jnli  1879  nnd  in  Frankreich 
dnrch  das  Gesetz  vom  11.  Jani  1880  znm  Ansdmeke  gebracht  worden 
sind,  diesem  Bed&rlhisse  entsprechen  sollten.  In  alien  diesen  Fallen  wnrde 
die  finanzielle  Unterstfitznng  des  Staates  von  einer  entaprechenden  Bethei- 
lignng  der  Interessenten  am  Anlagekapital  abhftngig  gemacht,  diesen  also 
die  Anregnng  sum  Ban  von  Nebenbahnen  vorbebalten.  Set  es  nnn,  dass 
der  Gemeinsinn  in  den  in  Frage  kommenden  Interessentenkreisen  nicht 
Hberall  kr&ftig  genog  entwickelt  war,  sei  es,  dass  die  finanzielle  Unselb- 
stftndtgkeit  der  betreifenden  EOrperschaften  daran  Schnld  tmg,  es  mosste 
sich  bald  die  Wahmehmnng  anfdrfingen,  dass  die  Entwicklnng  des 
Nebenbahnwesens  nicht  in  dem  Maasse  fortschreite,  wie  man  es  erwartet 
battel  Eine  Aendernng  in  den  bisherigen  Bedingnngen  far  das  Znstaode- 
kommen  von  Nebenbahnen  eintreten  zn  lessen,  schien  nnabweislich,  and 
man  sncbte  diese  Aendernng,  wie  es  sich  sp&ter  zeigte,  nicht  ohne  Brfolg; 
in  einer  innigeren  Verbindnng  des  Ortlichen  Interesses  mit  dem  allge* 
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meinen  znm  Ansdrnck  za  bringen.  Die  Ueberzeugrang,  dass  die  lodiTi- 
daalit^t  des  Nebenbabnwesens  der  besonderen  F^rderang  des  Staates 
nicht  entbehren  kSnne.  batte  sieh  in  kurzer  Zeit  Babo  gebrochen,  und  wir 
seben  die  einzelnen  Staaten  iin  Wetteifer,  den  Aosbau  einea  weitverzweigten 
Nebeubahanetzes  mit  mn^li<'hHter  Beschleuni^uDg  sicherzastellen.  In 
Frankreich  bot  sieh  Ira  .Jahre  18<S3  erwunschte  Gelegenbeit,  die  secbs 
grossen  Eisenbabn-Gesellschaften  zu  diesem  Zweoke  heranzuzieben,  nacb- 
dem  da8  Gesetz  vom  11.  Jani  1880  die  Mogiichkeit  sebolen  batte,  unter 
Mitwirknng  des  Privatkapitals  auch  alle  diejenigen  Nebeiibahnen  zur  Au8- 
fuhrang  zu  bringen,  weiche  nicht  den  secbs  grosson  Eiseubabn-Gesell- 
schaften  zam  Ban  uberwienen  waren.  Italien  bat  die  durcb  das  Gesetz 
vom  29.  Jnli  1879  anftrestcllten  GrundsStze  in  Bezug  auf  Heran/.ichung 
der  Interessenten  aus  Aulass  der  am  1.  Jali  1885  in  Kraft  geLretenen 
Betriebs-Vertriige  fast  ganzlich  aufgeboben,  indem  die  Paciitgesell- 
scbaften  den  Bau  der  neuen  Linien  onter  Burgscbaft  des  Staates  uber- 
nommen  baben.  In  erbuhicm  Maasse  musste  sit^h  die  staatlicbe  Fursorge 
der  Nebenbahnfrage  in  jeoen  Staaten  zuwenden,  in  deuen  das  StaaLseisen- 
babn-System  in  Anwenduug  stcht,  indem  bier  za  dem  alUi'ineineu  Inter- 
esse  das  Interesse  des  Staates  als  Betriebsverwalter  der  llauptbahucn  bin- 
zatritt.  Konnte  es  aber  keiuem  Zweifel  unterliegen,  dd^^  dt!r  Staatseisen- 
babn-Betrieb  sicb  einen  bestimmenden  Einllass  anf  den  Bau  und  Betrieb 
der  Nebeubahneu  wabren  miisse,  und  dieses  Gebiot  nur  in  bescbr^nktem 
Maasse  der  PrivattbMigkeit  uborlassen  dQrfe,  so  trat  gleiebzeitig  damit  die 
Nothweudigkeit  einer  kr&ftigen  Initiative  an  deo  Staat  bcran,  weiche  amso 
weniger  verkannt  werden  konote,  als  Bonst  der  Staatsbetrieb  sieh  als  eia 
steles  Hmderniss  fftr  die  Bntwiddang  der  NebeobahneA  erwdsen  wdrde, 
da  is  jedem  eiozeloen  Falle  die  Ortliehea  Interessen  za  leiden  hfttfeeo 
luter  deo  Bedenken,  weiche  die  Anssieht  aaf  einen  etwaigen  Wettbewerb 
mit  der  betreffenden  Haaptbabn  hervorrafeD  wOrde.  Die  weitgebeodste 
Berftcksichtigung  baben  diese  Erw&gnngea  in  Preussen  gefiuuden,  weldier 
Siaat,  begunstigt  dnreh  die  ihm  mit  dem  Erwerbe  von  Privatbahnea 
anbeimgefallenen  nambafteD  Mittel,  den  Ban  der  Nebenbabnen  aelbst  in 
die  Hand  nebmen  l^onDte,  nnd  bente  nnter  alien  Staaten  des  Festlandea 
das  grOsste  Nebenbahnnetz  anfweist.  In  den  anderen  Staaten,  wo  die 
floaoziellen  UQlfoqnellen  nicbt  in  dem  Maasse  vorbanden  waren,  die  son- 
atigen  Yorbedingnngen  aber  ebenso  wie  in  Plrenssen  daranf  binwiesen,  dem 
Staate  einen  weitreicbenden  Eioflnss  anf  den  Ban  nnd  Betrieb  der  Neben- 
babnen  an  siebem,  bat  sieb  die  LOsnng  dieser  Anfgabe  siemlicb  scbwierig 
gestaltet  Dies  Icann  man  namentlicb  in  Belgien  wabmehmen.  Hier  bat 
der  Staat  die  Bildong  eines  Staatseisenbabn-Netzes  nnter  den  nngtlnstig- 
aten  Bedingnngen  voUzogen,  indem  die  Regiernng,  gedr&ngt  dnrcb  die 
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fift'entliche  Meinnng,  welche  eine  beschleanigtc  Einldsunf?  dor  Privatbahnen 
fur  nothwendig  hielt,  ziemlich  hohe  EiiilosungarenteTi  hewilli^cn  mnaste,  so- 
dass  der  beljejische  Staat  jetzt  alljahHich  grSssere  Summen  zur  Erfiillang 
der  aus  der  Einlosun?  ubernommenen  Verpnichtungen  aufzaweoden  ge- 
n6thigt  ist.  Hier  war  also  das  Bestrebea  doppelt  begreiflich,  einen  etwaigen 
Mitbewerb  der  Nebenbahuen,  welche  bei  der  Engmaschigkeit  des  beli;i- 
schen  Netzes  kaam  za  umgehen  gewcsen  wiire,  zu  verhuten.  Wiosen  aUo 
hier  alle  UmsUindo  darauf  hin,  dem  Staatc  eiuen  be.stimmenden  EiiiHuss 
auf  das  Zastandekommen  und  den  Bftrieb  der  Nebenbahnen  za  sichern, 
80  war  68  nothwendig,  fiir  die  Wahrang  dieses  Einflusses  eine  Form  za 
finden,  welche,  dem  Stande  der  Staalsfiuanzen  Rechnnng  tru'-rend,  diese  nar 
in  bescbranktem  Maasse  in  Aosprach  nimmt.  Aaf  diese  Weise  ist  man  in 
Belgieu  dazu  gelaugt,  eine  Organisation  ins  Leben  za  rafen,  welche  outer 
Heranziehung  der  Provinzen,  Gemeindeu  and  Privaten  und  anter  beson- 
dereu  ZugestJiudnissen  des  Staatt-s  die  Nebcnbahiifrage  daselbst  znr  L5- 
sang  gebracht  hat.  Die  Grnnd/flcje  dieser  in  mehrfacher  Richtang  inter- 
essaoten  Organisation  za  entwickein,  ist  die  Aafgabe,  welche  wir  ans  ge- 
steilt  haben. 

I. 

Die  Bedeutung  der  Nebenbahnen  war  in  Belgien  friihzeitig  erkannt 
worden.  Schon  dnrch  das  Gesetz  vom  9.  Jali  1875  wnrde  die  Bewillignng 
zar  Seitenanlage  dea  Bahnkorpers  in  derselben  Ebene  unmittelbar  neben 
der  Landstrasse  ausgespiocben,  allein  die  Uoffnungcn,  welche  man  an 
dieses  Gesetz  knupfte,  haben  sich  nicht  erfullt.  In  der  Sitzang  des  Senates 
vom  2.  Mai  1877  lenkte  Baron  A.  Kint  von  Roodenbeke  die  Auf- 
merksamkeit  der  Regierung  auf  diese  Thatsache,  dieselbc  auffordernd,  die 
Frage  der  Nebenbahnen  einem  ernsten  Stadium  zu  anterziehen.  Der  da- 
malige  Minister  der  OfTentlichen  Arbeiten,  lierr  Beernaert,  gab  liieiaaf 
folgende  Antwort:  „Wt'un  der  Staat  die  Eutwit  kluug  von  air  dem,  was 
von  internationalem  und  allgemeinen  Nutzen  ist,  in  Sachen  der  Eisenbahnen 
in  seine  Hiinde  nehmen  darf,  so  verhftit  es  sich  ulcht  so  mit  diesen  Neben- 
linien.  Hier  sind  es,  nach  moiner  Ansicht,  vielmehr  die  bctheiligten  Orte, 
von  deueu  man  die  Aurcming  erwarten  muss.  AUordings  kunnen  finan- 
zielle  Schwierigkeiten  ein  iiiuderniss  werdon ;  aber  diese  Schwierigkeiten 
erscheinen  nicht  unubersteiglich,  and  cines  der  ehronwertheu  Mitglioder 
dieser  Versammlang  war  so  gutig,  sich  besonders  mit  dieser  Frage  zu 
beschftftigen ;  er  hat  mir  uber  diesen  Stoff  eine  sehr  werthvolle  Studie 
▼orgelegt,  deren  Ergebnisse  ausnehmend  praktischer  Art  die  eingehendste 
Ber&cksicbtigang  der  Regierang  verdienen.*'  Minister  Beernaert  meinte 
damit  eine  Stadie,  welche  im  Monat  Oktober  1875  von  dem  Senator 
Bischoffsheim  der  Regierang  uberreicht  war.   la  dieser  Arbeit  warde 
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ansgefuhrt,  dass  das  Geaetz  vom  9.  Jali  1875,  indem  es  die  AntrSge  aaf 
Koozessioosertbeilang  den  OrtsbehOrdeo  Torbohielt,  die  Selbst&ndigkeit, 
d€fen  sieh  die  Gemeinden  erfreaen,  acbten,  and  so  den  Gemeindefreiheiten 
einc  neae  Anerkennimg  za  Xbeil  warden  lassen  woUte.  Allein,  fQgte  der 
Senator  hinzn,  wenn  man  die  vielfacben  Fragen  praft,  welche  sich  bei 
dem  Baa  and  Betriebe  der  Nebenbahoen  ergeben,  so  ist  man  ge- 
zwangen,  einzugesteheo,  dass  die  Gemeinden,  welche  sich  der  Zoge- 
stSndnisse  des  Gesetzes  za  bemaehtigen  wunscheri,  nnubersteiglichen  Hindcr- 
nissen  beaej^nen  warden,  welche  das  Gesetz  fiir  die  m  'isten  Falle  als  un- 
anwendbar  erscheioen  lassen.  Wie  und  zn  wel<hcm  I'lcise  werdcn  die 
Oomeinden  sich  das  Kapital  verschaffen,  die  Arlieiten  ausfiibren,  feroer  die 
Lioien  ausnfltzen?  Dann  haben  sie  aucb  nicht  einmal  das  nOthige  Per- 
sonal fur  die  ersten  Versache.  Der  Schlass,  za  dera  der  Verfasser  ge- 
langte,  war  der,  dass  das  Gesetz  vom  9.  Juli  einen  Grundsatz  aufstelle, 
welchem  jeder  mit  Recht  zastimmen  musse,  aber  dass  die  Erfahrong 
lehre,  es  sei  nnerlasslicb,  nra  sich  der  Anwendung  dieses  Gesetzes  zu 
versichern,  vervollstSndiRende  Maassregeln  za  treffen.  Er  befiirwortete 
also  die  Griindang  einer  Gesellschaft,  der  eine  ahuliche  Aufgabe  zufallon 
wiirde,  wie  der  belgischen  Gemeinde-Kreditgesellschaft,  welche  die  Ge- 
meindeanlehen  vermittelt.  Die  zu  errichtende  Gesellschaft  hiLtte  den  Ge- 
meinden  das  zar  Aasfubrung  der  Arbeiten  und  zum  Betriebe  notbige  Geld 
za  verschaffen,  uberall  den  Grnndsatz  einer  strengen  Sparsamkeit  einzn- 
fuhren  und  den  Gemeindeo,  Provinzen  und  dem  Staate  die  Ergebnisse  des 
Betriebes  vorzubehalten,  was  die  Gedankeu  auf  spekalativen  Gewinn  ganz- 
lich  beseitigen  wiirde.  Der  Senator  schlug  weiter  vor,  dass  das  zum  Baue 
nothwendige  Kapital  vom  Staate,  von  den  Provinzen  und  Gemeinden  auf- 
gebracht  werde;  allein  da  die  Hulfsquellen,  uber  welche  die  beiden  letzteren 
verfugen,  sich  nicht  anders  bilden,  als  dnrch  die  jahrlichen  Einnahmen,  wurde 
die  Gesellschaft  jenen  gegen  sebr  gunstige  Bediognngen  das  Kapital  ver- 
schaffen, dessen  sie  bediirfen,  und  zwar  gegen  Bewilligang  von  Jahres- 
renten,  welche  sie  sich  zu  zablen  verptiichten.  Ihreraeits  wurde  sich  die 
Gesellschaft  den  Gegenwerth  dorch  eine  Ausgabe  von  Obligationen  sichern, 
deren  Unterbringung  um  so  leichter  ware,  als  unabh&ngig  von  der  Gewfthr- 
leistung  der  Gemeinden  die  Obligationen  die  Einkunfte  der  Nebenbahnen 
als  Sicherheit  batten  und  zagleich  unter  der  Aufsicht  und  Biirgschaft  des 
Staates  ausgegeben  warden.  Die  Einmischnng  des  Staates  halt  dor  Senator 
fiir  nothwendig,  um  das  Kapital  unter  den  giiustigsten  Hedinuungen  zu  erhal- 
ten,  und  er  halt  die  Eiumischung  des  Staates  aucb  fur  vollkommeii  gerecht- 
ferligt,  da  der  Zweck  das  grosse  otYentliche  Interesse  ist.  Als  Gegen- 
leistung  fGr  diese  Konzession  wurde  der  Staat  in  der  Erbauung  der  Neben- 
bahnen das  Mittel  finden,  nennenswerthe  Ersparongen  in  der  Erhaltong 
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der  i5irassen  zu  erzielen  und  ohne  Vermehrang  seiner  Aiisgabeu  die  Post, 
den  Telegraphen  and  am  £iide  die  firgebuisse  der  Staatebahnliaieii  za 
Yerbessern. 

Dies  waren  die  Gruudgedanken  jener  Studie,  welche  der  Senator 
Bischoffsheim  der  Regierong  vorgelegt  hatte.  Der  von  dem  Senator 
zum  Ausdrack  tjebrachte  Grundsatz:  die  Vereinigung  der  Interessenten  zam 
Baa  der  is'ebenbahueu,  fand  im  ganzen  Lande  beitallicre  Aufnahme,  nnd 
sowie  man  sich  klar  daruber  war,  dass  Industrie  und  Landwirthselialt  der 
Nebenbahnen  nicht  liinger  entbehreu  kOnnten,  zweifelte  man  nicht  mehr, 
dass  der  Vorschlag  Bisch offsheim s  uuler  den  ohwaltenden  Dmatanden 
allein  geeiguet  sei,  die  Fia^e  der  Nebenbalineu  eiuer  gedeihiichen  L5sung 
zuziitiihren.  Ein  inzwiscben  eingetretener  Regiernngswecbsel  ver/ogerto 
jedoch  die  weitere  Entwicklung  dieser  Augelegeobeit,  und  erst,  am  18.  Juni 
1880  setzte  die  Regierung  aaf  Auregung  des  FiQanzmini^iers  Charles 
Graux  einen  Ausschuss  nieder,  welchem  die  Studie  Bischoffsheims 
zur  Priifung  uberwiesen  wurde,  Dieser  Ausschuss  war  zusumraengesetzt 
ans  Mitgliedern  der  beideu  Kammern,  Vertretern  des  Finanz-  und  Arbeits- 
Ministeriums,  dem  Senator  Bischoffsheim  nnd  dem  Geueral-Iospektor 
der  Brucken  und  Strassen,  Wellons,  welcher  an  der  Studie  Bischoffs- 
heim raitgearbeitet  hatte.  Der  Ausschuss  hielt  in  der  Zeit  vera  16.  Jauuar 
bis  6.  April  1881  sieben  Sitzuogen  nnd  legte  das  Ergebniss  seiner  Be- 
rathuugen  der  Regierong  vor.  Aul  Gruud  desselben  wurde  an  die  Aus- 
arbeitung  eines  Gesetzentwurfes  gesrhritten,  der  am  12.  Mai  1882  in  der 
Repriisentaiitenkanimer  vom  damaligen  Finanzminister  Graux  eingcbracht 
wurde.  Der  Minister  wies  bei  der  Vorla^e  darauf  bin,  dass  eine  grosse 
Zahl  landwirtiischaftlicber  und  induslrieller  Anlagen  nocb  uuf  deu  Segen 
der  Schienen  nud  des  Damples  harre  uud  fubr  dauii  tort:  „Zur  Zeit,  als 
der  Verkehr  der  Menstheu  uud  Giiter  ganz  auf  den  Strassen  vor  sich  ging, 
fQgten  Rich  fortwShrend  Nebenstrasseu  an  die  grossen  nationalen  Wege  an 
nnd  lieterten  denselben  Zu-  und  Abflusse.  In  gleicher  VVeise  soil  der  Or-  ♦ 
ganismns  der  Dampftransportmittcl  in  unseren  Tagen  dnrch  Nebenlinien 
erganzt  werden,  welche  zur  Ernfihrung  der  Hauptadern  beitragen,  indem 
sie  Reicbtham  brlugen  oder  schopfen  in  den  Orten,  die  hente  noch  uar 
mit  grossen  Opfera  zug^Lnglicb  sind.  Die  Urheber  des  Gesetzes  vom 
9.  Jnli  1875,  betrefieud  die  Tramways,  beabsicbtigten  diesem  sozialen  Be- 
dfirfniss  gereeht  zn  werden,  abet  lie  liaben  ansBchUessiich  auf  das  Eintreten 
von  Privaten  gezfthlt,  nm  den  Ban  nnd  Betrieb  von  Nebeobahaen  sichei^ 
zaetellen.  Dieses  Cresetz  beschrftokie  sich  darauf,  dte  Art  and  Weise  nnd  die 
Bediugangen  der  Konzeesionimng  za  regein;  den  Konzessionftren  wurde 
keinerlei  fioanzielle  Betheiligaag  des  Staates  ooch  der  Gemeindett  zage- 
sichert.  Dnter  soleben  Verbftltnissen  mnsste  die  Bntwieklang  des  Nebeo- 
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bahnsystems  eine  ziemlich  bescbrftokte  bleiben.  £s  giebt  gewifls  Liniaii, 
die  ohne  Zweifal  ertrfigninsreich  geong  Bind,  nm  das  Pmatinteresse  znr 
BeiheiligaDg  heranznziebeo.  £ine  grosse  Anzabl  anderer  aber  hat  wohl  goift- 

genden  Verkehr,  am  eine  gewisse  bescheideno  Rente  anbobringen,  sichert 
jedocb  fQr  die  dem  Baa  nod  Betrieb  derselben  zn  widmenden  Kapitaliea 
keinen  genugenden  Gewinn,  am  die  Privatindastrie  zam  Ban  denelben 
za  bestimmen.  Seit  ianger  Zeit  warden  in  Belgien  der  Ban  nnd  Betrieb 
TOO  Eiseobahnen  aU  ein  Dienst  von  nationalem  Interesse  aogesehen.  Eb 
ist  nnr  lop^iKcb  and  gerecht,  dase  die  Mitwiricang  der  Offentlichen  Gewalten 
and  dee  OffenUichen  Eredites,  welche  die  Vermittler  f&r  die  Einrichtimg 
der  grossen  Linien  waren,  aach  fur  das  Nebenbabnwesen  heraagezogen 
werde.  Die  Herstellaog  der  Nebenbahnen  soli  den  Gemeinden  ebenso 
obliegen,  wie  die  der  gewObnltcben  Strassen.  Aliein  sowie  fur  diese,  ist  die 
Betheiligang  der  ProviDzen  and  des  Staates  aach  bier  berechtigf  Diese 
Worte  kennzeicbnen  den  Geist  des  Gesetzentwarfes,  welcher  mit  Rflcksicbt 
anf  die  eingehenden  Berathangen,  die  derselbe  in  den  Aasschussen  erfnhr, 
erst  am  22.  Janaar  1884  vom  Senate  znr  Verbandiang  gezogen  werden 
konnte.   Am  28.  Mai  1884  erlangte  der  Eatwarf  Gesetzeekraft. 

n. 

Das  Ziel  des  Gesetzes  ?oid  28.  Mai  1884*}  war  die  Schaflfang  eines 
wdt  verzweigten  Netzes  von  Nebenbahnen  dnreh  die  Gemeinden  mit  fiOlfe 
des  Staates,  der  Provinzen  nnd  von  Privaten.  Die  Eonzessionen  sollten 
ansscbiieaslieb  an  eine  nnter  der  Firma:  ,8oei4t4  nationals  des  cbemins 
de  fer  ▼iclnanx'^  zn  gr&ndende  Gesellschaft  verliehen  werden,  welebe  man 
fflr  bernfen  hielt,  die  yerscbiedenen  loteressentenkreise  zn  vertreten  nnd 
die  HOglicbkeit  zn  scbaffen,  den  Baa  and  Betrieb  der  Nebenbahnen  onter 
den  biiligsten  Bedingnngen  nnd  in  einer  Weise  za  sicbern,  dass  dem  In- 
teresse der  grftsstmOglichen  Zahl  von  C^einden  Rechnnng  getragen  wird. 
Die  Grnndlagen  der  Gesellschaft  warden  in  den  Stataten  in  nach- 
stehender  Weise  festgesetzt: 

Unter  der  Firma  .Boeidtd  natlonale  des  cbemins  de  fer  vicuiaoz*  wird 
eine  Aktiengesellschaft  mit  dem  Sitze  in  Brfissel  gegrfindet,  welche  das 
ansschliessliche  Becbt  hat,  Eonzessionen  fdr  Nebenbahnen  zn  erwerben. 
Die  Gesellschaft  bat  den  Zweck,  Nebenbahnen  zn  erbaaen  and  za  betreiben 
im  EOnigreiche  and  gegebenenfalls  deren  Yerlftngemng  anf  fremdes  Geblet 
dnrchznf&hren.  Die  Daner  der  GeseUschaft  ist  nicht  begrenzt,  ihre  Anf- 
lOsnng  kann  nnr  dnrch  ein  besonderes  Gesetz  erfolgen,  welches  gleichzeitig 
die  Bedingnngen  ihrer  Liqaidation  zn  regeln  haben  wird.  Die  ^Socidt^ 
Nationale*'  darf  den  Betrieb  einer  Nebenlinie  nnr  in  folgenden  Fftllen  einstellen: 

*)  Vergl.  den  Abdnick  eiaer  Uebersetzung  dieses  Gesetzes  im  Archiv  1885  S.  92  ff. 
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1.  weDO  w&hrend  drei  aaf  einanderfolgenden  Jahrea  die  RoheiDnabmeQ 
eioer  Linie  nicbt  biureichen,  nm  die  Betriebsansgaben  zn  deckeo; 

2.  wenn  wahrend  funf  aufeinander  folgenden  Jabren  der  Reiogewinn 
einer  Linie  die  Verziosang  der  H&lfte  des  Anlagekapitals-  nicht 
ermOglicbt. 

Die  aaf  die  EiDstelkng  des  Betriebes  einer  Linie  bezfiglicbeo  Vor- 
scblSge  k5nnen  ansgehen  im  ersteren  Falle  entweder  vom  Verwaltangsralhe 
der  GeBeJlscbafl,  oder  von  einem  Aktion&r  der  nnmittelbar  interessirten 
Gmppe  und  im  zweiten  Faile  von  einem  Aktionftr  der  betreffenden  Grnppe. 
Die  Vorschi&ge  siod  den  Aktion^ren  in  einer  aasserordentlicben  General- 
Versammlang  vorznlegen.  Das  Gesellscbaftskapital  ricbtet  sich  nach  der 
jeweiiigen  HOhe  des  Anlagekapitals  der  zu  erbauendeu  Linien  oder  des  fur 
dieselben  zu  bescbaffenden  BetriebsmateriaU.  Das  Gesellschaftskapital 
wird  getbeilt  in  so  viele  Serien  von  Aktien,  als  Liuieu  kou/essionirt 
werden.  Jede  Aktienserie  bat  das  Recbt  auf  den  Reingcwinn  derjeiiiiicn 
Linie,  auf  welcbe  sie  sicb  beziebt,  jedoch  nur  mit  den  in  den  Statuten 
festg:ei<etzteu  BesrhrSnkungen.  Wenigstens  zvvei  Drittei  der  Aktien  jeder 
Serie  mussen  gezcicbnet  sein  vora  Staate,  den  Provinzen  und  den  Gemein- 
deu.  Die  AktionSre  hafien  fur  einen  etwaigen  Verlust  nur  in  dor  ll5he 
ibrer  Hetheiligung  an  dem  Gesellsehaftskapitale.  Alle  Aktien  lauten  aaf 
1000  Francs.  —  Die  Einzablnnsen  finden  zn  den  vom  Verwaltungsratbe 
festgesetzten  Zeitpuiikten  statt.  Der  Staat  und  die  Provinzen  kSnnen  die 
Einzablungen  in  Gfi  Jahresrentenzablan^eri  leisten.  Dasselbe  cilt  von 
den  Gemeioden,  wenn  diese  fiber  die  iiothitjen  Einoahmequelion  ver- 
filgen.  Die  An/abl  der  RenteLzahluiii^en  ist  dieselbe,  wie  die  Tilgungsdauer 
der  auf  Grund  der  Rentenzahlunueii  zu  verausgabenden  Oblijiationen.  Die 
Renteuscheioe  siud  uuverilusserlicb ;  fur  jede  verspiitete  Eiuzabluug  sind 
6  pCt.  Zinsen  an  die  Gesellscbaft  zu  outricbten.  Nacb  einer  zwei- 
maligen  Auftorderung,  welcbe  in  Zwiscbenraumen  von  zvvei  Monaten 
zu  erfolgen  bat,  kann  der  Verwaltunssralb  den  Verfall  der  bereits  gezeicb- 
neten  und  gezablten  Kenteu  zu  Gunsten  der  Gesellscbaft  anssprecben.  Die 
Aktien,  welcbe  dem  Staate,  den  Provinzen  und  Gemeinden  gebfiren,  sind 
auf  den  Namen  ansgestellt.  Die  Provinzen  und  die  Gemeinden  konnen  sie 
nur  verfiussern  mit  Zustimmung  der  Regierung.  Privatpersonen,  welche 
sich  am  Anlagekapital  betbeili^:en,  erbalten  eiufache  Antbeilscbeine  und 
geniessen  kein  Stimmrecbt.  Die  Gesellscbaft  hat  das  Recbt,  auf  Grand 
der  ihr  gescbuldeten  Renten  Obligationen  zn  verausgaben.  Die 
Form  nnd  die  Bedingangen  dieser  Obligationen  nnterliegen  der  Priitang  der 
Regieruoi?. 

In  Rezng  auf  die  Verwaltung  der  Gesellscbaft  warden  folgende  Be- 
stimmaugen  getroHen:    Die  Gesellschaft  wird  verwaltet  durch  einen  Ver- 
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waltangamtb,  welcher  gebildet  ist  aas  eioem  Prfisidenten  imd  vier  Mit- 
gliedern  sowie  einem  Oeneraldirektor,  dem  ein  Generalsekret&r  beige- 
ordnet  uL  Die  RegieraDg  kann  dieZahl  derMitglieder  aaf  secbs  erhobeu. 
Ferner  wird  ein  Aafsicbtsrath  aas  sechs  Mitgliedern  gebildet.  Der  Prft- 
sident  des  Verwaltunge^ratbes  wird  ernaoot  darch  den  KOnig.  Die  Eroen- 
nting  erfolgt  aaf  secbs  Jabre  and  kann  immer  aof  dieselbe  Zeit  eroenert 
werden.  Die  anderen  Mitglieder  des  Verwaltangsrathes  werden  emannt 
znr  H&lfte  vom  KOnig,  zur  Halfte  von  der  GeneralversammloDg  der 
AktiooSlre.  Alle  drei  Jabre  lS,aft  die  Amtsdaaer  fur  die  HS,lfte  der  Mit- 
glieder ab;  ibr  Maodat  kann  erneuert  werden.  Der  Kftnig  bezeicbnet  ein 
Mitijlied  de?  Verwaltanssratbes  als  Vizeprasidenteo.  Ailjahrlicb  wird  eine 
Samiiie  vou  inindestcns  15  000  Frcs.  nod  bOchstens  30  000  Frcs.  aas- 
f^osetzt  als  Aoweseiihcitstiiai  ken  fur  den  Priisideuten  nnd  die  Mitglieder  des 
Yerwaltungsrathes.  Der  Prasident  uud  jedes  Mitglied  des  Verwaltungs- 
ratbes  haben  ferner  das  Recbt  auf  Bezog  von  2  pCt.  des  Gewinnes,  welcher 
nach  Vertbeilung  der  ersten  Dividende  an  die  AktionEre  verbleibt.  Dieaer 
Bezug  darf  in  keinem  Falle  10  000  Fn  s.  ftir  jedes  Mitglied  des  Verwal- 
tangsrathes uberscbroiten.  Der  Verwaltucg.^rath  ist  ausgestattet  mit  den 
weitgebendsten  Vollmachten  fOr  die  Gescbaftsiuhrnng.  Namentlicb  obliegen 
ihm  folgende  Angelegenheiten:  Er  bewirbt  sicb  uin  die  Konzessionen,  er 
besorgt  alio  Geschafte,  Kaufe  fur  den  Ban  nnd  Belrich  der  an  die  Gescll- 
scbaft  koii/essionirten  Linieo,  er  set/t  fest  und  beschliesst  die  allmiihliche 
Vermehning  des  Gesellschaftskapitals;  er  bezeiehnet  die  Einzahluugeo, 
welcbe  aaf  die  Aktieu  zq  leiston  s  nd,  er  besorgt  die  Ansgabo  der  Obliga- 
tionen  nnter  den  in  den  Staiuteu  test^csetzten  Beschriinkangen.  Ihm  ob- 
lif'^t  ferner  die  Anlage  der  verliii^baren  Mittcl,  die  Festsetzung  der  aul  die 
Dieustorgauisation  hezuglichen  lieglements,  ebenso  wie  der  V^orst-Lhtteu  fur 
den  inneren  Diensl;  er  bestimmt  and  audert  die  Tarife  nnter  Genehmignng 
der  Regiemng;  er  ernennt  die  Beamteu  und  bestimmt  ihre  Gehalte.  Dem 
Verwaltungsrathe  obliegt  es  scbliesslich,  alljabrlich  einen  Bericht  an  die 
RegieruDg  zu  erstatten  fiber  die  Gescbafte  und  die  Lage  der  Gescllschaft. 
Der  Verwaltungsratb  versammelt  sicb  anf  Einladung  seines  PrS-nidenten 
Oder  auf  den  Antrag  zweier  seiner  Mitglieder.  Der  President  kann  die  Aus- 
f&brung  eines  jeden  Be8clilu>se8  beaostanden,  von  dem  er  annimmt,  dass 
er  sicb  in  Wider.spi  uch  mit  den  Gesetzeu,  den  Statuten  oder  den 
Interessen  des  Staates  befiudet.  Er  verstfindigt  bieruber  die  Re- 
giemng. Der  Beschlass  kann  ausgetubrt  werden,  wenn  die  Kegiernni;  l)iunen 
vierzehn  Ta^en  keiue  Eiuwendnng  dagegen  erhebt.  Die  Regierung  bat  das 
Recbt,  sicb  alle  KecLuuugeu  voi  legen  za  last^en,  welcbe  sie  fur  uotbwendig 
bait,  um  die  Aufsicht  fiber  die  Gebahrung  der  Gesellschaft  ausznuben.  Der 
Generaldirektor  wird  emannt  durcb  den  Konig.    Seme  Besolduug  wird 
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festgesetzt  durrh  Beschluss  des  Verwaltuntjsrathes  nnter  GenehmiRunp;  der 
RegieroDg.  Er  hat  das  Recht  auf  den  Beznf^  von  1  pCt.  vom  Reini;ewinn, 
welcher  sich  ergiebt  nach  Vertheilung  der  ersten  Dividende  an  die  Aktionare, 
der  aber  10  000  Frca.  ninht  uberschreiten  darf.  Der  General-Direktor  ist 
verpflichtet,  die  Beschliisse  des  VerwaltuQgsrathes  auszufuhreo,  er  wohnt 
mit  berathender  JStirame  den  Sitzunt^en  desselben  bei.  Ihm  obliegt 
die  Fuhrung  der  geselisihaltlicheQ  Geschufie  und  die  Vertretung  der 
Gesellschaft  in  alien  Angelegenheiten.  Der  Anfsichtsrath  ist  znsam- 
mengesetzL  aus  sechs  Mitgliedern,  welche  von  der  Generalveraammlung 
ernannt  werden.  Das  Mandat  dauert  ein  Jahr  und  kann  ernenert  werden. 
Den  Aufsichtarathen  kOnnen  Anwcsenheitsmarken  bewilligt  werden  in  einer 
von  der  Genenilversammlung  festznsetzenden  Hohe.  Der  Aufsichtsrath  giebt 
seine  Meinung  ab  iiber  die  ihm  vom  Verwaltnngsrathe  zugewiei>eaen  An- 
gelegenheiteo.  Derselbe  hat  unbeschranktes  Recht  anf  die  Ueberwachung 
aller  Gesellsehaftsgeschafte,  auf  das  Einsichtnehmen  in  die  Bucher,  in  die 
KorrespondcDz  sowie  in  die  Protokolle  und  hat  am&hrlich  der  Geueral- 
versammlung  Bericht  zu  erstatten. 

Fur  jede  konze?8ionirte  Linie  wird  eine  cigene  Rerhnung  gefuhrt. 
Dieselbe  hat  zu  enthalten:  die  Anlage  und  die  Cnterhallungskosten,  sowie 
die  Betriebskosten.  Zu  den  allj?emeiDen  Verwaltungskosten  tr^gt  jede 
Linie  bei  ira  Verhaltniss  zum  Rohertrage  aller  Linien.  Ein  etwaiger  Mehr- 
bedarf,  welcher  sich  aus  der  Rechnung  einer  Linie  ergiebt,  fallt  der  Societe 
Nationale  zur  Last,  welche  sich  jedoch  schadlos  halten  kann  aus  dem 
Reingewino,  welchen  dieselbe  Linie  in  den  niichsten  Jahren  ergiebt.  Der 
Reingewinn  einer  jeden  Linie  wird  vertheilt  als  erste  Dividende  an  die 
AktionSre  jeder  Linie  bis  zu  5  pCt.  des  eiugezahlten  Kapitales.  V'on  dem 
Ueberschuss  wird  nach  Abzug  der  Tantieme  fur  den  Verwaltungsrath  uud 
den  Generaldirektor  75  pCt,  einem  zu  bildenden  allgemeinen  Reservefonds 
zugewendet,  und  25  pCt.  als  Saperdividende  an  die  AktionSre  vertheilt. 

Die  Generaivorsammlnng  wird  gebildet  aus  den  Besitzern  der  anf 
Naraen  oder  auf  Inhaber  lauteuden  Aktieu,  den  Mitgliedern  des  Verwal- 
tnngsrathes,  dem  Generaldirektor  und  den  Mitgliedern  des  Aufsichtsrathes. 
Jede  Provinz  und  jede  Gemeinde,  welche  aich  ira  Besitze  von  Aktien  be- 
finden,  werden  vertreten  durch  einon  eigenen  Abgeordneten.  Die  Aktionare 
baben  so  viele  Stimmen  als  sie  Aktiea  besitzen.  Niemand  darf  jedoch 
mehr  Stimmen  ausuben,  als  '  5  der  ausgegebenen  Aktien  oder  -/s  der  in  der 
Generalversaiiimlunt;  vertreteuen  Aktien.  Die  ordentlicho  Generalversamni- 
lang  findet  alljubrlii  h  statt.  Der  Verwaltungsruth  hat  das  Recht,  ausser- 
ordentliche  Generalversammlungen  einzuberufen ;  er  muss  solche  ein- 
berufcn,  wenn  der  Aufsichtsrath  oder  der  funfte  Theil  der  Aktion&re  es 
verlaogen  soilte.    Die  Generalversammlnng  ist  ohne  Rucksicbt  anf  die  An- 
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ttU  der  a&weseDden  Aktien  beacbliiasfthig  nnd  &Mt  ihre  BesehUsse  mit 
StfanmeDmebrlieit  Nar  wenn  ea  tieb  am  Statutoo&odonmgan  oder  qui  die 
BelriebaeiiisteUiiiig  einer  Linio  haodelt,  iit  znr  BescUatB&esung  die  Hftlfte 
des  GeBeUediaftBkapitals  nothweadig.  Ln  Falle  der  BescUiusiiiifittiigkeit 
wild  eine  neae  GeBenlFeiBaiiiiiiliuig  eiabecufni,  wdehe  in  jedem  Falle 
beaehlnesffthig  let 

Sndlieh  wnrde  in  BetrefF  des  Kftckkanfes  yen  Linien  Folgendes  Ibst- 
geeetit:  Wenn  eine  Lioie  ▼om  Stsate  rftokgekaoft  wird,  so  hat  der  £aiif- 
preis  snnftGbst  snr  gftazliekea  Baeksahliiog,  wenn  dies  mOglieh  ist,  wenn 
nieht,  sar  theilweisen  BAekzshliUig  der  anf  die  AkUen  der  betreffenden 
Lioie  geleisteten  Bioiabliingen  zn  dienen.  Brgiebt  sicb  ein  Ueberschnss, 
so  wird  derselbe  bis  snr  flilfte  den  Inhabern  der  gleieben  Aktien  snr  Ver- 
theilmig  sngewiesen,  w&hreod  die  andere  Hilfte  an  die  8od^t6  Natlonale 
fibergebt,  nm  deren  Beservefond  einverleibt  an  werden/)  Im  FaUe  der 
BetriebseinsteUnng  einer  Linie  dnrcb  die  Soditi  Nationale  nnd  der  Ueber- 
nahme  des  Betriebes  dnreh  die  nnmittelbar  betbeiligte  Grnppe,  wird  dieae 
Linie  dieser  Gmppe,  Torbehaldieb  des  Becbtes  der  Gesellsehaft,  den  Be- 
ing der  flbeniomnieBen  Jahresrenton  welter  in  erbeben,  ftbeigeben.  Wenn 
diese  Gmppe  sioh  mit  der  Uebemahme  des  Betriebes  ntcbt  einverstanden 
erkl&rt,  so  ist  die  Liquidation  der  gemeinaebalUieben  Aktiva  der  Gmppe 
darchzaffibren.  Derjenige  Theil  der  Aktiva,  wdcber  anf  die  Zeiclmer  der 
yoUgesablten  Aktien  entf&llt,  wird  denselben  aosgefolgt.  Der  auf  die 
Zeiehner  von  Renten  entfallende  Theil  wird  von  der  Gesellschaft  snm 
Zwecke  der  theilweisen  RucltzahlaDg  der  ansgegebenen  Obligationen  za- 
ruckbehalten.  In  keinem  Falle  ist  die  Societe  Nationale  bereebtigt,  die 
Betr&ge,  welche  eie  l&r  die  firfordemisse  dee  Betriebes  TOrgeschoesen  hat, 
znrdckznbehalten. 

Am  12.  Joni  1884  erfolgte  die  Genehmignng  der  Stataten,  woranf 
der  VerwaltQDgsrath  sofort  an  die  Ofganisimng  der  Gesellscbaft  ging. 
Infolge  einee  Weehsels  in  der  Begiemi^,  deren  Mitwirknng  znr  Schaf- 
Aug  der  Gmodlage  der  Organisation  der  Gesellscbaft  uDerl&sslich 
war,  trat  wieder  eine  Verzdgemng  der  Arbeiten  ein.  Im  Monate  Oktober 
konnte  sich  die  Gesellscbaft  endlich  mit  den  Stattbaltern  der  Provinzen  in 
Verbindnng  setzen,  indem  sie  dem  lebhaften  Wansche  Ansdrock  gab,  ihre 
Thatigkeit  sofort  beginnen  zu  kSnnen,  um,  wie  sie  sagte,  die  schleohte 
Lage  von  Handel  nnd  Ackerbau  zn  mildern.  Za  diesem  Zwecke  wurde 
an  die  Statthalter  das  Ersuchen  gerichtet,  diejenigen  Linien  zu  bczeichnen, 
deren  Konzessionirnng  in  ihrer  Provinz  angestrebt  werde.  Die  Gesellschaft 
lenkte  d&bei  die  Aofmerksamkeit  auf  Artikel  18  des  Gesetzes,  betreffend 

*)  U»  Einlosungsbedingungen  werdan  im  Bediagnisbeft  far  die  Konzessioui- 
ning  der  von  der  Societe  Nationale  su  erban«nii«ii  Lioieo  (Art  iSi)  te^amtit  Anh.  C.  S.  784. 

▲icbiT  fur  £it«oba^wMeii.   1886.  RQ 
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die  finanzielle  Betheiligong  der  Prbaten  bei  der  BeBebafluog  der  sun  Baa 
nnd  zar  InbetriebseteQDg  der  Nebeolinieo  oOthigen  Eapitalien.  An  die 
Stattbalter  eiging  die  AufForderang,  diese  Frage  in  der  kiirzesten  Frist 
den  Provinziallandtagen  za  nnterbreiten,  was  anch  in  einer  ansserordent- 
lichen  Session  geschab.  Wiewohl  nan  die  finanzielle  Betbeilignng  von  alien 
Piovinzen  gmnds&tzlicli  beseblossen  wnrde  nnd  der  Landtag  der  Provinz 
Antwerpen  sogar  die  Uebemabme  von  Aktien  im  Betrage  von  1/4  des 
Aktienkapitals  beseblossen  batte,  gab  die  Frage  der  finanzieHen  Betbeilignng 
in  den  anderen  Provinziallandlagen  Anlass  an  zablreichen  Einwendnngen 
gegen  das  Gesetz  vom  28.  Mai  1884.  Die  Regiemng  glanbte,  denselben 
Rechnnng  tragen  ta  mflssen  and  legte  einen  nenen  Botwnrf  vor,  der  einige 
Bestimmnngen  des  Gesetzes  vom  28.  Mai  1884  zn  ftndem  and  zn  verbessem 
bestimmt  war.  Die  Kammern  geoebmigten  denselben  mit  einigen  Aende- 
rungen,  nnd  deraelbe  warde  als  Gesetz  vom  24.  Jnni  1885*)  ver5(!entlieht. 
Die  HanptHndernngeD  desBclben  siod  folgende:  Die  Bildong  der  Gesell- 
echaft  kaoD  gleich  nach  Verdffentlicbang  dee  Gesetzes  erfolgen,  wfthrend 
nach  dem  Wortlaate  des  fruheren  Gesetzes  drei  Konzessionen  nOtbig 
wareo,  ebe  man  an  die  Bildnng  der  Oesellscbaft  berangeben  koonte. 
Die  Dauer  der  Reotenzablangen  warde  von  66  anf  90  Jahre  er- 
bobt.  Die  Art  der  Vertbeilung  des  Ertn^gnisses  wnrde  yoii8tS.Ddig  ge- 
ftndert  In  erster  Linie  warde  die  erste  Dividende,  die  das  Gesetz  vom 
Jabre  1884  za  Gansten  der  Privataktionftre  anf  5  pCt.  festgesetzt  batte, 
aaf  4^/2  pCt.  berabgesetzt.  Das  Gesetz  vom  Jahre  1884  eignete  den 
Aktionftren  jeder  Linie  nacb  der  Zablung  der  ersten  Dividende  oder  der 
gezeicbneten  Rente  nnr  25  pCt.  des  ubersch&ssigen  ErtrAgoisses  zn, 
wfibrend  es  der  allgemeinen  Reserve  75  pGt.  znwies.  Das  neae  Gesetz 
bestimmt  nach  Bestreitung  der  Betriebskosten :  25  pCt.  des  £rtr&g- 
ninsea  fur  die  Bildnng  cines  Spezialreservefonds  jeder  Linie,  der  za  Er- 
weiterungeii  und  Verbpsserungen  verwendet  warden  soli,  oder  naeh  vor- 
hergegangeuer  Ermacbtigang  der  Regierang  aacb  zur  Vertbeilung  von 
Dividenden  herangezogcn  werd^n  kann.  37^/2  pCt.  fur  die  Aktioniire  als 
zweite  Dividende  and  37'/2  pCt.  fur  den  allgeraeioen  Reservefoud  der  Ge- 
sellschatt.  Die  Aktionfire  jeder  Linie  werden  also  in  Wirklicbkeit  62^/2  pCt. 
des  Ertr&gnisses  statt  25  pCt.  erbalten.  Eine  weitere  Aeiidernng  betriflFc 
die  Betbeilignng  der  Privaten  bei  der  Bildaug  des  Kapitals,  Diese  wnrde 
wesentlich  erleicbtert;  denn  statt  auf  cinfache  Antheilsrheine  besobrSnkt 
zn  sein,  die  nicbt  einmal  dazn  berecbtigten,  den  General v(T8aramlungeii 
beizawobnen,  kaun  sie  jetzt  in  der  Form  direkter  Akticii/.Mchnungcn  mit 
alien  den  Aktioofiren  zastebeodea  Recbtea  zar  Geltaag  kommea,  and 

*)  Enttiaiien  im  Anbang  A.   S.  773  ff. 
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kOttnen  die  von  Privaten  za  fiberoebmooden  Aktien  anf  Namen  oder  anf 
Inbaber  lantend  aoflgestellt  werden.  Aub  dem  Wortlaate  des  Gesetzes  yarn 
Jabre  1884  schien  ferner  bemrzogeben,  dass  dia  Soei^td  Naiionale  die 
Verpilicbtang  batte,  das  erforderlicbe  Betriebamaterial  za  Btellen.  Die 
neoe  Fassoog  dee  GeeetzeB  I&bbI  der  GeBeUscbaft  io  dieser  Bichtmig 
freieo  Spielranm,  was  in  vielen  Ffillen  die  Bildnng  dee  Eapitalea  erieieh- 
tern  Had  vortbeilbafle  Yertrftge  mit  Gesellscbafteii  ermOglicbeo  kaon,  die 
bereito  daB  BetriebBroaterial  babeo.  DaB  neae  Geeeta  geetattet  end- 
lieh  der  Regierang  in  beBtimmten  Ffillen,  KonzeBsionen  fftr  Nebenbabnen 
aneh  anderen  GeBellschaften  oder  Privaten  zn  verleihen. 

Diee  Bind  die  weBentlicbsten,  daa  nreprflngliebe  Gesetz  abfindernden 
Beetimaiiingen. 

111. 

Nachdem  die  abge&nderten  Statntea  am  6.  Jnli  1885  verOffentlicbt 
waren,  nnterbreitete  die  GeBellsebaft  den  Provinzial-Landtugeo  neae  7or- 
aeblftge,  welche  nocb  in  der  im  eelben  Honat  erOflneten  ordentlieben  Seaaion 
zor  Yerbandlnng  gelangteo.  Die  GeBellsehalt  fQhrfce  die  von  ihr  in  jeder 
Provinz  projektirten  Linien  nameatlich  an,  nnd  zwar  warden  dieselben  in 
zwei  KlasBen  getheilt.  Die  erate  bezog  eicb  anf  Nebenbahneo,  welcbe  die 
GesellBebaft  berate  geprllft  batte;  die  zweite  nrnfasste  diejenigen  Linien, 
deren  Stadinm  anznetreben  wftre.  Die  letzteren  Linien  warden  ale  Even- 
tnallinien  bezeiebnet.  Das  nachfolgende  Bild  enihalt  die  Linien  ereter 
Klasse,  wie  aie  in  den  Vorscblftgen  der  GeBellsehalt  Terzeicboet  waren. 


ProTinsen 

Linfe 

in 

Kilometer 

Zabl  der 
Li&Mn 

VeiBiiBeblagto 

Kostcn 
io  Fraoct 

125 

6 

4418000 

149 

6 

6  581000 

108 

6 

3  614000 

117,6 

7 

4  859  000 

151 

20 

6  144  000 

144,4 

9 

6  821  000 

968 

3 

8  881000 

37,4 

3 

1  868  000 

27,4 

■) 

]  140  000 

Im  Dnrehscboitt 

951.5 

63 

1  87  826  000 

Das  Bauprojramm  der  Oosellschalt  erstrockte  sirli  snnactj  unt  (;■_>  Linien 
rnit  einer  LiioRe  von  951.r,  Kilomrtern  und  e'mem  veniiisrhlaiitcn  Kosten- 
betrage  tod  37.8  MilUoDen  Francs.   Die  Aufoabme,  weicbe  die  Vorscblagc 
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der  GoaellBClisft  in  den  Landtagen  fanden,  war  in  hohem  Grade  geeignefc» 
die  Qeaellaehaft  in  ihron  Bestrabongen  zn  ermnthigen.  Baa  Anamaaaa  der 
finanzieUen  Betheiligoog  bildete  im  Sohosse  der  Provinzial-Landtage  den 
Gegenatand  grfiadlicher  and  intereseanter  Verhaodlmigen.  Obne  Aoraabme 
zeigten  sich  die  Laodtage  geneigt^  f&r  die  Sebafiong  ton  Nebenbahnen  die 
weitgebeodsten  Opfer  zn  bringen  and  ermftchtigten  die  atftodigoa  Aas- 
schflaae  znr  Zeicbaong  von  Aktien  anf  GraQd  von  Jahresrenten.  Die  Laod- 
tage der  Provinsen  Antwerpen,  Brabant,  der  beiden  Flandern  and  dea 
UaiDant  beschlosseD,  sicb  mit  einero  Viertel  za  bctbeiligen;  diejenigen  von 
Lfitticb,  Limbnrg,  Lnxembarg  nod  Namur  bescblossen  die  Betbeilignng 
mit  cinem  Drittel;  der  Landtag  der  Provinz  Brabant  bebielt  sich  vor,  die 
Lioien  selbst  za  bestimmen,  bei  welchen  er  sich  mit  einem  Viertel  bcthei- 
-  Itgen  wurde.  la  Bezng  anf  die  finaozielie  Betheiligong  des  Staates,  welcbe 
nach  dem  Wortlante  des  Gesetzes  die  H&ifte  des  ganzen  Ki^itales  nieht 
fiberschreiten  darf,  ist  za  bemerkeo,  daas  es  eich  die  Regiemog  znr  Kegel 
gemacht  bat,  1/4  des  Anlagekapitales  nieht  zn  fiberschreiten.  Nor  in 
anaierordeDtlichen  Ffillen  wird  von  diesem  Grandsatze  abgewichen. 

Nach  den  organisatorischen  Bestimmnngen  der  Gesellschaft  trat  jetzt 
an  die  Gemeinden  die  Aofgabc  heran,  die  Bctheiligang  der  Provinzen  und 
des  Staates  za  crgiinzen   und  zwar  nach  Maassgabe  dos  Gesetzes  n.  U. 
mit  Dnterstutzang  der  Privaten.    llierbei   haben   sich   verschicdenc  inter- 
essante  Fragen  ergebeo.    Vor  allem   wurde   die  Frage  aafgeworfen,  ob 
eine  solohe  Verpflichtang  alien  jenen  Gemeinden  obliegt,  deren  Gebiet  von 
einer  Linie  darcbzogen  \Nird,  nod  dann,  ob  die  notbwendige  Erg^nzang  des 
Anlagekapitals  ansschliesslich  von   diesen  Gemeinden   gefordert  werden 
kf)nne.    Beide  Fragen  siod  verneint.    W&hrend  einige  Gemeinden,  deren 
Gebiet  von  der  projektirten  Nebenbahn  hatte  durchschnitten  werden  sollen, 
jede  Betheiligung  abgelehnt  haben,  weil  sie  der  Ansicht  waren,  dass  dieso 
Linien  ihnen  wenig  nutzen  kOunen,  haben  andere  von  der  projektirten 
Linie  nieht  nnmitteibar  berfihrte  Gemeinden  sich  bereit  erklftrt,  sich  an 
dem  Anlagekapital  za   betheiligen.    Da  das  Gesetz  eine  Verpflichtang  in 
dieser  Richtang  fur  die  Gemeinden  nieht  kennt,  und  die  Statnten  nur  die 
allgemeine  Bestimmang  enthalten,  dasa  wenigstens  2,3  der  Aktien  vom 
Staate,  den  Provinzen  nnd  Gemeinden  flbernommen  werden  mfis.sen,  haben 
sich  von  dieser  Seite  keine  Schwierigkeiten  ergeben.    Eine  andere,  aller- 
dings  schwierigere  Frage,  die  im  Lanfe  der  Verhandlnngen  za  Tage  ge- 
treten  ist,  war  folgende:   Eine  Grappe  von  Gemeinden  bat  einen  bestimmten 
Theil  des  Kapitals  zu  beschatTen;  wie  soil  dasselbe  nntor  diesen  vertheilt 
werden?    Man  war  nun  der  Ansicht,  dass  diese  Verthoiluog  im  Vcrhalt- 
niBse  zu  dem  Interesse  der  einzelnen  Ortschaften  za  erfolgen  babe.  Die 
Schwierigkeit  lag  aber  in  der  Festslellang  des  Maassstabes  dieses  inter- 
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663e8.  Sollte  es  die  BevOlkerang:,  die  Lfinge  der  Trace  auf  dem  Gebiete 
jeder  eiozeloen  GemeiDde  Beio,  oder  sollten  beide  Faktoren  etwa  in  Betraeht 
gezogen  werden?  Wicwobl  die  Gcsellschaft  kein  uniDittelbares  loterasBe 
an  dieser  Frage  batte,  da  es  Sache  der  Gemeiodeo  war,  sich  Qber  diesen 
Puokt  ZQ  Terst&ndigen,  so  war  sie  trotzdem  immer  bestrebt,  eine  Ver- 
st&ndigung  innerbalb  der  Gemeinden  za  fOrdern  und  bat  dies  aach  mit 
Erfolg  gethao.  Die  folgende  Darstellang  zeigt,  dass  bei  den  12  Linien, 
deren  Kapital  bis  1.  Juli  1886  vollstandig  gesicliert  war,  die  darchsrhnittlirhe 
BetheiligQDg  des  Staatea  27,7  pGt.»  das  ist  also  etwas  mebr  als  Vi)  b^* 
tragen  hat. 


Be««iebnung  der  Linieo 

• 

Fiuauzielle  BetJieili^Dg 

Stut 

ProvioxMi 

Q«ineindan 

Privato 

pCt. 

pCt. 

pCt. 

pGt 

1. 

AntweipeD-Hoogstraeteii  .  .  . 

50 

25 

16,66 

8y(4 

25 

25 

i0,40 

9,60 

3. 

88 

83 

6,50 

4. 

25 

88 

88,70 

8,80 

5. 

25 

83 

42 

6. 

Oostmalle-Tarnhoat  .... 

25 

25 

83,70 

16,80 

7. 

25 

25 

89,90 

10,80 

8. 

25 

25 

50 

9. 

25 

25 

50 

10. 

Oatende-Blankenberghe   .   .  . 

25 

25 

50 

11. 

SamsoD-Andenne  

25 

83 

88,M 

8,0* 

12. 

25 

25 

50 

Im  Dorchtcbnitt 

27,7 

27,7 

30,34 

5,26 

Das  Gesetz  vom  24.  Jani  1885  stellt  es  dem  Staate,  den  Provinzen 
und  Gemeinden  frei,  sich  am  Anlagekapitale  entweder  im  VVege  der  Ein- 
zahlung  des  Kapitals  oder  durch  Rentenzahlungen  zu  betheiligen.  Nur  die 
privaten  Aktioniire  sind  verpdiehtet,  das  Kapital,  mit  dem  sic  sirh  bethei- 
ligen, sofort  einzuzahlcQ.  Wie  vorauszQsebeu  war,  haben  sich  sowohi  der 
Staat,  als  die  Provinzen  und  Gemeinden  fur  Eeulenzahluiig  entscbieden. 
Diese  Wahl  masste  ibnen  umso  leichter  fallen,  als  die  Gesellscbaft  in  der 
Lage  war,  die  UOhe  der  Renten,  welcbe  mit  P^l^*  Aassicht  genom- 
men  war,  anf  8V3  pCt.  za  erm&ssigen.  Damit  sind  wir  bei  etnein  der 
wichtigsten  Punkte  der  belgischen  OrganiBation  angelaogt,  oftmlicb  bei  den 
finanzielleo  Vereinbarnngen,  weiche  die  GeseUsebaft  scar  Decltong 
der  Mittel  fihr  die  beaehleonigte  und  Tolletftndige  Anafilhrong  ibres  Bio- 
programmeB  getroffen  bat 
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Diese  VereinbaruDgen  scheinen  von  solt  her  Bedeatung,  dass  man  sie 
luglich  ala  die  eigentlicbe  Grand!at:e  der  gaozen  Organisation  des  belgi- 
Bchen  Nebenbaliuweseiis  ansehen  katiii.  Itidern  das  Gesetz  vorn  24.  Juni 
1885  die  Provinzen  uiui  Gemeinden  ziir  liuanziellen  Betlieilit^un^;  autVorderte, 
war  es  nothweudig,  diesen  KOrpersriiaften  aach  die  Moglicbkeit  zu  bieteo, 
den  an  sie  gestelileu  Auforderongen  gerecht  werden  za  kOnnen.  ZunScbst 
irat  an  die  Gesellschaft  die  Aufgabe  heran,  das  Uentenprinzip,  welches 
in  dem  Gesetze  vom  24.  Juni  J 885  Aufualimo  gefunden  hat,  in  zweck- 
entsprechender  Weise  zur  Anwendnng  za  bringen.  Urspruoglirh  war  die 
HOhe  der  jahrlichen  Rentt-u  mit  i^'o  pCt.  in  Aassicht  genommen,  welcher 
Berecbnung  die  in  dem  Gesetz  vuni  Jahre  1884  festgesetzte  Amortiaations- 
dauer  voii  66  Jabren  zur  Grundlaiie  diente.  Allein  mebrere  Provinzial- 
landtage  batten  diesen  Zinsfu.ss  zu  horh  gefunden,  indem  sie  auf  ihren 
Personalivredit  binwiesen,  der  ihnen  gestatte,  bei  der  Gemeinde-Kreditge- 
seilscbaft,  Anielieii  uuf  die  glciche  Tilj;uu>j;sdauer  mit  einer  Rente  von 
4  pCt.  abzuseblie^scc.  Die  8o(.iele  Nationale  gab  sicb  keinem  Zweifel 
bin,  dass  die  Aufuabrae  vereinzelter  Anlehen  ibren  Interessen  zuwiderlautVu 
uud  der  Gesellschaft  iiberbaupt  die  MOglicbkeit  benebmen  wurde,  cine  ihrer 
wicbtigsten  Aafgaben,  namlich  durt-b  Vereinignng  der  tiuanziellen  Bediirf- 
nisse  der  Inleressenteii  diesen  za  cinera  billigen  Zinsfusse  das  notbwendige 
Kapital  za  verschaffen,  za  erfullen.  Es  gait  also,  dem  Grundsatz  der  Ver- 
einignng alier  Interesseuten,  auf  welcbem  das  Gesetz  vom  24.  Juni  1885 
berabt,  aach  bei  der  Eapitaisbeschaffung  zar  Anerkennung  za  verbelfen. 
Yon  diesen  ErwSgangeo  geleitet,  bat  die  Gesellschaft  mit  mehreren  Bankea 
VerhaDdiongen  eingeleitet,  welebe  dahin  abzielteo,  ein  einheltlicheB  An* 
lehen  za  einem  vortheilhaften  Zinsfasse  abzascbliessen.  Hierbei  atellte  lich 
▼or  aUem  das  Bedfirfniss  nacb  einer  Verl&ngerang  der  im  Gesetze  Yom 
Jahre  1884  mit  66  Jabren  festgesetzten  TilgongBdaner  auf  90  Jabfe  her* 
ans.  Man  had  ferner,  dass  die  Ansgabe  von  Prfttnienlosen  dem  auge- 
Btrebten  Zwecke  am  beeten  entspritebe^  Die  Regierong  zeigte  sich  den 
diesbeillglieheB  Anregungen  der  Geselisehaft  geneigt  and  durch  das  Gesetz 
vom  24.  Joni  1885  wnrde  sie  ermftchtigt,  die  Zinsen  mid  die  Tilgang  der 
von  der  Soei^tA  Kationale  anszogebenden  Obligationen  bis  znm  Betrage 
von  jftbrlicb  600  000  Franks  auf  die  Daner  von  90  Jahren  sa  gewftbr- 
leisten.  Diese  Bestimmnng  dee  Gesetzes  erwies  sich  in  hohem  Grade  ala 
geeignet,  die  Bestrebongen  der  Geeellschaft  zn  fOrdern.  Noch  im  Monat 
Mai  war  die  Gesellschaft  in  der  Lage,  mit  der  ,8ocidt6  Gdn6rale  pour 
lavoriser  Pindnstrie  nationale"  ein  Anlehen  abzascbliessen,  dessen  Zinsfhsa 
sich  anf  3,47  pCt.  stellte.  Die  8oci^t6  Nationale  verpBichtete  sich,  250000 
Pfftmienobligationen  za  120  Frcs.  za  schaffen,  welehe  sich  mit  8  Pres. 
jfthrlich  vendnsen  and  mit  Piftmien  ansgestattet  sind.    Die  Tilgang 
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erfolgt  in  90  Jahreszahlungen  von  je  900  000  Ftcs.  -/a  dieser  Obligatioaen, 
das  sind  166  666  Stuck,  welche  der  darch  das  Gesetz  vom  24.  Jnni 
1885  genehmigteu  Burgschaft  von  600  000  Frcs,  entsprechen,  wurdeu 
voQ  der  Societe  Geoerale  eiitspreciiend  einer  Kapitalisirnng  von  3,47  pCt. 
fur  eine  Summe  voii  17  291  000  Frcs.  ubernommeD.*)  Die  Societe  Gene- 
rale  hat  diesen  Betrag  an  die  Societe  Nationale  in  dem  Muarise  abza- 
fiihren,  als  ihr  vom  Staate  geprufte  endgultige  Stucke  ubergebeu  werden. 
Das  restliche  Drittel  der  iiaih  dem  Tilguugsplane  geschaflfenen  Obli- 
gutionen  wird  nacb  B»'darf  von  der  Societe  Geuerale  iibtMnoiiirjjeu  uud 
zu  mugliciist  bulicm  Kurse  gegen  eine  Provision  von  0,95  ¥rcs.  I'lir  das 
Stuck  verkaufl  werden.  Die  Regierung  hat,  uachdera  durch  kOnigl.  Ver- 
ordnuog  vom  6.  Juli  1885  die  Bedioguugeu,  za  welchen  der  Staat  Biirg- 
schaft  fur  die  Obligatioaen  der  Soci^td  Nationale  Qberoimmt,  fe&tgestellt 
wordeo,  mittelst  einer  anderen  kOnigl.  Verordoang  ▼om  selben  Tage  die 
Genebmignng  zn  der  Vereinbarimg  mit  der  Society  G6o6rale  erlbeilt.  Dieee 
Vereinbarnng  setzte  die  Soei6t^  NatJooale  in  die  Lage,  die  Hobe  der  Tom 
Staate,  den  Provinieo  nnd  Oemeindeii  zn  zeiehnenden  Renten  mit  3^2  P^t. 
feBtzoeetzeD,  wodorch  die  Tbfttigkeit  der  GtoseUsehaft  eine  nicht  za  nnter- 
sebfttzende  POrdemng  gewonnen  hat. 

Neben  den  finauzieilen  Vereinbaruugeu  der  Gesellschaft  war  es  nament- 
lich  die  Frage  des  Betricbes  der  vou  derselbeu  zu  erbauenden  Linien, 
welche  lebbatte  Erurterungeii  hei  vorgerufen  hat,  um  schliesslich  zu  einer 
ganz  eigenartigen  LOsung  zu  fubren.  Wiibrend  man  in  den  anderen 
Staaten  bestrebt  war,  der  Regierung  nicht  imr  einen  bestimmenden 
Einfluss  aaf  die  Festsetznng  der  Tarife  zu  wabren,'  sondern  auch 
Werth  daraof  legte,  dass  die  von  den  Staatsbahn-Linien  abzweigendea 
Nebenbabnen  von  diesen  betrieben  werden,  hat  man  in  Belgien  ein  Betriebs- 
system  angenommen,  welches  denBetrieb  jeder  eiozelnen  Lioie  an  Privat- 
nnteroehmer  flbertr&gt.  Die  Anwendung  dieses  Betriebssystema  mnss  um 
80  anflhUender  enchelnen,  als  doeh  die  MebrzaU  der  belgiscben  Neben- 
babnen sieh  all  Verbindnngsliniea  der  Staatababnen  darsteUen.  AUerdings 
liessen  ileh  €hrflnde  dagegen  anfftbren,  den  Betrieb  der  im  ganzen  Lande 
zwstxeaten  Linioi  in  den  Hftnden  der  ^Soei^  nationale*  za  vereixiigen; 
aUeui  es  drftngt  sieh  die  Frage  anf,  warum  die  an  Stattonen  der  Staats- 
bahnen  ansohliessenden  Nebenbabnen  idebt  von  der  betreffenden  Staatsbahn- 
Unie  in  Betrieb  flbernommen  werden,  wie  dies  beispielsweise  in  Oester- 
reicb-Ungam  der  Fall  ist  WIr  wflssten  biel&r  tceinen  anderen  Grand  anzofftbreD, 


*)  Die  Societo  Geo4rale  bat  die  aberaommeQen  Ubligatiootu,  welche  in  Hel^ien  Vicinal- 
looM  g«iiuuit  vwdcn,  am  14.  Jnii  1886  in  Braswl  und  Paris  sur  Ztkhnuog  aufgelegt  cam 
Knn  Vim  U>9,ao  Fret.   Dur  aufgetogte  Balrag  mU  mehr&eh  fibeneicIuMt  wordtn  Bein. 
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als  die  scbmaispurige  Anlap^e  der  belgiscfaen  Ncbenbabnen*),  die  ubrigens 
dort  nicht  prinzipiellen  Gesichtspunkten,  sondern  der  Nothwendigkeit 
entspruneen  ist,  die  vorhandenen  Strassea  fur  die  Anlage  der 
Kebenbahnen  zu  benutzen.  Die  Frage  des  Betriebssystems  hat  scbon 
bei  BerathuDg  des  Gcsetzea  vom  28.  Mai  1884  zu  einer  lebhaftea  Dia- 
kussion  in  der  KHmniPr  gefuhrt.  Der  Berichterstatter  dieses  Gesetzes 
sprach  sich  in  entschieiiener  Weise  gegen  einen  einbeitlichen  Retrieb  aas 
nnd  begrundete  dies  damit,  dass  im  lokalen  Verkebr  t^lirhe,  ja  angen- 
blickliciie  Bedurfoisse  verschiedenartiger  Natur  sich  ergeben,  welcben 
eine  einheitliche  LeituDg  nur  echwer  gerecbt  werden  k5nne.  Mehrere 
Kedner  baben  sich  im  selben  Sinue  geaassert,  and  es  wurde  ein  Aende- 
rungsvorachlag  angekiiudigt,  wonach  der  Grnndsatz  der  Vergebung  des  Be- 
triebes  an  den  Mindestfordernden  gewisscrmaasscn  in  das  Gesetz  aufge- 
nommen  weideo  soUte.  Finanzmini^ler  (iriia  x  weigerte  sich  jedoch,  diesem 
Atncndemeut  seine  Zustiniinunf^  /u  gebeu;  deun  obue  die  Yortbeile  einer 
dezentralisirtcn  Betriebsfuhranp  verkeniien  za  woUen,  wollte  er  der  „Socicto 
DatioDale"  das  Recht,  je  nach  Umstanden  zu  bandeln,  vorbebalten.  Ein 
fihnlicbes  AmeDdement  wurde  im  Senate  g'estellt,  aber  auch  bier  bielt  der 
Finanzminister  an  seiner  in  der  Kammer  abgegebenen  Erkl&rnng  fest.  Der 
Nacbfolger  Granx's,  der  jetzige  FinaDzminister  Beernaert,  der  Urheber 
des  Gesetzes  vom  Jabre  1885,  sprach  sich  ebenfalls  fflr  das  System  dar 
Dezentralisatioa  aus.  Der  Yerwaltangsrath  der  „Soci6t6  oalioiiale*  hat 
aieh  nach  sehr  eingehendar  Prflfimg  der  Frage  an  Gansten  der  Verpftebtuug 
dee  fietriebes  mittelBt  OifeiitliGlier  Yergebong  ansgesprocbeo,  mit  welcher 
Haaanregel  er  gleichzeitig  eino  der  lebbaftesten  SinweDdnngen,  wekhe 
gegen  das  Nebenbabngesets  erhoben  warde,  za  entkrSften  glanbte,  nftmlioh 
die  Binwenduog,  daaa  darch  dieeee  Geseta  ein  MoDopol  gesobaffen  wor- 
den  eei,  welches  alles  m  sdnem  Yorthette  anfeaogt  and  nichtt  mebr 
flbrig  Iftsst  ffir  die  private  laitiative  and  Privatthfttigkeit  Be  handelte 
aich  nan  daram,  die  Gmndlagen  der  Betriebsvergebong  and  die  Bediogan- 
gen  der  Offentlichen  Yergebong  festiostellen.  Dies  geschah  doroh  die 
gronds&tzlichen  BeBtimmungeo,  welche  im  Jahre  1885  fftr  die  Betriebs- 
▼erpaehtnng  der  Linien  Antwerpen-Heogstraeten  and  Ostende-Nieaport  aof- 
gestellt  warden,  die  jedoeh  darch  das  Bedingnissheft  vom  2i.  Jani 
1886  eine  wesentllcbe  Ablnderong  erfbhren.  Die  Hanptbestimmangen 
dieses  Bedingnissheftes  sind  folgende: 

^Die  Gesellschaft  verpachtet  an  den  Untemehmer  die  Schienenstrasse 
sammt  ZagehOr  mit  Aasnahme  des  bewegliehen  Theiles,  der  Betriebsmittei 
and  Gerftthschaften,  sie  verpaehtet  das  Bollmaterial  nnter  Yerpflicbtong 

*)  Die  belgiidwn  Nebenbabneii  babes  eioe  Sparweito  tou  1  m,  die  mit  boUinditehen 
M«b«alMliii«ii  ia  YerUndiiiig  ttefaeiidea  Linien  1^  d. 


Digitized  by  Google 


Die  Oigftoitttiott  des  belgliolMii  Nebrabfttaiimeos. 


765 


seiner  Erhaltong.  Der  Bctriebsvertrag  wird  anf  30  Jahre  abgeschlossen, 
jedoch  kann  derselbe  nach  dem  l&nfzeljnteu  Jabre  voo  Jabr  za  Jahr  ge- 
kundigt  werden.  Eeiue  Verfindernng  der  Trace  nod  des  Zageb6r8  kann 
ohne  vorherige  schriftliche  ZuatimmuDg  der  Gesellscbaft  vorgenoonmeo 
werdeo,  unter  deren  Aufsifbt  alle  Arbeiten  stehen.  Der  Unternehmer  ver- 
pflichtet  sich,  dem  Verwaltungsralhe  der  Gesellscbaft,  die  das  Recbt  ba- 
h&lt,  diese  Vorlagen  za  andcrn,  zu  uoterbreiten: 

1.  ein  Reg  lenient  fur  die  Sicberheitsmaassregeiu  des  Betriebes, 

2.  ein  Reglement,  durcb  welcbes  die  Pflicbten  und  Obliegenheiten 
der  Beamten  des  Unternebmers,  insbesoadero  mil  Riicksicbt  aaf 
die  Einnabmen  festgestellt  werden. 

Die  Tarite  werden  durch  ein  besonderes  Bedingnissheft  festgesetzt,  das 
der  Konzessionsurkunde  angefugt  wird.  Die  Gesellscbaft  bebalt  sicb  das 
Recht  der  Aeiidernng  der  Tarife  vor  mit  Ermachtigung  dor  Regiernng, 
unbeschadet  der  Keclitc  der  Iclzteren.  Die  Gesellachaft  hat  das  unbedingte 
Recht,  (lie  Eiiinahmcn  derLiiiie  zu  uberwacben.  Sie  darf  die  nSthigen  Bucher, 
Urkunden,  Akteustiicke  einsehen  und  Abscbriften  davon  nebmon.  Ebenso 
uberzengt  sie  sich  vom  Stande  der  Strecke  und  ihres  ZugehOrs,  sowie  des 
Rollmaterials.  Bei  Abzweigungen,  Anschlussen  uud  VergrOssernngen  kann  die 
Gesellscbaft  dem  Unternehmer  der  alien  Strecke  das  Vorzugsrecht  des  Be- 
triebes der  neaen  Strecken  vertragsmassig  einrilumeu.  Dieser  ist  aber  in 
jedem  Falle  gehalten,  den  Uebergang  uber  seine  Strecken  zn  neuen  zuzuiassen, 
den  gemeinsamen  Gebraucb  der  Stationen,  Wasserwerke,  Lagerbftuser  und  an- 
derer  Einrichtnngen  zu  vereinbaren,  sowobl  wahrend  des  Banes  als  des  Be- 
triebes der  neaen  Strecken.  In  Bezng  auf  die  iiDaaziellen  Bediugnngen 
verpflichteten  die  im  Jahre  1885  anfgestellten  Bestimmungen  den  Unter- 
nehmer zum  Betriebe  auf  Grand  eines  Ruckbaltes  von  den  KoheiuDahmen 
von  jahrlich  1500  Frcs.  fur  das  Kil<»meter,  vermebrt  um  .  .  Prozent  der 
Roheinnahme,  Mit  anderen  VVorteii:  Die  Gesellscbaft  sichcrte  dem  Bc- 
triebsunternohmer  eioe  feste  Summe  zu,  die  ungef&br  den  Betriebs- 
kosten  entspraeh.  Gecjenwiirlig  hat  aber  der  Konzessionar  eine  Tantieme 
von  .  .  Prozent  der  Roheinnahme  vorwegzunehmen,  dagegen  soli  auch  die 
zugesicherte  Summe  nicht  unter  2000  Frcs.  fur  das  Jahr  nnd  Kilometer 
Binken.  Fur  die  Ab&nderung  der  lotzteren  Bestimmnng  waren  folgende 
Erwfigangen  maassgebend.  Ursprunglieh  wurde  dem  BetriebsimteiiieliiDer 
Tor  allem  eiue  feste  Summe  zugesichert,  weldie  annihenid  die  Betriebs- 
anslagen  dantellt.  Alleia  dieses  System  liatte  den  Fehler,  daes  der  Unteiv 
nehmer  eieh  ftir  eine  Vermehraog  der  Binoahmen  liber  eine  gewiese  Zifier 
himm  nieht  ni  sehr  int^eaeirte,  denn  indem  der  feste  Betrag  von  1500  Free, 
einen  prosentnalen  Antheil  an  den  Einnabmen  Torstellt,  mneste  das  Intereeee 
des  Unterehmers  in  dem  Maasse  eieh  veiriDgern,  ala  die  Einnabmen  ra- 
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nahruen.  Aus  diesem  Grunde  hat  nian  es  fur  zweckmassig  gefunden,  did 
BedingQDgen  fur  die  Betriebsverpachlung  in  obiger  Weise  abzaandern. 

Der  Betrieb  der  belgischea  NebcQliahoeD  wird  gercgelt  darcli  das 
Keglement  vom  30.  April  1886  (Anhang  B.  S.  775  ff.),  welches  im  Grosseu 
Qod  GaniLen  dem  tramwayartigen  Gbarakter  des  belgischea  Nebeababuea- 
verkehrs  Rechuung  trSgt. 

Von  besonderer  Wichtigkeit  war  es,  diese  Eigenthumliehkeit  des  bel- 
gischea Nebenbahnwesens  auch  bei  FesbtclluDg  der  Tarife  zu  beriiek- 
sichtigen.  In  der  That  zeii  hnet  sich  das  Tarifweseu  der  belgischen  Neben- 
bahnen  durch  grosse  Eiufathhuit  uqs.  Man  stand  bier  vor  der  Frage,  ob 
die  Giitei tiirife,  insofern  es  suti  um  Wagenludungeu  handelt,  in  Klassen 
nach  dcm  Werthe  der  Waaren  oder  uach  der  Tragfahigkeit  sowie  der  Form 
der  Wagen,  namlich  ob  dic^^clbcn  gedeckt  oder  oilea  .siud,  festzastellen  seieu. 

Der  Verwaltungsrath  der  Society  Nationale  bat  sich  fur  das  letztere 
System  entschieden,  welclies  durch  mehrere  Jahre  auch  auf  den  Elsass- 
Lothringischen  Eisenbahnen  anter  der  Bezeichnang  „naturliches  System''  in 
Anwendnog  stand  nni  bente  noch  bei  der  Prioz  Heinricb-Bahn  and  einigen 
anderen  schmalsparlgen  Eisenbahnen  aogewaodt  wird.  Zar  Handbabang 
dieses  TarifsystemB  genugt  eine  ganz  einfache  Anweisiing,  wie  sie  eben 
die  Gesellsehaft,  welche  die  Stationsvorsteher  den  an  der  Linie  wohnen* 
den  Gastwirtben  entnehmen  will,  brancht 

Die  Grandlagen  dieses  TarifBystems  sind  folgende: 

far  Personen 

8  Cts.  fUr  die  L  Klasse  mit  eiuem  Mindestbetrag  von  20  Cts. 

Der  Verwaltungsrath  hat  beschlossen,  dass  aut  h  Karten  HI.  Klasse 
zom  Preise  von  4  Cts.  fiir  1  km  etugeffihrt  werden  kunnen.  Ferner  sollen 
Abnnncmentskarten  fur  Scii&ler  sowie  fiirArbeiler  mit  50  pCt.  Krm&ssigaag 
aaagegeben  werden. 

Gepack. 
6  Cts.  fur  je  100  kg  and  1  km. 

G  fi  t  e  r. 

Eilgnt  (onTollsL  Ladnngen). 

Feste  Gebftbr  anf  jede  Bntfenrang  Ittr  je  100  kg  0,70  Free, 

Streckensftize  fftr  das  Eiiometer  0,m  » 

In  diesem  Tarif  sind  alle  Nebengebflhren,  BinschreibgebOhr,  Ein-  ond 
Ansladen,  Porto  des  Anknnftsavisos  inbegriffen.  Der  Preis' yerstebt  sich 
flir  Sti&ckgnt  von  10  ni  10  kg.  Der  geringste  zar  Erbebnog  kommende 
Betrag  ist  anf  60  Cts.  fiir  Entfemnngen  von  1  bis  25  km  nnd  anf  70  Cts. 
fftr  grOssere  Entfemnngen  festgesetiK 
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Eilgut  iu  Wageoladangen  wird  za  dem  doppeltea  Satze  der  Klaasen  A. 
Oder  B.  verfrachtet. 

Frachtgut. 

Gilter  (im  allgemeint n.    UnvolUt&adige  Ladangeu). 

(Klasse  1.) 

Feste  Gebubr  fur  jede  £atferaaag  fur  die  Tonne  0,^0  ^<^<28> 

Auf-  und  Abladen  l,oo  » 

Streckengebuhr  far  das  Kilometer  0,15  „ 

Die  Preise  beziehen  sich  auf  unvolistandige  Ladungon  aller  Art,  Iftr 

welche  der  Versender  nicht  die  BefOrderong  als  Eilgut  oder  ale  Wag^n- 

laduDg  verlaDgt. 

Bei  BerechDiiDg  der  Fraehtsatze  wird  das  Gewicht  von  10  zu  10  kg 
ahgerundet;  jeder  Brucbtheil  von  10  kg  wird  fur  ¥oU  10  kg  genommeo. 
Das  Mindestgewicht  betrat;t  400  kg. 

Bei  der  Aafgabe  wird  einc  EiDschreibgeb&hr  von  20  CU.  und  10  Ct8* 
Porto  fur  daa  Ankunftaaviso  erhoben. 

WageoUdungen. 
(Elaasen  A.  nod  B.} 
FeBte  Gebfihr  fUr  jede  Eotferniuig  fUr  die  Tonne  O^o  Frea. 
.   Streckengebfihr  ffir  \  Eiasse  A  gedeekte  Wagen  0,it  , 
daa  Kilometer     )     »     B  nngedeckte  „     O  n  „ 
Die  Preise  beziehen  sich  auf  alle  Transporte  in  \Vay;enla(iungeu  voa 
5U00  kg.   Die  Mindestgebuhr  fur  5000  k;^  wird  erhoi)eD,  wetiu  die  Wagen- 
ladung  dieses  Gewicht  erreicht.    Ist  das  Gewicht  geriuger,  so  wird  die 
Fracht  nach  Klasse  I.  berechnet,  soferu  es  uioht  liir  den  Versender  vor- 
theilhafter  ist,  die  Wagenladangsfracbt  zu  berechnen.    Ein  Mebrgewicbt, 
welches  mit  Genehmigung  der  Soci^td  Nationale  aaf  denselben  VVagen  ver- 
laden  wird,  ist  nach  dem  Tarif  der  Klasse  I.  zu  bezahlen. 

Sperrige  Guter. 
Fur  sperrige  Guter  gelten,  nach  ErhOhuog  ihres  Gewichtes  urn  50  pCt., 
die  £ilgnt8&tze  oder  die  der  Stuckgatklasee,  faUa  nicht  die  Berechoang  der 
Wagenladnngsfracht  von  5000  kg  fur  den  Versender  ?ortheilba£ter  ist. 

Klasse  C. 

Feste  Gebflhr  auf  jede  Entfemnng  fftr  die  Tonne  0.m  Free. 
Streckengebfihr  ffir  das  Kilometer  O.07  « 

Diese  Sfttse  linden  Anwendnng  auf  alle  Waaren,  welcfae  zu  der 
4.  Klasse  des  Lokaltarifes  der  Staatsbabnen  gehOren,  nnd  in  offenen  Wagen 
obne  Haftpfltcht  der  Eisenbabn  in  Mengen  von  5000  kg  znr  Bef5rdemng 
anfgegoben  werden. 
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Bei  jeder  Anfgabe  wird  fur  die  volien  Ladongen  (Klassen  A.  B.  G.) 
eine  Gebubr  yon  20  GentimeB  fQr  die  £iiitragnng  nnd  10  Centimes  fur 
das  Ankaoftsaviso  erhobcn.  —  Das  Auf-  nod  Abladen  der  WagenUdoiigs* 
Outer  wird  atif  Kosten  des  Verseoders  und  des  Empf&ogers  nnter  der 
Aufsicht  der  fieamten  der  Gesellscbaft  besorgt. 


Hiernacb  ist  von  der  Gesellschafk  folgender  Kilometertarif  anfgesteUt: 


Kilo- 

£  i  1  g  u  t 

F 

r 

a  c  b 

t 

gut 

in  Francs 

in  Francs 

:) 

Mitidost- 
gebuhr 
fur  eine 

fur  je 
100  kg 

S  t  u  c  k  g  u  t 

Klasse  I 

\ 

1 

Wa  g  e  n  1  a  d  11  n  s  s  t:  II I  (_."jiJO0  k( 
Fraciii  fur  die  t 

Mlndest- 
Aufgabe 

1  Fracbt 
1  fftr  die  t 

\ 

L 

KUs»c 

A 

Klassc  C 

l>tT.  IH- 

>Vageu 

i 

0,60 

0,85 

0,90 

2,25 

1,15 

1,04 

0,85 

£, 

0,G0 

0,85 

0,90 

2,25 

1,15 

1,05 

0,85 

Q 

o 

0,00 

0,85 

0,90 

2,25 

1,15 

1 

1,0.-) 

2 

0,S5 

;5 

A 

0,G0 

0,85 

0,90 

2,25 

1,15 

1,05 

0,85 

K 

9 

0,60 

0,85 

0,90 

2,25 

1,15 

1,05. 

0,85, 

A 
O 

0,60 

0,88 

2,40 

S 

1,28 

1,16 

0,92 

7 
1 

0,60 

0,91 

1,00 

2,55 

1,27 

0,99 

Q 
O 

0,60 

0,94 

1,10 

2,70 

1,54 

1,38 

1,06 

Q 

0,60 

0,97 

M5 

2,85 

1,67 

1,49 

1,13 

0,60 

1,00 

1,20 

3.00 

1,80 

1,60 

1,20 

11 

0.60 

1,08 

1,25 

3,15  ! 

1,93 

1,71 

1,27 

1  0 

0,60 

1,06 

1,30 

3  30 

1 

2,06 

1,82 

1,34 

lO 

0,60 

1,09 

L40 

3,45 

2,19 

1,93 

1,41 

li. 

1 4 

0,60 

1,12 

1,45 

3,60 

2.32 

2,04 

1,48 

1  h 

1  1  r, 
1,1  J 

1,50 

3,75 

2,45 

2,15 

l,5i 

ie 

ID 

0,00 

1,18 

1,55 

8,90 

2,58 

2,26 

1,62 

Yl 

0,60 

1,81 

1,60 

4.05 

2,71 

2,87 

1,69 

18 

0,60 

1,24 

1,70 

4,20 

8.84 

2,48 

1,76 

19 

0,60 

l,-27 

1,75 

4  35 

2,97 

2,59 

1,83 

20 

0,60 

1,30 

1.80 

4  50 

3,10 

2,70 

1,90 

21 

0.60 

1,33 

1,85 

4,65 

3.23 

2,81 

1,97 

8S 

0,60 

1,86 

1,90 

4,80 

1 
1 

8,36 

2,92 

2.04 

23 

0,60 

1.89 

2,00 

435 

1 

8,49 

8,08 

2,11 

24 

0,60 

1,42 

2,05 

5,10 

8,62 

3,14 

2,18 

25 

0,60 

1,45 

2,10 

5.25 

1 

3,75 

3,25 

2,25 

26 

0.70 

1,48 

2,15 

5  40  . 

t 

3,88 

3,36 

2.32 

S7 

0,70 

1,51 

2,20 

5,55 

! 

4,01 

3,47  J 

2,39 

28 

0,70 

1,54 

2,80 

5,70 

4,14 

«,58  1 

2,46 

20 

0,70 

1,57 

2,35 

5,85 

4,27 

3,69 

2,53 

SO 

0,70 

1,60 

2,40 

6,00 

4,40 

3,80  1 

2,60 

1  >T!tvirst(<ns  6  FfMict  fbr  dl«  Sfladong;  S.lUBdeateBS  S.SOFr«B«t  fttr  die  E«ad«Vf.  S.  Mindestens 

6  Fraiii  s  lur  die  b«Ddaiic. 
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Kilo- 

■■CIV 

ujcter 

£  i  1  g  n  t 

Fraehtgut 

In  Francs 

in  Prftnes 

MiT.tiesl- 
gcbuhr 
far  doe 
Sendung 

ffir  j.' 
100  be 

S  t  a  c  k  ga  t 
KlasBe  I 

Wftgenladaiigsgut  (5000  kg) 
Fcttcht  fnr  He  t 

Miii'lo^t- 
tractit 

Aa<feab« 

Fricbt 
Ar  di«  t 

KUwM  A 

K«deektB 
Wwteti 

Klwae  B 

RImm  0 

31 

0,70 

2  } 

G.  1 5 

1.53 

1 

2,07 

:V2 

0,T0 

1,GG 

■2J>0 

(;,;jo 

4,02 

2,71 

33 

0,70 

1,69 

2,60 

6,45 

4,79 

4,13 

2.81 

84 

0,70 

1,72 

3,65 

6,60 

4^92 

4,84 

2,88 

99 

0.70 

1.75 

•J  70 

6,75 

5  05 

4,35 

2,05 

.ir, 

0.70 

1,7S 

•.',7.5 

G,90 

5,i8 

4,1f> 

3,02 

37 

0,70 

2. SO 

7,05 

5.,T! 

4,57 

3,09 

38 

0,70 

1,81 

'2, 'JO 

7.20  , 

5,li 

4,68 

3,1  G 

39 

0,70 

1,87 

2,95 

7,35 

5,57 

4,79 

3,33 

40 

0,70  i 

1,90 

3,00 

7,50 

6,70 

4,90 

8,80 

Die  von  der  Gesellschaft  festgesteUten  Normals&tze  werden  in  einem 
eigenen  Bedingnissheft  jeder  Koozessionsnrknnde  aogeschlossen  and  zwar 
nnter  GenehmignDg  der  Regiernng,  welcher  jederzeit  das  Recht  zrtstebt, 
eine  Erlidhiuig  der  Xarife  aozaordnen  oder  eine  finnftsaigong  za  nnter- 
eagen. 

Jede  beantragte  Abandorung  der  Tarifo  mass  wenigsteus  14  Tage 
frfiher  darch  Anschlag  in  den  Wartes^len  angezeigt  werden.  Die  abKeiin- 
derten  Tarife  dArfea  erat  uach  erfoigter  Genehmigang  dorch  die  Regiernng 
in  Kraft  treten. 

IV. 

Im  Uonat  Hat  1886  hat  die  Soci6U  Katiooale  ibren  ersten  Jahres- 
tMiicht  TerOffentlieht  and  die  Ergebotsse  deseelben  wares  gaos  geeignefc, 
die  BrwartnngeD,  welcbe  an  die  Grfindang  der  Geeellscbaft  gekotlpft  war- 
den, zn  reehtiertigeii.  Hit  Ende  dee  Jahres  1885  waren  swei  Linieo, 
Antwerpen — Hoog&traeten  nnd  Oetende — ^Nienport^  znaammen  56  km,  in 
fietrieb.  Ffir  folgende  Lioien  hat  die  Banvergehnng  staitgefandea: 

Andenne— Eghezto  20  km 

Mdrenx— Laroehe  20  „ 

Poix— St.  Habort   7  « 

Nienport— Tamea  12  « 

OatmaUe— Tamhont  16  , 

Thielte— Aeltre  18  »  nnd 

Gent — Somergen   15  „ 

Zasiiiomen  .   108  km 
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Ferner  bat  die  Gesellschaft  die  Plftne  nnd  Stndien  aowie  die  Kapital- 
Besebaffbng  siebergestelU  ffir  die  Inangrifinabme  der  Arbeiton  im  Lanfe 
'  des  Jahrea  1886  fiir  folgeode  Linien: 


20 

km 

15 

n 

25 

n 

39 

n 
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Eioigc  dieser  LiDien  sind  iozwiscbeo,  wie  ans  der  im  Aoban<  be- 
findlicbeo  Uebersicbtskarte  hervoi^eht,  bereits  dem  Betrieb  ubergeben 
worden.  Mit  Berucksiohtigang  der  seitherigen  Baufortschritte  durfte  die 
Gesellschaft  mit  Ende  des  Jahres  1880  cin  Netz  voo  (1G4  -f  244)  =  408  km, 
Iheils  im  Betrieb,  Iheils  im  Ban  b  findlich,  besitzen.  Der  Jahresbericht 
der  Gesellschaft  fuhrt  ferner  fol^ende  Linien  an,  die  jetzt  mit  Aussiebl 
anf  Erfoli;  nntersnoht  werden,  uad  demo&chst  io  Aagriff  geoommeD  werdeu 


SoUen.    Ks  sind  dies  die  Linien: 

Mons — Saint  Sympborien   6  km 

Tournai — HoUain   8  „ 

Malioes— Itegbem   22  „ 

Antwerpen — Broechem — Saatboven   20  , 

Fumes — Ypres   30  » 

Gent — Zel — Uamme   35  „ 

Dolbain — £apen   7  ^ 

Znsammen  .  128  km 


Die  oben  aussewiesene  Zifl'er  von  408  km  wurde  si<  h  dann  aiif 
f)3G  km  erhOben.  Endlich  isl  die  Gesellscbafl  mit  der  AnfertiL^ung  voq  Plaoen 
iiir  wt'itcre  205  km  beschaftiirt,  die  sicb,  wie  folgt,  vertbeilen:  Provinz 
Autwerpeu  24  km,  Bral»ant  40  km,  Westlicbes  Flandorn  3  km,  Oestliobes 
Fiandern  4  km,  Haiuaut  20  km,  Provinz  Lulti<  b  42  km,  Limburg  35  km, 
zusammen  205  km,  welcbe  im  Jabre  1887  und  in  deu  iiiichbten  Jabren 
zur  Ausfubrong  gelangen.  Die  Thatiskeit  der  Gesellschaft  erstreckt  aicb 
sonacb  gegenwArtij?  bereits  auf  741  km,  wekhe  ZifTer  ohne  Zwcifel  nocb 
eioe  nambafte  Erbuhung  erfabren  wird,  da  taglieb  an  die  Soci6te  Natiooale 
nene  Gesoebe  in  Bctrcff  des  Baaes  von  Linien  gelangen. 
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Die  Bankosten  der  Gesdlscbaftslinien  stellen  sich  mit  Rficksicht  anf 
die  icbmalBpiirige  Anlage  vnd  die  VerwertliiiDg  der  OffeDUicben  Straseen 
ziemlicli  niedrig.  Fiir  die  Lioie  Antwerpen — Hoogetraeteo,  die  eineLftoge 
▼OD  38,5  kin  iuA,  ^rarde  eia  Kapital  von  40000  Free,  f&r  das  Kilometer 
und  ffir  die  Linie  Oatende— Nieoport  in  eioer  Lftoge  von  18  km  warde 
ein  Eapital  von  88  000  Free,  gezeicbnet  Die  gezeichneten  Betrftge  wnr- 
den  jedoch  nicbt  voUsUndig  gebrancht,  sondern  ee  warde  einBchliesslieb 
dee  Fabrparkes*}  f&r  die  Linie  Antwerpen— Hoogetraeten  84000  Frks. 
nnd  fftr  Ostende— Nienport  38  625  Frcs.  anfgewendet  nnd  das  verfBgbare 
Eapital  znr  Bildsng  einee  Reeervefonds  f&r  jede  Linie  verwendet.  Das 
gezeicbnete  Kapital  der  gegenwfirtiR  im  Ban  befindlicben  Linien  schwankt 
zwiscben  35—44000  Frcs.  fflr  das  Kilometer,  einscbliesslicb  Betriebs- 
mittel. 

Die  So(  i(3td  Nationale  deckt  ihren  Bedarf  an  Ban-  and  Betriebsmaterlal 
im  Wege  Sffentlicher  VergebaogeD,  wobei  sioh  Nachlfisse  von  11 — 88  pCt. 
ergeben  baben.  Bis  jetzt  but  die  Soci^id  Nationale  Scbwellen  verweodet. 
Id  nenerer  Zeit  hat  der  Verwaltnngsrath  jedocb  beschlossen,  eioen  Versaeh 
mit.eisemem  Oberban  zn  machen  nnd  zwar  znnftchst  bei  den  in  der  Dm- 
gebnng  von  Cbarleroi  geplanten  Linion 

Die  Mittheilnngen,  welohe  der  Jabresbericbt  der  Societ6  Nationale 
fiber  die  Ei^ebnisse  des  Betriebes  enthc^lt,  konpen  wohl  bei  dem  karzen 
Zeitraom,  auf  welrhen  sich  die  verOffentlicbten  Ziffern  erstrecken,  keinen 
Mnassstab  f&r  die  Rentabilit&t  der  belgiscben  Nebenbabnen  bilden;  irotz« 
dem  fQhren  wir  dieselben  bier  an,  weil  sie  annahernd  ein  Bild  von  dem 
Umfang  des  kuoftigen  belgiscben  Nebenbahnverkehres  gew^hren.  Die  nacb- 
folgende  Darstellnog  giebt  die  Ergebnisse  des  Betriebes  der  im  Jabre  1885 
er<}ffneten  Linien  bis  znm  81.  Mftrz  1886. 


V 

;^  Bfuiehttoag  d«r  Linien 
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Die  Linie  Antwerpen-Hoogstraeten  hat  also  cine  dnrcbscbnittlicbe  Tages* 
einnahme  fur  das  Kilometer  von  10^  Frcs.  nod  die  Linie  Oatende-Nien^ 
port  eine  durclischnittliche  Einnahme  von  13;69  Frcs.  ergeben,  welches  Er- 
irebniss  biorekibt,  nm  die  Betriebskosten,  die  vod  den  Offentltcben  Gewalten 


*)  Die   Koslen   der   Belriebsmittfll   stellen    sich    beil'iufij   fu-   1    LoilomoUve  Mf 
29  400  Frcs.,  1  Persooenwagen  3645  Frcs.  und  1  Guterwageu  1102  Frcs. 
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gezeicbneten  Renten  (8^2)  die  Zinsen  der  von  den  Privaten  gezeich- 
neten  Eapitaliea  za  deckeo.*)  Die  EinDabmen  der  geoannteQ  zwei  Liniea 
ruhren  zum  grdsseren  Theil  aas  dem  Persooenverkehr  her,  wfihrend  auf 
den  Gutertransport  rmr  ein  ganz  geringer  Brucbtheil  eutlallt.  Wenn  auch 
zagegeben  werden  muss,  dass  die  EinrichtaDg  eines  regelmassigen 
Guterverkehrs  bei  einer  Nebenbahn  in  der  ersten  Zeit  vielfacben  Scbwierig- 
keiten  begegnet,  so  giebt  doch  der  UmstaDd,  dass  die  BefOrdernug  mit- 
telst  gewOhnlichen  Fuhrwerkes  den  Mitbewerb  mit  der  Nebenbahn  rait 
Erfolg  aufrecbt  za  erhalten  vermag,  eine  Thatsache,  von  der  wir  ans 
selbst  uberzeugen  konnten,  zum  Nachdenken  Aniass.  Wir  zweifeln  jedoch, 
dass  fiich  in  dieser  Richtang  sobald  eine  Ver&nderung  ergeben  kOnnte;  denn 
die  geringo  Beweglicbkeit  der  Tarife,  welche  einen  Wettbewerb  mit  don 
Haoptbahnen  erschweren  soli,  sowie  das  die  Nebenbahnen  isolirende  Be- 
triebssystem  ist  weoig  geeignet,  den  Guterverkehr  in  grdaserem  Maassstabe 
beranzazieheo. 

V. 

Bei  einer  onbefiuigenen  Beartheilnog  der  Organisalioii  der  belgiscben 
Nebenbahnen  wird  man  vor  aUem  dem  gemeinnfttsigeii  Gfaaralcter  derieiben, 
der  mit  Hintansetznng  jedee  spekuIaUfen  Intereaaes  den  Ban  der  Neben- 
bahnen anf  eine  gesnnde  Grnndlage  gestellt  bat,  die  AnericennoDg  nicbt 
versagen  liOnnen.  laden  die  Grundaog  der  Sooi4t4  Natiooale  die  Vor- 
bedingnngen  geschaffen  hat,  die  Anlagekosten  anf  einen  mOglicbst  geringen 
Betrag  herabzadrQclien,  den  Zinsenbedarf  fEa  das  Anlagekapital  anf  das 
ftusserste  za  erm&ssigen  nnd  die  denkbar  grOsste  Sparsamkeit  im  Betrieb 
darchzQfQlirea,  ist  ee  erst  den  Interessenton  mOglich  geworden,  ihre  Mit- 
wirknng  einem  Werke  zn  leiiien,  dessen  segensreiche  Folgen  im  Lande 
allenthalben  bereits  empfuDdon  werden.  Mit  Recht  hat  die  Soci6te  Natio- 
nale  die  Frage  der  Kapitalsbeschaffang  in  den  Vordergrand  gestellt  und 
die  Vereinbamng  mit  der  Soci6t^  64n6rale  l&sst  keinen  Zweifel  in,  daaa 
diese  Frage  einer  befriedigenden  LOsnng  zngeffthrt  wnrde.  Der  von  der 
nesellschaft  angenommene  Grondeatz  der  Jabresrenten  bietet  nicht  nor  den 
Provinzen  nnd  Gemeinden  sondern  aach  den  dnrch  die  Abg&nge  im  Eisen- 
babnetat  ziemlich  stark  in  Ansprnch  genommenen  StaatsGnanzen  die  MOg- 
licbkeit  einer  Betheilignng  am  Anlagekapital  der  Nebenbahnen,  welche 
fibrigens  bisher  anf  das  Budget  ohne  Einflass  geblieben  ist,  da  den 
vom  Staate  gezeicbneten  Renten  die  Betheilignng  an  dem  Reingewinn  der 
Gesellscbaft  in  der  gleichen  HOhe  ale  Bedecknng  gegeoAber  gesteUt  wird. 


•)  Der  vorlioc^pnfio  Jabresbericht  ontbalt  kein  Gewinu-  und  Verlust-Konto,  da  der 
Verwiltuog&relh  bobchlo.-SLU  bat,  dea  GeKina  eioes  Betriebes  Toa  our  weoigen  MooAten 
dtB  lAehttea  YMrmltuugsjahr  TomMaltoD. 
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Gegenwftrtig  betrftgt  die  finaoztoUe  Betheiligmig  dea  Staates  fttr  9  Linieo 
1 872  000  Fre8.  Das  im  Budget  eingestellte  Erforderoiss  beziflfert  deh 
entoprechend  eioer  Rente  von  8^3  pCt  mit  65  520  Free.,  welcher 
PoBten  dnreh  einea  gleichen  Betrag,  der  ala  Betbeilignng  an  dem  Bain- 
gewinn  der  OeseUeehaft  in  der  .Bedeekang*  eingeetellt  ist,  anlgehobett 
wird.  Yon  den  Betriebsergebnieeen  wild  ee  natflrlicb  abbingen,  ob  dieae 
All  dee  Voranecblage  wird  water  anfreeht  erhalten  warden  ic5nnen. 

Die  vom  Staat  fibemommene  Bflrgscbalt  Ar  die  Verzinsnng  and 
Tilgong  der  von  der  Bociiti  Nationale  ansgegebenen  Obligationen  ist  dbrigene 
mebr  formeller  Natar,  da  f&r  die  Zinsen  ond  die  Tilgong  niciit  die  Betriebe- 
ergebnieee  der  einzelnenLinien,  eondem  die  Ton  den  Intereeaenten  geseiehneteo 
Benteo  haften.  Darf  aber  die  linansieUe  Gmndlage  der  Socldt^  Nationale  ala 
eine  den  Staat  wenig  belasttade,  die  Provinzen  and  Gemeinden  darcfaaaa 
befrledigende  beieiehnet  werden,  so  wird  das  von  der  Gesellsebaft  gewfiUte 
Betriebesystem  kaam  von  Binwendaogen  ?erscboDt  bleiben.  AUein  es  ist 
nlcbt  za  fibersehen,  dass  dieses  Betriebssjatem,  wie  bereits  frfilier  aasein- 
andergesetzt  worde,  aas  der  sebmalsparigen  Anlage,  aof  welebe  die  Noth- 
wendigkeit  der  Verwerthang  der  OfientUcben  Strassen  binwies,  and  der  bier^ 
darcb  hervorgemfenen  Isolirong  der  Linien  sieb  ergeben  hat,  wodnreh  das 
belgiscbe  Nebenbahnneta  einen  mehr  tramwayartigen  Gbarakter  erbielt. 
YoUstftndig  vereinbar  mit  dieser  Indiyidoaiitftt  des  belgisohen  Neben- 
babnwesens  kalten  wir  jedoch  das  Verlangen  oach  eioer  grOsseren  Beweg- 
lichkeit  der  Gatertarife,  ein  Verlangen,  das  zwar  ?orlftafig  in  Folge  dea 
befHrchteten  Weitbewerbs  mit  den  StaatsbahoeD  unerfullbar  scheint,  dessen  ■ 
Berdcksiehtigang  aber  im  Interesse  des  6rtlicheo  Verkebres  gelegen  wire. 

Wien,  im  September  1886. 


Anliang  A. 

Gesetz  liber  die  Nebenbahnen  vom  24.  Jani  1885. 
(.Monittnr  bdg«*  vom  S6.  Juni  1885  [Mr.  176  &  8581].) 

Art  1.  Die  Regienmg  wird  eroaidit^  die  dem  gegeDwartigea  G«Mtie  in  Ralirorf 
bdgegilMnai  Statnten  ^aer  in  Brfind  anter  der  Firma  sNatiOBale  GeaeUsdialt  der  Neben- 
babnen*  (SodM  aetionale  dee  ebemfiii  de  fer  ndnanz)  su  erriciiteadeii  GeieUidnft  za 

genehmigen. 

Art.  2.    Dio  Nebenbahnen  werden  darch  kouiirliobe  Verortlnung  konzessionlrt. 
Die  Konzessionsertbeilung  erfolgt  an  die  Nationale  Gesellsohaft  der  Ntibeubahaen. 
Die  KmneMiott  ksnn  Jedocb  eneh  aaderan  Gesellaebeften  oder  Fkiwtea  TeriiehMi  1lifdel^ 
aefem  niobt  inaerbalb  Jehresfrist  naeh  beantngter  Komettioiiinutg  die  Natknele  Geiell- 

acbaft  diese  Koiizession  fur  sich  narhgesucht,  oder  falls  dieselbe  die  ibr  koDzessionirte 
Linie  uicht  in  der  von  der  Regienmg  festgeeeUten  Frist  zor  Ausfahrung  gebracbt  bat. 

AfoUv  fit  KiMDbAliowAMB  1086.  5| 
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Art.  3.  Keine  Konzessioa  kann  verliehen  werden,  beTor  die  OMtteindaiitbe  oad 
die  stan  ii^'oQ  Ausschussc  der  Provinzialrathc  '^ehort  siud. 

Jeder  KonzessioQ  muss  eine  UutertiuchuQg  uber  die  Natziicbkeit  des  Uateraebmeos, 
die  BabntraM  und  die  H5he  der  Tkrife  ToranagelMD. 

Art  4.  Die  Xonieesioneii  werden  der  NitlooalflQ  Oeeelleehaft  mnr  ertheOt»  waui 
dieselbe  die  Zoicbnung  eiaer  binreichendeD  Anzahl  tod  Aktien  SMbwibl:,  am  den  Bin  ond 
die  lobetriebstellung  der  zu  kooxeesionirendea  Liuie  zu  sichern. 

Art.  5.  Die  Konzessionen  werden  der  Natioualen  < iesellschaft  fur  die  Dauer  ihres  Be- 
stehens,  anderen  GeiSeHschaffen  und  Privaten  fiir  die  in  ii>?r  Konzessionsurliunde  zu  bestUB- 
mende  Zeitdauer  verliebeo,  welcbe  letztere  dO  Jabre  Qicbt  iiberschreitea  darf. 

Art  6*  DieTerlfo  werden,  TorbelMltlich  der  Ge&ehmigung  der  Regierung,  dnreb  die 
Oeaelbeheft  feitgeeteUt;  der  Regienug  eieht  indese  Jedeneit  das  Beeht  su,  Tariferholninf  en 
an  Teiliiigen  oder  TarffemiMifiiagen  m  TerUeten. 

Art.  7.  Die  Kegierung  ist  berechtigt,  die  Gesch&fte  der  Oesellecbeft  Ett  nberwachen 
luid  zu  diesem  Zweclie  alle  erforderlicheu  Belepe  und  Auskunfte  zu  verlangen.  Sie  kann 
die  Au&fubruDg  aller  Maas$regela  verbieteo,  welcbe  oacb  ibrer  Ausicbt  entweder  diesem 
Oeeetie  oder  dem  Statute  oder  den  loteressen  des  Slaates  snwidnlaufen. 

Art  8.  Die  Regieranfi:  setst  dae  Bahnpolixei-Reglement  ffir  die  Nebenbahnen  fert. 
Awh  kann  sie  die  Beauten  der  Bisenbahnen  vereidigen  nnd  denaelben  die  Behgnisie  vnn 
Polizeibcamten  gemlsi  den  Bestinunnngen  dee  Gesetses  trom  15.  A|»0  1848,  die  Bahnpolisei 
betreffeud,  ubertrai^en. 

DieRogierung  kann  imluterresse  des  offenlliobea,  staaUichea,proviuzielleu  o  JerGemeinde- 
dieastes  der  Ge»eUscbaft  Verpflicbtuogeo,  insbesoudere  solche  zu  uuentgelilicber  Beforde- 
rung  Oder  ra  Emlssigin^fen  der  Fhrachts&tse  auferlegen,  wie  sie  dies  f8r  got  befindet 

Besnglieb  des  Gebrauebes  der  flimiscben  Spfaehe  im  Venraltnngsdienste  bat  die  Ge8ell« 
sdiaft  das  Gesetz  vom  22.  Mai  1878  zu  beacbten. 

Art.  9.  Der  Staat  darf  sich  hoibsteus  bis  zur  Iliilfii'  ics  Nennwcrthcn  des  Kapitals 
Idr  eine  Liuie  an  der  Aklieuzeictunmg  betbeiligen,  soterti  oiu  Gesetz  niohi  anders  bestimmt. 

Art.  10.  Die  Regieruug  wird  ermacbtigt,  Dritten  gegeuubj:  zu  den  von  ihr  festzu- 
setzeuden  Bediogungen  die  Yeniittttttg  und  Tilguug  der  Obligationen  sa  verburgeu,  welcbe 
Ton  der  Gesellsebaft  siun  Werthbetrsge  der  von  den  Genaeinden,  den  Proviaten  nnd  deas 
Staate  gescbuldeteu  Jabresrenleu  ausgegeben  werden. 

Die  durcb  diese  Bur^schaft  bediiigte  Belastung  dee  Staatos  darf  die  in  dem  Qeselse 
festgesetzten  Betrage  nicht  Gbersteigen. 

Art.  11.  Die  Gesellsebaft  kaou  auf  Grand  der  ibr  vcriiebeuou  Koaze.ssionen  zu 
keioerlei  Abgaben  durcb  die  Provinaen  oder  Gemeiuden  beraugezogen  werden,  aucb  bat  die- 
selbe keinerlei  Oewerbesteuer  zu  zablen. 

Femer  bt  ale  beraglich  der  Liegenschaften,  sowie  aller  sum  eigentlieben  Ban  odsr 
Betriebe  der  Nebenbabnen  geborenden  Oegenstftnde  von  jeder  Q«nelnde-  nnd  Provlnslal- 
auflage  befreit. 

Art.  12.  Die  Statiiten,  Auszuj?©  aus  deuselbcu,  die  (Jbligalionen  und  die  ubripen 
Papiere  der  Gesellsebaft  (welcbe  eiuzclu  aufgezablt  werden)  sind  ebeuso  wie  die  auf  die 
Jabresnnften  der  Gemeinden  nnd  Prorinaen  besfiglicben  Papiere  stempelfrei. 

Die  nrirandUcben  Bintragnngen  erfolgen  nnentgeltlidi. 

Art  13.  Jede  Konzession  kann  unter  den  in  der  Konsessionsnrkonde  festzosetzenden 
Bedingungeu  von  dem  Staate  zurdckgekauft  werden. 

Art.  14.  Alljahrlich  hat  der  Minister  fdr  Landwirlhsohaft,  <icwerbe  und  offentliche 
Arbeitcu  der  iieprasentantenkammer  einen  Bericbt  des  VerwaUungsmtbs  uber  die  Gescbifts* 
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lage  der  Qesellscbaft  Torzulcf^en;  diesem  Bericbte  ist  ein  VeixeiduuM  der.  der  OtseUsclufi 
ertheilten  Konzessionen  und  die  let/te  Hilanz  l>eizufui;en. 

Art  15.  WeoD  die  Geseliscbafi  eine  Lmie  au!>fubrt,  fur  welcbe  die  Konzession  vor 
4m  18.  Mai  1888  vatar  Yorligt  yod  Vonurb«it«n  in  ngalmiaaigaii  Weg«  wlwtaii  isl,  m  ai^ 
lMlt«n  di«  AntngMeltar  ffir  die  VoiarlMltai  tin  Katiehidigaiig,  deran  Hoh«  nod  dtran  B«- 
dlngungen  durch  eine  konlgliehe  Yerordnunf;  festfi^esteHt  werden. 

Art.  in.  Das  trPfrpnwartiffe  Gesetz  findet  koine  Anwen  Itintr  .-Mif  die  fur  den  staHti- 
schen  Verkebr  bestimmteu  Xrsmwejs,  fur  welcbe  du  CieseU  Tom  9.  Juli  1875  mM«igeb«ad 
bleibu 

Art.  17.  UebercaagsbestlmDuog.  —  Die  Begiemsg  wird  emichtigt,  Drittea  gegen- 
«ber  for  einen  Zeitrmm  von  90  Jabres  die  Verdotuiiff  and  Tiignng  tod  ObUfitioaen  der 

Nationalen  Gesellschaft  der  Nebenbahnen  bis  mm  Retrage  der  im  EtatsgeaeU  ffir  du  Jehr 

1885  vorgesehenen  jahrlicben  Helastunp  von  6U0  000  Franks  zu  verburgen. 

Art.  18.    Das  gegenvartige  Gesetz  tritt  an  die  Stelle  des  Gesetzes  vom  28.  Mai  1884. 


AnliMig  B. 

Babupolizoi- Heglemeot  fur  den  Betrieb  der  belgiscbeo  Neben- 
bahnen. 

(Monitfiir  beige  vom  11-  Mai  1886.) 

lopUel  I.  Tm  den  Teipfliehtiuigvii  ier  KonMiiloiiire  and  Uurer  BeMitem. 

Art.  1.  —  Babn-Erhaltuni^.  —  Die  Risenbabnen  und  derea  Zogehor,  die  Pflaste- 
rung  and  Beschottcninff  der  Stras.^en,  (|pr.>n  Krhaltung  den  KonzessionSren  der  Neben- 
bahnen zur  i'flichl  goinacbt  ist,  sowia  die  Betriebsmitt«l  inus.<;en  stets  in  gutem  Zustande 
erbalten  werden,  damit  der  Fubrwerl^sTerliebr  and  der  Verkebr  der  Nebenbahnen  leicbt 
nod  richer  tor  sieh  gehen  kean.  Die  Strasiea  eiad  io  solebeai  Znatand  sn  erhtlten*  dais 
die  MiederacUige  ia  der  Kcbtang  der  Abcogdgr&bea  abflieesen  koaaen. 

Art.  2.  —  Verkebr.  —  Die  Pahrt  auf  den  Nebenbahnen  muss  in  Uebercinstira- 
mun£r  niit  deii  in  der  Konzession  ausgesprochenen  Hedinijun^en  vor  sicb  geben.  Anf  dem 
Kahrzeug  Oder  aut  dem  in  Bewegung  befindlicbeu  Zuge  muss  sicb  immer  ein  Zugfnbrer 
befinden,  der  so  ateht,  daaa  er  die  Bewegung  dea  Znges  Je  aacb  Bedarfaiaa  Terlaagaanea 
«der  dea  Zog  san  Stebea  briagea  kaaa.  Der  Zugfobrer  nnaa  aiit  eiaer  Trooipele,  oder 
eiaer  Pfoife,  oder  einem  anderen  Instrumente  versehen  sein,  om  die  Ann&herung  des  Zuges 
derartig  zu  signalisiren,  dass  jede  Gefahr  verniicden  wird.  Der  Gebrauch  der  Dampfpfeifp 
ist  innerhalb  der  tnit  flausern  hebanten  .Strecken  verboten.  Der  Zugfuhrer  bat  die  Sij»nalc 
streng  zu  beacbteOf  mittelst  dereu  die  \S  acbter  oder  Arbeiter  der  Strecke  die  iangsamere 
Pahvt  Oder  daa  StehmiMeibea  dea  Zuges  Yeraalasaea. 

Ari  8.  —  Lokonotivea.  —  Die  LokoaiotiTea  aiad  oiit  Bremaen  sa  Taisehea,  welcke 
kriftig  gmag  sind,  om  sie  solbst  auf  len  ^tfirksten  Gcfallen  der  Linic  bei  der  airf  dea- 
selheii  gestatteten  hochsten  Gesotiwindigkeit  uiui  ohne  Zuhulfcnalime  der  Wagenbremsen  auf 
<  no  Entfernting  Ton  30  Meter  zum  Stehen  zu  bringen.  Die  Lokomotiven  diirfen  auf  den 
otfentlicbeu  Wegen  weder  Feuerstrablen  nocb  Funken  nocb  Aacbe  oder  Wasser  auslassen, 
aie  dSrfea  weder  Raocb  aoeh  Otrach  Terbreitea.  Die  Rider  and  die  bewagllchea  Staeke, 
aa  deaea  Voriibergehende  hiagea  Uribea  koanten,  aiad  mit  eiaem  metalioen  Haotal  zu 
urokleiden-  Die  Lokomotiven  durfen  erst  in  Dienst  gestellt  werden,  nacbdem  sle  den  durch 
{.h<f  Rejilement,  betrcfTend  die  Dampfkessel,  vorgeschricbenen  Proben  nntenrorfen  und  als 
sicber  befuaden,  auch  die  Wirksamkeit  der  Bremsen  durch  die  Aufsicbtsbeamten  bestatigt  ist. 

51* 
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Art.  4  —  Wapen.  —  Jeder  Wagen  tniiss  mit  einer  Bremse  verschen  sein ,  deren 
Starke  im  Yerb&ttniss  zu  der  gestattetea  Fabrgescbwindigkeit  und  Neigung  der  Linie  so 
boachaffen  i«t,  due  dtr  Wftgra  outer  aIImi  Umst&adtn  oboe  loansprucbnahme  von  Pfordon 
Oder  der  HeeeUne  engehalten  werden  kann.  Jeder  Wagen  bat  teine  OrdDnngsnwDiiier.  Id 
jeder  Abtbeilung  ist  in  au^enfuIliKei  Weise  die  Zabl  der  vorbaDdenen  Sitze  ersicbtHeb 
zu  macheu;  dasaelbe  giii  for  die  PJatform,  falle  diew  dem  Publikum  zogftngUeb  ge> 

IDai°bt  wird. 

Art.  5.  —  Wacbter  uad  Signal e.  —  Der  KonzesaioQar  hat  die  erforderlicbea  Maass- 
nab  men  in  treffen  far  die  Sleb«1ieit  der  Fahneuge  and  det  Zuges,  dei  Verkehrea  der  Ftabr> 
weike,  der  Better  und  der  V^usgiagwr  anf  den  Stnaeen^  Oaaaen  und  Wefen.  Aa  beaendera 

gefiUirHchen  Punkten  sind  Signale  aufzuHtellen,  die  von  besonderen  Babnwartem  zu  band- 
babeu  sind.  An  den  Stelleii,  wo  die  Diohtigkeit  des  Vorkehrs  anf  dei!  Strassen,  VVegen 
Oder  Uassen  bostanditr  oder  nur  ausiuahmsweise  diese  Vorsiohtsmaa'>.>ref!el  erliei^ctit,  durfen 
die  Lokomotiveu  nur  mit  der  Gescbwiadigkeit  dos  meascblicbeu  Scbrittes  fahreu  uod  muss 
denselbeii  ^  Bedieoateter  forangeheo.  An  Ponkten,  an  veldien  Arbelton  voigenonneD 
werden,  aind  ateta  Signale  anfsoateUen,  weleke  gegebenen  Falb  daa  StUUialton  oder  die 
Verlangsamung  der  Fabigeecbwindigkeit  an/eigen  und  dea  PliUiknm  daraber  unterricbten» 
oh  dor  V'crketir  von  Wagen,  Keiteni  odor  Fussgangern  an  diOBMI  Pnnkton  untenagt  itt^ 
Oder  ob  dieselben  obne  Gefahr  benutzt  werden  konnen. 

Art.  6.  —  Beleacbtting.  —  Die  Wagen,  welche  vor  Sonneoaufgang  oder  nacb 
Sonneirantergaiig  oder  wlhrend  atarkea  Nebela  verkehren,  moaaen  Im  Innem  dvrch  Latemen 
beleucfatet  werden,  die  so  anaubringen  sind,  dan  die  Terbrennungsprodukte  aidi  in  die 
freie  Luft  verfluchtigen  konnpn.  Die  Wagen,  we!cbe  in  dieser  Zeit  oder  unter  diesen 
Umstandeu  einzeiu  Terkehreu,  musaen  von  aussen  vorne  eine  rot  he  und  hiuten  eine 
grane  Signaliateme  fubreu.  Ganze  Zuge  muasen  von  auvaeu  ruckwarts  eine  grane  und  die 
LokomotiTe  Tome  awei  weieae  SignaUatemen  fiilirett,  den  Weg  an  brieuehten  und  die 
Breite  dea  von  deat  Znge  in  Anapmdi  geaommenen  Ranmea  an  becekhnea.  Alle  Inaaaren 
Laternen  miissen  mit  Licbtspiegeln  versehen  sein. 

Art.  7.  —  Ocffihrliche  Stoffc.  —  Ks  wird  atisdrucklich  untersagt,  in  die  Personen- 
wagea  irgend  eiuen  StotT  zuiulassen,  der  E.\plosionen  oder  Feuersbruoste  ventr-^arhcn  kann. 

Art.  8.  —  Innerer  Verkebrsdienst.  — Obne  besondere  Erlaubniss  dcs  Miuister^i 
for  Laodwirtbscbafl,  Gewwbe  and  offentlicbe  Arbeiten  durfen  die  Zuge  ketue  grossere  L&oge  ale 
60  Heter  nbaltan;  die  LokeoiotiTen  aind  nit  den  aaderea  Fahneagen  nittolst  elaatiseber 
Zngapparato  and  an  beiden  Enden  mit  elaetiacben  Baffem  zu  verbinden.  Die  Loltomotive 
muss  von  einem  gepruften  Lokomotivfuhrer  und  einem  Ileizer  gefubrt  werden.  Jeder  Zug 
ist  uTiter  die  Leitung  eincs  Zugfuhrers  zu  stelleo  und  muss  TOn  der  notbigea  AnzalU  vou 
Scbaffuern  uiui  liremseru  begleitet  sein. 

Bin  anf  der  Rnekaeito  dea  leliten  Wageaa  steheader  Bedieoateter  maaa  mit  deai 
I^komoiiTfaiirer  atete  ia  Verbiadaag  seia. 

Der  Lokomotivfobrer  bat  sich  vor  Abgang  des  Zuges  zu  ubersengea,  ob  alle  Tbeile 
der  Lokomotive  in  gutem  Zustande  sind,  inslicsotidere  ob  die  Rrem<;e  gut  arbeitet.  Er 
darf  den  Zug  erst  in  Bewegaug  setzen,  oacbdem  der  Zugfubrer  das  Signal  zur  Abfabrt  ge- 
geben  bat. 

Der  LokometiTfobrer  vad  der  Heiser  dfirfen  aiclit  so  gleieber  Zrit  die  Lokoaiotife  Ter> 
lessen,  aneh  dann  aicht,  weaa  sie  stilie  steht 

Oboe  beaondere  Bewillignnt;  darf  die  Falirgeacbwindigkeit  der  Zuge  30  Kilometer  in 

der  Stundo  ausserbaU>  i\cr  hcwohiiten  Ortsrbaflen  nicht  ubcrsteigen.  Wahrend  der  Fahrt 
ilurcb  Stadte,  Dorfer  und  Weiier  muss  die  Fabrgeschwindigkeit  anf  10  Kilometer  in  der 
iStunde  ermikissigt  werden.    Die  Bewegung  des  Zuges  ist  aucb  zu  verlaugsamen  oder  der 
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Zug  zum  Stillstand  zu  bririgen,  venn  der  Weg  versperrt  ist,  sowie  weua  durcb  den  Zag 
Pfprde  odor  andere  Tbiere  erschrccken  unrl  Unordniitii,'  nder  I'nplu -ksffillf  venirsacht  wer- 
<leu  nouriteti.  EiDzeine  Kahrzt-uge  ^owie  gauze  Zuge  liiirfen  aii.sserhaib  dcr  Haliuhuie  tiicht 
langer  stebeo,  alt  ei  der  Dienst  unbedingt  erfordert.  Die  Wageii  durfen  auf  geneigten 
Streeken  nicbt  Terlenen  werden,  oboe  dass  die  notbigen  KMSsoabmeii  getroffea  sind,  dase 
^e  felt  iteben  blelboi. 

Art.  9.  —  Aufrechterhaltung  der  Ordnung  in  den  Zugeii.  —  Es  ist  ver- 
bolen  in  dio  Wairi-n  mohr  RoiseuJe  aiif/unohuien ,  als  vorfje.schrieben  ist.  Die  Scliaffner 
durfen  in  diospllifti  Persnnen  in  truiikciiem  Zustande  odcr  von  angerifalligcr  Unreinlicbkeit 
nicbt  zulasseii;  auch  uiciit  i'er.-tonen,  die  mit  einer  geladenen  Waffe  odor  mit  Packeteu  ver- 
•eben  siodt  die  ibrmn  Umfange  oder  ibrer  Netnr  ucb  die  Rdeenden  beacbmutien  oder  be- 
lietigea  Iceimten;  Hnnde  oder  andere  Thiere  darfen  nicbt  sugelaaaen  werden.  Mis  sfe  niebt 
obne  Belftstigunf;  der  Uitreisenden  auf  den  Scbooss  genomtnen  werden  konncn.  Ohne  be- 
sondere  iind  schriftliche  Erlaubni^s  d^'s  Hcfriehsdiroktors  der  Netieul>ahn  i'.t  es  dfin  Lokoinotiv- 
fiibrer  luid  item  lleizer  untersagt,  jctnanden  auf  die  Lokomotive  steigeu  zu  lasseu,  ausge- 
nomuen  da.s  Persona],  welches  mit  dem  Anfsicbt^dienste  betraut  ist. 

Art  10.  — >  Bekanntmacbuugeu.  —  Die  Konzessionare  babeu  an  den  Babnbofen 
die  Ton  dem  Minister  fSr  Laadwirtbscbaft,  Oeverbe  uod  offentliebe  Arbeiten  feaigestelltea 
Tarife  sowie  den  vollen  Wortlaut  dieses  Regiementfl  anzusrblagen;  aneb  in  jeder  Ab- 
tbeilung  der  Pcrsoncnwagen  ist  der  Tarif  sowie  der  Wortlaut  der  Kq>itel  IL  und  III.  dieses 
Bflglemeats  anzuschlagen. 

Eapitel  n«  Yon  d«B  Terpfliehtuigvii  4«r  ItotaendMi  maA  4m  PvUikwM  in  AO- 

gemelnen. 

Art.  11.  —  Verpflichtunpen  dor  Rcisenden.  —  Rs  i^t  verboten: 
1.  in  die  \Va;,'ca  eiuzusteigen ,  wenn  die  vorgescbriebeae  Personenzabl  bereits  er- 
reicht  ist; 

S.  in  tmnkenem  Zuslande  oder  bei  sagenftlliger  Unrsinllchkeit  in  die  Wafeo  ein- 
sntrsten  odor  daselbst  Handlnngen  sn  begehen,  die  gse^net  irtrent  die  Ordnnng 

za  storen  odor  den  Dienst  des  Zogbegleitpersonals  zu  liehindem; 

3.  in  die  Wai^cn  Hand  '  f  ior  andere  Thioro  mitzunehnien ,  wenn  ilieselhen  nicbt 
obne  Belastigung  der  Mitreisenden  auf  dem  Scbooss  gehalten  vvtM  leii; 

4.  in  einem  Wageu  Piatz  zu  nebmen,  obne  eich  mit  einem  orduuugsmassigen  Billet 
an  veraebea,  die  Zablnng  d«s  Vabrpreiees  zu  venreigem,  in  einen  Wagen  einer 
hSberen  Klasse  als  der  auf  dem  Billet  bezeicbneten  einzusteigen,  ohne  sofort  das 
tarifm&ssige  ErgSnztm^sbillet  z»i  nehmen: 

5.  gich  au8  den  Wauen  heraus/.ulehn«?n  o  ier  auf  die  Platform  zu  stellen; 

6.  zu  siogeo,  zu  Uinkea  oder  uDaastaodige  Oe»pracbe  m  dem  Wageu  zu  fubren; 

7.  fai  dem  Innern  der  Wagen  sn  ranchan,  nnsier  in  den  Uerfur  bsstimnten  Ab- 
theilungen; 

6b  die  Fenster  der  Wagen  sn  offnen,  wean  nicbt  alle  Reiieoden  damit  einTsrstan* 

den  sind; 

9.  einzusteigen  oder  auszustei^'cri,  bevor  der  Zug  still  stebt  oder  auf  der  der  Halte- 
Btelle  gegenuber  iiegenden  beite; 

10.  sicb  auf  dem  Trittbrette  anbuhalten,  sieb  auf  die  Tburen  sa  stiHsen  oder  die 
Sieberfaeitsspparate  sn  beruhren; 

11.  in  den  Wagen  mit  einer  geladenen  WafTe  oder  mit  Packeten  einzusteigen ,  die 
durch  ibren  Utnfantr  oder  ibrer  Natur  nacb  rerletsen,  bescbmutzen  oder  die  Rei* 
seaden  beiastigea  konnten; 
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19.  Ton  einem  Wagen  aaf  dm  andereD  Bb«ntttretMit  w&brend  d«r  Zug  sicb  in  Be- 

weguiit;  befindet; 

18.  Auf  die  Lokomotive  zu  steifren  oder  die  (iopick-  oiler  Guterwagcn  zu  betreteu. 

Art.  12.  Die  Keisenden  wtrden  auf  dea  Nebeobabaeo  au  deo  durcb  Merkpfabltf 
bmlehnotoD  oder  im  Fabrplaae  bestimmten  HaltMtellaii  aofgeooDoiia  od«r  ftbgtMtet. 
Der  Lokomotiffahnr  oiiias  daaalbst  den  Zag  volbttndig  balten  lusen. 

Art  18.  —  Pfliehten  d«a  Publibumi  im  Allgen«in«D.  —  Foasgingar,  B«iMr, 

Wagaofuhrer  oder  Viebtreiber  siiid  verpflichtet,  beim  EatannabeD  eines  Zugas  odar  ainaa 
Wagens  sich  sofort  mit  ibren  Thiereii  oder  ibrem  Gcspanne  auf  wcnigsteus  1,5  m  von  den 
Scbienen  zu  cntferucn  und  zwar  iu  einer  Weise,  dass  die  Eetriebsmitte!  der  Eiseiibahn 
TOileo  Spielraum  gewiaoeu.  Keiter,  WagentQbrer  oder  Viebtreiber  uiii.sseu  beim  iJeraa- 
naban  ainaa  Zugas  odar  afnaa  Wagana  bei  ainar  Bntferouug  toq  40  m  fon  dan  in  Art.  IS 
arwibntan  Hallaatallan  ihra  Qaapanna  odar  ibra  Tbiara  im  Sehritt  baltan.  Wana  ain  Baitar 
oder  Wagenfubrer  ihrar  Pferde  nicbt  gans  sicher  sind,  so  massen  sie  absteigen  und  die 
Pferde  am  Ziigel  halten  bis  der  Zug  vorbei  ist.  Es  ist  verboten,  auf  der  Eisenbahu  oder 
in  deren  Nabe  Steine,  Uuratb  oder  audere  Gegeu^taude  abzulageru,  die  Wege  und  ibre 
Abzweigungen  oder  das  Betriebsmaterial  zu  bescb&digen,  bosbafter  Weise  den  Dieost  der 
Nabanbabn  an  atdran,  an  bamman  odar  tu  varefigam,  anf  die  Bahn  falaeba  Sigaala  <a 
8laUan»  oder  die  Weiaban  ttt  barfibraa.  Ba  iat  varbotan,  dan  Wagan  oder  dan  LokomoUvan 
ttt  fblgan,  indam  man  sleh  an  diaaalben,  in  iigaod  ainar  Walia,  anhiagt 

Knj^ttel  m.  Terschiedene  Bestimmnngen. 

Art.  14.  —  Nachweisung  und  Bestrafuog  von  Uebertretuuge a.  —  Ueber- 
tretungen  dea  vorliegandao  Reglementi  werdea  Toa  dea  Beamteo  der  Varwaltuog  der  Brueken 
aad  Sinmao,  die  nit  dam  Anfaiebtsdianat  betrant  aiad*  ia  der  obliebea  Form  fast- 
gestellt,  femer  TOa  daa  Beamtoa  der  Lokalpolizei  uod  voa  dan  durcb  die  Regierung  be> 

eidipten  Beamten  der  Konzessionare.  Diejenigcn  Uebertretungen,  inbetrt'ff  welcber  die  be- 
stebeDden  Gesetzc  keiae  eigeneQ  Strafen  beetimmt  baben,  werdea  nacb  Art.  1  dea  GeaeUes 
Tom  6.  Marz  1818  beatraft. 


Anhang  C. 

Bedingnissheft 
fur  die  der  Nutiooalea  Gesellschalt  der  NebeDbahnen  zo  verleibenden 

Nebenbaba-KoDzessiooen. 

Ueaebmigt  unter  dem  20.  Mart  1886  durcb  den  Minister  fur  Landwirtbiiciiafr,  Cicwerbc  uod 

fiflbntliebe  Arbeitaa. 

Artikel  1. 
Ban. 

A*  JedeNebenbahn  utid  don  iiZiipehor  muss  nach  den  der  Kouze&sionsurkundebeizuscblieasen- 
deu  Planen,  sowie  im  EinklaDge  mit  den  vom  Minister  fur  Landwirtbscbaft^  Gewerbe 
vnd  offaatlidia  Arbeitaa  naoh  dar  KoBicationaartkeilttog  geaabmigtea  SiualpHaaa 
aaagefnbrt  werdea. 

B.  DtaNationaleOeaellscbaft  verpflichtet  sicb,  alle  Maassnahmen  zu  treflTon,  damit  dutch  die 
Erbaininp  oiner  Nebenhahu  und  ibn-s  Zufobors  der  Abfluss  der  Regenwasser  oder 
auderer  Wasser  uicbt  bebiodert  werde;  sie  bat,  wo  nofbig,  die  Or&bea  und  die 
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Gossen  u.  s.  w.  ahzuleiteoi  ferntr  di«  Auamundoagwi  and  Oeffanngtn  der  Atniigi- 

kanale  ucozubauen. 

C.  Die  Gesellscbaft  bat  darauf  Bedacbt  zu  nebmeo,  dass  der  oiTeatlicbe  oder  Privat- 
««rfc«kr  Mwie  die  Zaginge  tn  df&  Wobwuigen  niigands  Tert«gt  ««rd«n;  aie  iat  iw- 
fifliditol,  jfldiriMt  iiiid  ib«raUf  wo  «i  tto4h«eodig  iat,  Pflattflnogwi  UDd  Bascholto- 

rungen  vorzunehmen,  ob  dies  nun  in  ihren  PlSoeo  Torgesehen  ist  oder  nicht. 

D.  Die  (leseliscbaft  bat  aile  Vorkehninijen  zu  freffen,  welciie  im  weitpehendsten  Maasse 
far  die  Sicberbeit  dea  Verkehrs  eitorderlicb  sind;  sie  ist  gebalteu,  jederzeit  und 
fibflitll,  wo  es  nch  alt  nothweudig  erweist,  an  geflLbrlichen  8t«llen  BinninmingeQ, 
Signal*  ala  barawtallaD. 

B»  Alia  nr  Verwendnng:  kommeuden  Materiaiien  mussen  von  guter  Reschaffenbeit  Mia. 
Die  Arheiten  sin  i  allon  Rocrpln  derTtduuk  aatopraebeod  und  naeh  dea  Anweisongaa 

der  Aufsichtsbeamten  auszufuhren. 

Der  sicb  aus  der  Zersturung  und  Wiederberstellung  der  Straa&en  ergebende 
Abgang  lit  dnnb  Liaferung  neuar  Maiaiialian  ton  glaiehar  BaBchaffenbeit  sn  araetsan. 

Bal  gapflaatertan  Struaan  iat  glaidiiailjg  nit  dar  Aniaga  daa  Sdiaimniagaa 

das  Pflaster  wieder  ordoungsoiilBsig  in  Stande  zu  setzen  and  in  dieaen  Zwaeka  ins- 
beaondere  die  notbi^e  Anzahl  von  tJordsteinen  zu  iiefern. 

Das  Material,  welcbes  ton  den  alien  umgeleijteo  und  ucu  hergcstellten 
Slrasseo  berrubrt,  uod  das  bei  der  Wiederber^itellung  keine  Verweudung  fioden  kaon, 
vird  dar  Gaaalisehtft  sur  fraian  Varfogung  libarlasieD.  Wibrand  dai  Bavea  hat  dia 
Gaaalladiaft  alia  noth^iwi  Maasanabnian  la  traffan,  nm  dan  allgaaainan  Yarkabr,  dia 
Zngioge  zu  den  Wohnblusern  u.  s.  w.  so  memg  als  moglich  zu  storen;  sie  hat  zu 
diaaem  Zwecke  fiberall,  wo  ef?  notbig  ist,  vorliiufige  Verkehrawege  herzustellen.  Sie 
bat  wabrend  dieser  Zeit  for  die  voUst&ndige  Sicberbeit  des  Verkebrs  zu  sorgen;  sie 
bat  tbunliebat  an  farmaiden,  daai  die  Or&beo  oach  Sonnenontergang  olhn  blaibea 
und  ndtb^an  Mia  galUirlieba  SteOan,  Chriban,  Matarlalaah&ufiingan  u.  a.  w.  wibrand 
der  Nacbt  bcleucbten  und  bewachen  zu  lassen. 

F.  Die  Gesellscbaft  ist  herecbtigt,  jederzeit  nach  Genehmigung  des  Ministers  an  der 
Nebenbahn  sowie  deren  Zugebor  einzelne  Abandcrunfi;en  auszufiihreii,  wie  sie  die  Er- 
fabrung  oder  die  auf  den  offenliicbeu  Wegen  oder  deu  Zug&ogea  erfolgtea  Ver- 
iadeniDgea  swaekmlssig  araebaiaan  laaaan.  In  glaiebar  Waiaa  ist  die  Oeaallaebaft 
jadancit  gabaltan,  daiartiga  Aandamngen  Tonranebmao,  wann  diaa  TOm  Miniatarium 
torgescbrieben  werden  solite. 

O,  Die  Gesellscbaft  hat  eintretcndca  Falls  Erweiterungen  der  mitbenutzten  ofiTentlichen 
Wege  vorzunehmen,  insoweit  solcbe  fiir  gebaten  eracbtet  werden*  um  diesen  W^en 
die  notbiiee  Breite  wieder  zu  geben. 

fi.  Wenn  die  Erwerbung  privaten  Eigenlbums  bei  der  Aniage  eiuer  ^ebenbabu  oder 
daian  Zugabor  fur  notblji  baftindan  wird,  kann  dia  Oaaenacbaft  ermiebtigt  wacdan* 
diaaaa  Biganthnm  in  dar  im  Enteignnngageaetsa  TWfeaabanan  Weiae  ana  Grdndan 
der  ofTentlichen  Nijiziicbkeit  gericbtlicb  enteigneu  zu  lassen.  Die  Grundstficke  und 
Gebaade,  deren  dauern  le  Krwcrbung  fur  cine  Nebenbahn  sicb  als  notbwendig  her- 
ausstellt,  werden  im  Namen  des  Staates  erworben  werden;  hiiigegeii  werden  die 
Gnmdiitacke,  deren  Erwerbung  zu  dem  Zwacke  erfolgen  soli,  am  den  Bau  dar  Naban^ 
babn  and  daa  Zngeb5ra  deraalban  an  annSglichen,  dia  abar  nicbt  baatinmt  aind,  dnieb 
diesen  danemd  in  Aosprucb  genommen  zu  werden  (z.  B.  im  Paila  dar  Varbreiteruog 
einer  Strasse  oder  eints  Wegcs,  welche  sicb  auf  der  entgegengcHelzten  Seite  der 
Nebenbahn  befinden),  Je  nacb  Umstibaden  im  Namen  der  Gemeiaden,  der  Provinzen 
oder  des  Staates  erworben. 
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Artiko!  I'. 
Unt^rhaltang. 

A.  Die  Geselischaft  verpflichtet  sich  in  gutem  ZnstanHe  zu  eriialten: 

1.  (lie  NobenbabueD  urid  dercii  ZiiCfehor  wabreud  der  guiizen  KoDze&sioDsdauer; 

2.  die  Arbeiten  ailer  Art,  die  ausgefubrt  wurdeOf  um  die  Aiilage  der  Nebeabahoea 
xa  ennoKliebcn  odtr  um  jedenoit  die  fir  nothwMidiK  «rkaiiiitni  AbiDdenaifeii 
YORimebmcD,  wibnDd  d«r  DKuer  einw  Jabns,  welches  mit  der  amtUeh  ftet* 
geeteDten  BeendignnK  dieser  Arbnten  begiont 

B.  Die  zustandige  Behotde  hat  jedenceit  das  Recht,  die  Hohenla^^c  und  QaenebnittogestaU  der 
TOM  deii  NVheiili.'ihuen  rnitbenutz.tcn  ulTentlicben  We{?e.  dri.s  Pflasterunjrssystem  oder  die 
BiM  111  liter  unsisiirt  aliztjatidern,  die  Arfieiten,  die  im  offontliclien  Interesse  uotbig  sind, 
welctjer  Ari  sie  auch  iiumer  seiu  mugeu,  auszufuhreu  oder  auafiibrea  zu  lasaeo,  z.  B. 
die  Iiegnng  tob  Wasser-  oder  QasrSbreo,  von  offentliebea  oder  priraten  AbcngsrSbrea 
u.  8.  w. 

In  alien  diesen  F&IIen  ist  die  Gesellschafi  gehalten,  die  Scbienen  aufzanehmeD 
und  wi«der  herzustellen,  nutbigenfalla  den  Betriel>  der  Nebenbahii  zeitweilifj  /a  imler- 
brecbeii,  sobald  sie  von  der  zustandigeu  Beborde  dazu  aufgefordert  wird  uod  zwar 
obne  irgend  einen  Aospruch  auf  Entscbadigung. 
<X  Fur  diejenigen  Streeken,  an  weleben  die  Nebenbabn  an  der  Seite  einer  effBotlieheii 
Strasso  angelegt  igt,  nan  letstere  einen  Burgerateig  habeii  oder  nicbt,  liat  die  Gto- 
sellschaft  wiitiiond  der  gaiizen  Daiicr  ihrer  Konzession  die  Untorhaltungspflicht  fur 
den  Seiteuweg,  den  beuachbarton  Oraben,  die  etwa  vnn  ihr  iieben  dem  Burgersteiii; 
angelegte  gepflasterte  Wasserriune,  die  vorbaudeueu  oder  von  ihr  bebufa  TrockeD- 
legung  der  oUBOtHcben  Stnne  hergestelltoii  Lvftfilhiingen,  Rinnateiiie  Oder  Bnt- 
wieaerungsrSbrcn. 

D.  Fur  diejenigen  Streeken,  an  nelchen  eiae  Nebeobahn  auf  dem  gcpflastertcn  oder  be- 
srhoUerten  Theile  einer  offet:t!i-  !ien  Strasse  angelegt  ist,  oblie.'l  der  Gesellschaft 
wiilirend  der  ganzen  I>auer  der  Konzession,  <lie  Uiiterljaltmip'spflioht  fur  die  zwi- 
scben  den  Geleiseu  beiegeueu  Tbeile  derStra^^e  und  au>serdcu]  lur  zwei  den  Scbienen 
eatlaag  lanfrade  Streifen  tob  einer  Brelte  von  je  0^  no,  aneaer  an  den  Stellen,  wo 
der  ZwIiebenianD  swiscben  dea  Scbienen  nnd  der  benaebbarten  Wegeinbeeong  I  m 
aiebt  erreicbt,  in  welcbeo  Falle  die  Brbaltuug  dieeee  gaoaen  Zwisebeumamet  der 
Gesellschaft  obliegt. 

£.  Auf  gepflasterten  Stras.scu  wcrdcn  die  klemen  Ausbenseruogen  und,  woun  nichts  An- 
derea  vereiobart  ist,  aucb  die  grossen  Ausbesserungen  too  der  Gesellschaft  besorgt 
anf  den  Theflen  der  StniMe,  deren  EttalUing  ibr  obliegt.  Uopfla^terangen  der 
ganaen  Strasse  nit  neoen  oder  altan  Steinen  rind,  weno  nicbts  Anderes  Terein* 
bart  ist,  ton  demjerdgen  Unternchmer  auszuftibren ,  welchein  die  I'nferhaltung  der 
f^trasse  obliegt.  Die  Gesellschaft  hat  demselben  unmitfelliar  den  auf  sie  eutfallenden 
Antbeil  an  den  Geisuuiuitausgaben  zu  erstatteu,  welcbo  nacb  deiu  Verhaliniss  der 
Bnite  desjenigen  Abschoitta,  dessen  Erbaltong  der  Oesdlichaft  obliegt,  und  dea- 
jeolgen,  deasen  Brbaltung  ihr  nicht  obliegt,  bemesBen  wird. 

F.  Die  Tontebendca  Onrndaitxe  finden  anf  beachotterte  Straseen  entapreehende  Aa- 
wendtinp. 

G.  Fur  die  Beurtheiluug  des  Zustaudes  der  I'flasterung  oder  der  Beschotteruiiij;  auf  der 
Strasse  selbst,  deo  Seiteuanlagen  uud  auf  dem  anderen  Zugehur  der:ieibeQ,  deren 
Unterbaltang  der  Geiellaebafl  obliegt,  dad  die  BeBtimmaofen  der  Bedingnimhefte 
naaMgebend,  welehe  far  die  Unterbaltang  der  Strasseo,  auf  weleben  die  Nebenbabn 
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aogeIefi[t  ist,  gelroffen  sind,  und  die  Gesellschaft  hat  inif  Beziehunp  auf  ihrt'  Ab- 
achnitte  dieselbeo  Verpflichtuogen,  wie  der  Uaternebmer  der  benacbbartea  Strassen 
iaf  den  andermi  AbschoitteD.  F«lla  Bedingoisshefte  niebt  Torliegeo,  so  aiod  die  Be- 
din^olMh«fte  fIBr  Umliebe  &nsMn  iBusifab«nd. 
H.  Wenn  die  Gesellscbaft  zum  Zwecke  der  Aniage  dor  Nebenbahn  bereits  betteliMMle 
Bautcn  (wie  bewegliche  oder  unbewegliche  Brucken,  Uolierftlhnjngcn  etc.)  andcrt,  ver- 
atarkt  oder  erweitert,  so  sind  zwiscbcn  ihr  und  der  xustaiidigen  V^erwaUunR  besondere 
Vereiobaningea  za  treffeu,  um  die  Erhuituogskosten  dieser  Brucken  in  biiliger  Weise 
xa  vcrtiieUMi,  wobei  dan  beMnutoran  UmBtiBdMi  j«d«s  einnlneo  FaUm  Redinuog  zu 
tragm  itt, 

2.  Im  Falle  die  Qesellschaft  sioh  Nachl&ssigkeit,  Fabrla^ssigkeiten  oder  scblecbte  Aus- 
fabrungen  ho]  den  Unterballuugsarbeiten  und  amleren  Arbcitcii  iw  Srhiilden  kommen 
lasst,  korincti  nacb  rwei  in  Zwisrheuriiumoii  von  3  Tageii  wicderholten  Mah- 
QUDgen  und  iu  DriDglicbkeiUfalleu  aucb  uacb  eiuer  Mabnung  vou  AuiUwegen  auf 
Kostan  d«r  Oesdlwhiift  die  notbweadigeii  Br^ttsungen  T(nf»Doam«ii  nardeo,  uad 
swar  alios  unbesehwlel  dar  Klagan  gagan  dia  Oaaalladiaft  wagan  Uabartnivng  dar 
galtandan  VonefariftaB  und  aaf  Scbadraaaraati. 

Artikel  3. 

A.  Nacb  Eiusicbt  des  Frotokolles,  welchea  feststellt,  dass  die  Nebenbaha  oder  eia  Tlieil 
daiaelbatt  in  batriabaflbigeB  ZmtiBde  rich  baflndat,  artimh  dar  Ifinfatar  dia  Bittieb- 
tiguag,  dia  Ltnia  od«r  die  Tbailstracke  in  Batriab  so  aatcan. 

B.  Der  Mloiatar  bat  das  Reeht,  jedanait  dia  Banutzung  der  Lokomotiven,  Personen-  und 
Guterwagen,  Pfcrde  et<'.  /,n  tifitersa(;en,  wenn  er  (^laubt,  daas  mil  dauelben  ain  ord- 
uunpsmfissipcr  Betrieb  nicht  uiebr  gefuhrt  w«>riien  kann. 

C.  Jjie  Lokomotiven  durfen  nicbt  in  Dienst  gestelit  verdeu,  bevor  durcb  die  zustandige 
BahSrde  batehainigt  ist,  daas  sia  allao  for  Danpfkassel  geltendan  Vondiriftan  ant- 
spracban* 

D.  Uag  die  GeseibcbafI  dan  Betrieb  dar  Nabanbabn  varpacbtea  oder  ibn  ausnaboswaiaa 

selbst  iibemebmen,  so  bloiiit  sie  wahrend  der  panr.cn  Oaner  der  Konzession  dem 
Slaate  gegenuber  fur  die  gutc  Erhaltung  des  rolleudea  Materials,  der  Pfcrde  u.  s.  w., 
mit  eioem  Worte  fur  alles  Terantwortiieb,  was  zum  Batriaba  nothig  isU 

Artikel  4. 

▲■fiteht. 

A.  Die  Aufsicbt  iiber  die  Verwaltung,  deren  Ziel  ainsig  uad  allain  dabin  gerichtet  ist, 
die  Gesellscbaft  im  ofTentlicben  Interesso  daran  zii  verhiri'lem,  dass  sie  von  ihren 
Verbiudlicbkeiten  ahweicht.  kanti  untcr  keineo  Umstandea  for  den  Staat  eiae  Yer- 
aatwortlicbkeit  oder  Vcrpflicbtung  ecba£feu. 

B.  Daa  Aofaieblapanoiial  bat  fraia  Fabrt  avf  dar  Kabanbahn  und  m  d^rsalban  aoiria  za 
ibram  Zvgabor  frafan  Zntritt  Bin  Vanaiebniaa  dasaalban  wird  j3br1ieb  Tom  Minialar 
faMgaatallt. 

Artikel  5. 

AnBchlflgse  an  die  bestehenden  Eisenbahnen  oder  Uebcrgiinge  Qber  dieselben. 

Wo  eine  Nebenbahnlinie  sicb  an  eiiie  Vi-  ^^tt  fit  nde  Eisenbabn  ansihliesst ,  in  einen 
ibrer  Bahohofe  einfubrt,  oder  dieselbe  kreuzt,  ist  zwischen  der  Gesellscbaft  eiuerseits  und 
ja  nadidam  zwiscben  dam  Staate  odar  der  Privatbabn  anderseits  eia  Vertrag  zu  schliassan 
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uber  die  BediuguDgon  der  Anlage,  der  Untertialtunf^  und  des  Betriebes  dieser  Strecke  der 
Nebenbabn.  Derarlige  Vertrage  mit  Privaibabnen  bedurfen  der  QenebmiguDg  des  zustan- 
dif«n  Mloittors. 

PrHataueUliM* 

Die  G«M)l8cbaft  kaon  mit  der  Genehmi^un?  des  Ministers  an  di«  Bbmptiini*  QOd 

tv&r  sowobl  auf  freier  Streckc,  als  bei  den  Haltestellea  Ajiaclllnsn,  wn  Imdvirlll- 

schaftiiche,  gewerbliche  oder  andere  Aiistalten  aniegen. 
B.  Aucb  dritte  Persouea  konnea  im  fiiDverstiudniss  mit  der  Oesellscbaft  Tom  Minister 

enDiebti|{t  w«rd«ii,  derartig*  Anscblfisto  Mutulegen. 
G.  Die  Bedinguageii  der  Anltff^  dir  Dnterhtltmig  uiid  dee  BeMebee  der  TersebiedeiMii 

Anscblusse  an  eine  und  dieselbe  Nebenbahnlinie  werden  einheitlich  so  feslgestellt, 

dass  weder  zuin  Macbtheile  nocb  zu  Ounsten  iigend  Jemandee  eine  Abweicbong  sn- 

l&ssig  tat. 

D.  Ueber  Anlage,  Unterhaltang  and  Betri«b  dieeer  faracbiedenen  Aosehlnase  gelten  die- 
•elben  Bestimmnngen,  wie  ffir  die  Hanptbahn,  ebgeaehen  von  den  vom  Minister  gft- 

nebmigten  Ausuahmen. 
£.  Die  Genebrnigurj'j  winl  mir  atif  Widernif  ertheilt,  auch  belialt  sich  lier  Minister  Tor, 
in  deo  Bediiigungou  der  Aulage,   Unterbaltung  und  des  Betnebs  der  Anacbluase 
jederzeit  die  ibm  wunscbenswertheu  Aenderungen  vorzuscbreiben. 

Arti  kel  7. 
Tnrife. 

A.  Die  Tarife  amfaasea: 

1.  die  Angabe  der  Transportpreiae  ffir  Beiaende  und  Ofiter; 

2.  die  fur  die  Beforderung  geltenden  Vorschriftcn. 

B.  Die  Gnind!3f,'p  fur  die  Preise  lier  Personen-,  Gepiick-  und  Gilterbeforderung  wird  in 
dem  jcder  Konzession  beitjefuijtca  Bediugnissbefte  mit  dem  Vorbehalte  festgesetzt, 
dass  die  Regierung  steta  da^  Kecbt  bat,  dereo  Erbubuog  zu  fordero  Oder  deren  £r- 
nlssigung  so  untwraagen. 

0.  Die  Tarifvoraehriften  and  ein  Teneiebaiss  der  BntfiMrniinfni  der  Stationen  tod  eia« 
ander  werden  von  dem  Minister  auf  yor!9cblag  der  Oesellscbaft  festgestellt. 

D.  Jede  Aendernog  des  Tarifes,  die  Ton  der  Oesellscbaft  vnrgescblagen  wird,  ist 
weuigstens  14  Tage  vorher  zu  veroffentlicbea  u.  x.  bauptisacblich  durch  Anscbiag  in 
den  Wartaballen.  Die  Krbebung  der  geiiaderten  Tarife  lunn  erst  nacb  Geaebmigung 
des  Ministers  erfolgen. 

B.  Die  Brbebung  der  Ftaebtgelder  und  Oebiihren  fsscbiebt  gleicbmassig.  Aoanaliaiail 
zum  Nnelifheilt"  oder  mm  V'nrtheil  irgeud  eiiier  Person  siiui  utislattbaft. 

F.  l*ie  Streckoiisfttze  werden  iiacli  Kiloineterti  berecbnet,  mit  einem  MindestbetrajE;  von 
2  Kilometeru  ftir  Uei^ende  und  ij  Kiiometern  far  (inter,  wobei  cin  angefangenes  Kilo- 
meter voll  gweebnet  und  die  Preise  fSr  Pertoimi  aof  Tolle  finf,  die  fir  Ofiter  anf 
votla  xebn  CentioMa  naeh  oben  abgeniadet  werden. 

Artiltel  8. 
PMt  oA  Tetofraihaa. 

A.  Die  Qesellsehafft  bat  die  Brlefpost  anf  alien  Zfigeo  in  beiden  Riebtongen  vnd  in  der 

(;anzen  Ausdebnung  ihrer  Linie  unentgeltlicb  zu  befordem. 
B<  Die  von  den  Bedien«te^n  der  Oesellscbaft  auszuladenden  Briefe   sind  iu  einen 
verscbliessbaren  Hasten  derartig  aufiubeben,  dass  sie  vor  jedem  Verlutte  und  jeder 
Bescbidigung  bewabrt  bleiben. 
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C.  Die  Geselkcbaft  ist  ebenso  Terpflichtet,  zur  uDMltg«ltlich«B  fi«f(UPd«railgs 

1.  der  Fahrpnsthureaus  uud  ihrer  Beamteu; 

2.  des  Foi>i-  uud  Telegrapbeo-,  Auf.>)iclits-  und  Verwaltuogspersonals; 

8.  der  Klitan  ZDrAufbahim  von  Telegramia«a  und  Brieftn;  ditaelbtn  komun  vuh 
dM  Zfigcn  aagrtlngt  wwdcn. 

D.  Eia  dtnurtiger  Kuten  ist  in  jeder  Warteballe  und  jedem  DienttsinilMr  und  i«W  W 
einem  fur  dw  Publikum  zuganglicheit  f)rte  anzuhriii'^fn. 

E.  Die  Beamteu  der  Uesellschaft  konncn  damit  betraiu  wtrdoii,  die  besa^teu  K&sten  zu 
leerea  und  deren  Inbait  etaem  tod  der  Verwaliuug  b«ieicliuet6Q  beaacbburteo  Post- 
imd  T«l«graph«aamt0  tn  filMrgeben;  indeiMn  wild  dto  LMraof  dtr  Xatten  and  die 
Befordenuif  d«s  InluUtei  an  ein  beoMhlwrtM  Postamt  mir  an  Ortan  gafordart,  wo 
die  Gesellscbaft  uber  eio  ausreichendes  Personal  verfagt. 

F.  Die  Gesellscbaft  kann  verpflichtet  werden,  zur  Verfugung  des  Telegfrapbendienstes 
in  den  Stationen  den  uatbigeu  Raum  zur  Anbringung  tal^rapbiscber  oder  tele- 
phooiacber  Appaiate  unentgeltlicb  benugebeu. 

6.  Daa  Batraten  daa  Babokorpara  und  der  Zntritt  sa  dan  Wartahallan  ind  Dianat- 
zimmern  der  Balm  let  dan  Baamten  der  Poat-  und  Talegraphanveiwaltnns  in  Aqb> 

ubuni?  ibres  Dionstes  gcstaltet. 
H.   Die  Gesellscbaft  ist  gehalieii,  auf  ^eu  Grurjdstfickeu  und  Gebaudeu  der  Nebeababn- 

linie  unentgelUich  die  TeiepboQleitungen  der  Eegierung  anlegen  zu  laateu. 
I..  DiaOaeallaebaft  hat  nnter  dan  fir  dia  Bafordamng  derBriafa  geltandan  Badiogungaa 
aneh  kldna  Poatpaakata  (bii  turn  Gawiahta  van  5  kf)  an  burden,  jadocb  gagan 
aina  sn  feninbarende  Vergiitung,  welcbe  nicbt  den  drittan  Tbail  dar  van  der  Paa(- 
tarwaltnng  arhobanan  Gebabr  nbarecbraitan  darf. 

Artikal  9. 
mitlrtmnaparte. 

A.  SolJateu  in  Unifoim  sind  sowobl  in  gescblosseneu  Abtbeiiuogeu  als  einzeln  raiiand 
mU  ibraai  Pferda  and  ihram  Oapick  an  ainam  nm  M  p€t.  annlsaigtan  P^rpraiia 
nnd  sn  dan  far  dia  glafehanTknnaporta  anf  dan  Staatababnan  gdtandan  Badingnngan 

zu  bcf(>rdem. 

B.  Wenn  die  Retrifruncr  nacb  einem  an  einer  NeH^nbahn  belegenen  Punktc  Truppen 
Oder  Kriegsmaterial  ^lefordcru  will,  so  ist  die  Gesellscbaft  gebalten,  alle  in  ibrem 
Baaitxe  bafindlicbeD  beiurderungsmittal  ibr  unTarsoglieb  zur  Verfugung  za  aMIan. 

Artikel  10. 

ZallbeMffde. 

A.  Die  mit  Beglaitong  aines  Gutertransporta  baanftragten  ZollbaaiBtan  aiad  auf  dan 

Nebenbahnen  uticntpeltlicb  zu  bcfordern. 

B.  Die  im  Dienste  befindlicben  Zolll)eamten,  welche  tnit  einem  auf  Verlanpen  des  Fiiiun/.- 
ministers  durcb  die  Gesellscbaft  ausgestelltcn  Freifabrtscbein  verseben  sind,  gouiessea 
nnenlgaltUdia  Bafantoning  anf  den  Straekeo,  ffir  waleha  dar  Frailkhrtaahein  gilt 

Artikel  II. 
B«fSrd«ruf  Wlhlen* 

Die  Ge^^ellscbaft  ist  Torpflichtat,  die  Wahler  zu  den  auf  den  Siaatsbabnen  eingefuhrtan 
ermasRiutcn  Preisen  7.u  befordern  und  nach  Voraebrift  des  Hiniaters  Zaga  far  dia  Fabrt  Ton 
und  nacb  dem  Wablorte  einzuUgeo. 
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Artikt'l  12. 
Riickkaufsbedlngaiigroii. 

A.  Die  Repierung  hat  das  Recht,  die  konzessionirtcii  Liiiien  od'T  eiiie  (ier>elbeu  nacli 
vorbergegangener  KuodiguDg  von  6  MoQuten  zuruckzukaufen,  uud  zwar  gegen  Be- 
xablung  einea  dem  dsrehadnittlicbcn  RiiiMrtrag  der  Liale  vibread  der  htiim  drti 
Jabn  mtipraehendra,  iv  4*/4  pCt*  kapitalisirten  Belrag«s  moglieb  etner  Pftmto 

von  15  pCt. 

B.  Inde.ssen  darf  der  Ankaiifspreis  wfihrnnd  der  ersten  siebeii  Jahre  vom  Tape  der  Be- 
triebseruffuung  an  nicbt  geringer  soin,  als  die  HerstelluDgsJ^osten  der  Liaie,  ein- 
scbltesslicb  des  unbcweglicbeii  uud  roileodeu  Materials. 

G.  Dnrch  die  Zahlang  vorgeoanntor  Bntscbidiguog  gelangt  der  Sfaat  ia  den  Be«iti  der 
Linie  imd  ibree  ganaen  Zagehora,  wie  HMchinen,  Pferde  n.  a.  aowie  der  fur  die 
UnterbaltuDg  der  Bftbn,  des  Zugdienstes  und  dea  llobiHart  TOrliandeBeii  Oerllli- 

schaften. 

D.  Die  l>atiii  uud  das  Hctrieb.smaterial  ^)u.'(^0Il  in  gutem  imd  dem  Bedurfnisse  des  Ver- 

kehrs  enUprecbeadeu  Zuslande  sich  befioden. 
B.  Die  far  dea  Betrieb  beatimniteii  Vorrithe  verdea  tobd  StaaCe  sn  den  ton  Saebrer- 

stlndlgen  xu  beatimneaden  Preiaen  fibemommeii. 

Artikel  1$. 

AktntDff  iM  BetrlekM. 

Die  Ocsellaehaft  kuin  dea  Betrieb  eloer  Nebenbabtt  an  einen  anderan  UntmnaiiiDer 
abtreton,  rorbebaltiiflb  der  Beatttigang  dea  Unlemebmera  dureh  die  Beglemng. 

Artikel  14. 
TerHohiodenes. 

A.  Die  Regiermig  bat  das  Recbt,  jederzeit  auf  eigene  Kosten  oder  durch  emeu  Privai- 
nntemehner  TerkebraweKe  aozulegen,  die  sie  fix  nntilich  hfilt,  oder  Hanpt-  nod 
Nebonbabnen  oder  attdliaebe  Tramwaya  mcnlaaaen)  die  von  den  Mebenbabnen  der 

Oesellscbaft  abzweigen,  oder  sicb  an  dieselbe  anscbUeaaen,  ohne  dass  in  irgend  einem 
Falle  die  Geselhchaft  das  R^^rht  h'ltte,  fur  etwaige  bierana  eDt-ipriogende  Nacbtbeile 
eine  Entschiidigung  zu  verlangen. 

B.  Die  RegieruDg  kanu  auch  jeder  andereD  Transportuatemebmung  das  Recbt  eiaraumeu, 
g«g«  Btttsebldigung  ibre  Peraonen-  nnd  Ontenvagen  oder  anderea  Uaterial  anf  SIreeken 
der  Nelmbaliii  verkebren  zu  lassen. 

C.  Falls  68  die  Regicrung  zur  Vertbeidigiing  des  Landea  fur  noihwendig  eracbten  sollte, 
ist  die  Gesellschaft  gchilten,  auf  die  erste  AulTorderung  der  Militarbehorde  bin  jedeii 
beliebigen  Tbeil  der  NebenbahQen  zu  verlegeu  oder  zu  zerstorea  uud  im  Falle  grosser 
DringUehkelt  kann  die  genannte  Behorde  dies  aueb  von  Amtowegen  nnd  anf  Kosten 
der  Oeaellaebaft  voraehmen  laaaen,  ofaoo  daaa  dieser  dadureh  iigend  ein  Anspmeb 
anf  Bntaebtdignng  envlcbat 
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Dto  Eimlialimii  In  Belgien,  Hire  Entttelning  und  tfie  Ergebni8se 

in  den  Jahren  1883  und  1884.*) 


Die  RepieruoK  des  im  Jahre  1830  gegrundeten  neuen  KOnigreichs 
Belgien  legte  bereits  im  Soinmer  dea  Jahres  1833  der  Landesvertretuag 
eioen  Gesetzentwurf  zar  Berathang  vor,  nach  welchem  ein  Krcdit  voq 
10  Millionen  Francs  zum  Ban  von  Eisenbahnen  zar  Verbiniaua;  des  Meeres 
nud  der  Schelde  mit  der  Maas  und  dem  Rhein  bewilligt  werden  sollten. 
Dieses  Gesetz  wuide  am  27.  Marz  1834  in  der  Kammer  der  Abgeordneten 
rait  56  gegen  28  Stinimeu.  am  30.  April  1834  im  Senate  mit  33  gegen 
8  Stimmen  angeuomracn  und  mit  der  kouiglicljeu  Gcnebmigung  vom  1.  Mai 
1834  am  4.  Mai  1834  im  „Mouiteur  beige"  verofFentlicht.  Nach  dem  hier- 
durch  geDehmigten  Plane  bandelte  es  sich  am  Hersteliang  eines  349  km 
Babnl&nge  amfassenden  Eisenbahnnetzes,  welches  tod  Mecbein  (Malines) 
aasgehend,  Ostlicb  uber  LOweo  (Lonvain),  Luttich  (Li6ge)  and  Verviers 
zar  deatscben  Grenze,  nOrdlich  nach  Antwerpeu  (Anvers),  westlich  iiber 
Gent  (Gaod)  nnd  Brugge  (Brages)  nach  Osteode  nod  siidlich  ftber  BrUsBel 
(Braxelles)  dnreh  daa  Hennegaa  znr  fraDzOBlschen  Grenze  fllbreo  sollte. 
Di6  AttsfBhraog  dea  Planes  warde  anch  alsbald  in  Angriff  geoommen  nnd 
zwar  znnftchat  mit  dem  Ban  der  31  km  langen  Strooke  Br&ssel-Mechein, 
welcber  so  gefftrdert  warde,  dass  bereita  ein  Jabr  naeh  VerOffentlichang 
dot  Ctosetxes,  am  5.  Mai  1885,  die  ErOffnaog  dtoser  orsten  bolgischon 
Eisenbabn  erfolgen  konnte.**)  Die  Union,  welcho  hiomadi  ziuScbst  in 
Betriob  genommon  warden,  waren:  Mocheln-Antwerpen  am  8.  Mai  1888, 
Mocbehk-Oatondo,  nach  vorbergegangener  BrOflToang  einzolnor  TboUsireekon, 
Tollatftndig  am  38.  Aagast  1888  in  Botriob  genommen,  BrQsael-Mons  am 
19.  Dozember  1841,  Mocheln-Lattich  am  1.  Ma!  1842,  Mons-Qat^mia 
(franzSsischo  Grenze)  am  7.  Angnst  1842,  Lattieb-Herbeskhal  (dontseho 
Grenze)  voUstindig  im  Oktober  1848. 

*)  Vpi.  ^Die  bcleischen  Bitenbehnen  im  Jahre  1882'  im  Arehiv  1884.  S.  233. 
**)  \  gl.  eino  Boscbreibvog  diaser  Bebn  fai  eiaem  Reiaebericbte  aus  dem  Herbate  1836: 
ArcbiT  1880.  S.  26U. 
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Za  diesen  Linien  traten  in  Folgo  des  Gesetzes  vom  26.  Mai  1837 
noch  die  Babnen  voo  Gent  uber  Coartray  uod  Moascron  zar  fraazOaischen 
Grenze  in  der  Ricbtuog  anf  Lille  mit  einer  Seitenbabn  voo  Hovflcron  nach 
Tonrnai,  von  BraiDe-le-Comte  fiber  Cbarleroi  nach  Namnr,  von  Landen 
oach  St.  Trond,  zasammeD  563  km. 

Wfibrend  die  vorstehend  erwahnten  and  einzelne  aodere  kleine  Linien 
vom  Staate  gebaut  uod  betriebeu  warden,  wurde  seit  dem  Jabre  1844 
der  Baa  and  Bctriob  von  Eisenbahnen  auch  an  Privatgesellschafteo  flber- 
tragen.  Einzelne  dieser  von  Gescllsrhafton  2:ehanten  Bahnen  hat  indessen 
in  nencrer  Zeit  der  iStaat  theils  kauflicli  erworben,  tbdils  in  Betrieb  ge- 
nommea.   im  Ganzeo  waren  in  Belgien  im  Betriebe: 

am    5.  Mai  1836    ...       21  km 


336  , 

854  , 

1729  , 

2997  „ 

4120  , 

4320  „ 

4366  „ 


J,  31.  Dezember  1840  . 

«   81.       ,        1850  . 

„   81.       ,        1860  . 

,   81.       n        1870  . 

»  81.       n        1880  . 

„   31.       ,        1883  . 

«  81.       r       1884  . 
Uoter  den  enropftischen  Staateo  hatte  Belgien  im  Jahre  1884  das 
dichteste  Eisenbabnnetz,  anf  je  100  qkm  Fl&uho   kommen  14,«o  km 
EisenbabneD.*) 

Von  den  Ende  1884  im  Betrieb  gewesenen  4  866  km  Bahnen  warden 
8  110  km  (also  mehr  als       vom  Staato,  der  Rest  von  18  verschiedenen 

Privatgesellschaften  betrieben. 

Im  Nachstehenden  soUen  im  Ansublass  an  die  im  An  hiv  1884,  S.  388 
gebrachten  Mittheilangen  nach  den  von  der  beigisehen  Hegierang  verOffent- 
licbten  amtlichen  Betriebsbericbten  fur  die  Jabre  1883  nnd  1884  die  wesont- 
liehsten  statistiscbeo  Aogabeo  wiedergegeben  werden. 

I,  Vom  Staate  betriebene  Eisenbahnen. 

Von  den  vom  Staate  Ende  d.  J.  1884  betriebenea  8  110  km  Bisen- 
babn  sind: 

nnmittelbar  vom  Staate  gebant   709  km^) 

fUrRechnnog  desStaates  in  Generalonternehmnog  gebant  616  „ 

zasammeu  vom  Staate  gebaut   .    .    1  325  km 


*)  Vgl.  Archiv  1886.  S.  289.  Sielie  atteb  dit  di«seni  Hefte  beigtffifto  a«bei«tcbto* 

karte  fiber  die  belgisc'i'^n  F  ^  ■nbnhnen. 

**)  Der  Staat  hat  au.sserilera  noch  die  10  km  lan^e  Stri-i^ke  Landen  —  Saint  —  Trond 
gebaut,  welcbe  der  Eiseobabogesellscbaft  Landeo— Uasiieii  uututgeltlicb  uberlassen  ist. 
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Von  QesallBohaften  gebant  nod 

vom  Btaato  aogekaaft  «  1 459  km 

9      »     gegen  Bath^gang  an  dan  Ehmahman  be- 

trieban   826  » 


1  785  km 


znaamman  .  .  8 110  km 
Htarvon  diantan  dam  Panonan-  nod  GOtanrarkabr  .  .  .  .  2  961  km 
lediglich  dam  GAtarvarkabr   149  « 


Doppelgalaiaig  waran 
Eingalaisig  « 


mit  Spnrweite  tod 
1,5  m    1     l,a  m 

Zusammen 

Kilometer 

1822 

1  768 

7 

13 

1829 

1  781 

8090 

20 

8110 

Die  gesammte  Geleislfinge  betrng  bei  den  Staatabahoao  6168  km, 
wovon  1729  km  odar  28  pCt.  anf  Nabangelaisa  kamao. 

Dia  mittlara  Batriaballoga  war  in  1884  8 100  km  gagan  8  045  km 
in  1888. 

Anlagekapital  der  Staaubabnao. 

Ba  aind  bia  Enda  1884  verwandat  wordan: 

anf  dia  arata  Anlaga  nnd  dia  Faitigatallnog  dar  vom 

Staata  gabanton  nnd  batriabaoan  Liniao  ....  810  202  608,«8  Fr. 
anf  dia  lllr  Bacbonog  daa  Staataa  gabanten  nnd  be- 

triabanao  Linian   182  901  995,oo  « 

lilr  im  Ban  bagriffana  Linian   9  849  655.ti  » 

,  dan  Ankanf  von  Bahoao  in  baar   188  844  618,57  » 

9  Fertigatollnng  dar  aogakanftan  Babnlintan  ...  88  170  902,^  « 
„         9          ^   tmt  Rachnnog  daa  Staata  ga- 

bantao  Linian   5  756  068,si  » 

»         n  9   gogon  YargQtnDg  odar  Betbeili- 

gnng  an  den  Binnahman  ba- 
triabaoan Lioiao   6  179  456^  „ 

J,  AnarQatnng  dar Statlooao  mit  Waichan,  DrehBcbeiben, 

Waaaarkrabnan  n.  a.  w   82  260  848,4o  » 

«  aUgamaina  Koatan  (Paraonal,  Vorarbaitar  n.  dergl.)  8  272  120.35  „ 


an  fibertrageu    .    .    731  937  763,3o  ^r* 
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Uebertrag   .    .  781 987  768^  Fr. 
fflr  Tom  Staate  bewirkte  BeBchaffang  vou  Betriebii- 

mitteln  fur  die  gesammteD  betriebenea  LiiiieD.  .  182  785  116^1  ^ 
Voraehdase  lilr  Beschaffimg  tod  Sebionen    .  .  .         2  000000^»  » 

znaamman   .   .  916722  880,oi  Fr. 
ffi«nii  tritt  Boeh  das  Eapital,  welehes  den  fftr  eiiizelne 
aogetcanito  BabDW  zn  lahlenden  Jabresrentea  eat- 

tprieht»  mit   .  :nn  7:18  B3i.;o  ^ 

Das  getammte  anf  die  Staatobabneik  verwendete  Eapital 
einseUieselich  der  Eoeten  der  im  Baa  begrifibaen 
Liaiea  and  eiascbliesaHch  der  geleistetea  VoreebflBse 
betrag  daher  Eade  1884    1 286  521  511^1  Fr. 

Betriebsmittel  der  Staatsbabnen. 


Es  warea  vorbaadea: 

1884 

1883 

519 

498 

842 

821 

95 

94 

284 

274 

zasammen  Lokomotiven    .  . 

1  740 

1  687 

Tender   

1  172 

1  172 

13 

13 

2  983 

3  051 

583 

512 

76 

70 

118 

116 

125 

116 

676 

681 

5  800 

5  888 

25903 

26472 

8  406 

8096 

1111 

682 

Am  31.  Dezember  1884  wareu  welter  nocb  im  Bau: 
85  Lokomotiveo, 
30  Tender, 

70  Fahrzeuge  fur  Persooeozage, 
100        „        „  GflterzQge. 


Die  Zubl  der  Privatpersonen  gehSrigon  Wageu,  welcbe  zum  V^erkehr  aaf 
<l(;n  Staatsbahnlinien  zagelussen  wareo,  betrag  am  31.  Dezember  1883  154 
uiid  am  31.  Dezember  1884  174. 
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Die  Lokomotiven  iegteo  zaruek: 

\ 

1884 

1883 

km 

1?  478  545 

17  939  427 

„  Outer-  and  geniischten  Zugeo  ,    .  . 

18  869  562 

18  y65  295 

die  Daiopfwagea  legteo  zaruck     .   .  . 

170  162 

158  276 

zuRammen 

km 

36  518  269 

37  062  998 

ImVorspaDndienst  leisteten  die  LokomotiTen 

470  375 

589  452 

in  Leerfahrt  wnrden  zuruckgelegt  .    .  . 

» 

1  472  106 

1  689  125 

im  Verschabdienst  and  in  Reser?e  warden 

geleistet  

8  973  742 

10  084  617 

km 

10  916  223 

12  363  194 

die  Lokomotiven  leisteten  also  im  Gaozen 

» 

47  484  492 

49426  192 

Yon  Wa^en  wnrden  znrfickgelegt: 

km 

150  150  740 

143  879  461 

» 

278  398  135 

284  995  724 

zQsammen  beladen  nnd  Einnahme  bringend  km 

428  548  875 

428  875  185 

Ohne  Einnahme  zn  bringen  warden  zvrftck- 

gelegt: 

von  Postwagen  nnd  mit  Dienstgnt  o.  e.  w. 

beladenen  Wagen  

km 

5  449  439 

P>  913  136 

» 

100  152  938 

102  241  643 

zneammen  dnrchlanfen  ohne  Einnahme  za 

105  602  377 

109  154  779 

Im  Ganzen  von  den  Wagen  dnrchlanfen  km 

584151  252 

538  029  964 

a)  ProzentverhftltnisB  der  ZabI  der  bef&r- 

derten  Personen  zar  Zahl  der  in  den 

Pereonenwagen  enthalteoen  Sitzpl&tze 
b)  Prozentverhftltnise  der  befi)rderten  La- 

*lo 

23,49 

dung  znr  Tragkraft  der  Gfiterwagen 

43,6, 

Fiuanzielle  ErgebDisse  der  Staatsbahuen. 

hut  fietragen 

1884 

1883 

120  191  109 

121  950  561 

n 

71  455  021 

73  141  689 

48  736  088 

48808  872 

das  Prozentverhftltniss  der  Betriebsanegabe 

59^ 

59,«e 

Verzinsnng  des  Aulagekapitals  darch  die 
Reineinnahme  (anter  BerQcksicbtignag 

1 

1 

der  voni  Staate  far  angekaafte  Bahaen 

zu  zahlenden  Rente)  

3,16 

Arcbiv  fir  SUtobabowMtll.  \M6. 
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n.   Ton  PriTatgesellschaften  betriebene  Eisenbahnen. 

Die  L&nge  der  am  31.Dezembor  1884  im  Privalbetrieb  befitid lichen, 
anf  belgischem  Gebiet  liegenden  Eisenbahnen  betrag,  wie  schon  im  Vor- 
hergehenden  angegeben,  zusammen  1256  km.  Davon  waren  10  km  vom 
belgischen  Staate,  1246  km  von  Privatgesellschaften  erbaut.  Ansser  diesen 
1256  km  warden  von  den  belgischen  Privat-Eiseubahnge.sellschaften  noch 
216  km  EiseDbahnen  betrieben,  welche  auf  auslandischem  Gebiete  Jiegen. 
Eingeleisig  waren  von  den  obigen  1256  km  .  .  .  1067  km 
zweigeleisig   189  „ 

Es  warden  ia  1883  nnd  1884  neue  Bahnstrecken  nicht  eioffnet;  die 
mittlere  Betiiebsliloge  betrag  daher  ffir  1883  wie  fur  1884:  1256  km. 

Die  bedeutendste  Gesellschaft  ist  die  Grand  Central  Beige,  dereii  Net/. 
€25kmEiscnbahn  umfasst.  Danach  folgt  dieNord-Belge  mit  175  kmEisenijaliu. 


An  Betriebs material  war  bei  den 

r  1884 

1883 

Privatbahnen  vorbandeu  am  31.  Dezember 

in  Ganzen 

nriu  km 
BalmllBga 

535 

0,36 

530  0,86 

377 

0,26 

379  0,28 

Dampfwagen  

5 

833 
'  450 
1 13  831 

0,57 

5  - 

824  0,57 

0,30 
9.40 

449  ;  0,jM, 
18  863  \  9,41 

'  36 

0,02 

42  i  0,03 

Finanzielle  Ergebnisse  der  Privatbahnen  in  1883  nnd  1884. 


Die  nacbstehenden  Angaben  bezieheo  stch  anf  da8  gesammte  von 
den  Privatgesellschaften  betriebene  Netz  einschliesslich  der  im  Ansiand 
liegeDden  Strecken,  also  anf  zosammen  1472  km  Eisenbabn. 


r  1884 

1883 

im  GanMn 

in 

im  Gaozen 

in 

Einoahme 

Prci. 

Proient 

Frcj. 

Prot«ot 

ana  dem  Personenverkehr .... 

10  520  635 

27.o7 

10  674  004 

26,54 

,    ,  Gepftckverkehr  .... 

236  225 

0,61 

244  163 

Oct 

f,     „   Stuckgntverkehr .... 

1  523  668 

3.1)0 

1  458  588 

3,68 

,     „   Frachtgutverkehr    .    .  . 

23  924  222 

61,66 

25  191  639 

62,68 

9  der  Befdrdernng  von  Geldern  . 

'      33  438 

0,09 

37  360 

0,09 

V    n          V        .  Eqnipagen 

1        8  919 

0,02 

6  059 

0,01 

,  dem  Viehverkeiir  „ 

'     386  443 

0,99 

'     406  450 

1>01 

zoaammen  .  . 

36  633  550 

94,26 

'38  018  263 

94,53 

1  2  229  337 

1  2  203  234 

Im  Gaaien  .  .{ 

88  862  887|100kn||  40  221  497 

100,ee 

62* 
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1  1884 

looo 

Did  Betriebsatisgabe  hat  betragen  .... 

'20  683  186 

21  907  434" 

Hiernach  ReioeioDahme    .  . 

j  18  179  701 

18  814  068 

Verb&ltniss  der  Betriebsaosgabe  zor  Robein- 

54.47 

Far  das  Kilometer  Babnlftnge  bat  betragen 

26  401 

27  324 

14  051 

U882 

12  350 

12  442 

Unf&Ue  bei  den  Staats-  mid  PriyatbabneD. 


Staatsbahnen 

Privatbahnen 

1  1884 

1  1888 

1884 

1888 

Wlbrrad  der  Jahn  1888  nad  1884  ns- 

ver- 

ver- 

tingtikdrtw: 

tfitat 

leUt 

letzt 

tfldtet 

letzt 

iOdtet 

ifttat 

a)  dnreh  die  Wirkung  des  Betricbs  (Zuaam- 

Denstosse  EDt^leisungeu)  ReiMode ... 

— 

27 

3 

3 

1 

26  1 

2 

31 

1 

3 

1 

zusamnaeu    .    .  ' 

1 

53 

.  2 

34 

1 

3 

4 

b)  dnreli  eigene  Schold  der  Betbeiligten  (Uu- 

▼onfcfatigkelt,  Selbetmord  q.  s.  w.): 

9 

45 

63 

2 

8 

I 

70 

299 

s^ 

402 

20 

72 

18 

70 

43 

43 

47 

55 

18 

11 

19 

15 

zusammeri 

'  122 

387 

ins 

')-20 

40 

83 

40 

86 

Insgesammt   .  . 

1 123 

44U. 

140 

604  1 

41 

86  1 

i  40 

90 
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£»eiibaliAunnule  in  Grossbritannien  und  Irland  w&hrend  der 

labn  1882  bis  1885. 

(Nach  den  Yon  dea  Si8enb«hn-G«8eUsebalteii  ad  das  Handelsamt 

entattoten  Beriditea.*) 


Im  Anschluss  an  die  frulieren  Miltbeiluogen**)  geben  wir  nach- 
«tebend  eine  Qbersichtliche  Zasammenstellang  der  auf  den  Eisenbahnen 
in  GrossbriUumieD  and  iriand  ia  den  Jahren  1882  bis  1885  vorgekommenen 
Onmile. 

Die  Gesammtzahl  der  auf  den  fiabneu  des  Vereinigtea  KOnigreicbs 
beim  Betrieb  getodteten  and  verletzteu  Personen  bat  betrageo: 


1  1885 

1    1884  1 

1888 

1  188S 

'  vcr- 

vcr- 

Ke- 

vcr- 

ge- 

vcr- 

tfldtet 

Ictzt 

tddtet 

let2t 

tOdtet 

letzt 

tOdtot 

leUt 

EeU«nd«$  dvirdi  Zoganftlle  (aeeidaUs  to 

1 

<r»m)  

6 

436 

31 

864 

11 

662 

1  18 

803 

daroh  acdtra  UaAUe  . 

96 

693 

104 

627 

114 

754 

109 

936 

102 

1129 

135 

1491||  125 

1416 

I  127 

1788 

Bababeamte:  durch  Zugunfalle  .... 

1 

81 

1 

115 

;  11 

87 

1  21 

153 

durch  andere  Unftlle  .  .  . 

438 

2036 

523 

2204 

543 

2373 

1  582 

2423 

451 

2117 

546 

2819 

554 

2460 

558 

8576 

Sonttigt  PeraoneB:  beim  Uebenelireiton  ' 

▼on  Ueberpfancren . 

58 

21 

65 

27 

78 

51 

72 

40 

beim  uabefugten  He- 

treten    der  Oeleise 

(ein8ebl.SeIb«taord«r) 

305 

126 

348 

187 

854 

165 

806 

165 

durch    andarmitige  | 

74 

40 

7« 

56 

95 

63 

91 

'  •104 

221 

4f)3 

tss 

311 

1 

441 

286 

ZaasoBien  .  .1 

957  1 

3487| 

n84{410(^ 

116?; 

4187 

1121 

4801 

*)  Mailway  Acc%dent9.  lietttms  of  Accidents  atui  Casualitiet  as  reported 
to  As  Board  of  TroOt  £y  Urn  mmtoI BaStnoay  Companito  l»  tibe  UiMXbigdom  ditrmjf 
tk»  yorn-  0nim§  SI.  Ikembor  tm  (mi,  1889,  188»)s  *ogo»er  wHk  Seporto  ^  Uie 
impeeHng  Offieera  of  the  Baaway  Departmooi  io  th§  Board  of  3Mk  lyofft  e«r<««ii 
aoeidentty  which  were  inquired  into. 
**)  Vergl.  ArchiT  1884,  S.  28  ff. 


Digitized  by  Google 


794  SiaenlMluiaiifiUlA  ia  GroMbiitMUiMB  mid  Irlvui  wibread  der  JaJire  1882  bit  1885* 


Aasserdem  verungluektea  Doch  anderweitig  aaf  dem  den  Eisenbafaa- 
geseUschaften  gebOrigea  Grand  uad  Boden: 


1  1885 

1884  I 

*  AAA  Q 

1888  3 

1889 

Ter- 

Be- 

Tcr- 

ge-  1  Ter- 

Re- 

rer- 

tOdtct 

lelzt 

todtet 

tOdtet  letit  j 

tOdtet 

leUt 

223 

6 

241 

7(251 

4 

261 

320& 

39 

3588 

48357f.] 

27 

3987 

SoDstige  Penonen  . 

= 

134 

7 

94! 

U|  109 

11 

119 

zuMmmeo  .   .  | 

40 

355^;  52 

3923' 

63I3936') 

42 

4367 

mitiiiii  Insg^samiBt  .  .  | 

997 

7022| 

|ll86 

8023, 

123018123,; 

1163 

8968 

Die  Art  der  Uofftlle,  bei  denen  PerBonen  getodtet  nnd  verletst 
warden,  ist  ane  naGhstebeuder  ZneammeDBtellaQg  ersicbtlich: 


1885 

1884 

1883 

1  1882 

»?■ 

ver- 

ge- 

ver- 

vcr- 

ver- 

R«iMnd«: 

todtet 

letst 

tSdtet 

letzt 

tOdtet 

letzt 

t6dtet 

letzt 

•  •   •  . 

/» 

1  0 

m 
ol 

OCA 

1 1 

cca 

1  o 
lo 

,     FalleD  zwisoben  Zuge  ood  Perrons  .  . 

25 

49 

29 

61i 

36 

48 

31 

69 

„        ,     auf  Perron,  Bettun;^  etc.  beiin 

Ein-  und  AussteigeD 

•   •   •  • 

i  ^'^ 

470 

6 

405 

i  10 

12 

645 

boim  ITob«nebreittn  dtr  Bthn  an  Stationen  . 

85 

11 

1 

22 

38 

38 

71 

48 

60 

^— 

81 

dorch  llinausfallen  w&hnnd  dar  Fabrt  .   .  . 

c 
0 

Zb 

1  i 

OA 

7 

Ol 

1  A 
10 

14 

66 

21 

61 

23 

101 

18 

97 

102 

1129| 

,  135 

1491 

125 

1416 

j  127 

1739 

B««at6: 

1  21 

dvrch  Zugrmftlle  

*       *              *  i 

13 

81 

23 

115 

11 

87 

153 

36 

267| 

341 

45 

395 

34 

429 

beim  Verschieben  durcb  Antitossen  mit  Wagon 

in  Nebengeleiseu  .   .  i 

2 

35 

3 

27, 

4 

47 

3 

34 

m          m         m    Stoheo  auf  Buffern  . 

1 

36! 

1 

44 

48 

m           n           m    Auf-  Oder  Absteif^en, 

-1 

sowie  Fallen  von  Loko- 

tnotiven,  Wagen  etc.  . 

19 

155 

35 

269, 

46 

314 

33 

285 

„    Bremseu  der  Rader  durcb  Uandbremsea 

1 

8 

168 

3 

183 

7 

161 

6 

199 

,    Badienen  von  W<ieb«i)  Zugordnen  ele. 

2 

33' 

36 

8 

36 

21 

51 

,    Wftgtnsebitbaii  durcb  Eapitans,  Dreb- 

1 

12 

179 

2 

134 

1 

134 

4 

151 

M     Verschieben  durch  andcrweitige  Uiifaiie 

58 

373 

13 

294 

318 

20 

364 

darch  Fallen  von  Lokomotiven  etc. 

9 

53 

11 

28 

13 

41 

28 

m    Anstoasen  an  U«b«rbTiebnn* 

wibrend. 

J 

i:: 

dtr 

24! 

11 

6 

89 

28 

b«liD  B«steigen  dtr  Mtiofaliian  oad 

Vafart'  1 

"1 

'1 

1 

*1 

"1 

48 
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fitu  1 

1884 

181 

B8 

1888 

ver- 

Ter- 

ge- 

ver- 

gc 

ver- 

b«im  B€dienen  von  Lokomotiven  unter  Dampf, 

tfidUt 

letzt 

tOdtet 

leUt 

tddtet 

letzt 

t6dtet 

leUt 

Oder  infolge  von  Brucb  tier  Maschioen- 

M—  ^ 

 ^ 

Ihiils  •••••••••••• 

6 

13^ 

.  8 

77 

2 

108i 

85 

,    Arbdtra  aa  OberlMn,  W«idi«ii  etc.  .  . 

107 

isd 

118 

153 

116 

132 

133 

140 

,    Bedienen  der  Barrieren  aa  Uebcrglngen 

2 

d 

10 

7 

3 

6 

7 

6 

»    0«ben,  Kreuzen  Oder  Stahan  aaf  der 

79 

108 

149 

238j 

147 

246 

121 

185 

„     StnrzeQ  zwiscbeu  Fabrzeuge  «... 

12 

59 

41 

119 

46 

156 

40 

157 

9       9         •     Ziga  iumI  Painms  etc. 

15 

3d 

26 

107 

24 

92 

33 

111 

«    OeiMii  ate.  ttnga  dar  Baba  aach  Haiue 

f 

48 

36| 

(;i 

20 

47 

19 

45 

S4 

103; 

1 

GO 

4 

38i 

1 

55 

zufieiDiiien 

451 

•2117 

546 

2319||  554 

24601 

553 

2576 

Sonstige  Personen: 

1 

] 

beim  Deberscbreiten  der  Qeleise  aa  Ueber- 

bH 

21 

1  65 

27 

1  '^^ 

51 

72 

40 

,    onbefogten  Betreten  dar  Galaiaa  .  .  . 

S50 

126 

295 

187 

293 

165 

244 

155 

55 

53 

61 

62 

41 

74 

40 

76 

56 

95' 

63 

91 

saaammen 

•1.S8 

441 

2SR 

I  957  |3467j|1134  |4I0O|1167  ^4187{jll21  {4601 


Zabl  nnd  Art  der  bei  Zflgen,  Rollmaterial,  Oberbau  v.  s.  w.  vorge- 
kommeiieii  UnftUe,  sowie  Anzahl  der  dabei  getSdtetea  wid  verlelaten  Per* 
soneo  ergiebt  oaobatelieiide  ZnsammeDetelliuig  fBr  die  Jahie  1882  bie  1885. 

(Dia  KkmnMRahlai  baiiahan  aldi  aaf  dla  nigahoriga  ZaU  dar  UnfUla.) 


Znaammanaloaiia  swiedmi  Paraonaniagan  odar 
Thaileii  daiaalban  

Zuflammenstosse  zwischen  Personen-  und  Onter- 
tafen,  LokomotiTaii  ii.daTKl  

Zusammenstosse   zwiscben  Oaterzogen  oder 
Tbeilen  derselben  

.Aaetossen  von  Zfigan  an  Vorsprun^e  aiidarar 
aaf  Parallalgalaiaan  fabrander  Zoga  .  .  . 

IntgleisuDg  von  Parsonauflgwi  odar  Thailan 
daraalbaa  


1885~1 

1884 

1883 

1882 

tsStet 

ver^ 
l«tztj 

v«r- 
letzt 

tfdt«t|lettt 

tMtet 

▼er- 
lettt 

134 


(35) 


8 


164 


(53) 


(22) 


19 


2  I3tl8 
(26) 

245 

(62) 


(20) 


20 


258 


(65) 


bd 


(57) 


92 


(36) 

259 

(51) 

i 

2  1  16 
(15) 

1 

(2) 

2  I  29 
(57) 


292 
(30) 

s  I9421 

(61) 


(26) 


31 


(5) 


(57) 


86 
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Entg]eisuQ(^  von  Oaterzugeo  oder  Tbdlto  der> 
adben,  LokomotiT«ii  v.  s.  w.    ,   .   .  .  . 

Dnrebftbreo  jvn  Weiehmi  Ui  fitlseher  Biehtong 
dureb  Z«f;<  od«r  LokODOtifBD  

Zu  schnelids  Eiuf&bren  von  Zdgen  ia  StAtlonisu 
oder  NelMDgeleme  

Ueberfabren  Ton  Vi«li  Oder  aadare  Hmdernisse 
auf  der  Bahn  

Pmdrftbrea  der  BnriereB  an  Uebeisingen  id 
gleteher  Sbwie  

Beriten  von  Kaueln  oder  Robren  v.  s.  w.  en 
LokooioUveii  


tOdtct 


1885 


1884 


Ictit  ,todt<-i 

 J   - 


1883 


1888 


1 


Vf  1  - 

vcr- 

ver- 

letzt 

todtet 

letzt  1 

t^dtct 

leUt 

5 

2 

2 

2 

(11) 


(U) 


Brucb  voa  liascbiiieiitheileD,  Federa  u,  w.. 
„     „  Redrelfen  


1  20 
(11) 

I 

—  ,  93 
(14) 


I   37     —  :   25  1 


51 


(16) 


(126) 


1 


104  1 


114 


(20) 


(134) 


1  1 


(48) 


1 


(4) 

9      -  1 


(25) 


(153) 


(42) 


I 


n     It  Kftdera  

ft  AcfaSMQl  *••«••«•■• 

„     „  firems-Vorncbtuogfln  .   .    .   .  . 

.  „     „  Kufipiliiiigen  

n  Seiten  beim  Betriebe  scbiefer  Ki^eDeu 

Eiostnrz  tod  ToDDeln,  BroekoD,  Vfadukten 
DttrehllseeB  u.  a.  w.  

Sehienenbrvehe  

Ueberflatbung  von  BebntiieUeD  ..... 

Hntoehnnfen  bei  EinBdmitteD  oder  DlioDieD 

Fener  in  Zagea  

„  „  StatieiieD  oder  Brfieken,  Viadukte 
beaeliidlgend  


(920) 

-  I  - 

(1) 

I  4 
il    (377)  t 

-  I  7 

(3) 


IG) 


I  -! 


(I) 

-  1 
(7) 

I 

(1247) 


(21) 
132 

m 


(I|4) 

—  1 


(1060)  j    (1247)  (1149) 

(2)  1  (k 

24    7;5    —  :  -  — 


(4) 

(3) 
f 


b 

17 


(I 


!'i50; 


1) 


(451) 

-  I  8 


Aodero  UDHtlle 


(2) 

-  I  - 
(287) 

~(9)~ 

-  1  - 
(8) 

i  (10 

(10) 

__  I   


(11) 
(6) 


:*    —     -Js     i;  56 
(14)  (10) 

I 


(2) 


7  '     8  - 
(3>  (3) 

(306)  (398) 


(12) 


4  I  4 

(7) 

-  I  - 
(8) 


(iJ) 


( 


iDSgesamrot   .    .  . 


Id  I  517  55 


-  I  4 
(13) 

(4, 


(4) 
-  I  4 

(2) 


(I) 

-  I  - 

(414) 

M) 
I  - 


(2) 


(4) 


980 


.'2    7i"J,   40  1 057 
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Unter  oUfoa 
Bftdrcifenbruchen  warta; 

ia85 

1884 

1883 

1882 

1  SO 

24 

53 

86 

Tender    „      v  .... 

•  •••••• 

10 

4 

16 

22 

4 

i  5 

i  5 

12 

16 

22 

50 

25 

!  870 

1006 

1 148 

1054 

nnd  nrar 

• 

fjl  •  T>  _    ■  f  f  

809 

974 

1  100 

998 

111 

SG 

147 

151 

flUMMIIM    *  • 

920 

1060 

1247 

1149 

Acbsbrncben  wareo: 

221 

223 

275 

264 

17 

84 

21 

88 

4 

€ 

2 

8 

Guterwngen-  .... 

180 

113' 

141 

140 

• 

5 

19 

U 

13 

zusammen    .    .  ' 

377 

385 

450 

451 

Yoa  den  gebrocbeDeQ  LokomotirAcbsen 

warea  toq  Eisen 

127 

138 

173 

1.5G 

„  Stabl 

63 

62 

74 

86 

yon  dm  8cbien6abro«li«ii  erfolgteo 

los 

194 

860 

853 

145 

107 

131 

143 

10 

7 

12 

nnd  zwar  tou  Eisenschienen 

287 
54 
233 

306 
127 
179 

398 
157 
241 

414 
161 

253 

Die  Art  der  ^  anderwe  i  ti  gen  UnfiLlle"  auf  den  den  Eisenbahn- 
geselischaften  gehOrigeii  Grandstuc-ken  —  der  nicht  darch  den' eigentlicben 
Eisenbahnbetrieb  verursachteu  Uutalle  —  ist  aus  der  nachstehenden  Zu- 
sammenstellung  ersicbtlicb : 


! 

!     1885  ' 

1884  1 

1883 

1882 

ver-  1 

ver- 

ver- 

ge- 

ver- 

Rdia^nde: 

tfidUit 

letitj 

tOdtct 

letzt 

todtet 

letzt< 

tMtet 

leUt 

beim  Trepp«aato!gfln  in  Stationen  .... 

4 

105 

3 

114 

I 

117 

3 

188 

.     Anstossen  an  Schubkarren  od«r  Fallea 

uber  Gepfn'k  auf  den  Perrons  .... 

32 

39 

45 

41 

1 

27 

2 

30 

37 

1 

37 

59 

1 

58 

52 

55 

zusammen  .  . 

1  5 

223 

6 

241 

1 

251 

4 

261 

fiabnbeamta:  1 

balm  Beladan  odar  Bedackan  dar  Waggona  . 

940 

6 

982 

7 

878 

1018 

»   Ofitarkarran  in  LagarbSniaffB  .... 

8 

207 

223 

1 

886 

1 

818 

Br^triebe  von  Krabnen  oder  Kapatans  . 

2 

193 

3 

169 

7 

147 

6 

169 

■diucb  tieu  Fall  von  Waggontbttiailt  Lanpan* 

32aj 

236i 

1  3 

3 

34^ 

1 

312 
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1  MM 

1    1884  I 

1  1888 

1888 

ver- 

Ter- 

ver- 

ItOdtet 

JeUt 

|iC)dtet|  letxt 

tOdtet 

leUt 

tOdtet 

letit 

durcb  Hinabfalipn    ncim    Besteigen   etc.  yon 

t 

! 

steheuden  Lokomotiven  oder  Fabrzeugen 

288 

5 

463'  4 

I. 

506 

j 

522 

„    lUliMi  vwi  P«mMM»  Leiton»  Qciitteo  tie. 

8 

200 

6 

233 

12 

251 

1  ^ 

267 

,    otolpcm  Mim  Qtma  mu  omui  odor 

1 
1 

J 

— 

190 

t 
1 

234 

'  1 

265 

I 

288 

boim  Bfidienen   der  stebenden  LokooiotiTMi 

• 

15a 

2 

207 

1 

174 

1 

161 

darahTMtl  od«r  Schlag  Yon  Pferd«n    .  .  . 

1 

64 

I 

4'J 

59 

60 

M  der  Afbeit  mt  dtr  Bahn  od«r  in  Mebea- 

1  " 

6 

552 

10 

542 

9 

510 

8 

674 

1  - 

179 

2 

164 

3 

159 

3 

211 

3208| 

,  89 

3588| 

1  ^ 

3576 

1  27 

3987 

Sonstige  Personon: 

im  IMtDst  in  Stationea  

'  16 

124 

7 

94 

14 

109 

11 

119 

16 

124 

7 

94 

!  1* 

109 

119 

Insgvnaiint  .  . 

[40 

3555 

i 

3933 

63 

3936 

|42 

4367 
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Die  Eisenbahnen  Egyptens  baben  eioe  Gesammtaasdebnang  voa 
etwa  1500  km  und  sind  sammtlieh  normalsparig.  Die  ftlteste  egyptische 
Eisenbahn  ist  die  im  Jannar  1856  eroffnete  210  km  lange,  zweigeleisige 
Linie  Alexandrien-Kairo.  Dieselbe  fuhrt  von  Alexandrien  au8  uber  deo 
schmalen  Landstreifen  zwischen  dem  Maryat-  und  dcm  Abukir -See,  be- 
ruhrt  die  Orte  Kalr  ed  Daoar,  Damanhur  nnd  Xeil  ei  Barfid,  uberschreitet 
bei  Kafr  ez  Zaiyat  den  bei  Rosette  mundenden  Nilarm,  beruhrt  die  wichtige 
Handelsstadt  Taota,  uberschreitet  bei  Beoha  el  Asl  den  bei  Daniiette  mun- 
denden Nilarm  und  gelangt  hiernacb  flber  Kalyilb  nach  Kairo.  Die  An- 
lagekosten  dieser  Eisenbahn  werden  einschliesslich  der  Kosten  der  beidea 
Nilbrucken  und  der  Beschaffung  der  Betriebsmittel  anf  etwa  21  Millionen  c./<^, 
fur  das  Kilometer  Bahol&nge  also  durchschuittiich  auf  etwa  100  000 
berechuct. 

Von  der  an  dieser  ersten  Linie  gelegenen  Station  Tell  el  Bariid 
zweigt  eine  Bahn  ab,  welche  am  linken  Nilufer,  meist  nahe  am  Strom 
entlang  bis  nacb  Siut,  der  wichtigsten  Stadt  Oberegyptens,  fuhrt.  Diese 
Bahnlinie  von  Tell  el  Bariid  bis  Siut  ist  488  km  lang.  Weitere  wichtigere 
Linien  sind:  Alexandria-Rosetta  (71  km),  Hosetta-Damanhur  (44  km}, 
Tanta-Mehallet  Ruh-Damiette  (118  km),  Kaiyub-Zagazig-Soes  (224  km), 
Benha  el  Asl  (Station  der  Linie  Alexan(lria-Kairo)-Zagazig-Abu  Kebir-Es 
Salihiye  (91  km),  Abu  Kebir-EI  Mausma  (47  km),  Damanhur-Desflk- 
Mehallet  Rdh-Zifte  (104  km).  Auf  dem  rechten  Nilufer  beOndet  sich  sfid- 
iich  von  Kairo  jiur  eine  von  letzterer  Stadt  nach  deu  BiUlern  von  Heluaa 
fuhrende  Eisenbahn,  wekhe  mil  den  zugehOrigeu  Zweigbabnen  etwa  37  km 
lang  ist. 

Nacb  dem  von  der  egyptischeu  Kegierung  verOfFentlichten  Verwal- 
lungsbericbte  fur  das  Jahr  1885  baben  1450  km  egyptische  Eisenbahnen 
eioscbliesslich  der  Telegraphen  in  den  Jahren  1880  bis  1885  die  nach- 
stehenden  finanziellen  Ergebaisse  geliefert: 
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1880 

1881 

1882 

1888 

1884 

1885 

Piaster 

Tarif*) 

GcttBuiil-EluiMbaM  •  . 

198618  149 

188496  097 

180067  206 

124088  541 

144799148'158986  279 

•     AiMgab*   .  . 

47  320115 

46  294  707 

41216  950 

52  296  349 

57  855  736 

61  164  957 

Ueberschuss  .... 

76  298034 

86801890 

88870266 

61  787  192 

86  943407 

92771822 

Bezuplich    der  Tcle- 

grapben  sind  iu  dem 

Vennlliiiigsb«ridile«n- 

Rflgeben  uod  in  vor* 

steLenden  Betrlgen 

einbcgriffen: 

4  107  404 

4  220  109 

f)44G301 

4  941  118 

4  208  866 

5  GS4  081 

3  357  514 

3  315  098 

3  54 H  149 

3  743  555 

4  060  493 

4  227  646 

Bei  der  besonders  verwaltcteo 
£rgebai88: 


Uela&n-Eisenbahu  war  das  liuanziellc 


1  1881 

1882 

1883 

1884 

1885 

1  8158 
=  7U6 
:  1012 

8083 
4  687 
3  396 

)ti8cbe  Pfui 

10 185 
5  491 
4694 

6  723 
5  026 
1697 

7  782 
5  751 
1981 

£ionahme  

Ansgabe  

Ueberschius  .... 

Ant  dem  vorbeieicb&eten  VerwaltangBberiehte  eTB0hein6&  noeh  die 
Dachstehenden  Aogaboa  erwfthiienswertb. 

Aaf  der  Linie  Kairo-Snez  sind  im  Jahre  1885  7000  kreosotirte  Holz- 
echwelleii  an  Stelle  von  abgenntzten  eisemen  Vantherin-Schwetten  Yeriegt 
worden.  Weitere  25  000  kreoeotirte  Holzachwellen  wareo  befaafs  Fort- 
eetzQBg  der  Anewecheelnng  bestellt  worden.  Bs  scheint  biemaeh  dae 
EreoBotiren  der  Hohsebwellett  anch  in  wirmeren  Gegenden  sieh  ala  ein  gatea 
Srbaltangmittel  za  bewftbren.  Die  Yerwaltang  gknbt  nach  den  ge- 
machien  Br&bmngen,  dasa  die  Hdxechwelle  aneh  den  aeither  bei  den 
egypUscben  Bisenbahnen  vorzngaweise  verwendeten  gnsseieenien  glocken- 
fSrmigen  Unteriagen  Tonnzieben  aei.  Anf  der  Linie  Alezandria-Kairo  vei^ 
kebrt  Uiglieh  in  beiden  Biehtnngen  ein  Scbnellzag,  weleber  dieee  210  km 
lange  Strecke  einBcblieeslicb  der  Aofentbaite  anf  Terscbiedenen  Zwiecben- 
stationen  in  8  Standen  40  Minnten  znrficklegt  Die  dnrcfascbnitUiGlie 
Fabrgeschwindigkeit  betrfigt  biemacb  eiwa  60  km  in  der  Stnnde. 


Die  Btsenbahnen  in  der  englischen  Kapkolonie***)  batten  im  FrOli- 
jahr  188i5  eine  Ansdebnaog  von  2793  km.  Davon  waren  2575  km  Staata- 
und  218  km  Privatbabnen.  Die  letzteren  seUen  aich  ana  zwet  getrennten 

•)  1  Piaster  Tarif  =  clwa  20  Pfenni^e. 

**)  1  egyptiscbes  Pfund  (£  B.)  «-  100  Piaster  Tarif      etwa  20«» 
Vgl.  Arcbit  1886  S.  101. 
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Strecken  zusammea,  nfimlich  dcr  69  km  laogen  Linie  von  Port  Alfred 
nacb  GrahamstowQ  nod  der  im  Namaqaalande  liegenden  149  km  langeD 
Bahn  von  der  Orube  O'okier  nach  Port  Nolloth,  welche  der  Cape-Capper- 
Mining- Gesellschaft  gehftrt  und  hauptsaclilich  dem  MiDcralientransport 
dient.  Die  erste  in  der  Rapstadt  gebaate  fiisenbaliu  war  die  12  km  lange 
Strecke  von  Kapstadt  nach  Wynberg,  welche  im  Jahre  1864  erOlfnet  wurde. 
Die  zweitc  Babn  war  die  von  Kapstadt  nach  Welliagton  fiber  Stollenboscb. 
Diese  beideo,  zasammen  103  km  langen  Eisenbabneo  waren  von  Privateo 
erbaut,  warden  aber  im  Jabre  1873  von  der  Kolonialregierung  ubernommen. 
Die  biernach  eingelretene  £nt\vicklang  des  Staatseisenbahnnetzes  der  Koiih 
nien  ergiebt  sii-b  aus  nachstehender  ZaBammeustelliiog.  Ee  waren  im 
Betriebe  Endo  des  Jabres: 


1874 

1876 

1878 

1880 

1881 

t88S 

1888 

1884 

1885 

km  103 

899 

898 

1458 

1547 

1547 

1951 

2388 

2575 

Das  Aulagekapital  der  -2575  km  Staatsbahnen  wird  zu  14  132  312  £ 
(282  646  240  Ji)  oder  darchscbnittiicb  zu  109  765      Mr  das  km  berechnet. 


1881 

1883 

1883 

1884 

1885 

Gfiter  ....  Tons*) 
LebendesVieh  Stfick 

2  350  217 
417  700 
248  507 

2  582  595 
506  823 
289  021 

2  584165 
452  970 

255  336 

2  407  004 
412  454 

281  799 

2  428  526 
375  103 
246  949 

Die  Eotwicklang  dt^s  Gutervcrkchrs  anf  den  Eisenbahnen  wird,  besoQ- 
ders  in  dem  Sstlichen  Tbeile  der  KoloDie,  darcb  den  Mitbewerb  des  von 
den  Eingeborenen  zn  sebr  niedrigen  S&tzen  betriebeuen  Frachtwl^^enverkehr8 
unnunstig  beeinHasst.  Nach  dem  Personenfahrtarif  kosiet  die  englische 
Meile  in  I.  Wagenklasse  3d,  in  11.  Kiasse  2d  und  in  III.  Klasse  172^^; 
bei  R&okfabrten  findet  ein  Aufschlag  von  ')0  pCt.  auf  den  einfachen  Fahr- 
preis  Btatt.  Fur  den  Giiterverkebr  wird  ein  Uiiteim  hied  zwischeu  Frai  lit- 
gat  nnd  Bilgat  oicht  gemacht.  Ilinsichtlicb  des  Xarils  warden  foigeode 
Klassen  von  Gfitern  nntersctiieden: 

1.  allgemeine  Gftter  mit  3.  Klassen; 

2.  koloniale  Brzeagnisse:  2d  fllr  die  Ton-Meile,  wenn  das  Gewicht 
der  zn  befOrdernden  Gflfer  fiber  2  Tons  betrfigt;  bei  Sendangen 
Ton  weniger  als  2  Tons  nnd  bis  zn  270  Meilen  kommen  die  S&tze 
Ar  die  dritte  Klasse  der  allgemeineo  Gfiter  in  Anwendqng; 

*)  1  Ton  =  2000  Pfil.  engl.  =  907  kg. 
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8.  HiDeralidwse  —  Eoblen,  Steioe,  Sand  n.  dergl.  —  in  Wa<;eQ- 
ladnngeii  von  mindestens  5  Tons  2V3  d  fur  die  Ton-Meile;  ffir 
weniger  als  5  Tons  kommen  aach  bier  die  Sfttze  ftir  die  dritte 
Elasse  der  allgemeiaea  Oflter  in  Anwendong. 
Ansserdem  bestehen  fftr  beBtimmte  Gflter  «.  a.  w.  nooh  Spezialtarife. 
Die  finansiellen  Ergebnisae  dee  Betriebes  der  Staatebabnen  sind 
nacbetebend  far  die  Jahre  1878  bis  1885  xosammengestellt. 


1873 

1874 

1875 

1876 

1877 

1878 

1879 

1880 

1881 

1882 

1883 

1884 

1885 

Bolieiiuubme 

£ 

65695 

82675 

110  969 

165  604 

216  825 

926  806 

477  816 

641104 

878  859 

968  511 

915  374 

964  903 

1037  359 

BetriebMiu- 

grabc  .    .  . 

£ 

42  767 

52083 

72  7r.3 

113  056 

179  83:. 

274  049 

356  240 

464  649 

654  901 

745  993 

649  449 

637  441 

672  489 

lUineioDabme 

£ 

22  928 

30592 

S8  210 

49  618  96  990 

52  257 

121  076 

176455 

223  958 

•222  518 

265  825 

327  462 

364  670 

Tenliisang  d«8 

f 

Aulagekapl- 

tab  .  .  . 

JO 

2«i 

8« 

2i07 

1« 

2« 

2«o 

2.*; 

2«o 

2« 

Die  VerziDBang  des  Aolagekapitals  der  Staatsbabnen  io  der  Kapkolonie 
ist  nach  vorstebender  Uebersicht  mebrfacbem  Wechsel  nnterworfen  ge- 
wesen,  in  den  letzten  Jabfen  bat  iodessen  ein  stetiges  Steigen  statfc- 
gefnnden. 


Ueber  die  Efsenbnhneii  in  Britiseh-Osttndlen  in  1884/85*)  ent- 
nebmen  wir  dem  amtlicben  Jabresbericbte  der  britiscb-ostindiscben  Eisen- 
babnbebOrde**)  nacbstebende  Notizen: 

Das  Netz  der  iodiscben  Eisenbaboea  hatte  am  31.  Mftrz  1885  eine 
AusdebnnDg  von  12  004  engl.  M.  (19  314  km)  erlangt,  nachdem  in  der 
Zeit  vom  1.  April  1884  bis  zn  dem  gedacbten  Tage  1218  engl.  lleilen 
(1960  km)  neaer  Babnlinie  erOflfoet,  dagegen  48  Meilen  (die  Repar-Zweig- 
babn)  aasser  Betrieb  gesetzt  worden  waren.  Der  Znwacba  dea  Eisenbahn- 
netzes  war  also  in  dem  RecbDnngsjahrd  1884/85  ein  betiftcbtlicbmr.  Im 
Ban  waren  am  31.  Mftrz  1885  3556  engl.  Meilen  (5690  km)  and  far 
weitere  6000  Meilen  (9600  km)  waren  za  derselben  Zeit  die  Yoiarbeiten 
(Vermessuog,  Anfstellang  der  Plftne  u.  8.  w.)  in  AngriflF  genommen. 

Von  dea  am  dl.  M&rz  1885  im  Betrieb  gewesenen  Eisenbabnen 
waren: 


*)  Vgl.  Arcbiv  1885  S.  477  u.  fgd.:  „Die  EiseobabDen  in  Britiaeh-GstiDdiaD  in 
und  8.  570  o.  fgd.:   ,Die  Biaeob«bnea  Brittseh-lndieu  twd  itine  Bodra- 

**)  Administration  Report  on  the  railways  in  India  for  1864/85  by  Conooel  F.  8. 
Staotoo,  R.  S.,  Director  Qenerai  of  Railway*.  London  1885. 
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1 

i 

ioa  Oanzen 

davoD  doppel- 

Staatsbahnea  in  Privatbetrieb  (Oatindische  Eisen- 

Ed(;1.  Meilen 

1  509 

4  528 

468Vo 
39I8/4 

Unterstutzte  (assisted)  Pmatbahnen  .... 

8683/4 

Staatsbabaea 

3  035^2 

1  3991/4 

Eisenbabnen  einbeimischer  Staaten  

i  663»/4 

Zasammen    .    .  . 

I  12  004V/i 

Das  auf  die  britisch-ostindischen  Eisenbahnen  verwendete  Anla^ekapital, 
welcbes  am  31.  Dezember  1883  148  305  646  £  betrng,  belief  sich  am 
3h  Dezember  1884  aaf  156  638  508  £. 

DavoQ  kameo: 


31.  Dezember 


1884 


35  180  359 
66  377  780 

5  566  277 
45  718  293 

3  795  799 


1883 


34  824  452 
73  785  230 
797  690 
36  002  952 
2  895  322 


aaf  die  Ostindische  Eisenbabn  .... 
Eisenbabnen  mit  Ziasburgschaften  .  . 
Unterstiitzte  „  .... 
Kaiserliche  n.  Provinziale  Staatsbahnen 
Eisenbabnen  einbeimischer  Staaten  .  . 

Zasammen    ...    1  156638508     148  305  646 
FGr  die  mil  Zinsbargschaften  aasgestatteten  Eisenbabnen  ist  das 

Kapital  in  1884  gogen  1883  kleiner  gewordeo,  weil  fiahaen  dieser  Gat- 

toDg  in  1884  vom  Staate  ubernommen  worden  sind. 

Die  haaptsachlic-hsten  Ergebnisse  des  Eisenbabnbetriebes  in  den  Jabren 

1882,  1883  and  1884  sind  foigende: 
•) 

LSaiie  dtr  an  Jabreatefalnss  im  Betri«b  be- 

findlicbeQ  Eisenbabnen  .  .  eagl.  Heilen 
Anlaffekapital  am  JahresJ-chhiss  .  .  .  **)JC 
DarchacbniUliohes   Aniagekapital   fur  die 

•ngl.  Ueile  Bahalango  „ 

Bojuiambme  Uff 

Betrtebaaaagabe  , 

Uebmchuss  » 

Prosentaats  des  Ueberschosses  Tom  Aulage- 

kapiud  n 

Darebaebnittlicha  RobeimuthaM   for  die 

WodM  und  Meito  BahBttnge  (iiaeh  dw 

darchMbalttl.  BalriaballDga  b«ra€hn«t)  .  , 

*)  EiBMliM  Babaao,  fir  welcbe  Angabea  nkht  yoigategan  habeo,  aiod  in  dar  Oaber- 

si^ht  unberncksichtigt  gebIi«beo. 

**)  Das  vorscbttssweise  verausgabte  Kapital  (fur  Neubauten  u.  s.  w.)  iit  biarbai  niebt 
•inbegriffen.   B«i  der  Umrecbnaag  ist  1  Rupie  =  2  JC  angeaommea. 


1  186S 

1883 

1884 

10  one 

10  447 

1 1  527 

2  756  833388 

2848  862  588 

3  003717  612 

273  792 

272  216 

260  576 

8046S5288 

825595050 

819526  512 

151610988 

157563890 

161  252  926 

153014250 

168081 160 

158273586 

5^ 

5,91 

5,sr 

588 

602 

552 
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Dns  Personal  der  im  fietrieb  befiadlicheo  briiiscli-osttDdischeQ  Eisen* 
bahnen  bestand 


Bedieiistete 


■m  Ml  Septbr.  1888 
,  80.     .  1884 


Bnropier 


Ostindier 


Baha- 


ZaU 
der 
StettOBOi 


3995  8  979  177887  185961  I  10424V4  1408 
4069       4850      189429     197 748  1  11 180*/4  1448 

Die  Eingeborenen  aehmen  hiernaeh  95,79  Cpt.  der  Dienstetellen  ein. 

Die  Zahl  der  Zng-Unfftlie  betnig  in  1884  anf  je  1000  Zagmeilen 
0,07  gegen  0,08  in  1888.  GetOdtet  wnrden  bei  dieseii  UnfUlen  11  Rei- 
eeode  oder  dorehschnittlieb  eioer  anf  6^/io  MiUiooen  bef5rdaie  Reisende. 
Veclettt  wnrden  51  BetMnde  oder  dareluduiitUieb  eiser  anf  1^/20  MiUto- 
nen  befSrderte  Reisende.  Be  liaben  bieraach  68  UnOUe  (TOdtnogen  nnd 
Verletzongen)  Relsende  obne  deren  VerecbnldBo  betroffeOf  nnd  trifft  danacb 
1  Unfall  anf  54  MiUionen  Peraonenmeilen. 


Der  Plan  des  Ban's  einer  SchifTseisenbahn  fiber  die  Landen^e 
voii  Tehuantepec*)  bisher  yeiuer  Verwirklichung  noch  nichi  naher 
geriickt.  Dcm  Urheber  des  i'ianes,  Kapitiiu  James  B.  Eads  ist  es  bis 
jetzt  nicht  gelungen,  (ins  AnlaKekapital  aufznbr'mgeii,  mid  seine  Versuciie, 
die  Kegiernng  der  Yen  iiiigten  Staaten  von  Amerika  /,ur  Leistung  einer 
ZinsburKsebaft  fiir  dasscllx)  wiihrend  einer  Reibe  von  Jabren  zu  bcbtirnraen, 
waren  bisber  obne  Erfoig.  In  der  Friibjabrssession  1886  ist  dem  Senate 
der  Vereinigten  Stauten  wiederum  ein  Geselzentwurf  hieruber  vorgelegt, 
welcher  auch  in  dem  Uandelsausschusse  durchberathen  und  in  uinem,  dem 
IMane  sehr  wohlwollenden  Bericbte  mit  mehrfaebeu  Aenderuugen  dem 
Senat  zur  Annabme  empfohlen  ist.  Nach  diesem  aos  vorliegenden 
Bericbte**)  ist  der  Plan  der  EiseobabD  dabin  erweitert,  dass  Schiffe  von 
einer  Tragfahigkeit  bia  za  7000  t  anf  derselben  befOrdert  werden  kOnnen. 
Das  nrhprunglieh  anf  75  MiUionen  Dollars  bemeeiene  Aniagekapital  der 
Babn  wird  infulge  dessen  erhOhl  wefden  mfissen.  Ueber  die  in  leinteade 
Zinaburgschaft  bestimmt  der  von  dem  AoesehnsB  Torgeecblagene  Geaetz- 
entwnrf  folgendes:  Die  Bftrgsebaft  soil  erst  in  Wirkeamlceit  treten,  nacbdem 
die  Eisenbabn  ganz  fertig  gestellt,  nnd  anf  derselben  in  Gegenwart  einer 
von  der  Regiernng  der  Vereioigtca  Staaten  zn  bestellenden  Kommission 
ein  Scbiff  mit  einer  Ladnng  Ton  mindestens  6000 1  von  Meer  zn  Ueer 
obne  Scbaden  fflr  Scbiff  nnd  Ladnng  befiyrdert  ist.  Die  BArgscbaft  wird 
anf  fOnf  Jabre  geleistet  in  der  Hobe,  dass,  falls  zwei  Drittel  der  Rein- 
einnabmen  nicht  die  Snmme  von  8^/2  MiUionen  Dollars  ergeben,  die  Re- 

*)  \  er?l.  fiher  dietelbe  Arcbiv  1881  S.  399  ff.,  CentralblaU  d«r  BimrtrwaltiiBf  1884 

i».  548,  1885  S.  'J6. 

**)  Senate.  4'J>  Congress.  1.  Session,  Report  Nr.         ^ai  28.  IbbG. 
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gienmg  den  fefalendea  Betng  zuidiieMt  Die  Geeamnitsiiiiiine  der  Zn- 
sehftase  darf  den  Betrag  von  TVsHillionen  Dollars  nicbt  fibereteigen. 
Ueber  die  ZoBchfisae  aind  ScbnldMheine  von  der  Eigenthfimerin  dieaer 
Bahn  anaaostelleo,  welche  in  apUeatena  xefan  Jahren  naeh  dem  Tage  der 
Anaatellang  dngelOst  werden  mAasen.  Wenn  die' Geeellachaft  aie  nielit 
einlOati  ao  mnaa  aie  ihre  Sebnldaebelne  mit  einem  AnfiMUage  too  lOpGt 
ala  Zahlnng  von  Bef&rdemngsgebllbren  f&r  amerikaniaebe  Scfaiffs  annehmen. 

In  dem  Bericbte  dea  Anaaebiuaea  wild  aafb  Neae  daranf  biagewieaen, 
daas  in  maaasgebenden  tecbniacben  Ereiaen  Zw«fel  an  der  AnafUbrbarkeit 
dea  Planes  nicbt  beateben. 

Der  Gesetzentwnrf  ist  in  der  dieajfthrigen  FriU^jabrsaitznng  dea  £on- 
gresaea  nieht  znr  Verabschiedang  gekommen. 


Betri^lMergebiilsao  der  nunlMiieii  Etseabaluien  im  eraton  Halb* 
1885  nnd  1886.  Nacb  der  Tom  meaiachen  Miniaterinm  derTerkehra- 
anatalten  verOffentlicbtea  bezAgfichen  Nacbweisimg .*) 


Betriebslan^e  ^ 

am  1.  Juli    .    Werst  'l 

im  Durcbschnitt  des  | 
BalbjahvM  .  Wentl 
R«f6rderteE«if«nd«^ 

a)  ZivilpcraoiMa .  .  .|    892  500 

b)  Militar  

Ueforderte  Outer: 

a)  Silgut   .   .  Pud 

b)  gtwSlnilkliMnwht- 

(vt  ■  •  •  Pod 

RetriebseinBahmen: 

im  Hanzen    .    .    .  Rbl. 
fur    die   Werst  Babn- 
l&oge   ....  Rbl. 


Staato-  II  PriTat- 

b  a  h  n  e  n 
1886    I      1885     II      1886  | 


7 


1885 


Zusamtnon 
1886       1  1885 


- 


3213 

8188 

2  500 
44198 

190  876 

818987 

5848847 

1837 


2294 

8887**) 

859  341 
29  764 

173  469 

76880898 

6536  205 

2  292 


21075 

81074 

16  245  736 
698961 


21 15l| 

81096 

15  739  085] 
609  5341 


24  288 

24  858 

16  138  236 
737 159 


23  445 

88438 

16  698  4  2G 
689298 

4  lai  219 

1309887044 

110  377  20 

4718 


Die  vorsteheDden  Angaben  beziehen  sich  aaf  die  fiisenbahnen  des 
etirop&iscben  Basaland  mit  Aasnahme  des  Grossherzogthoma  finaland. 
Diese  Babnen  weiaen  im  erateo  Halbjahr  1886  eine  Mindereinnahme  Ton 

*)  Die  BatriebsergebnisM  der  nueiselien  EiteabalnMii  in  den  gleiehen  Zd&n  1884 
nnd  1885  vgl.  Aichif  1885  &  894  nnd  die  BetriebewgebolMe  in  dan  Tollen  Jalnen  1884 
nnd  1885  AreUv  1886  8.  551. 

1  Werst  =    1,067  km 

1  Pud      ■=  16,38  kg 

1  Rnbel  etwa3,»>4( 
**)  Die  Betilebelinge  nbenf eigt  die  Bigenthnmsl&Dge,  weil  48  Went  PriTatbahnitreoken 

Ton  der  Staatsverwaltung  miibennlit  warden. 

▲wUt  fir  BtelMiMtaB««MB.  18M.  53 


Digitized  by  Google 


806 


mebr  als  Millionen  Rabel  (etwa  20,9  Millionen  Mark)  gegenuber  dem 
eraten  Halbjahr  1885  aaf,  obsohon  die  Betriebslange  der  fiisenbabnen  run 
823  Werst  (878  km)  grOsaer  geworden  ist.  Aaf  die  Werst  Bahnlaoge 
siDd  die  £mnabaieo  von  4718  anf  4175  Rbl.,  also  urn  11,5  pGt.  gefallen. 
Dabei  waren  die  EinDabroen  im  1.  Uaibjuhre  1885  scbon  geringer,  als  in 
dem  gleichen  Zeitraom  dee  Jahree  1884.  £e  warden  anf  die  Went  Bahn- 
Iflnge  euDgenommen: 

im  1.  Haibjahre  18S4    4  775  Rbl. 

.    n  n         1883    4  nSS  , 

»  1*        1882    4  770  , 

,   n        n       1881  ;i942  » 

Der  iiD  1.  Halbjahr  1886  gegen  1885  entstandene  Ansfall  acheint 
haoptsftcblich  dnrch  den  Gfiterverkehr  hervorgernfen  za  sein.  Die 
bef&rderte  Menge  Eiigat  ist  im  1.  Llalbjahr  1886  nm  mehr  als  ^/s  Mil- 
lion Pod  (9  0"0  t),  die  befftrderte  Menge  Fracbtgat  am  mehr  als  117  Mil- 
lionen Pud  (1^  Million  t)  gerioger  als  in  der  gleichen  Zeit  1885.  Ansser- 
dem  hat  aber  ancb  die  Zahi  der  bef&rderten  Zivilpersonen  im  1.  Halbjahr 
1886  nm  fiber  460  000  gegen  1885  abgenommen. 
Die  Einnahmen  ffir  das  ganze  Jabr  waren: 


L&iige  nin  .T.tlireN- 
scbluss 

Went 

K  i  11  n  a 
im  Gaiizea 

BoM 

h  m  e  n 

fur  die  Went  Babu- 

i&iige 

BoM  ■ 

1885 

24036 

233  844  531 

9  936 

1884 

23039 

229  765  816 

10  209 

1883 

22  216 

231 87.)  496 

10  587 

1882 

21  593 

215  162  890 

10  092 

1881 

21  262 

200  840  087 

9  460 

Ausser  den  im  Vorbergehendeu  berucksichtigten  Eisenbahuen  siod  im 
Kaiserreicb  Russland  noch  im  Betriebe:  in  Finnland  1  121  Werst,  davon 
1  098  Werst  Staats-  and  31  Werst  Frivatbalinen.  sowie  die  unter  Milit&r- 
verwaltung  stehende  transkaspisohe  Bahn,  von  welcber  Eode  Jani  542 
Werst  als  im  Betrieb  befindlich  in  der  amtlichen  Nachweisung  aafgefdhrt 
werden.  Die  Gesammtlange  der  Endo  Juni  1886  im  Kaiserthame  fQr  den 
SiTentlichen  Gebrancli  im  Betriebe  befiodliciieu  Eisenbahnen  betrag  hiernach 
25  959  Werst  (27  697  km). 

Beziiglich  der  traoskaspischen  Eisenbahn  sind  Ang;aben  iiber  Verkehr 
and  Einnabmen  in  der  vorliegenden  amtlichen  Nachweisung  nicbt  ent- 
halteo.  BezQplich  der  Ergebnisse  der  fiDnlaDdischen  Eisenbahnea  im 
1.  Halbjahr  1886  and  1885  giebt  die  Nachweisong  das  Nacbstehende: 
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• 

Stoats- 

.  b  «  h  n  e  n 

1886 

1885    R    1886    |  1885 

Betriebsllnge  mq  30.  Jani . 

.  ^  .  W«rs( 

1098 

1080 

1 

31 

31 

Beforderta  Reisende; 

751  299 

G99  356 

18812 

b)  Militar  ^  

19  {Mil 

19  81^ 

rtf*f(*r(iftrtft  OulftF" 

....  Pad 

192  490 

213  554 

62  692 

30845482 

19732787 

582584 

Be  triebseinnahment 

a)  im  Gan7,en  

....  &bl. 

1  101  1  JO 

1  215  500 

11857 

b)  Au{  die  Werst  Bahalaoge  . 

* 

1085 

1.126 

366 

Bei  den  fionlftiidiadieD  Bisenbahnen  bat  hiernach  im  1.  Halbjabr  1886 
die  Bhinahme  trotz  dea  WacbseiiB  der  Aosdebnnog  nm  18  Went  eben- 
falls  abgenommen  vnd  zwar  im  Ganzen  nm  etva  25  000  Rbl.  nnd  auf  die 
Went  Babnlftnge  nm  41  Rbl. 


Yon  den  obeiuuigegebeDeo,  im  1.  Halbjabr  1886  und  1885  anf  den 
Eieenbabnen  dea  enropftiseben  Roaaland  mit  Ansaehlnea  der  finnlfindiacbeo 
Staenbabnea  befiSrderteD  Fracbtgatern  warden  den  maaiacben  Babnen  von 
anawftrtigen  Babnen  nnd  anf  dem  Seewege  im  direiiten  Verkebre  zn- 
•  gefflbrt: 


1 

1886 

1885 

Pud 

fiber  Reval  (baliische  EiseobabD)  

i  61H708 

1  153  8»i7 

If 

Riga  (Riga-Dunabnrger  Riaenbabn)  .    .  . 

1     317  015 

411  434 

n 

Libaa  (Libaa-Romnyer  Biseobabo)    .    .  . 

1  087  487 

1  184  80(5 

n 

WirbaUeo  (St  Petersborg-Warachaaer  Bis.) 

939  161 

741  506 

» 

1     512  (>79 

()15  151 

Mlawa  (WeicbaelbabD)  

1  780  75i 

1  948  054 

9 

Alezandrowo  (Waracban-Bromberg)  .   .  . 

2  211  10() 

2  394  402 

« 

Soanowize  (Waracban-Wieo)  

8  314  999 

7  071  228 

1  182  130 

1  097  844 

B65  255 

455  933 

n 

850  629 

1  309  117 

1  289  380 

711 712 

Poti  nnd  Batnm  (tranakaapiacbe  Biaenbabo) 

525  828 

167  294 

Sewastopol  (Boaowo-Sewaatopol-BiaeDbabD) 

,    '^10  839 

18  280 

268  358 

If 

den  See-  nnd  den  nenen  Hafen  in  St.  Peten- 

bnrg  (Hafeozweigbabn  der  Hilitftrbabn) .  . 

801  502 

Zaaammen   .  . 

2i  .>  iU  320 

19  280  628 

53* 
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Oieaelbe  Zafahr  hat  betragen  in  dem  1.  Halbjabr: 

1884  19  422  063  Pud 

1888    26  515  636  , 


Ueber  die  Betriebs-Einmdimeii  der  firaniosisdieii  HanptlNdiiieii  in 

vom  26.  September  1886  die 


Bezeichnnng 

'  BetriebBlftnfce 

am  80.  Joni  dca  Jahres 

im  Durchschnitt  wjihrend 
des  1.  Halbjahres 

b  a  11  n  e  D. 

1886 

1886 

1885 

1886 

Kilometer 

Conpagniat  principales. 

8  425 

3  475 

3  386 

3  475 

3  943 

4  140 

3  906 

4  139 

4  218 

4  250 

4  121 

4  250 

5451 

5  554 

5  317 

5  532 

pBris-Lyon-M^iliterraiK'o  ..... 

,7  578 

7  733 

7  531 

7  718 

Le  Rhone  au  Uoiit-Cenis  .... 

132 

132 

132 

182 

Rhone  (La  Croix-Rousse  a  Satbouaj) 

7 

7 

7 

7 

2  588 

2  588 

2  588 

2  588 

Ointure  de  P.iris  (rive  dioite)     .  . 

20 

20 

20 

•  20 

Ointurp  (!>•  I'aris  'rive  g^auche)    .  . 

12 

12 

12 

12 

Urande  ceinture  de  Paris  .... 

123 

123 

128 

123 

Sa. 

27  456 

27  998 

27  104 

27  960 

2  231 

2  269 

2  175 

2  252 

Co  m  p  n  t?  11  i  t' H  <ii  verses 

288 

288 

288 

288 

Chemiu  doq  coocede    .  . 

U 

14 

14 

14 

GeiaiBBtnimina 

29962 

80586 

29555 

30481 
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1882   -24  626  738  Pud 

1881    24  59  i  895  « 

1880    25  648  237  « 


deo  1.  Halbjabren  1885  and  1886  entnehmeo  wir  dem  Joaroal  officiel  No.  261 
oaebstehende  Uebenioht: 


£  i  n  11 

a  h  m  e 

Unterschied 

F&r  das 

Kilometer 

im  1.  Halbjabr 

von  1886 
gegea 

Bioiubme 

Uuter^chied  von  1886 
getjen  1885 

1886 

1885 

1885 

1  1886 

im  Gftosea 

in  Prosent 

Franca 

75;3-jo  u;i 

74  t^l4  841 

705  323 

22  245 

21  472 

—  773 

—  3,47 

57  771  099 

729  129 

14  977 

13  958 

—  1019 

—  6,80 

60  780  o04 

60  234  204 

546  100 

14  749 

14  173 

—  576 

—  3,85 

82  214  582 

75  221  138 

6  9;i3  444 

15  463 

13  597 

—    1  866 

-  12,07 

152  665  744 

141  ^61  438 

10  804  306 

20  272 

18  381 

—    1  891 

—  9,33 

2  302  875 

2  211  785 

91  090 

17 

16  756 

—  690 

—  3,% 

145  905 

138  6 IH 

7  382 

20  856 

19  802 

—    1  054 

—  5,05 

43  565  i:21 

37  924  ooo 

5  641  0S8 

16  834 

14  654 

—    2  180 

—  12,96 

2  370  268 

2  34850! 

21  767 

118  513 

1  17  425 

—    1  088 

—  0,92 

GOo  278 

626  USS 

22  810 

50  27:; 

52  174 

+    1  901 

-f-  3,7$ 

1  920  .S40 

1  821  101 

99  73'.> 

15  617 

14  8(16 

—  811 

—  5,19 

480389  899 

404773341 

25  616  558 

17  724 

16  265 

—  1459 

—  8,28 

1 1  637  304 

11  840  562 

21  >3  258 

5  350 

5  258 

—  92 

-  1.72 

2  310  215 

2  445  446 

i;;5  2;;i 

8  022 

8  491 

-f-  4t;:i 

13  570 

17  2Tb 

3  708 

969 

1  234 

4-  265^ 

4-  27,35 

494850988 

489  076  637 

25274861 

16  726 

15  389 

—  1337 

1 

—  7,99 
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ReehUprMboDg  nnd  Oesetigebung. 


Rechtsprechung  und  Gesetzgelning. 


Bechtsprechung. 

Rechisgrandafttze  ana  den  Entscheidaagen  dea  Ober- 

▼erwftltiingageriohta.*) 
Ziuafflmtngwt«llt  Ton  F.  Stydel,  Rccinuofantb. 

L  Kreis-  und  Kommniialabgabeii. 

Bodortbdl  01.)  von  90.  AjwU  1885.  Bntaeb.  Bd.  IS  S.  70. 

0«Mte  fom  11.  Jidi  1882  (Q.-S.  S.  184;  $  8. 

0«ifU  fiber  dto  Yerj&hrungsfriflMi  bd  oisiitlidiai  Abgibtn  Tom  18.  Jnni  1840 

(G.-S.  S.  140)  1 1. 

Die  Beetimniisgeii  im  §  6  dee  Geaeties,  die  HenuisiebiiDg  der  Staats- 
dieoer  za  den  Gemeindelaaten  befcrefFend,  Yom  11.  JoU  1822,  wonaeh  die 
atenerpflicbtigen  LudtTidnen  alia  diejcaigen  Qemeindeatenerbeitrftge  zn  leiaten 
haben,  welche  innerhalb  der  Zeii,  da  aie  der  Gemeiode  angehOren,  anf  die- 
aelben  Tertheilt  and  zngleich  ftUig  werden,  dagegen,  wenn  aie  die  Stadt 
Terlaaaeo,  ancb  von  jeder  (bmeren  BeitragaterbiBdUehkeit  YOUig  befreit 
werden,  beziebt  aieb  ledtglicb  anf  diejenigea  Fftlle,  wo  ein  Beamter  aeinen 
Wobnort  verlegt,  in  einer  Stadt  nen  anziebt  oder  eine  Stadt  verlftaat. 
Sie  iat  niebt  ancb  dann  anwendbar,  wenn  ein  Stenerpilichtiger  erat  Be- 
amter wird.  Daa  aogef&brte  Geaetz  atellt  Regeln  flber  die  Bebandlnng 
von  Verftndemngen,  die  aicb  Im  Lanfe  dea  Steoeijabrea  dnrcb  Blntritt 
in  den  Staatadienat  oder  Anatritt  ana  demaelben  voUzieben, 
nirgenda  anf. 

£m  im  Lanfe  dee  StenoQabrea  in  den  Staatadienat  nen  eintretendea 
IndiTidnnm  l^aon  aneb  nicbt  anf  Gmnd  dea  §  1  Abaatz  4  dea  Geaetzea 
fiber  die  Terjftbmngafriaten  bei  OiFentlicben  Abgaben  vom  18.  Jnni  1840 
eine  den  Beatimmnngen  dea  Geaetzea  vom  11.  Jnli  1822  entaprecbende 
Brmftaatgnng  dea  Stenerbetragea  beanapmcben.  Die  angezogene  Geaetzea- 

•)  Fortsetzung  der  ZusaromenstelliiDRen  im  Archiv  fur  Eisenbahnweaen  1879  S.  119ff., 
1880  S.  125  ff.,  1881  S.  126  ff.,  1883  S.  73  iT.,  1884  S.  42  if.  und  S.  572  ff.,  1885  S.  698  S. 
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bestimmaug  bezieht  sich  uberhaapt  nicht  aut  Falle,  wo  der  Stcucrbetrag 
berabgesetzt  wird,  sondern  nur  auf  Falle,  wo  die  Steaerz&blang  wegea 
AufbOrena  der  Steuerpfl icb t  uberhaupt  wegfallt. 

Eine  gesetzlicbe  BeHtimraung,  worans  in  den  Fallen  des  Neueintritts 
in  den  Staatsdienst  ein  Fiecbt  auf  Heiabsetzung  der  Steuer  w&hread  des 
Steaerjahres  abgekitet  werdea  kdoote,  bestebt  uberhaapt  nicbt. 


Sitz  elner  Behorde.  KMMaiialbesteuerang  der  $tMtMll«Mr. 

EBdortheU  (11.)  vom  9.  April  1885.    Entsch.  Bd.  12  S.  180. 
Gesetz  vom  11.  JuU  1822  (G.-S.  S.  184)  §  8. 

WeDD  eine  amtlich  nach  einer  Stadt  bezeichnete  Bebdrde*)  nicht  in 
dieser  Sfcadt,  sondern  in  einem  angrenzendeo  GemeiDde-(6at8«)Bfizirke  ihre 
Dienstr&nme  sowie  den  danernden  5rtliehen  Mittelpnnkt  ihrer  amtlicbea 
Wirksamkeit  bat,  and  es  an  einer  ansdrucklicben  AoordnnQg  der  znstSndigen 
BehOrde  fehlt,  dass  als  Sitz  jener  BehOrde  die  betreffende  Stadt  anzn- 
sehoD  sei,  so  ist  als  Sitz  der  letzteren  nicbt  die  Stadt,  soDdem  der 
6einemde-(GQt3-)Bezirk,  in  dem  sie  sicb  tbats&cblieb  befindet,  anznseheo. 
£iB  jener  BebOrde  angebOrender,  Id  dem  Dienstgeb&nde  derselben  wobnender 
Beamter  kann  duhcr  aiicb  nicbt  anf  Grand  des  §  8  des  Gesetzes,  die 
Heranziebang  der  Staatsdiener  in  den  Gemeindelasten  betreffend,  Tom 
11.  Jnli  1822  in  der  angrenzenden  Stadt  za  den  Gemeindelasten  heran* 
geiogen  werden.   


BesteiMnisg  d«s  6ewime«  aus  einem  Bewerbebetriebe  naob  den  Ottrdnolinitte  der  drel 

letzten  Jahre. 

Endurtbeil  (II.)  Tom  16.  November  1885.   Entscb.  Bd.  12  S.  90. 
Geteti  Ton  1.  Hal  1851  (0.-8.  S.  193)  §  30. 
Gesete  TOm  18.  Jnli  1876  (0.-S.  &  75)  §  1. 

Die  Bestimmang,  dass  bei  Berechnnng  des  steuerpflicbtigen  Einkommens 
aus  dem  Gewerbebetriebe  der  Gewinn  naeb  dem  Dnrcbscboitt  der  letzten 
drei  (Etat8-)Jabre  zn  berechnen  sei,  l&sst  es  nieht  ansgescblossen  er- 
scbeineo,  dass  nnter  besonderen,  dieser  Berecbnnngsweise  entgegeustebenden 
UmstSnden  der  Dnrchschnitt  einer  anderen  (dreijabrigen)  Periode  zn  Grande 
gelegt  wird.  Eine  Vereinbarnng  der  Betheiligten,  bei  einem  Gewerte- 
betriebe,  desseii  rechnongsmftssiger  Gesehflftsbetrieb  nncli  Ealendeijaliraii 
erfolgt,  anstatt  des  Dorchscbnitts  der  Etatsjahre  denjenigen  der  drei  letzten 
Kalendeqalire  bd  der  Besteaernng  zn  Grande  za  legen,  wfirde  daher  grand- 

*)  Es  handcltc  sich  in  dem  der  Entscheidung  zu  Grunde  liependen  Falle  um  das 
Kaiserl.  Postirnt  L.  in  Schl.  Aehnlicbe  Verhaltnisse  lieptn  besouders  hiiufi^j  bei  Bahn- 
liofea  vor,  die  ibre  Bezeicbauog  uacb  der  in  der  Mabe  iiegeoden  Stadt  tragea,  tbatsacblich 
■bw  in  den  aagmiiiuliB  Gendnde*  oder  Gutibeiirk  tttgeD. 
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sMzlich  nicht  unstatthaft  seio.  Wenn  somit  die  gesetzlirhen  Bestimmungen 
in  dieser  Hinsicht  aach  nicht  absolut  bindend  sind,  so  durfon  dieseiben 
deunoch  stets  nur  da  aiisser  Anwendmic;  srelasseQ  werden,  wo  dies  iimere 
sachliche  Griiode  gegebeoeu  MaWes  gerct  hUertigt  erscbeioen  lassen. 


Vertragsmassige  Befreiung  eines  Gemeindesteuerpfliohtigen  von  der  aiigeroeinea  Steuerpfliobt 

Endurtheil  (11.)  vom  28.  Mai  1885.    Ent^^cb.  Bd.  12  S.  120. 

Ein  Vertrag  zwischen  einer  Geineinde  und  einer  im  Bezirke  derselbea 
ansSssigen  jnristischen  Person  (EiseDbabn-Aktiengesellschaft),  ia  welcbem 
die  Gemeinde  der  letztercn  (bei  Gelegenheit  der  Eingemeindung  einea 
fiahnhofes)  in  bestimmten  Gren/en  Freiheit  von  der  Gemeinde-fiinkommeQ- 
Btener,  also  sine  theilweise  Befrerang  von  der  allgemeinen  Stonerpflicht 
ZQsagt,  ist  nngultig  und  nnwirksam  in  Beziehang  aaf  das  Otfentliche  Recht. 
So  lange  eiue  derartige  Verabredaog  sich  an  das  bestehende  offentliche 
Recht  anschliesst,  erscheint  sie  alierdings  rechtlich  Diclit  unstatthaft.  Iq- 
soweit  sie  aber  die  GemeindebehOrden  fur  alie  Zeiten  hiudern  soil,  das 
beim  Abschiusse  des  Vertrages  geltende  Recht  zum  Nachtheile  der  betref- 
feuden  juristischeu  Person  umznp^estalten,  ist  sic  rechtlicb  nicht  zol&ssig, 
nnd  datier  fur  die  GemeindebehOrden  nnverbindiich. 


IT.  Strassen-  and  We^eban. 

Erstattung  der  Kosten  der  neuen  Hersteliung  einer  stadtischen  Strasse  durch  die 
*  aniiegenden  GrundeigenthBmer. 

Endurtbeil  (II.)  vom  2.  November  1885.   Bnteeh.  Bd.  IS  S.  126. 
Oesetz  vom  2.  Joli  1875  (Q.-S.  S.  561)  §  15. 

Wenn  aaf  Grand  des  §  15  des  Strassen-  und  Bauflachtengesetzes 
vom  2.  Jali  1875  ortsstatutarisch  bestimmt  ist,  dass  die  Eigenthumer 
nnbebaater  Grundstficke  an  neu  hergestellten  Strassen  zu  den  Kosten  dieser 
Uerstellang  heranzuziehen  seien,  nnd  dass  die  darans  erwacbsendeo  Anf- 
wendnngcn,  sobald  auf  den  unbebauten  Gnindstacken  Geb&nde  an  diesen 
Strassen  errichtet  werden  sollen,  za  erstatten  seien,  so  ist  die  Stadtge- 
meinde  nicht  berechtigt,  nach  erfoigtem  Ansbao  der  Strasse  zagleicb  mit 
den  EigenthQmern  der  bebauten  Gmndstiicke  sogteich  aneb  die  Eigenthiliner 
der  noch  nnbebanten,  an  den  ferttggestellten  StrassentheileD  belegenea 
GnmdstAeke  aotheilig  sn  jenen  Kosten  heranzoziehen.  Fflr  diese  Eigen- 
tbOmer  bestehl  noeh  keine  Verpflicbtaog  znr  Tr»gung  dieser  Kosten,  aach 
nicbt  eine  betagte  oder  bedingte.  Wenn  sp&ter  die  Bebannng  der  betreflfon- 
den  GrandstQcke  erfolgt,  so  erscheinen  als  Schnldner  erst  diejenigen  Per- 
sonen,  welche  znr  Zeit  der  Bebaating  im  Eigentbnme  der  Gnindstfieke 
Oder  zn  bebanender  Tbeile  derselben  sein  werden.  Erst  in  diesem,  noeh 


Digitized  by  Google 


ReehUpmlranf  and  GMt^bong. 


818 


der  Znkanft  angebOrenden  Zeitpankte  gelaogt  das  betreffende  Fordernnga- 
recbt  uberhaapt  zar  Entstehang.  Uoterbleibt  die  Bebtmuig  Aberhaapt,  so 
tritt  das  Fordenmgsreclit  oiemals  in's  Lebeo. 

M  die  VMiibrung  ein  Titel  des  SfTentlichen  Rechts  fUr  die  Vertbeilung  der  We|elittil«et?*) 
SndurUieil  (I.)  tou  16.  Mai  188&.  BaUeh.  Bd.  13  S.  358. 

Dm  Institat  der  VerjfthniQg  wi  zwar  nieht  absolnt  antanglich,  noter 
UmsUnden  aneh  Offentlieh  rechtliche  VerhAltnisee  zn  begrftndeo.  Die  6e- 
diognngen,  nnter  denen  die  Yerjfthning  anch  znr  Begrundnng  eines  OffeQtJich 
reebtlicben  VerbSltoisses  dienen  kaoB,  liegen  aber  auf  kelnen  Fall  dann 
vor,  weon  eine  Privatperson  gegen  eine  andere  PriTatpereon  aaf  dieeen 
Titol  ihrea  Ansprofih  BtAtzt.  Wenn  eine  Gemeinde  dnrch  Braitziuig  das 
Becbt  erworben  haben  will,  eioe  ibr  ans  Oflfontlich  rechtltefaem  VerbAltnisse, 
z.  B.  ans  der  Wegebanlast^  obliegende  Leistaag  von  eiaem  ansserhalb  jeder 
Interessengemeiaschaft  mit  ibr  stebendeo  Dritten  zn  fordern,  so  bildet  die 
yeijftbrang  lediglich  eioea  Privatrecbtstitel.  Ein  Offentlieh  recbtlicher 
Anspmob  kann  daraaf  nicbt  gegrflndet  werden. 


liaMpnohRahme  eines  Weges  fir  den  SfTentllchen  Verlcehr.  Privatwegi. 

Eodurtheil  (I.)  vom  11.  Mfirz  ISS.").    Ki.tsch.     !.  12  S.  268. 
Zustnndi^ikeitsgeseU  vom  1.  August  Ib^'.i,  §56. 

Zur  Be^rundung  der  Khige  gegen  eine  polizeiliche  VerfAgnng,  darcb 
welche  oin  Weg  fur  deu  oHeii  I  lichen  Verkebr  in  Ansprucb  genomroen  wird, 
ist  der  Nachweis  des  freien  Eigenthnms  des  Klagers  vom  WegekOrper 
nicbt  unerl&sslicb.  Wenn  bewiosen  wird,  dass  der  Weg  freies  Eigenthnm 
des  Kiilgers  ist,  so  ht  damit  allerdings  klar  dargetban,  dass  er  kein 
6ffentlicher  ist.  Es  kann  indessen  nit  ht  verlangt  werden,  dass  aliemal 
dieser  Nachweis  gefuhrt  werde.  Vielmehr  genugt  es,  wenn  anderweit 
dargetban  wird,  dass  der  Weg  kein  di'fentlicher  ist,  mag  er  nan  im 
Privateigenthnm  des  £l&gers  oder  eines  Dritten  stehen. 

Begrlff  elses  SfTentllchen  Wegee. 
Bodortbea  vom  25.  Uftrz  1885.  Eatseh.  Bd.  12  8.  282. 

Die  Befagniss  znr  unbescbr&nkten  Benntznng  eines  Weges  zn  jedem 
Zwecke  nnd  fflr  Jedermann  ist  nicbt  nnerlftssliches  Erfordemiss  fftr 
die  Oeffentiichkeit  desselben.  Outer  die  Offentlkben  Wege  fallen  vielmebr 
ancb  solcbe  (insonderheit  Fnsswege),  welche  nnr  einem  bestimmten 
Zwecke  oder  elner  beschrftnkten  Art  des  Gebraaches  dienen,  wenn 

•)  Verpl.  hier/.u  auch  End'irth-  il  tl-s  OSprverwaltuiu'sp-orichts  (I.)  vom  21.  Juoi  1882, 
Eiitscb.  Bd.  9  S.  155  ff.  (am  Schlusse;.    Archiv  1884  6.  44,  45. 
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sie  dabei  zu  diesem  beatimmteo  Zwc<-ke  nod  in  dieser  bcschriiDkten  Art 
des  Gebraacbes  Jedermaaii  zag&uglich  sind,  wie  Kirch-,  Scbnlwege, 
Leinpfade  a.  drgl.  m.,  voransgesetzt  nnr,  dass  nicbt  etwa  rein  privatrecht- 
liehe  VerfOgiuigeii  sie  soicbeD  Zwecken  dienstbar  gemaebt  baben. 


Bodttrfheil  (I.)  mm  19.  September  1886.  Bateeb.  Bd.  13  8. 991. 

Darch  die  OeffSnitlicbkeit  eines  Wexes  ist  niobt  Jede  privata  Biawirkang 
anf  die  Benatznog  deseelben  znin  Verkehr  aasnahmslos  fQr  aQsgeschloszeii 
IB  erachteo.  Wenn  beispielsweiee  ein  Weg  nicht  fllr  jede  Art  dee  Offeat- 
lichen  Verkehrt,  sondem  nnr  Ar  eine  derselben,  etwa  fir  den  Foae-  oder 
ReitTerkebr,  bestimmt  ist,  so  ist  es  dem  Eigentbflmer  des  betreffenden 
Grandstlkcks  (bezw.  dem  Wegebanplliehtigen)  nnbenommeo,  dicgenigen  Arteii 
des  Yerkehrs,  f6r  welebe  der  WegekOrper  nicbt  bestimmt  ist,  von  dem- 
selben,  soweit  es  sein  Interesse  erbeischt,  fern  zn  balten,  nnd  zwar  nicht 
etm  in  Aosflbnng  der  Polizei,  sondeni  kraft  seines  pri^aten  Bechts  am 
Weg^Orper,  das  eben  nicht  weiter  als  dnreh  die  Bestimmnng  des  Wegee 
ffir  die  betreffende  Art  des  Verkebrs  (Fobs-  oder  Reitverkebr)  emge- 
schrftnkt  ist 


in*  Bavpoliiet. 

BittwaIHgs  V«ruguiig  des  BaikiMSBSSS. 

Endnitbeil  (IL)  von  16.  Febraar  1885.  Eiitieb.  Bd.  IS  S.  368. 
Lendeeverwaltimg^sels  vom  30.  Juli  1883,  $§  127  ff. 

Wenn  seitens  der  zast&adigen  PolizeibehSrde  die  Ertbeilaog  des  nach- 
gesuciiten  BaakoDseoses  nnr  einstweilig  voreothalten  (versagt)  wird, 
so  ist  der  bezuglichi;  Bescheid  ebenfalls  als  eiae  zar  Klage  im  Ver- 
waltangsstreitverfahren  berechtigende  ^polizeilicbe  VerfugaQg"*  im  Sinne 
des  §  127  des  LaDdesverwaltongsgesetzes  ^00  30.  Juli  1883  zn  erachtea. 
Anch  eine  Ablehnung  oder  eine  Versagaag  des  Koosenses  bis  zu  einem 
gewissen  Zeitponkte  oder  bis  znm  Eintritte  eines  nngewissen  Ereignisses 
stellt  eine  ^Yerweigernng^  desselben  dar.  Einer  solchen  Ablehnnog  zor 
Zeit  wobnt,  ebenso  wie  der  bedingten  Yersagang  oder  Brtheilang  des 
Bankonsenses,  derselbe  Ohatakter  bei,  wie  einer  definitiven  Yersagaag. 


BaakoiiMnt;  Bedingungea  qntf  Asfechtung. 

Bndurtbeil  (11.)  Tom  6.  Oktober  1885.  Bateeb.  Bd.  12  8.  366.  . 
Luuleevenraltniigsfeeets  Tom  80.  JoH  1888,  §  197. 

WeuQ  nach  den  bestelieuden  baapolizeilii  lnjii  Vorsrhriftea  „zu  jedem 
Neabaa  sowie  za  jeder  Keparutur  oder  Verauderang  eiaer  baulicheii  Au- 
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lage*  die  Brlavbniss  der  OrtspolizeibehOrde  erforderllch  ist,  so  gilt  dies 
anch  ffir  die  Anfstellnog  einee  eieeraen  Gitters  an  Stelle  eiaes  vorltaDdenen 
Bretterzanoee. 

Wegen  einer  za  Gnnsten  der  Stadtgemeiode  oder  der  Polizeil>ebOrde 
in  das  Grandbiicli  eingetragenen  Banbesolirftnkang  darf  polizeilicherseite 
der  BankoDseiis  nicbt  versagt  warden.  Ans  einer  solehen  Eintragnng 
wQrde  immer  nnr  ein  priTatrecbtiicber  Anspmcb  hervorgehen.  Die 
der  Poli2eibebOrde  fiberwiesene  Pr&fang  der  Bangesnclie  darf  aber  nicht 
daza  benntzt  werdeo,  am  Privatrecbte,  welcbe  einem  Dritten  oder  aucb 
der  BebOrde  selbst  znsteben,  znr  Geltnng  za  bringen.  Die  BebOrde  bat 
vielmebr  bei  der  von  tbr  zn  treffenden  Bntscbeidong  allein  das  Offent- 
licbe  Interesse  wabrznnebmeo,  and  selbst,  wo  letzteres  dnrch  Primal- 
rechte  gescb&tzt  werden  sollto,  kann  der  Grood,  aaf  welchen  sich  die  Be- 
bOrde stntzt,  nicbt  ans  diesen  Privatrechteo,  sondem  iediglieb  ans  dem 
OflTenUicben  Interesse  selbst  oder  ans  den  in  diesem  Interesse  gegebenen 
Bestimmongen  dee  OiTentlicben  Recbts  entnommen  werden. 

Wenn  ein  Bankonsens  our  bedingnngsweise  ertbeilt^  and  die  be- 
zfiglicbe  EntscheidaDg  yon  dem  dadnrcb  BetrofTenen  nicbt  innerlialb  der 
gesetzHehen  Frist  in  dem  vorgescbriebenen  Verfahren  aogefoehten  worden 
ist,  80  kOonen  die  dem  Baakonsense  beigofugten  Bedingnngen  nicbt  noch 
oachtiftglich  obne  RQcksicbt  aaf  die  inzwiscben  verflosseae  Zeit  mittels 
Kla^e  aogegriffen  werden.  Die  dadnrcb  begrflndeten  Verpflicbtongen  steben 
vielmebr  alsdann  endgiiltig  fest*) 


IV.  BeamteoTerhlUtiiisse. 

Erhsbsag  iss  lUwfllkIs  bsl  gsrioMllofear  hMuitpniolNialiBia  elass  BsaHtea  asT  Schadaas 

ersatz  wsisn  AsitslnaillSBaaa. 

Endurtheil  (I.)  vom  8.  Jimi  1885.    Entsch.  Bd.  12  S.  415. 
G«ete,  b«tr.  die  Kondikte  etCL,  von  13.  Febnimr  1854  (O.-S.  S.  86),  §  1. 

Far  die  Zolftssigkeit  des  Recbtsmittels  des  EonflikU  im  Zivilprozesse 
ans  dem  Gesetze  vom  13.  Febrnar  1854  ist  nicbt  entscheidend,  ob  der 
&lftger  selbst  (die  den  Konflikt  erhebende  BebOrde)  die  Handinng  eines  Be* 
amten,  ans  welcber  ein  Scbadensersatzansprncb  bergeleitet  wird,  als  in 
Ansubang  des  Amts  vorgenommen  ansieht  and  bezeicbnet,  sondem  ob  sie 
objektiv,  aaf  Grand  des  vom  Ricbter  fiber  den  Konflikt  festiasteilenden 
Befondes,  als  Amtsbandlnng  erscbeint. 


*)  Der  Kegenirirtige  Rechttratttnd  ist  in  dieser  Bniehnng  eia  ftadcrvr,  als  er  friher 

nach  §  155  des  ZustuodigkeiUgcsetzes  yom  26.  Joli  1876  gevsseik  ISt.  V«|[l.  BotschtidlUlfeil 
d«s  ObsrTsrwdituiigigsricbto  Bsod  4  S.  375. 
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Sereohtiguog  der  Polizeibaaiiiten  zum  Betreten  fremder  GrundstOoke  bei  VerfolfliUiB  von 

Udiertretungeo.  Konflikt 
Eaduitheil  (I.)  vom  2S.  Kotember  1885.  Bntscb.  Bd.  12  8. 421. 
Qh9%  botr.  die  Konflikt*  etc.,  vom  18.  Febraar  1864  (0.>&  8. 86),  §  8. 

Weiin  ein  Polizeibeamter  genOtbigt  ist^  zam  Zwecke  der  Verfolgimg 

eines  EontraveDienten  bebaf8  Festotellmig  der  Personen  etc.  fremde  Grand- 

etacke,  Wiesen  and  beetellte  Aecker  za  betreten,  so  that  er  diee  behnfe 

Erfflllnog  seiner  AmtspOlcbten.   Derselbe  iet  in  eolcben  FfiUen  bereehtigt, 

ancb  obne  Erbrabnies  dee  Eigentbfimers  fremde  Gnindstucke  zn  betreten. 

DemgemftsB  kann  er  ancb  niobt  etwa  anf  Grand  dea  §  10  dee  Feld-  nnd 

Forstpolizei-Gesetzes  vom  1.  April  1880  nnd  des  §  368  Nr.  9  dee  Straf- 

geeetzbacbes  etrafrecbtlicb  wegen  Uebertretnng  verfolgt  werden. 

Disziplinarverfahren. 

a)  Endurtiail  (I.)  vom  b.  beptember  1883.    Entsch.  lid.  12  6.  129. 

INniplinargesetz  vom  21.  Jnli  1852,  §§  9,  11,  12,  22,  32. 

Wenn  der  §  9  des  Diszipliuargesctzes  vom  21.  Juli  1852  die  Difflist- 
entlassang  des  Beamten,  dessen  unerlaubte  Entferoaug  vom  Amte  l&nger 
als  acht  Wochen  dauert,  fdr  verwirkt  erkl^rt,  so  i:it  damit  lediglicb  eine 
Voracbrift  des  materiellen  Disziplinarstrafrechts  gegeben.  Das  Ver- 
fahren,  in  welchem  die  bier  angedrohte  Strafe  feetznaetzen  iet,  regelt 
eiefa  anenabmsloB  naeh  den  Bestimmnngen  der§§  II,  12  and  22  des  ge- 
daehten  Gesetzee.  Demnach  bat  der  Sntsebeidnng  anf  Bntfernuog  aos 
dem  Amte  jedee  Mai  ancb  eine  dnrob  dae  Torgeschriebene  fOrmliche 
Disziplinarverfabren  bedingte  echriftlicbe  yornnterenchnng  nacb  Maaaa- 
gabe  dea  §  32  a.  a.  0.  vorberzngeben,  ancb  wenn  die  Tbataacbe  dea  Dienat* 
Tergehena  aktenmSaaig  featsteht  nnd  ea  znr  Anfklftrang  der  Sache  nnd  znr 
ReebtfertigQDg  der  Anklage  weder  der  Veraebmaug  von  Zengen  nocb  der 
Herbeiacbaffang  anderer  Beweise  bedarf. 

b)  SDdnrth«iI  (I  )  vom  20.  D^/emher  1884.    Entsch.  Bd.  12  8.431. 

Dis/iplinar?eset/.  vom  21.  Juli  1S52,  42. 

In  Disziplinarstratsaebeu  liudet  die  Bestiinniung  der  Strafprozefsgesetze, 
insbesondero  jetzt  des  §  343  der  deulschen  StrafprozcssordDung,  wouach 
jedes  von  der  Staal>iinwaltsrhaft  eingelcjjte  Reclitsmitlel  die  Wirkiuii^  hat. 
das.s  die  angefochteiio  Eiit^cbeidang  auch  za  Gansten  des  Aiige.schai- 
digten  abgeSndert  oder  aulgehoben  werden  kanu,  keine  Anweuduog.*) 

Ebensoweuig  keunen  die  Bestimmungen  des  Diszij)lii)argesetzes  vom 
21.  Juli  18j2  den  Ansrliluss  an  dn  vom  Gegner  angebraehtes  Keciits- 
mittel,  uin  aut  diese  Woi>e  oachUaglicU  eiue  guiisUgere  Abauduraug  der 
Yurentscheiduog  zu  erlaugeu. 

*)  Vergl.  aucb  Seydel,  KomiucuUr  z.  iien.  v.  21.  Juli  18j2,  S.  164. 
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Oetetsgebung. 

Konigreich  Bayern.    KSnigl.  Vorordnung  vom  17.  Jali  1886,  die 
Ver  wait  nag  and  den  Betrieb  der  kOoigl.  Verkebrsaofltalton  be- 

treftend. 

Abgedruckt  im  Yerordnuncrs-  und  Anzei^eblatt  fur  die  kdnigl.  bAfMilclltll 
Vorkebraaogtalten  No.  34  vom  21.  Juli  1886.  S.839ff. 

Okmte  Uttnir  AifMekt 
$  1.   Die  oberste  L«itung  und  AufUeht  fiber  s&mmtHebt  YarkshriMiitaltMi  atebt  im 

k.  Staataminlsteritim  dps  KonitrliVheii  Ilaiises  «nd  des  Aeussern  zn. 

Dasselhe  hat  die  Hehung  und  Vervollkomaiuuat;  dieaer  Anstalten  im  Ange  zu  bebalten 
und  alle  zu  diesem  Behufe  angemessen  erscheiaendea  AnordnuogeQ  zu  eriassen. 

§  3.  losbesoDdere  bleiben  dem  genannten  Staatsministerinm  aaMcbliesslich  vorbehalten : 

1.  der  BrteM  ftllgemeiner  PormaUoasbastimnnuigan  nod  orgulMber  Yerfoguogen, 
dinn  die  FestsUslluDg  allgemeiner  Vervaltungsgnuidifttae,  eowle  der  Gewblfti^ 
ordnunsfen  der  Zeniralstelicn  Tind  d«r  deoselbflii  vimiittenMur  mklergeordoetwi 
Volliugs-  und  Aufsichtabohorden ; 

2.  die  Feststelluog  sammtlicber  Etau,  dann  die  Rewilliguog  besonderer  Kredite 
Old  Kraditt-  Enreiteresgen  tmd  die  Verfuguug  ober  BrspaningeD  an  Etate- 
poeitUmen  nad  beeonderen  Krediton; 

S.  die  Verhandlungen  fiber  die  BeziebangtD  lum  Reiche  und  zu  fremden  Staaten, 
Mwie  die  GenebmigUDg  ftller  Vereinbumgen  fiber  VerkehrereriiiltaleM  mii  ukderM 
Verwaltungen ; 

4.  die  FeslsteiluDg  allgemeiner  Tarifbestimmungen  und  die  Qenebmigung  der  Tertf- 
rtln  f3r  rtnmflidw  YerinhrauutalteD; 

5.  <Ue  Oenebmignag  der  Krciditug  Deiur  Sieeiibaliii-,  P)oi*>  nd  Teie^pbmi*, 
sowie  Telephon-Stationen; 

6.  die  Erlassang  der  Trantportrflglemente  nnd  die  Oenehmifaiig  der  allgemeiiieii 
Fabrpl&ne; 

7.  die  tienehmigung  zur  Heretellong  der  Projekte  neaer  Bisenbabnlioien; 

8.  die  Prfifbng  mtd  Feelstellmf  der  geoerelleii  Projekte  imd  die  Oeoehmlgimg  der 
boriionttlen  und  vertikalen  Projektion  nea  tn  erbauender  Babneo; 

9.  die  Festsefzung  des  alljahrlicb  vorzrilegcndon  Banhrtriebsplancs; 

10.  die  Genehroi^fung  mr  Errichtung  tmd  Aiifhebung  \oa  Risenhabnbau-Sektionen ; 

11.  die  Genebmigung  sammtlicber  Neubauten  und  grusseren  Umbauten  an  bestehenden 
Bahmmj 

12.  die  Oenehoiigaog  aller  Stetionanbgen  an  nen  in  erbaiiMdeii  Bebnen,  insbeeondere 

der  Pl&ne  fur  die  Hocbbanten,  dana  die  Genebmigung  jener  Kunstbauten,  deren 
Kostenaufwand  die  Summe  von  85  000        TOratissichtlich  iibersteigen  wird; 

13.  die  Genehmiguti?  neuer  Konstruktioneprinzipien  an  sammtliehen  Bauobjekten, 
Binricbtungen  und  Fabrzeugen; 

14.  die  Oeoelunigang  der  Yertrlge  fiber  LSefenng  von  Oberban-  and  Fahr>]|eterial, 
aowie  mr  Zwcblageertbeihiiig  for  IdefeniBg  viditigerer  Betriebs-  nnd  Babii> 
unteihaltungsmaterialien : 

15.  der  Vorschlag  iiber  Anstellung,  Versetzuner,  Befordemng  and  Qniaaoens  aimint- 
licher  BeAmten  mit  pragmatiscben  Kecbten; 
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16.  die  Geaehmigiiiig  <ier  Bdaiimmimgen  uber  TaQtiemea  und  EmolumentOD-Besuge 

des  Dienstper^ooals ; 

17.  die  FntBtdlnng  der  BMtimmniigen  fiber  die  AafDebne  in  dea  IMtnit  der 
k.  VerkchnanataUeii; 

18.  die  Genehmii^uug  der  aDgemeiiien  Dicnstinweisungen ; 

19.  die  Bc\villi<:iincj  vou  Urlaub  uber  6  VVocbcn  an  Beamte  mit  pragmatisohen  Recliten; 

20.  die  Regelufi^  der  Petisioiisverhaltnisse  dcs  uicbl  pragmatiscb  angeBteliteu  Pmsoualsj 

21.  die  GeueLmiguQg  vou  lletnuneratioueti ; 

22.  die  Beeebeidaag  der  Berufiiiig«B  mid  Besdiwerden  gegen  VerlSgmigen  der  miter« 
eteUlem  Zcntraletellen. 

Dem  Staatsministerium  des  Koniglichen  Uauscs  und  dcs  Aettssem  bleibt  vorbebalieri, 
jeden  andcren  Getrenstami  seiner  Wurdigun?  uud  Uescbeiduug  za  unterziehcu,  wie  auob 
einzelne  der  obcnbezeicbneteo  Gegeasiaude  in  widerruflicber  Weise  den  uuteigeordueieu 
ZentcaleteUen  ta  fibertragen. 

%  8.  Dem  StaaibmiiiiiteriinB  dei  K5B%lidira  Hmsm  und  des  Aeoneni  werdeo  ftitt 
der  liisberige&  Oeneraldirektioa  der  k.  VeriMbreuistatten 

Bine  Oeneraldirektioa  der  li.  b.  SUatieieenbahnea 

uod 

Eine  Diroktioa  dar  k.  b.  Posten  and  Telegrapben 
iiDmittelbar  untergeordaet. 

I.  Generaldirektion  der  k.  b.  StaataeUenbabnen. 

§  4.  Dt-rsetben  obliegt  die  obera  Leitmig  UDd  Verwaltung  sammilicher  iia  Bau  od^r 
Betricb  befindlich*  n  k.  b.  SUatsaieanbahneo,  aowie  der  Bodenaee-Dampfisobififabrt  und  des 
Lud  wig-  Donau-Mai  D-Kaoal  es. 

Der  Qenenddirektion  bleiben  tar  unmittelbaren  £rlediguQg  vorbebaltea: 

1.  der  Volliug  alter  bolierea  Anordnongen; 

2.  die  Anordnunc,  RegeluDg  and  Peberaracbang  des  geaammten  Diensles  bei  alien 
Z^Tcicren  der  Varwaluing,  nas^tlich  die  Aafsteliiuig  der  erforderliefaan  Dieaat- 

anweisnngen ; 

3.  die  Auf»icbt  uud  Disziplin  Qber  das  gesammie  I'ersonal; 

4.  die  Bewiliigung  von  Drianb  an  Beamte  und  Bedioutete,  sowait  deesen  Ertheilmig 
nicht  den  Steateminiateriam  vorbebaltan  oder  den  Obarbahniotem  nberlaseen  ist; 

5.  die  Anatellun?,  Befordeniiig,  Versetsuog,  Ponsionirung  un  l  Iv  tlassung  des  ge- 
aanimteD  nicht  {(rafniatisch  ai-Kesfeliten  Personals,  soweil  solcbe  uicbt  den  Ober- 
babnSaitcrn  dunli  civfiiwrii  ti<jf  Verordnunq'  ubertragen  ist,  sowie  die  Aufnabme 
von  Aspiranten  lur  den  bobcrea  uud  mitUeren  fc^isenbabudienst; 

9.  die  Regelung  der  Pensioaen  nad  Sosteatattoaea  nach  den  bestebenden  Vor- 
schriften»  aoveit  aolebe  nirht  dea  OberbahBlmtara  nbartragea  ist,  aowie  die 
BeziebuDgen  zum  allgemeineu  UntorstutzungsvereiDe  for  die  BUaterlasienea  der 
k.  b.  Staatsdiener  und  die  biermit  verbundene  Tochforkasse; 

7.  die  Bewiliigung  vuu  UuterstutzungeD  aus  dem  UnteistutzuDgsfonds  der  k.  b.  StaaU- 
eisenbabaeo  uud  den  besooders  bewiiligten  Etatsmittela ; 

8.  die  Beiiehmigan  sum  Vereine  Deutseber  Biaeobalm«erwal(nqgen; 

9.  die  Durcbfahrung  der  Onrndarwerbang  and  ailer  damit  im  ZasamDeiihange 
stehcnden  Geschafle; 

10.  die  Verwalftin?  des  QrundeigeDtbums  j 
U.  die  AufstalluDg  der  Fahrpl&ne; 

18.  die  Sofge  ttr  Inttaadhilcanr  dee  Betrttbaiafeotaresi 
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13.  die  Aufsirht  uber  die  Z«ntralwerkst&tten  und  ZentralmafpaiflSTerwaltangeii; 

14.  die  Besehaffunp  <ies  Bodarfs  an  Rahnbetriebs-  und  Wctkstatte-Materialioii ; 

15.  die  Bestimmuag  uber  die  VereiaiguDg  des  Postdieustes  mil  den  EiseuoaUii- 
sUUonan  im  BaaelnoM  nit  der  Direktioii  dtr  k.  Poiteii  tmd  Telegrapheo; 

16.  dto  Vtrfigniig  fibnr  d«a  MMobinra-  vad  Wagnipaik,  sowait  BMit  besttnaitd 
Ifaacbinen  and  W«g«a  dtn  ObtrbabalaaAem  iiv  eigeiMtt  YerfBguiif  iber- 
wiesen  sind; 

17.  die  Hescheidung  der  &\i8  dcm  Betriebe  und  dem  Bau  anfalleudiMi  Reklataationeu, 
insowcil  dieseibe  nicbt  dea  Oberbabniiiiiteru  durcb  gegeuwiirtige  YerordauDg 
fibertra|t«ii  Ist; 

18.  die  H«i8t«ltimff  d«r  Betriebsnaehwdsangmi  und  der  Stotiitik; 

19.  die  Leitttog  und  Beaufsiebtigung  dee  geeammten  Etate-^  Kaasa-  und  Becbnnogs- 

wesens; 

20.  die  PrufuDg  s&mmtlicber  Bauprojekie  uud  Ko^tenanschlaiie,  sowie  deren  Fest- 
setzung,  soweit  dieseibe  nieht  dem  Staatsministerium  vorbebalteu  ist; 

SI.  die  BinleitiiDg  mid  Oberleitnng  Ammtiicber  Baoaatfiliningeii; 

22.  die  Anweisuug  aller  Zabhingen  far  BaiiaaafdhniiigeD»  aowie  deren  Yerreehnung; 

23.  (lie  Ohcrlfitiing  s^mmtliohpr  auf  die  Unterhaltuoff  der  Babnen  und  ihrer  Zn- 
behorungen  Kezufr  bahenden  Arbeitea  und  die  Bescbaffong  der  liierza  eiforder^ 
derlichen  Oe^enstande; 

34.  die  GeDebmigung  der  Ban>  und  Uefemngaakkorde  fnr  den  Bltenbabnneubatt, 
die  Prfifung  und  Pealatellttng  der  Abreebnongen  bleriiber,  aowie  die  Verbeaehei* 
dung  der  hietaus  anfallenden  Reklamatioaen; 

25.  die  gesetzlicbe  Vertretuag  in  ailen  ibren  Qescbifukreia  betreffenden  Bechta* 
anijelcppnheitcn ; 

26.  die  Bebaudlung  uad  Fuhruog  der  aufuileudeu  iiet.  bt^treiiigkeiten  nacb  deu 
beetebenden  Anordnungen. 

I  6.  VoD  den  voratebeod  beioichneten  An|;abea  kma  die  Oeoeraldirektton  tolebet 
welcbe  ileh  UeRU  eignen,  rait  Bewillignng  dea  -vorgeaelsten  Staatsminiateiinma  an  die  ihr 

imtergeordnetcD  Beborden  odor  an  besondere  Kommiss.^re  uberiraeon;  desgleicbeD  kanu 

dieseibe  Gesohiifie.  welcbe  ordani-^atioiisL'emrs'^s  den  unteraeirdnrttn  Beh'inien  7.ii.stohen, 
unter  der  gleichen  Vnraussplzuiig  zeitweiso  fiihrcn  orier  dutch  Knrariii>Mirfi  fi'iliren  las<oii. 

§  6.  Die  (ieneraldirektion  hat  allraonatlich  die  Frequnnzaiizcigen  uber  den  Hetrieb 
und  die  Kassaabschlusse  uuter  besonderer  Anzeige  der  Ueberscbu»sublieferungeQ  dem 
Staatamioiateriam  dea  ESniglicboi  Banaea  und  dea  AeoBiem  vorsulegen,  und  demaelben 
ansaerordenlUche  Vorftlle,  iDsbeaondera  grSaaere  UnftUa  Iob  Eiaenbabnbetriebe,  Yerkebra- 
unlerbreebuQgen,  dann  Kaasa-Abg&nge  und  Unterscblagungen  sofort  znr  Anselge  an  biiogen. 

§  7.  An  der  Spiize  der  Geiieraldirektioa  atebt  der  Oeneraldirektor,  weicber  fir  die 
ganze  Geschfiftsfuhrunf  verantwortlich  ist. 

Ibm  sind  daber  alle  bei  diesen  (Jeschaften  betbeiligtea  Beamtaa  untergeordnet  und 
iiabaD  dieialben  die  an  aia  eigehendan  Anordnungen  ni  vollil^Ma. 

Anfgabe  dea  Oeneraldtrektora  iat  Tor  alien,  daa  Zuaammenwirken  der  ibm  unter- 
geordneten  Orgaae  zu  uberwacben. 

Dor  Stellvertreter  des  Oeiioraldirektora  wird  vom  Staataminiaterium  des  Kooiglieben 
Haases  und  des  Aeussem  bcstitnmt. 

§  8.   Bei  der  Generaidirektlon  wcrden  funf  Abtbeiiungen  gebildetS 

T.  V  e  r  w  a  1 1  u  n  (J  8  -  A  b  t  h  e  i !  u  n  p : 
fur  die  aiigemeine  Verwaltuog,  fur  sammtlicbe  Perdoualaageiegeabeitoa  und  Recbtssactaen : 
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II.  Betriebg-Abtheilang: 
fur  den  Fabrdienst,  far  du  gesammte  JfMchiamweMii  and  die  Betriebs-lbteriAliMi- 

Venraltuog; 

IIL  Terk«hrs>Abtheilmi(: 
fftr  TMifineliaii  d«s  PertonenTorkalira,  nnrie  for  do*  Gotar-,  Tuif>  and  Tnnifportvann 
und  dan  kommanddlan  Dienst  aberbnipt; 

IV.  Fiaanz-Abtheilong: 
fSr  dM  gNWUnte  EUta-,  Kaaaop  nod  It«chnaagtw«Mii; 

V.  B au- Abtbeilnng: 
for  den  Eisenbahnneuhau  und  die  Babuunterhaltun^  einscbliosslich  der  Baumateriallieferung. 

Jede  Abtbeilung  erbalt  eiDen  Vorstand,  die  nothwendige  Aozabl  von  Rderenten 
(Mitglieder  der  QeDeraldirektion)  und  das  erforderlicbe  Halfaperaonal  zugetfaeilt. 

%  9.  Die  Geachaftsbehandlung  ricbtet  afeh  OMh  d«r  Tom  SttttMBinisterian  des 
Koaigliebaa  Haom  nod  det  AeoMem  fealgaMtsten  GaseblftsmdimDg. 

D«D  Staatsministerium,  sowie  dem  Ganeraldirektor  bleibt  vorbebalten,  wicbtiirere  Oegen- 
Stlnde  zur  kollegialen  Beratbung  durcb  sammtlichc  Mitglieder  Her  Q«a«r«ldirektion  od«r 

doreb  die  Mitglieder  einer  oder  mehrerer  Alitlailungen  zu  verweisen. 

8  10.  Der  Geoeraldirektion  wird  ein  Fiskal  ziigethoilf,  welrhem  die  Behandlunsr  der 
strditigen  Recbtsangelegenbeiten  und  die  Erstatiung  voq  Recbtsgutacbtea  ubertragen  ist. 

Besnglich  der  Ffibmag  dir  Proeeeae  findet  die  Teroidnaiv  vom  97.  N«veab«r  13S5» 
die  Aafl5eiuii(r  dee  Generolftakalatei  betreHmd,  analofa  Anweadang. 

Der  Fiskal  der  Oeneraldirektion  der  k.  bayeriscben  Staatseisenbabnen  tot  zagleich 
Fiskal  lier  Direktion  der  k.  Pusten  und  Telegiaphen  and  fobrt  die  Beoennang:  .Fiakal 

der  k.  bayerisohen  Verkehrsanstalten**. 

§  II.  Far  dcu  gesammten  finanziellen  Dienat  der  Oeoeraldirektioa  wird  der  Vorstaad 
der  Finanzabtbeilung  als  Etatskurator  bestellt 

Deneelben  ebliegt,  AoftteHung  der  Btate  milniwiikea  and  die  ikn  voai  ftnmiflllen 
Stendponkte  aaa  notiitf  encheiaeoden  AnMge  zu  stelleo,  welcbe,  insoweit  aie  dareh  die 
AufstelluDg  des  Etatsentwurfes  ibre  Erlediguug  nicbt  finden,  dem  SlMtsmtnieteriani  ragMeb 
niit  letzterem  io  Vorlage  zu  bringeu  sind. 

Es  obliegt  ihm  ferner,  die  Einbaltang  der  Etats  zu  uberwacbeu.  Desbaib  aind  nlle 
ZaUangielnweiaungea  ood  Krediteroffiaangea  von  ibm  im  Konzepte  nod  der  Beinaebrift 
mitsnseichnen  and  kean  keioe  Zehlong  geleistet  werden,  obne  dees  sie  doreb  eeiiie  Hit- 
uJcbnaog  gedeckt  ist. 

Innffhalb  der  cinzelnen  Etatspositionen  stobt  dem  Generaldirektor  freie  BeweguDg  sa* 
Die  Uobertiagunp  von  Kreditresten  von  einer  Position  auf  die  andere  ist  unzulassig. 

Der  Etalskurator  ist  berecbtigt  und  verpflicbtet,  den  Generaldirektor  auf  eiue  etwa 
in  Aoaslcbt  elebende  TOrzeitige  Bracbopfung  der  dareh  den  Btet  eiogerinoiten  Sndlte  inf- 
merkean  ta  macben,  and  aind  in  eioem  aolchen  Felle  Naehtragskredite  trom  Steatamlniateiiaai 
des  Koiiiglichen  llauses  und  des  Aeussern  zu  orholen. 

Der  Generaldirektor  ist  vcrpfliciitet,  in  Fallen,  in  welchen  Etatsuberschreifunt^^n  ohne 
(ienehmi^rimg  vorli^gen,  auf  Autrag  des  Etatakarators  dem  vorgesetzten  Staatsministerium 
Bericbt  zu  erstatten. 

§  12.  Der  Generaldirektion  der  k.  bayeriseben  Staatseisenbabnen  sind  die  k.  Bakn- 
betriebaseoiralknsae,  sowie  die  bis  anf  weltere  Verfngung  fortbestebeode  ffisenbeknbau- 
aentralltaaae  nnterstellt. 

Bci  dPH  cinzelnen  Ablheilinifrrn  der  Generaldirektion  werden  r7C"rl!'ift<hnrentis  pihil  let, 
welchen  nach  Maaasgabe  dae  hierfiir  au^estelltea  Oescb&ftsplanes  bestimmte  OegensUiude 
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mr  BciriMflaiic  nnd  Yortagt  an  die  OtnatMinktkii,  oder  snr  Mlbftliidig«n  Briedigw^ 
fibflilngaD  vinU 

§  18.  Als  &uss«re  Yolltags-  und  AufsichtsbehSrdm  aind  d«r  Oeatnddinktion  der 
k.  bftyeriscben  Staatseisenbnbnea  nnmittelbar  ODteifMidiMl: 

A.  die  Oberbahnamter, 

B.  die  Eis«ob&tmbau8ekt)0Den, 

a  di«  ZtntralwarkslitttB,  ZeiitrtliMgMinsnnraltiiiigtD,  dat  Balriebnnt  dar  Bodan- 
aaedampihebUUirt  and  daa  Kaaalamt 

A.  Oberbahalmtar. 

§  14.  OlMrbahfiftntar  bafindaa  afcb  wia  bisbar  nnd  insobuiga  Wbr  nicbt  andaia  ver- 
ffifen,  in  Augsburg,  Bamberp,  Ingolstadt,  Kanptan*  Mflneban,  Mfimbargp 
Begensburg,  Roseuheim,  Weideu  und  Wurxburg. 

Die  Zutbeilung  der  Linien  erfolgt  durch  das  Staatflministerium  daa  Koniglichan  HaoMa 
and  des  Aeussem. 

§  15.  Den  Oberbahuamtern  obliegt  die  Erledigung  alier  laufenden  Geschafte  der 
Bataiabmnraltnng,  aoipait  diasalban  niebl  dan  Staatsmioiitarinoi  odtr  dar  Generaldirektioa 
forbabaltan  aind. 

Insbasondere  steht  den  Oberbahnumtem  zu  die  Aufoabme  und  Entlaaittng  des  niebt 
statusm&ssigen  Personales,  ferner  die  Aostellung,  Beforderung,  Versetzun?,  Pensionimng 
und  Entlassuog  der  statu smassigen  Bediensteten  der  Kategorien  D  III  uiul  I\  ,  ^iowie  die 
SuateotiruDg  der  Hinterbliebeneo  derselbea,  soweit  nicbt  hobero  als  die  uormalea  Betrage 
bfltupfadit  imdaD,  andlieb  bacfiglieb  daa  fibrlgan  lUtaamiaajgan  PaiBonalaa  dar  Yattdilag 
fir  Braannnng,  Bafwdamng,  Versetzung,  Peosiontrung  nod  BoUasmng  daaialben. 

Den  Obarhabnimtam  atabt  die  AnMebl  und  Diaxiplin  nbar  dia  gtnse  Ptoiaonnt  dat 
Baiirkes  zu. 

Denselben  wird  ferner  abertragea  das  gesammte  Amtsbargscbaftswesen,  iDsofetue 
nichi  dfUraebtlidia  Ansprucba  DrHtar  In  Fliga  komman,  dia  Bafngnias  zor  Ertbeilung  von 
Urianb  bia  n  U  Th«b  nnd  anf  Qmnd  antaintflchar  Zangniiaa  bta  xn  4  Waehaii  fSr  alia 
Beamte  nnd  Badienstete  ibrar  Baslrba,  aowla  die  Aaordnnag  von  Dianataanufanlfan  bai 
Brkrankungen  und  Reurlaubangen. 

Den  Oherbahnimtern  obliegt  die  Verbeschei  lnup 

a)  ailer  Roldaaiationen  aus  dem  inoerea  Personen-  uod  Gutenrerkebre  bis  zum 
Batnga  van  SOO  JV; 

b)  aller  Ecaatifragen  ana  dar  Basebidigang  dar  Ikbibatriabanritlal,  dar  Babn  nnd 
ihrer  Zubehorungen  bis  zum  Betrage  yon  500  M  und 

e)  aller  aus  dem  Fahrdieiiste  entsteliondcn  Rekluioatiouen  —  mit  Auanabna  dar 
Bescb&digimg  von  Personen  —  bis  zum  Betrage  von  200  M. 
Die  Oberbahnimtar  baban  dia  BabnnntirbaltuDg  und  Babnaufoicbt  far  die  ibnen  zu- 
gaviaaaoaii  Stiaekan  m  basargau}  aadi  bano  danaalban  dia  AnafSbroag  von  Siaanbabn- 
aanbantaa  ftbartragan  Harden,  aofero  nicbt  bierfnr  eigena  Blaenbabnbaniektionen  erriehtat 
warden. 

Deu  OberbahnaTTitcrn  obliegt  ferner  die  Leitung  und  Ueberwachung'  des  Betriebs- 
dienstes,  sowie  des  Stations-,  Rxpeditioos-  und  Kasseadienstes  sammtiicber  Stationeu 
ibnt  Batbrkaa. 

$  16.  IMa  Untarbaltnag  dar  Talegraphenlaitangan  aof  fiaiar  Babn  wird  dnrdi  daa 
Paraonal  dar  Diraktion  der  k.  Paatan  nnd  Talagrapbao  baaorgt. 

Innerbalb  der  BureauraumUebbaiten  ist  die  Unterhaltnnjg  dar  Laitungan  nnd  Apparata 
for  dan  EisenbahnteU-i^rapheiHlienst  Toa  dan  Obarbabttbmtam  xn  baaorgan. 

Arehlv  fur  BUenbahnwcsen.  18»t6. 
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S  17.  Die  Oberbahnamter  werden  mit  einem  Vorstande,  der  nothwendigen  Anrnlil 
ton  weiteren  Beamten  und  dem  erforderlichen  Hulfspersonale  besetzt.  Fur  den  Vorstand 
wird  ein  stindiger  Vertreter  tod  dem  Staatsmmisterium  des  Koniglicben  Hausea  und  des 
AMMsern  bMtiinmt 

§  18.  Dmb  Vonlaiidt  dea  OlMrlMliiiMDtM  obliegt  die  Ltitung  und  BemMchtigung 
dw  geMUDmten  DiMMtes  in  OberiMhuDttlMnrlw  nnd  iit  dendlw  I6r  d}«  gfMUBOite  Qe- 
schiftsfohrang  im  Al^wnriiiMi  VMfaiitVfwaieh ;  dts  gum  Penonal  dM  BtiirkM  iit  ihn 

daber  unterpeoninef. 

Insbesondere  wird  es  dem  Oberbahnamtsvoretaiide  zur  Pflicht  fjemacht,  fur  unaus- 
Kesetzte  Uebervachung  des  Dieostes  persoulicb  und  durch  die  bierfar  bestimmteu  Beamten 
stt  sorguL 

AUe  Beriehto  lind  BiIum  dea  Ohnbahamim  liiid  voa  dem  Tontande  demlbeD 

itt  imteneiebnen. 

§  19.  Jedem  Oberbahoamte  ht  eine  Oberbahnamtskasse  untergeordnet,  welche  dio 
Verrecbnung  der  Einnahmen  und  Aoagaben  and  den  ganuo  QeldverkebT  des  Oberbahn- 
amtes  zu  besorgen  bat. 

Die  ObeibeliiiiBitalnMeB  baben  ailiiMMiiltticii  dam  beeonderaa  Ammg  m  dem  Hmpl- 
Iniebe  aaznibrtigen,  veleher  BiniuJuiien  nnd  Atugeben  der  Vonnooete  und  dee  Nadi' 
weisungsmonates  kapitelweise  zur  Darstelloag  m  bringen  und  am  Schlusse  eine  bondige 
Beffruudtini;  des  vorhandoneu  Kassastandes  m  enthalten  bat  Diese  Hauptbuchsaustupe 
sind  an  die  Generaldirektion  einzusendeu,  welclie  dieselben  nebst  dera  vollstHndigfl!!  Uaupu 
bucbsauszuge  der  Babnbetriebszentralkasse  unmittelbar  dem  Staatsmmisterium  der  Finanzen 
Torlegt. 

§  20.  ZttB  Yellsnge  der  OeedAfte  der  Bahimnteriieltaiig  eind  den  Oberbohaintem 
em  Oberbebunntadtie  edbst,  aowie  aedi  Bedarf  mit  dem  Antsntie  an  geeigneten  Btaliffinen 

ingenieurtechnische  Beaote  zogewiesen,  welchen  die  Bahnmeister  und  das  diesen  nntentollte 
Weehselwarter-,  Babnwarter-  und  StrcckLoarbeiter-Personal  uotergeordnet  sind. 

Fur  den  mabciiiiientechnischcn  Betriebsdienst  sind  nacb  Erforderniss  sowobl  am  Ober- 
baboamissitze,  als  an  geeigneten  Stationen  beeondere  Werkst&tten  erriebtet,  welcben  das 
Lokometiv-,  Wageowlrter-  und  Brenaerpereoael  unmittelbar  uateretellt  let 

Far  die  Verwaltung  der  zu  dem  BelrielM,  der  Babnunterlialtnag  und  dem  Werk- 
^tattedienst  erforderlichen  Materialicn  knnnen  Kagasinaabtbeilnngen  Oder  Depot*  onricbtet 
und  den  Uberbabnamtern  uuter.stellt  werden. 

Hinsicbtlich  der  den  Oberbabnamtern  zur  Besorguug  des  Betriebs-  und  Expedition^- 
IHenstee  nntergeordnelen  Dienatatellen  urblelbt  n  \A»  mi  Wdterei  Im  der  biaberigen 
Bindieilung  in  Aemter, 

Verwaltungen, 
Expeditionen  und 
Ilaltestellen. 

Deu  Eiseitbaliustatiouen  kauu  aucb  die  Besorguug  des  Posi-  uud  btaatstelegraphea- 
dienatea  fibertragen  werden. 

Dieeelbe  geaehiebt  enlweder  vater  Leitnng  und  Aufideht  dee  Stationavoratandee  dnreb 

eigenes  Postpersonal  oder  durcb  das  Personal  der  betreffenden  Station,  welcbes  im  letzteren 
Falle  bezuglicb  der  Post  iienst^esrhaite  den  Oberpost&mtem  und  der  Direktion  der  k*  Posten 
uud  Telegrapben  uutergeorduet  ist. 

B.  Eisenbabnbausektionen. 
§  '2\.    Die  AusfiihraucT  grosserer  Erganzungsbauten  und  die  Herstellung  neuer  Eisen- 
babnltuieu  erfoigt,  insoweit  dieselbe  nicbt  den  einschlagigen  Oberbabnamtern  iibertrftgen 
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wird,  dvcb  betondait,  der  Genermldirektioo  unmittelbar  antergeordnete  EiMiib«bnlWtt- 
Sektionen,  welche  mtt  Oenehmigvng  d«8  StMUsminiftariaas  dM  KooigUelitn  HraMs  nod 

de$  AeuMem  errichtet  werden. 

§  22.  Die  Vorstando  derselben.  welche  nebcn  dem  ihnen  durcb  ihre  AnstoUung  etwa 
zukommeadan  Titel  den  Titel  aSektioos-Iugenieure"  fubreD,  werden  auf  jeweiligeo  Antrag 
der  OtMialdirektiQB  vom  8liiHiiiiiriHerio«  «naiuit. 

J«der  B«Ui4m  wizd  dM  flrlDrd«rUehe  teehnlMbe  nnd  adminiKratiTe  Halfip«noMl 
durcb  die  Qeneraldirektion  sufetheilt.  Zur  Anfmlune  dar  arforderllehen  Arbeittr  and  Vor- 
•rbdter  sind  die  Sektionen  anmittelbar  befugt. 

Wenn  niebt  bei  besondera  eiofacb  (^elaf^erten  Verbiltnissea  mit  Oenebmigung  des 
StaatemiiilslariuBt  gegeotheilige  Anordoang  erfolgt,  wird  jeder  Sektioo  ein  Recbnanga* 
fnbrer  ngelheilt,  weleber  den  SeklioiuTontande  oatwfeoidiMt  itt  nod  ontar  deuen  Aniriebt 
und  Nitlnftmig  die  Kmmi-  vaA  RtdnmngafeMliille  sa  betoifni  bat. 

§  8S.  Die  erforderlichen  Zahluogsmittel  WHim  deo  BmsektioiMn  dnnh  benuMitre 
AnweiioiigMi  der  Oeneimldiraktion  sur  Verffiganff  gMtelK. 

C. 

$  S4.  Di«  OeiehlftaaufjKmbe  der  ZentralwariutttteB  mid  ZentnliBif asiotfwnralfawfmt, 
lowie  dee  Betriebsamtes  der  BodenseedampfscUidirt  vad  dee  XnaUiBtN  bamtet  tieb 
Badi  dM  dcafallf  beetobeaden  besondaren  BeaUmnntngeii. 

Abeebaitt  II.  §§  96—88^  b«lr.  die  Dlrektion  der  Poet  and  Tefagrapbio. 

I  89.  Die  Poitaiutdtan  kSimtn  von  der  Direktioii  der  b.  PostdD  nd  Tdegraplmi 
im  Eiaferaabmes  mit  der  Qeneraldirektion  der  k.  btyerlaebeii  StaattetaenbBluMo  mit  Btoen- 

babnetationen  verbunden  werden. 

Hinsiclitlich  des  Postdienstes  sind  in  diesera  Falle  die  Eisenbaliubeamten.  welche 
eioe  mit  ciner  Station  verbuodene  PostangtaU  verwalten,  den  Oberpostamtern  uud  der 
Direktion  der  k*  PoBtea  imd  Telegrapben  unteigeordneL 

S  40.  Gflgwwirtige  VerordDong  taritt  mit  dem  1.  August  1886  in  Wirksamkeit. 


EntschliessuDg  des  kOnigl.  Staatsministerinms  des  kOnigl.  Havses 
nnd  des  Aeasaeni  Tom  18.  Jnli  1886,  betr.  die  Verwaltang  nnd 
den  Betrieb  der  kdnig).  VerkebnaiistalteD. 

Abgedruckt  im  Verordnungs-  nad  Auzeigeblatt  far  die  kooigi.  bayeriecben 
YerkebraaiMtaUMi  No.  Sft  vom  28.  Juli  1886.  8.  857  ff. 

Durcb  diese  EntsehUoBBiing  werden  die  naebstebenden  Oeecb&fuordnuogen  nnd 
GosebiftsTertbeihing  feetgeetellt: 

!•  d^eschSftMordDung  fttr  die  Generaldlrektion  der  kgl.  bayer.  StHatHeiscnbahnen. 

§  1.  Der  Gcncraldirektor  ist  als  Vorstaod  der  gesiirnmten  Ki-senbahn verwaltang, 
sowie  der  BodeDseedampfschiffabrt  nnd  der  KanalTerwaltuDg  fur  die  gesauiuite  Qescb&fta- 
fSbmng  nnd  die  Ergebidno  dertdbon  vevaatworflidt. 

Ibm  tiui  daher  aUe  bei  dleean  OeaehifloB  betbelligteD  Beamtan  unletgeordaet  nnd 
babOD  dieselben  die  desbalb  an  sie  ergehenden  Anordnungen  su  Tollzieben. 

Anf^ube  des  (icneraldirektors  ist  vor  Allem  die  Aiolieit  und  daS  ZluammeOwirlMa 
der  Abtbeilungen  der  tieneraldirektton  zu  uberwachen. 
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§  2.  Dor  Generaldirektor  i'^t  hefn$;t,  alle  zum  Wirkangnkreise  dw  Q«Btnldiraktion 
gebdrigen  Gegenstande  sicb  zur  unmittelbaren  £rlediguj)g  vorzubehalten. 

Im  Uebrigen  werdea  dieselben  dmtib  di«  AbtiMUangea  Uer  Generaldirektion  erledigt. 

§  8.  Im  AUgemeiMB  bMbta  dam  Otamldiraktor  svr  B««rbeituiig  oder  Mitzeicbuuog 
vorbiliBUea: 

1.  liio  Personalangelo^enhoiten  der  Hitglieder  dtr  Generaldirektion; 

2.  liif  Ertheilung  von  Uriaub  an  die  Ahtheihin£rsvorstilndo  tml  die  MitJrlioder  A<^r 
Generaldirektion  his  zu  dor  orf^anisationsgotn&ss  festgesetzten  Grenzo  urid  die 
Ertbeilung  der  Genebmigung  zu  Dienstreisen  derselbea;  die  Hitglieder  der 
OMtnldinktioa  babtn  tieh  sniAdMt  dir  Zutunnong  der  AMIiilliimmnllad« 
m  tcfstebtm; 

3.  V'orlagen  an  den  Eisenbabnraih ; 

4.  Berichte  der  Generaldirektion  an  dat  voijgwetito  JlwiitMiiUli. 

§  4.    Der  Generaldirektor  ist  verpflichtet: 
1.  alle  Jabre  einmal  die  Bahnbetriebszentralkasse  uod  die  EiaenbabnbauzentralkaMe 
zu  revidiren; 

9.  Jtbra  ein«  eingebende  RaviiiOD  aiiiM  dmr  vntMitiUltn  Obtrbfthnfantar  und 
Mliifti  QcMhiftagangM  fonauebmi  nad  die  deriifair  aafeuMhinmde  Terlnnd* 

long  —  gegebenen  Falles  mit  eioer  Aeussemng  des  Oberbahnamtsvorstandes  — 
dem  Staatsministerium  des  Kdniglicben  Hnnses  nnd  des  Aenssem  Yonulegen. 

Die  Vomabme  dieser  Gesch&fte  kann  auch  einem  AbtheilungsTorsiande  ubertragen  werden. 

§  6.  Die  Verantwortlichkeit  fur  eine  Verfufyung  trifft  diejenigen  Beamten,  welcbe 
dieselbe  im  Konzepte  gezeicbnet  haben.  Die  Konzepte  der  von  der  Generaldirektion  aus- 
gebendta  Terfdgungen  nad  Scbreiben  tratdra  MWdbl  tob  d«n  betheiligten  Referenton  uaA 
AbttMiloiigavorstiodM,  als  von  den  Oenenddiraktor  geieichiiet,  soveit  atebt  die  AbtbeilttDgs- 
Tont&nde  oder  Referentea  zur  selbstandigeu  Erledigung  erm&cbtigt  siod. 

ReinschriftPii  erbalten,  in^oweit  auf  denselben  nnch  den  Bestimmungen  f'or  Orpani- 
sationsverordnung  niobt  die  Mit/eichnunflf  des  Etatskuralors  zu  erfolgcn  hat,  nnr  Hie  Cntw* 
scbrift  dcsjenigen  Beamten,  welcber  das  Konzept  an  letzter  Stelle  gezeicbnet  bat. 

Verfiigungen,  welehe  von  Amtowegea  ergeben,  siad  dem  Oeaeraldirektor  rar  Zeicb- 
BQBg  Oder  Kenntniaa  vortulegea. 

Verfagungen  an  die  Oberbahu&mter,  welcbe  Anordaoagea  dertelbea  abiBdera»  werdea 
TOn  Generaldirektor  oder  Ahtheilnnffsvorstande  pereichn'^t. 

EingrifTe  in  die  Verwaltung  und  Bctriebsleitung  der  Oberbabnamter,  innerbalb  der 
denselben  durcb  die  Organisation  einger&umten  Zust&odigkeit,  sollen,  soweit  thanlicb,  nicht 
oboe  deria  mbergingige  Aennemog  eiCidgea. 

$  6.  Der  Oeaeraldifektor  bilt  regelninige  Bespreehnogen  mlt  dea  AbtbeQaage* 
TOratlndea  aber  wichtige  Gegenstande  urni  zum  Austiage  von  Meinungsverscbiedenheiten. 

Wichtige  Angolegonheiten,  inslieson  lere  solrhe,  weluhe  deu  Gesohaftakreis  mehrerer 
Ablheilungen  boruhren,  kann  der  Generaldirektor  in  Plenarkonferenzen  der  Hitglieder  der 
Generaldirektion  oder  in  Konferenzen  der  Hitglieder  der  betbeiligten  Abtbeilungen,  su 
welcben  nacb  dem  Bnaeaea  dee  Geaenldlreklort  noeb  eadere  Beimte  beigezogen  werdea 
liSaaea,  tor  Keantaiee  aad  Brortemng  briogea. 

Bine  formlicbe  Bescblussfassung  tindet  in  diesen  Konfereazea  aicbt  etett 

Ueber  die  Verbandlun^jon  ist  ein  Protokoll  aufiuneiineBt  Wekliei  YOU  den  Vor* 
sitzendeu  uud  dem  Proti«kollfiihrer  zu  unterzeicbnen  ist. 

§  7.  Insiiwcit  Ati^'('lfi;enheitcn,  welcbe  mehrere  Abtheilungen  gemeinsctiaftlicb  beireffen, 
nicht  Tom  Generaldirektor  erledigt  werden,  .sind  dieselben  vom  Generaldirektor  einer  der 
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betbeiligteu  Abtb«iliiiig«D  zuzuweisen.  Die  ergebende  Vvfigaag  ist  den  abrigen  beUtei* 
tigtea  AbtheiluDgen  zur  Kenntnissnahme  uiid  Mitzeichnung  mitzutheileD,  sofem  dieselben 
nichl  bereite  vorher  gutachtliche  Aeusseruitgen  abgepeben  haben.  nnd  diese  bei  dor  Krle  iicrun^ 
berocksicbtigt  wordea  siad.  Abgeseben  von  letzterem  Falle  ist  eine  bloss  Dachtraglicbe 
Hlttheiliuig  sur  KmntniBinabiBe  nor  bei  baBundenr  Diiogmdbdt  znllwig. 

I  8.  D«r  Yerkeiir  twiseheu  den  Abttwlluogen  erfolgt  ia  der  Regel  woi  dam  kfin««t«ii 
Wege  mundlich  oder  durch  Zaleitung  der  EatscbliemuigiMilvarfie  tar  MiUeiebniuic;  eia 
HoteoweGhsel  findet  aoter  den  Abtbeilungen  nicbt  statt. 

§  9.  Der  Vorsland  der  Fiiianzabtheilung  hat  bei  alien,  das  Etats-,  Kassen-  und 
Kecbnunc^i^wosea  berubrenden,  Qeacb&ftea  nacb  ilaaaigabe  der  Bestimmaogeii  der  Orgaai* 

aatiODSveroidnuiig  mitzuwirken- 

In  gleicber  Weise  kommt  dem  Fiskal  die  Mitwirkutig  bei  den  einzelneo  Abtbeilungen 
nacb  d«n  Bcalimmungen  der  Organisaliontfarwdonng  so. 

§  10.  Di«  Geselillftmrtbmliiiig  ffir  die  flioMlnen  AbtbeUQDgm  wird  vom  Staato- 
mmistatiam  des  KooiglidieB  Hiiimb  und  das  Aaoaseni  TerfSgt.  Die  StellTertreter  der 
Abthmlungsf  onttnde  verden  anf  Antiag  dea  Qenenldlrektors  vom  StaataminiBlerimn  beaUmmt 

Die  Zutbeilung  der  Mittfieder  der  Oeneraldirelitioa  sa  den  Abtbeiluogaa  erfolgt . 

durcb  deu  Oeneraldirektor. 

§  11.  Die  Ueberwaobunp  und  Leitung  der  Geschifte  in  den  Abtbeilungen  obliegt 
deu  Abtbeilungavorat&oden,  welcbe  zu  Anordnungen  inoerhalb  ibrea  Oesch&fUkreiaes  b«- 
fugt  siud. 

Sie  fabren  die  AvMeht  fiber  das  ihnen  in  der  AMwOang  untereteille  Peneml  uad 
led  lur  RrtheiluDg  ven  Drtaub  m  das  Perwmal  der  Abtheiliuig,  wHi  Ansnahiiie  der  lUt- 

glieder  der  Oeneraldirektion ,  innerbalb  der  organisadonegeiDisseii  Greoie,  aowie  oeeb 
Krfordernisa  zur  Ermlcbtigung  zu  Dienstreisen  befugt. 

Innerbalb  der  einzelnen  AblbeiluDgen  wird  durcb  deu  Abtbeilungsvorstaud  mit  Goueb- 
migung  des  Generaldirektors  eine  Go:>cbaftsverUieiiung  far  die  Referenten  derseibeu  fest- 
geeetzt,  naeli  veldier  die  einlaagendea  OegittelkBde  den  Referenten,  besw.  Kerreferenteii 
nir  Bearbeitnng  sogewieien  vaiden. 

Die  Referenten  nnd  Kerreibreaten  baben  die  ibnen  ragewieaenen  Oeeehilke  persSalieh 

oder  durcb  die  ibnen  zugetbeilten  HQIfc^arbeiter  in  Behandlung  zu  nebmen  und  baften  fur 
die  aktcnmassige  nnd  recbtaeitige  Srledignng  aUer  inneilialb  ilurea  Oesobiftskreieea  gele- 

geuen  Sacbeu. 

Zur   selbst&ndigen  isrlediguog  aind  dieselben  innerbalb  der  vom  Oeneraldirektor 
Oder  vom  AbtheilongavoKtande  oil  Oenehmigung  dee  Oeneraldirektors  eriialtenen  Brmich-  ' 
tignag  befegt  Die  Eriaanng  allgemeiner  ADordnongeo,  eowie  fiberbanpt  Gegenetftnde  von 

groeswrer  Wicbtigkeit,  insbeeendere  grundsatzlicber  Bedeutun^  sind  von  der  selbstandigen 
Krledi^mp:  durrh  die  Referenten  auspfeschlossen  uod  steto  der  Prafung  dorcb  den  Voratand 

der  betreffeudeu  Abtheiiung  vur^ubobalten. 

§  12.  WichtiRpre  Angtle^enheiten,  insbesondere  Milche,  welclie  mebrere  Uoferenten 
der  Abtbeilutig  berubreu,  kuuu  der  Abtbeilungsvorstaud  m  Koufereuzeu  der  Referenten  der 
Abtheiiung,  zu  welehen  nacb  Braeaaen  dee  Abtbeilnagevoratandea  ancb  nndere  Beamte  der 
AbtheUnng  beigeae^n  verden  iranaen,  rar  Keontoiat  nnd  BrSrtemng  bilngen.  Eine 
ISnniidie  BeaeMnaBflaeanng  flndet  in  dieaen  Konfareasae  nioht  statt. 

An  solcben  Abtheilungskonferenzen  kann  der  Generaldirektor,  welcbem  TOn  derbn 
Abbaltung  Kenntniss  su  geben  iat,  tbailnehnien  nnd,  arenn  ee  ihm  angeseigt  efsebaint, 
den  Vorsitz  fabren. 
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§  13.  Zur  Instruirun^  odcr  selbslandif^en  Erledig[nog  bestimmter  GegODst&nde  wird 
(ien  Abtbeilangen  die  nothwendige  Anzahl  von  Bureaus  unteratellt,  welcbe  die  ihnen  xusre- 
wieMDen  SacbeD  uacb  der  fur  die  Btireaus  der  G«oer»ldirektion  der  kgl.  bayer.  Stoats- 
eiMolMbiMii  gegebeiMO  GesdilflMrdottiig  in  eriadl^  hab«ii. 

IL  Gesch&fteordiittiig  fftr  die  BHreaus  der  Generaldlrektloii  der  kgl*  bajrer. 

Staat«('l8enbahnen. 

§  1.  Den  eiaxelnen  AbtbeiiuDgeo  der  Qeneraldirektion  der  kgl.  bayer.  Staataeiaeu- 
iMimMi  irardcB  GeMfalfisbfliemB  nstentellt,  veklien  Dteh  Mnnfabe  d««  f&r  jwkt  BofMn 
bMonden  M^s«etant«ii  GecchifUplaiiM  bMtiiiinite  0e|^ttiide  nir  Beexbeitanif  nnd  Yoriage 
an  die  Oeneraldinktlon  eder  sodk  nir  lellMliadlgMi  Brledigimg  fibeitngea  weideo. 

S  8.   Die  Bureaus  haben  inDerlialb  dee  fluMn  ngvileMBeD  GewdiifahtleM  alle 

Erledigungen  berbeizufnbren,  welcbe 

1.  die  Instruktion  einer  Sadie  betreffim,  ohDe  der  endgalUgea  Batacheidaog  vor 

sogreifen; 

S.  die  Dnrebfahrang  der  bettehenden  Anordauogea  und  allgemelDeB  Vfrilxngs- 
fonduiften  sain  Qegeuteiuto  habea. 

Z«r  Aeoderong  baalibeiider  Oder  nun  Ettaae  neaer  Yenebrifttn,  aowie  ni  Terfo* 
guogen,  welcbe  ia  leebilielier  Oder  flnaiitteller  Besiebniif  bindond  virkoo,  aind  die  Birowui 

ttiebt  ztistandi?. 

§  3.    Den  IJtireaus  wird  das  nothwcndige  Personal  aof  Antiag  der  betreffeoden 

Abtbeiiungsvorstande  durcb  den  Generaldirektor  zugetheilt. 

§  4.  Den  BiireauTonitauden  obliegt  die  unmittelbare  Leitung  uad  UeberwachuDg  del 
DienatgaDges. 

DleMlben  alnd  die  Torgeeetetaii  dea  dem  betroflimden  Bnrean  togetiieilteii  Penonala, 
weldiea  ihreo  Aowdniingeii  Folgo  in  leiaten  Imt 

Besteben  ionerbalb  eines  Bureaus  besondere  Geeehlflnbtbeilttogen,  no  ist  der  Yontand 
jeder  Bureaualitheilung  der  nachst  Vorgesetzte  fur  das  ibm  zagewiesenc  Personal. 

Die  Vertbeilun;]:  uud  Beaufsichligung  der  Bureaugeschafte  obliegt  zunacbst  dem 
umaittelbaren  Vorge^euteiii  welcber  far  die  Binbaltaog  der  Dienstordnungf  fir  die  Umo- 
lidnte  AnalriMimf  dea  MgawiewmeB  Pereooala,  fBr  deaiMi  gleiebnliatge  BeflieUlfiiiig  an 
den  QeidlifkMIt  fSr  die  rascbe  and  aacbgemasse  Erledignng  and  for  die  Biditlg^eit  der 
Bearbcitune  der  tugewiesenen  Oegenstunde  in  erstcr  Reihe  verantwortlich  ist. 

A  lie  Verfiigungen  der  Generaldirektiou  an  das  den  Bureaus  zugewiesene  Personal 
gebeu  durcb  den  VorsUnd  des  Bureaus,  beziebangsweise  der  Bnreauabtheilung,  durch 
*  weidMn  iock  alia  Oeaodia  ete.  ete.  dei  Penonala  an  die  Genwaldlrdrtion  gelangen. 

Vfir  jedea  Bdreanrnrtand*  aowie  fSir  jeden  Yontand  einer  Bnreanalrtbollnog  wird 
vom  AbtheiluDgsvorstande  ein  regelmlssiger  Stellvertreter  bestimmt,  welcber  in  Verbindenuiga- 
fallen  des  Vorstandes  die  Gescbaftsleitung  zu  iibernehinen  hat.  Von  jeder  Diensthindening 
des  Vorstandes  einos  Bureaus  Oder  einer  Bureauabtheilung  ist  dem  Abtbeilungsvorstande 
»ofort  Anzeige  zu  crstatteti. 

§  5.  Der  Einlauf  gebt  dem  Bureau  entvoder  von  der  Generaldirektion  oder  vou  don 
loiieren  Dieuietstellen  n. 

IMe  von  der  Oeneraldireklion  nberwieoenoa  Gegemtindo  lind  entweder  nai^  Anflrag 
selbst&ndig  lu  erledigon  Oder  denelben  nack  eatapreebender  Bcarbeitung  irioder  in  Yoriage 

itt  bringen. 

Irrtbiimlicb  von  dusseren  Stelleu  an  das  Bureau  geleitete  (i^enstande  sind  der  General- 
direktion  sur  weiteren  Yerfugung  zu  unterbreiten. 
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§  6-  Im  srhriftlifhpii  Verkehr  liedient  sich  (!a'^  Buih\iu  licr  fur  ilassell)e  bestimmten  Firma. 
Die  TOD  den  Bureaus  ausgehendeu  Schnftstucke  mussen  tuit  der  Unterscbrift  de* 
BfirMaTOntnidw  od«r  idiit*  SUHftrirtton  ▼mmIimi  tiiii. 

Die  BinMDi  varkthno  nit  dm  Obeibalinlirtani,  dmi  BMrnktitmsn.  d«a  Zentral- 
werkstittw,  den  ZmtnJiiMigalmw  ■■Itnngn,  dam  Bttrfobiuito  d«r  Bod«nie«duBpbeliiff> 

fahrt,  dem  Kanalamte,  sowie  den  AemterD,  Verwaltungen,  StaatsbahaiDgeniearen  and 
K«trieb8werk»titteQ,  dann  den  BabaaizteD  in  SchreibensfonD*  mit  den  abrigen  ftoaseren 

Dieoststellen  ats  fibergeordnete  Organe. 

Schriftatiicke,  welcfae  von  einem  Boreau  ausgeben,  sind  auch  in  der  Erledigung  an 
diB  Bintn  m  richton  nnd  demgemiss  racb  uoter  der  Adresse  dea  Bareaas  an  die  QenemU 
diMhtUm  «liisiiMiideD. 

Bt  viid  fir  jides  BirMn  audriHskUch  bestiiiiiBt,  ob  ond  nntar  welebeD  BeMbrtii- 

kuDgeu  dasselbe  mit  Staatsbeborden  anderer  Res  sorts  oder  mit  OemeindebebArden  nnd  mit 
PriTatpersonen  in  eigener  Firma  in  Schriftwecb&el  treten  kann. 

§  7.  Aenderunt^en  iu  bestehenderi  Restimmungen  oder  Ncueinrifbtuugen,  welche  die 
Bureauvortiiande  atif  Grund  ilirer  ErfaiiruBgen  far  notbwendig  eracbten,  sind  bei  der  General- 
direktion  zu  beaniragen. 

In  gagwMeitigeii  Yeritebr  dud  die  Bftreeus  snr  BrtlnOaDg  jeder  diemtUebeo  km- 
knafk  ond  ta  ell«i,  die  Oeeeh&ftMrled^uf  IMemdeD,  MittheUnagen  verpiliehteL 

Oidnungswidrigkeiten  und  Unzukommlichkeiten,  welche  der  Bureauvorstand  wabr- 
uimmt,  hat  derselbe  den  betreffenden  OberbaiiD&mtem  etc.  etc.  beiw.  der  (ieoeraldirektion  zur 
Kenntnisa  zu  bringen. 

Die  lereeliiedeiiea  Bireaiis  der  Oenerelditektion  Terltebnii  onter  eteaader  aaf  tinr- 
lestemWege  mfindlieb:  eio  IBnnKeher  Sduriftenwedisel  uater  deaaetben  fladet  nidit  atatt. 

$  8b  Betriil  eta  Qegenalaad  naeh  der  Oeaeb&flaverthaflttag  mebrere  Bfireana  der 

OeDflialdlrektion ,  so  wird  derselbe  nach  B<-stimmuag  dct  Oeneraldirektors  oder  des  Ab* 
thcilungsvorstandes  in  einem  Btircau  bearbeitet  und  das  zu  eriedipendc  Schriftstuck  den  nit* 
betbeiligten  Bureaus  vor  der  Aus(ertiguug  zur  Kenntnias  und  Erinneruog  mitgetheilt. 

m.  €taae1iiflB«rd]iiuiir  Mr  ile  OkerliafeBlMter. 

§  1.  Fur  die  Zu^t&ndigkeit  und  die  (jescbaftsfilbruug  der  Oberbaimumter  aiad  die 
BeatfrnmaBgan  der  OrganieationaveronlBnng  and  die  Anordnungeo  dee  Staatamialaterinma 
aowie  der  Oeaeraldlfeittioa  laaMagebead. 

S  S.  Die  OeneraMtrektion  ist  Toifaeetste  Zentralatdle  aowoU  far  das  Oberbafanamt 
ale  solcbes,  wie  auch  for  den  Oberbabnamtaferatasd  and  das  a&DDtliebe,  dem  Oberbabnaoite 
ingetheiite  und  unterstellte  Per^ional. 

In  dringenden  F&llen  ist  auch  mundlichen  Anordnungen  von  Generaldirektious* 
mitglledem  Folge  zu  leiatm;  fiber  die  ErtbeiluBg  deiartiger  Auitrige  nnd  deien  Vollsaf 
hat  daa  Oberbahimmt  baldUiunliebat  Bericbt  an  die  Generaldiraktion  so  eratatteD. 

$  8.  Die  Oberbehaiater  taiebnen  enter  der  Ftrma; 

.Konigiiebee  Oberbabnamt  * 

$  i.  Der  OberbabaamtaToratand  ala  Yergeaetaler  der  aimmllieben  Beamtea  mid  Be* 
dienelaten  dae  Oberbaboamtae  and  des  Oberbahnamtsbezirkes  ist  fur  die  geordnete  Oescbafts-  • 
ffibrung  in  ersifr  Riihc  veraiitwortlicb.    A1!p  innerhalb  eines  Oberbabnamtes  verwcntietea 
Beamten  und  B«dieasteten  baben  daher  die  ibnen  obliegenden  Qescbifte  nacb  Anordauug 
dee  Oberbahnanktavorstandes  zu  volJziehen. 

Die  flbadbaboiig  dar  DiaiipliB  im  Beiiilte  etebl  dem  Oberbabnamterorstaade  an. 
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RacbtBprecbuiig  und  GeMtigabang. 


Der  Oberhahnnmtsvorstand  bcdarf  tu  jf^<ler  ausserdientllichaa  fiotlerauog  aus  seineu 
Bezirkc  die  Ermacbtigung  der  Oeneraldirektion. 

DIo  Vertratang  dat  Ob«r1)diiiMD(rroiiteiidM  arfolgt  bti  Y«rbiBd«raiig  dea  vom  Stetto- 
mioiateriniii  b«tiiiiiiiteii  ragdoAsaigai  8t«llt«rtr«t«rs  dnich  dm  in  Bamre  swAobtt  ttehmi- 

dan  dienstaltesten  standi^pu  BeamtM*  soferiie  die  Gcneraldirektion  nichi  anden  varfigt. 

Der  Olierhahnamtsvorstaud  regelt  den  Geschiftsgaiiir  im  Obcibahnamtsbezirke  und  bat 
ilie  Gesi'briftsvertheiiutig  fur  das  Oberbabnamt  zu  entwerfeOf  weicbe  der  Geaertidirektion  zur 
Genehmiguiig  vorzulegea  ist. 

Der  OberiMlmtiiitaTontaiid  lit  Teipdiebtot,  di«  Oberbtluiuntakasse  nfndastMis  die 
Jahre  einiul  zn  randiren. 

Der  Oberbahnaratsvorstand  bezeicbnel  die  Gegenstande,  deren  Behandlung  er  sieh 
Nlbst  vorbcbllt  und  vollzieht  sammtliche  vom  Oberbabuamte  au^pehcuiieu  Bericbte,  Ver- 
fSgungeo  und  Schreibeo  im  Entwurfe  uud  in  der  Reioscbrift.  Der  OberbahoamtsTorstand 
baftet  far  die  Einbaltung  der  jewefle  TOn  der  GenenklirBktioa  ffir  das  OberiMbnamt  feat- 
gaaatstan  Btata. 

§  5.  Bai  alien  den  Btat|  daa  Kaaaap  and  Redmnngaweaaii  dea  ObatbabonoifabailriMa 

beruhrenden  Gescbafien  bat  der  Bezirkskassier  mitzuwirken ;  derselbe  erhalt  daber  alle  be- 
/ui!lichon  Entwurfe  zu  Verfugnugen  oder  Bericbteu  vor  dem  Vollzuge  durcb  den  Oberbahn 
iimtsvorstand  zur  Mitzeichoung  uud  ubemimmt  biedurcb  die  Verautwortung  fiir  die  ricbtige 
Bucbung  der  Eiouabmen  und  AuHgaben,  «owie  fdr  die  Eiubaltuug  der  fur  das  Kassa-  uud 
Re«lurongBweaen  galtenden  Voraebriftem. 

Hat  der  Beairkakasaier  Bedenken  gegen  die  Zuliaalgkeit  von  Verfugungen,  weicbe  aeiaen 
Wiikangakreia  berabreo,  inabeaondare  biaaicbtUcb  der  Binbaltang  daa  Btal%  ao  iat  denelbe 
verpflicbtet,  den  Oberbabnamtaroratand  bieranf  anfioMrfcaam  an  maebea. 

§  6.  Die  Beatoten  des  Oberbabnamies  sind  fur  die  aktenmlsaige  BrledigiiBf  der  Tcm 
iboeD  bearbeiteten  Atigelegenbeiten  in  alien  Fallen  verantwortlicb. 

Soferue  der  OI>erbabuamtsvor8tand  innerbalb  eines  Uescbaftskreises,  weldier  eineio 
andenn  B«aaatMi  dea  Obetbalwamtea  zor  primlran  Bearbaitung  zugewiaaen  iat,  eine 
Verffignng  obne  lOtwirfcnng  dee  Letzleren  triHt,  ao  ist  demaalben  bieron  naditriglicb  Iteint- 
niss  zu  geben. 

Der  OberbabnamtSTorstatid  kanu  znr  Krorteriing  von  wicbtigen  Angelegealieiten  oacb 
Ermesseu  Bespreohimg^en  mil  den  ubrigcn  Beamten  anordnen. 

§  7.  Die  gaii/-''  Bahnstreoko  de»  Bezirkes  ist  von  dom  Oiiei l  aliuaLni^vorstaude  oder 
deu  vou  ibm  beauflragteu  Beamtou  mon&liicb  miadestenb  eiiimal  lu  bereiseu  uud  das  kjt- 
gebniaa  ieatziiatellen. 

Die  an  aoieben  Reiaen  abgeordnelen  Beaoiten  koanen  hiebei  nnndliebe  Anordnmigea 
treffbn,  weicbe  in  dem  RaiaabefiiiHl  baeondera  la  erwibnen  aind. 

§  8.  Angelegenbeiteo,  weicbe  bei  einem  Oberbabnamte  an  ban  trig  werden,  jedocb  der 
Zustandigkeit  einos  underen  Oberbabnamtes  unterliagen,  aind  mit  dea  etwn  erforderiicbea 
Erbebungen  dem:>elben  zuzuleiten. 

Ueber  die  an  die  Oberbabnimter  gelangeoden  Aogelegeubeiteu,  deren  Yerbeacbeiduog 
der  GeneraldirektioB  Tcrbakalten  iat,  iat  von  den  Obccbabnlaaleni  beriditUdier  Antng 
an  atdlen. 

§  9.  Der  dienatlicbe  Verkehr  zwiaebea  swat  OberbahoMntabeeirkeii  ftndet  ba  der 
Hegel       Oberbabnamt  zu  OberbahiKunt  statt 

In  Angelegenbeiten,  iu  welohen  weder  eiiio  Miiwirkung  noch  eine  Kenntnissnahme 
seiteus  de»  vorgesetzt«a  Oberbabuamtes  notliwendig  ist,  konneu  jedoch  die  Obdrbabn&mler 
auch  aft  dan  eineoi  andcMi  Oberbnhiuuntabeairke  infatheiltaa  Dienalalelleii  in  immlttel 
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tann  GMdiilltwrlMlur  tnteiu  Sifidgt  bfobai  dnreh  die  letlcterea  «iae  Brltdigoiig  im  sebrift- 
liebn  Wsfe,  lo  iMben  tie  dch  der  B«riebtifontt  m  badimen. 

§  10.  Habca  Beamte  oder  Badienttele  «iiM6  Oberbabaamtsbezirkes  im  Bereicbe  eines 
andoreii  dienstlicho  Verrichfunp^n  zu  besorgen,  so  steht  wahrend  dieser  Zeit  dem  Ob«r- 
bahnamte  des  Atifenthaltsortes  die  BefagDiss  zu  Weisun^^n  an  dieses  Peraonal  imd,  im 
Falle  der  Nicbtbeacbtung  deraelbeo)  das  Verbot  d«r  Dieustausubuug  zu. 

DI»  HindhAbniig  der  Dtedplln  ftter  Hmm  Fwaoa*!  TeiUelbt  den  OberiMfanamte, 
veldiem  tie  aofehfiieii. 

§  11.  Bei  der  OneiildirektioB  flnden  reKelnlsaig  in  bcstimmteo  TtrmliMB  mf  Biii- 
mf  des  Oeoeraldirektora  Eonferenzen  sammtlicher  OberbabOMBttTOrstande  elltt»  in  welehen 

inieh  die  fpchnisfhen  Reamten  der  OberhahnarnttT  beigezogen  worden  konnen. 

Au;>serordentlicbi^  Konfcrenzen  mehrcrt^r  oder  sammtlicher  OberbabnamtevoreUAde  ken* 
nen  voo  deaaelbea  bei  der  Generaldirokiiou  beautragt  werden. 


Oesch&ftsvertheilung 
fur  die  Generaldirektioii  der  k.  b.  Staateeisenbahuen. 

iu  Ctoneffaldiraktor. 

1.  Alle  OeeeUfke^  welcbe  dem  Gemnldirektor  dnreb  die  Orgaiiiaatioitt>Verordmnf  mid 
die  Oetcbiftsordiranf  sngewi«aen  sind  und  welcbe  er  sicb  aelbei  vorbeb&lt; 

2.  die  Leitung  des  formellen  Dieustes  durch  dM  Zentmlboreeu  UUter  Hitvirkoig  des  . 
Vontandes  der  Venmltaags-AbUieilttag. 

B.  AbflMllnifeik 
I,  ▼«riraltaiig»A1itlMlhnig. 
»)  Pereonftliachen* 

1.  Das  ge&ammte  Persoaalipeieii  im  Benehmen  mit  den  eintchligigMi  Abthelluiigea; 

2.  bahnarztlichcr  Dienst; 

8.  Perii^ious-,  Kranken-  und  Unteistutzungsweseo; 

4.  Freifabrtsangelegeobeiten; 

5.  YertbeilQiif  der  DioMiiraliiniiigeii; 

d.  Anfttellaiif  dee  Blaie  far  Penonal-AiufabeD; 

7.  Penonabtatietik. 

b)  AdminietraiionssacbeD. 

8.  ErwerbuDg,  Verausserung  und  Verwaltang  des  Omndeigeathums,  eiaecbliesalieh  der 
BehandInD<T  des  Immobiliar-InveatarB; 

9.  QeomcterweseD ; 

10.  Segelung  der  YerhUtnisse  mnsichUicb  der  nit  der  Bahaaalage  im  ZoMuaneabaiiKe 
etehMiden  WegfabrnngeD  and  Waeserlinfe; 

11.  Braadach&den  und  Fwerferaidierung; 

12.  Bauten  an  der  Bahn; 

13.  Besiebungeo  sar  Post-  und  Telograpbenverwalluug. 

e)  Baehiaaaelien. 

14.  Mitwirkung  bei  Vertragsabscbloaeen; 

15.  ReebUverbjUtniMw  des  Bahneigentbama; 
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16.  EDt>i<:badi<^uDgsansprache  auf  Qrund  des  HaftpflicbtgeseUM; 

17.  UDfallvcrsicbcrung; 

18.  Y«rtrige  mU  fiwidaB  VmrattutM  Umiclilliefa  dcr  QmttiuibaiMttai^i 

19.  Rafdnng  der  fsriehllidim  BMcbkgiMhnen. 

XL  B0lfleteiAMai«nim9. 

•}  Fahrditntt. 

L  FMtBtenaBR  nad  Diirolifahnuig  dor  Ftbiordniiag; 

FahrdMost-lmlnikliQii  «iid  0eb«nnHlnnif  det  gmmmtm  lUudknafM,  abueUiMslieh 

desjenigen  der  BodoQaeedampfBcbiSabrt ; 

3.  Feststellang  des  WagflnbedarfM  fir  di*  P«raoii«iu^  nod  den  dun]ig«h«nden 
Verkehr ; 

4.  BahntolegrapbenditMl  ind  S^mlbrdnung;  . 

5.  Fwtmumg  dea  FanNuiatbwhrfe  far  den  Betriebsdleut,  aoaachHeasKch  der  Bobn*  and 
Weehaelwirter; 

$.  Uafalle  und  hiedarcb  venuiUuwte  BeeehidigaDgen  im  Beoebmea  mU  den  etnacUigigaii 

Abtbeiluugen; 

7.  Eztrazoge ; 

8.  nUillriMJia  Angelegeahtilen  in  Benebmen  nit  den  einadillg^ren  AttiieUaiigaa. 

b)  Stationsdieast. 

9.  Rangir-  und  Wechselwarterdienst, 

JO.  Ketnigong  und  Bebflixong  der  Belriebilakalitlten; 

11.  Babnpolbtei  in  Fabr*  mid  Bugirdiaiiit; 

12.  Stationsaolagen  in  betriebateeiudfleber  Baaiabong; 

13.  Babnhof-RestauratioaeD; 

14.  MobiliarTeraicberiuig. 

c)  MaBcbinentecbaiseber  Dienst, 
«)  WerkaOIMedleMt. 

15.  FaatBdinng  dea  ParsonatbadariM  fSr  dan  Warkatltta-  and  Ibgasinsdianat; 

19.  Beaebaffong  dea  aiaanflicban  Fabmatariala,  ainaebUaaalieb  jenaa  ISr  dan  BodeoaM- 

Dampfschiffahrtsbetrieb ; 

17.  Leitung  uud  Ueberwachun<^  des  Werksfatle-  und  damit  verbundenen  Magaziusdienste? ; 

18.  lostandbaltung  dcs  gesammtea  FabrmateriaJs,  einacbliesslicb  jeaes  fur  den  Bodensee- 
Dampfscbiffabrtsbetrieb ; 

19.  Bfauridrtimg,  L»taodbaltanf  md  Brglniang  dar  Waifcatittan,  Baaaiaan  and  Waaaar* 
atatioaaii; 

90.  Tacfanischer  Tbeil  des  Wagenregnlatlva;  Babandlnng  der  mkommradeo  ouecbinen- 

und  betriebstechnischen  Fra^en: 
21.  Dieost  der  Zentralmagazinsverwaltungeu  im  AllgetueineD; 

28.  Bescbafting  der  Matariallen,  Werkseuge  und  Requisiten  far  den  Werkstitte-,  Zug- 
liffdanmgB-  und  Statioaadieiiat. 

Feataelsang  daa  Paramialbedarfii  for  den  Zagfirderangadieiiat,  einaebliaaaliob  jianaa 

for  den  technischen  Dienst  der  Bodonsec-DainpfscbiflTahrt; 
*24.  Leitung  des  technischen  Theiles  des  ZugfortierunKs-lienstes ; 

25.  Vertheilung:  des  Fahrmaterials  nuter  die  Oberbahriamter  riach  Maassgahe  des  fest- 
gesteliten  Bedarfs  und  unter  Berdckaichtigung  der  Einnchtungen  fur  Uebeixung  und 
Baleoebtong; 
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26.  lostandbaltuDg  der  Drehscheiben,  Scbieb«bfiha«ii,  BodmwMgm  tte.} 

27.  Pr&mieuberechDuu^  filr  Materia) ersparnisse; 

28.  Venr»ltiiiig  der  Oufabiikea  far  Wagenbeleucbtung. 

d)  Sonttige  Oaf«nttiBde. 

29.  Das  Lokalbahnwesen; 

SO.  AufstelluQg  der  Etots  far  die  einacbligigen  DieneUweige; 
81.  Statistik; 

99.  lOtirixkiuig  bii  Bewtfnng  f<ni  Stallen  anderer  AbthtOnagta,  dena  Ditmtknit  auek 
die  Betritebtbeiliiiig  berjUirt; 
.  98.  Handhabung  d«r  IHni^te  in  Amehimg  dw  der  Betriebeabtheiliuig  svMlendea 
Dienstes. 

HL  Verkehrs-Abthoilung. 

1.  ADDahme,  Abfertiguug  uod  Befdrderung  von  Versonen,  HeiBegep&ck»  Leicbeo,  Fabr* 

zeugoD,  lebeudeu  Thierea  uud  Guteru; 
8.  BeglenMot  owl  TarifiiMen  fir  die  Beffiideraiig  vonPeneiMii,  ReisegepielL,  Leidmi, 

iUhnei^,  lebenden  Tbieren  uad  Oftteni  alter  Art; 

3.  Yerbandsangelegaiheitea  and  direkto  Veritelineltirielitiiiigen; 

4.  Zollwesen; 

5.  Uebergabs-  und  UebernahmsdieDet: 

6.  Gaterwageoregolativ  antiebUeadieb  dee  teehnieehea  Theiiee  deMelben; 
;   7.  WaganTeftbeihmg  nil  Riduldit  avf  die  BedarfbiiM  de<  Verkaiin; 

8.  Akkordverfahren  fur  den  Lade-  and  BangirdieDtt; 

9.  Lagerpl&tze  uod  lodustriegeleise ; 

10.  Festsetzung  des  Personalbedarfs  fiir  die  Personen-,  Gepiick-  und  Guterabfertigung, 
sowie  MitnirkuDg  bei  Besetzuag  voa  Stellea  aoderer  AbtbeiiuugeD,  derou  Dieustkreis 
aneli  die  YerinbrMbdieUvng  berolirt; 

11.  BatriebeetSnugen  auf  AmohliiariMliDaaf 

12.  Bescbwerden  and  Reklanationen  im  Personeo-,  Reisegepick-,  Leichen-,  Fahrzeoge-, 
Vieh-  und  QuterTerkebr,  soweit  sich  dieselben  nicbt  aaf  den  Fahrdieost  besiehai; 

13.  AufstelluQg  der  Etats  far  die  einscbligigea  Diensteweige; 

14.  SUtistik; 

.  Ifii.  Handbabang  der  DiesipUn  in  Anulmng  dee  der  Veckehreabtiiciloiig  safitllettden 
DIeurtee; 

IV.  g1nM«.Ahtli»Uniig. 

1.  Wahrnebmung  des  geeatnmten  finanziellen  Dienstes  hinsicbtlich  der  budgetmiissigen 
Einaabmen  and  Ansgaben  nnd  binaicbtlich  beeonderer,  duieh  Geietse  gewihrter  Do- 
tationen  und  eroffheter  Kredite; 

2.  Fiibrung  der  der  Generaldirektlon  als  Abrecbnangaateile  toetebenden  Qeschafte  nacb 
den  beelehenden  Yerordnangen  nnd  CemptablUtftterortehrilteB; 

8.  Anenbnng  der  Etats-  und  Kassakaratel,  daon  Beaufsichtigung  der  Amtsfnhrung  bei 
alien  Kassen  und  Behordcn  hinsicbtlich  der  Verbuchiinc;  nnd  VerrechnuDg,  sowie 
Ablieferung  der  Einnahraonberschasse  und  des  tinanziellen  Dienstes  iiberbaupt; 

4.  Visitationen  uod  Extraditioneo ,  sowie  Verbescbeidung  der  betreffendeo  Verbaud- 
'Inngen  in  Benehnien  mit  den  einiebl&gigea  AbtiMflaogen; 

5.  Beitaadliuig  der  Kaaaadslbkte; 

8.  Feststellnog  des  Persooalbedarfs  fur  den  fiuanzielleD  Dieait  and  Mitwirkung  bei 
Beeetzung  von  Stellen,  mit  weleben  Bucb*  und  Kassafabmng,  eowie  Beebnnngs- 
stelloog  verbunden  ist; 
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7.  AiifttelluDg  der  Hauptetats  und  Anfertigaug  dtr  AutgilmNUts  utf  Grand  der  Special- 

etats  II nd  im  H^  nehinen  mit  den  aadwreu  AbUieilttDgm; 

8.  Rechnuiigsnacbweisungen ; 

9.  Herstolluug  der  statisUscbeo  Bericbte  der  G«neraidirekUoa  uad  der  staUstiscbea 
Arbflitea  fir  das  Reich  and  den  Verein  ^nftsdier  BisanbabnTerraltnagen  in  B«- 
uebmen  nit  den  ftoderen  Abtheilungen; 

10.  Regiebedurfnisse  der  Oenenddirektiou,  sowie  der  iuseecea  Beboiden  usd  OrgMM; 

11.  das  Gebuhreiiwesen ; 

12.  die  auf  dem  liabQeigeDtbum  laiitcndea  Steuera,  Kreu-,  Disirikti-  und  Uemeiude- 
umlageo; 

18«  VeriMBdnagelegenheileD  in  linraiieller  Beiiebnof ; 

14.  das  gesammte  KaatioMweBen*  nitbin  die  AntobiirgMbtften  and  die  lUutioiken  print- 

recfatlicher  Natur; 

15.  Prufui  g  un  i  Einwci:>uh(;  der  Di&teu  und  Ueisekosien  im  Einvemobmea  mil  dea  ein- 
scblagigeu  andereu  Abibeiiuugen; 

16.  Hudhabnng  der  Diedplin  in  Ansebnnir  dee  ilnanxiellen  Dienetes. 

V.  Bau-AbLheiiun^. 

1.  I'lojektiruDg  uud  AusfuhruDg  neuer  Eisenbaboen  sauimt  allem  Zubebor; 

2.  BfflunagtbnitoB  to  beetdmideB  Bibnen; 

3.  UnteriieltnBg  der  in  Betriebe  itdMndai  Bahncii  nit  alien  Zobeb5r,  feraer  der  baii- 

Hcbeo  Aulagen  des  Ludwigs-Dooau-Hain-KanaU  und  der  Bodensee-Dunpfecbiffalirt; 

4.  Ft'stsetzuug  dos  Porsonalbeilarfs  (ur  Bau-  und  Hahniinlcrhaltung:,  einschliesslirh  der 
Bahn-  niid  Wecbnelwrirter,  sowie  Mitwirkuiig  bci  BeMtzuiiy  von  SteJlen  AQderer  Ab- 
theilungen, dereu  Liienstkreis  aucb  die  tiauabUieilung  berubtt; 

5.  Aniebaflluig  vnd  Yerwaltuntt  der  llalerialiett  fSt  ftn  und  BabnnDteriMltaDg; 

6.  Beeebaffnng  und  UnterhaMoiig  der  Teiegiapben  nnd  Signale; 

7.  Elektrische  und  C!ashe1euchtun(r,  ausschlieaslieb  der  Wagwibeleoobteng; 

8.  Ausubiini:  der  H;ituipolizei  auf  freier  Strecke; 

9.  Instaudbaltung  und  Erg&nzuug  der  Inventare  for  Bau  und  Rabnttnterbaltang; 

10.  AufetelluDg  der  Etati>  fur  die  einscbl&gigeii  Dienslzweige; 

11.  Statiitilt; 

IS.  Handhibtng  der  DinipKn  in  Amebniig  dee  der  Banabtbeilnng  sofallaBdeii  Dienelee. 

('.  Fiskalat. 

1.  BebaodluDg  der  itlreititren  Kechts-Anii^elegeuiieileu  administrative!  und  zivilrcchtlirhi  r 
Natttr;  loformaiion  der  fur  die  fialialiscbe  Prozessfiibruug,  soweii  gesetzlich  Torg«- 
edvieben,  in  ZiviJsaeben  aufxtietellenden  Anwilte; 

2.  Eralattang  vmi  Recbt^gutaebten. 

D.  KUroauj>. 

Zentralburcau 
(dem  Generaldirektor  unlerstellO> 

1.  BebandluQg  dea  Eiuluufti  der  Qeneraldirekiion; 

2.  Leitnng  dea  geaanoiten  Registratur*,  Kanxlei-  and  Expeditionadiettetei; 

S.  Fertimuf  der  BeiDachiiften  nnd  Bzpeditien  der  von  Oeaeraldirektor  beaibeileten 

Gegenttrmde; 

t.   HerstelluDg  der  Sammlung  allgemeiTier  MiaisterialentocblieMOngeiB; 
5.  UibliotbekverwuhruDg  uud  iaataudbaituug ; 
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6*  Ausstelluncr  dcr  Freifahrtsvorweise  und  Freifahrtsempfehlungeo,  Voilage  deraelbcn 
zur  Unterschrift,  Fuhrung  und  Konirole  der  Verxeichnisse  Lieruber; 

7.  Vermiuhing  der  Veroffeutlichimgen  fiir  das  Verordnuags-  und  AoMigeblatt; 

8.  FShruQg  des  Vemichniwes  fiber  DienstbefiBbla ; 

9.  HMteUang  usd  BvidenOwItaiif  der  Uebenidit  fiber  die  Eintbeilunc  der  k.  b.  Steats- 
Eiimibehneii  and  dee  StetioiiBTeneiebmeaeii. 

L  Varwaltnngs  - AMhtflnng. 
«)  Perconelbfirean. 
1.  Fflhrung  des  PeceoMbletiu,  ijuMlnae  uui  Kotttrole  der  Penomdaelduugeu,  aovie 
BrheluDff  foo  bahnliittiehMi  QntaehteD,  dano  die  Ueno  erCorderlidMn  Korreapoodenaeii; 

8*  Kontrole  der  Baaetxung  der  Stellen  der  Kategorie  D  III  nod  IT  und  Zuweisun(( 
der  hierfar  Toi|{eiiierkten  MUitarbewerber;  HersteUaag  der  iroifeeehriebeiien  Naeb- 

weisungen ; 

3.  Korrespoudenzeti  turn  Voltzug  der  Vorschriften  uber  die  Beseteoog  der  Subaltern- 
niid  UottrbeaoBtensteUeD  bei  den  R«iebs>  and  StaatsbehMen,  mil  Avaaaline  der 
SdilnaeveifiigiiBgeB ; 

4*  Vorbereitimg  und  Eridenthaltung  der  Stammrollen  fur  die  Mobilmachungsvorarbeiten, 
einscbliessHch  Rreanzung  des  Personalstaodes  der  BisenbehnfonDationeD,  sowie  die 
bierzu  erforderliciiea  Korrespondeozen; 

5.  BearbeituDg  der  Statistik  fiber  Peraonalstand,  Anfttelliing  der  Alienrtabellen  nid 
HentdtiiDf  dtr  Statislik  fiber  Brkraokoagen,  Todee-  vnd  IiiTaUdititsfllle,  fiber 
Beliktenfersoigaiig,  daim  Yerletning  vad  TSdtnng  tod  Personen  dnreb  UnlUIe. 

b)  Qranderwerbangsbfireaa. 

1.  Bebaadlaag  eiainittieber  geometrisclieii  Arbeltea; 

2.  Ueberwachuiig  des  geometrischea  nod  eoaet  auf  die  Onmderweibuag  Beng  babeoden 

Dienstes  der  aiisscren  St(^!lf>n: 

3.  KorrespoodeiueD  in  Augelegeubeiteu  der  Qrunderwerbung. 

n.  Betrtolw-AbClMUvag. 
a)  Fahrdieastbfireaa. 

1.  Ilerstellung  des  graphischen  Fahrplanes,  Ausarbcif'injr  Fahrdienstbaehe*  nnd 
des  Plakatfahrplanes,  sowie  Rcrstcllunt;  der  Fahrpiane  fur  Kxirazupe: 

2.  Aufstellung  des  Wagenbedarfs  zur  Bildung  der  Personenzuge  und  fur  den  Durtb- 
gaugaverkebr; 

8.  Tomus  dee  ZngbegleiinngeperMNials,  auaschUcesiich  dee  Wagenwirterpenaaala; 

4.  Uebertracbung  der  Durchfuhrung  der  Fahrordottog;  Korrespondenien  uber  die  Fest- 
steilung  von  Unregelmassifjkeitcn  im  Stations-  und  Fahrdieoet  mit  den  ftnsserea 
Dienxtesstellen  der  eigenen  und  'It  frenrlpn  Verwaltungen : 

5.  Ueberwacbuog  der  Durchfuhrung  der  Hestiiutnungen  uber  die  Einricbtung,  ZusammeB'. 
stellung,  Bebeimng  and  Beleocfatnng  der  Zfige; 

6.  Koneependeai  fiber  Unftlie  and  Fahrmaterial-BeacMldigiwgeB  mit  Aosaabaw  der 
Schlussverfu£fting ; 

7.  KorrespoTid'  i  z  in  Militartransport-Angelegeabeltenj 

8.  Statistik  ul>er  Dnftlle  im  Befrietisdienste. 

b)  Mascbincntechnisch  OS  Burenu. 
1.  Lieferung  dee  Materials  zur  Aafstellang  des  Etats  for  den  maschioentechniscben 
Dienst; 
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3.  Ermittlung  des  Bedarfs  imd  Einleitung  zur  ReschafTang  des  simintlieliea '  Fllir- 
material  mit  Zubehor,  sowie  die  dazu  geborigen  Korrc spondenzen ; 

S.  Einleitung  und  Abbaltung  dor  SabmiasionS'VerhandluDgeQ  hienUf  mit  AasnaboDe 
der  Ziwcblagsertheilung; 

4.  Uebflrwadnnif  der  riditiK«i  and  r«eh1s«itifen  Attsfnlmog  uui  Abli«f«niii|^  dM  Fabr- 
materials,  Uebernahmo  und  entsprochende  Vertheilung  desselben; 

5.  Kontrole  des  Werkst&ttebetTMbe  io  Bezog  aaf  Lohiunfinuid,  MateriaUafwaiid  and 
Material  verwendung : 

6.  ZuweisuQg  dos  bescbadigten,  reparatur-  und  reyisioDsbcdarftigen  Fabrmaterials  au 
dl»  Werfciattni,  Konliol«  fibar  dm  Rapaimtarftud  dar  Warbsttttao; 

7.  AoMriMftttiig  der  Konilmktiaimi  l&r  ffia  BatriafaaDiitd  and  machaafacban  Bin- 
tiebtmigaii  vnd  Kontrola  fibar  dia  Amfftbrnng  dar  bianrafan  gttrofSBBan  Baifiiii- 

mungen ; 

8.  Ueberwachung  der  Kinbaltimg  der  bahnpolixeilichen  vnd  Vereins-Yorscbriftea  ia 
Bezog  auf  Fabnnatarial  und  Hascbinenanlagen; 

9.  tedraiiehd  Prfifong  dar  Werkatttta^Badmntigan  bi  Batof  anf  Lobn-  vnd  Malarial- 
verbraaeb  far  den  Werkstattebatrieb,  mit  Ausnabme  der  SchlaBsverragimg ; 

10.  VanrabmDg  and  Bi|{laraiv  der  PlauammlnDg  nod  maaebbMntacbDiacbao  Bibliotiiak. 

e)  Znf fdrdarnngabfiraan. 

1.  Lieferung  des  Materials  zur  Aufstelluog  des  £tats  fur  deu  Zagforderungsdieust; 

2.  Kantrola  daa  ZmtMidaa  dar  voriiaiidanan  naehaalieban  Blnriabtangan  anf  dan 
Babnbofan; 

Festsetziing  daa  Fkbrturuas  far  den  Lokomotir-  uod  WafmvlrtardiaDSt : 

4.  Kontrole  uber  die  Ausnatauif  ton  LokomotiTen  und  Wagan  und  aber  dan  Material- 

▼erbrauch  derselbtju; 

5.  BerecbnuDg  der  Feuerung!>pramien,  mit  Ausnabme  der  Scbluasverfugung; 

6.  Baatinrarangan  ftbegr  die  Behitnng  dar  Zoga; 

7.  Zuwaianng  und  Tertbeilong  dar  car  Ausfuhrung  daa  Eabrdioiitaa  nalhigan  Loko> 

motiven,  Personen-,  Rabnpost-,  Dienst-  und  Heizwagen; 

8.  Stalii^tik  uber  Kilometerlauf  ntid  Materialvcrbrauch  der  LokomotivfD)  der  LokODOtiv* 
uud  Wagenachsea,  daun  uber  Acbaeu-  und  Radreif brucbe ; 

9.  Aufstellung  dar  Uabar^ian  iib«r  daa  Adiranterial  fir  MUitSrbraoaiiorta  ond  dfo 
BaqoialtMi  fir  diasalban. 

d)  Betriebsmateria!  i  en  bureau. 

1.  Lieferung  des  Materials  zur  Aubtellung  der  Utats  fur  dia  Batriebsmaterialiea-Ver- 

wallung; 

2.  Zaaaoiniaiutalliing  das  Badarfi  an  Matarial,  Warkaaugan  and  Raquisitan  fir  den 
Warkattttsbatriab,  ZagfordMronga-  and  aonatigan  BairiabadiaDst; 

3.  Einleitung  von  SubmissionsTerbandtungen,  Anaafenmg  and  Abhaltong  danalbeo«  ipit 
Ausnabme  der  Zuschlag^ertheihing; 

4.  Ueberwachung  der  ricbtigeu  und  vertragsmassigeu  Anlieferung  der  Materialien,  aowie 
Vertbeiluug  des  Materials  fur  den  Zugforderungsdienst  an  die  einzelnen  Beurke; 

5.  tedudadia  Prfifang  dar  tbtarialraebnnngan,  nit  Aaanahma  dar  Sddoaavaiffigang; 

6.  Uabarmehnng  dar  Oaacblftalilirang  der  ZentralmagaxinaTanraltangaa  and  jftbiVehar 
Materia!stiir7.  s&ramtlicher  Materialien  ohne  Schhissverfuerunp; 

7.  Korrespondenzen  uber  BeschaffuDg  von  Materialien  und  Verkauf  des  anfallaodan 
Altmaterials,  mit  Ausnabme  der  Scblussverfagung. 
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•)  Lokalbahnbiirean. 

I*  Uebenraelniiiif  dM  gMaomtm  B«trM»M  d«r  LokallMhiicii,  det  gMammten  PetWMiali 

derselben  und  lier  UnterlMltaiig  der  BahDanlagen; 
2.   Kontrole  der  Einnahmen   und  Anspahen   der  Lokalbftlinpn  tind  technildw  Prifolllp 

der  cinKanr;enden  Rechnuugen  mit  Ausnahme  der  Scblushverfiif^img: 
d.  Korrespoudenzen  in  LokaJbahuangelegeiibeitea  mit  dea  auserea  Dienstesstellen,  mit 

AainabiM  dor  SeUnHveifnguog. 

m.  VeiMlim-AMlMainit. 
a)  Tarifbfir«au. 

1.  B«arb6itiiiif  von  Tuifra  for  PWwHMik,  Eei8tf«pi«k,  Leichen,  Fabrxeuge,  lebenda 
Thiere  und  Gfilmr  lud  KornqKMidtiisai  htorfibflir,  nH  AnmahiM  d«r  Selilttn* 

▼erfugunfj; 

2.  AnfttolloDg  von  Kilomelerzeigcrn. 

b)  Transportboreau. 

1.  Ucherwachuner  der  Bestimmnngen  uber  Annahme  und  Abfertipunp,  sowio  don  Trans- 
port von  Personen,  Reisegepack.  Leichen,  Fahrzenf^en,  lebouden  Thieren  nnd  Gutern 
innerbalb  der  hierfur  erlasseneu  aligemeineu  imd  gruudhutzlicben  Bestimmuagen; 

i.  Begalang  d«r  Gitar-Zur  vnd  Ahfabr  an  dan  Balmbofn,  ait  AnaBabma  d«r  SoUtiaB-' 

3.  Eorrespondenz  uber  YerbandsacgelegenhaMaa  nnd  dliakta  YaifcahwaiBriahtiHgen, 

mit  Ausnahme  des  finanziellen  Dienstes; 

4.  Kontrole  des  Uebergabs-  und  Ueberoabmmtienstes; 

5.  Binleitangen  zar  Einfubraog  das  Attordnflafagwia  lir  dan  Lada-  nnil  RaagMtanat 
nod  Korreapondenz  hkrfibar;  tachniielte  Prafung  dar  basagUebeo  Badumiigao,  mit 
Ausnahme  der  ScblussTarfSgnng; 

6*  BnnitUniig  das  BedaifB  und  Kontrola  der  Varwandiiog  dar  Wagandackan. 

c)  Raklamationabftraan. 

.  L  Dntarraehimg  dar  aiiilaagandaii  BaUamatianan  ana  dan  gaMmntai  TraoBport'Tar- 
kehr  wagan  feblerbafler  Beforderongi  Besehidigungen,  Verluaten,  Abgangen,  Ver- 

wprhsliinpen  odcr  Transportverzogerungen .  soweit  solche  nicht  in  der  Kompetenz 
der  k.  ObtTbaimamter  /.u  erledigeo  siud,  sowie  die  Untersucbung  der  Reklamationen 
aus  der  Anwenduag  der  Tarife,  mit  Ausnahme  der  Haftzuweisungen  und  ScbluBs* 
varfagungen  ibailiaiqil; 
8.  BagahiQg  dar  Fllla  fan  AnmhiMTarwclgamiig  and  Unaiibrfn|^iabkait  dar  CHUar,  nit 
Ausnabma  dar  SeUussverfugung; 

3.  Bebandlung  und  Aus^loichunj^  der  FebUpeditionen ; 

4.  Untersachung  der  Defraudationen  mit  Ausnahme  der  ScblussTerfagung. 

d)  Wagenkontrolbureau. 

1.  Verwendung  und  Vertheilung  des  Wagenparks  nnd  Kontrole  hieruber,  sowie  die 
Verfolgung  von  Unragalmiaaigkeiten  in  der  Wageubeodtzimg,  mit  Ausnahme  der 
Scblussverfugung; 

8.  DeaialAliM  der'Odtorwagen; 

3.  Abreebmnig  nit  dan  frandan  Yanmltniigan  fibar  dia  sich  ana  dar  gegamaitigan 

WagenbcnutzuDg  orccbenden  Hiethan  and  dia  bienn  arfordariicban  KarreBpeodaoBant 
nit  Aaaaabma  der  Scbiusararfognng; 
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4.  Korrespondon?.  fiber  Bosrhaflitrungen  von  Wagen  der  eigenen  oder  fremdcn  Ver- 
waltungen,  sofern  es  um  Anwendun?  dcs  Wag'enregulativg  handelt,  und  Ab- 

rechaung  hierub«r  mit  deu  fremdcn  Verwaltuugeu,  init  Ausnabme  der  Anweisuog 
d«  B«pantiirk(Wt«a; 

&.  StaUstft  nb«r  die  ^  dot  bifir.  StottriMhwwgwn  uif  dan  •igtrnm.  nnd  dn  Lbuaa 
fremdcr  BahiMii  im  leerra  und  beladeaen  Zmt&nde  zurSckgel^ten  Kilomet«r; 

6.  ETideDthaltuni^  des  TnTentars  ab«r  Lokomotiven  und  Wagen,  sowie  Aufstellang  der 
Wagenparksverzeichnisse. 

IV.  Finanz-AbtheUiuiff. 

a)  Finansbachbaltung. 

1.  Buchfubrnng;  und  Evidenthaltung  des  Personalatataa; 

2.  Itigrossiruog  der  Einoabmau  uad  Auigabani 

3.  EUtSTOrarbeiten; 

4.  ZoHMBttaiiitanaiig  der  Bonaaiehen  Hanptbneha^Aoesage  und  Anfirt^aDg  dar  ani 
die  BaanelMifl»*Ausireiae  baingUelieii  AiMlan. 

b)  Verkehrs-Koutrole. 
1.  Reviaioa  der  sammtiicheu  Trausporteiauatimea ; 

8.  Akredinniwea  nJt  fimndeii  BaluverwaltaiifBii  imImI  dan  Ueniif  beaS^eken  Ketra- 
Bpo&denian  nach  den  beatelMiidea  VMMhriftan,  aobia  mit  Aosnahme  der  Verf&guBgen, 

welche  eine  Aendorung  an  dem  Abrecbnungsverfidiren  beKWecken,  Oder  Verbindlich- 

keiten  der  Generaliiirektion  zur  Folge  baben; 

3.  Anmeldung  der  Qutbaben  uud  Schuldposten  bei  der  VereiDsabrecbauugsstelle  in  Berlin ; 

4.  Billetten-Kontrola. 

e)  Statistiaebaa  Bfirasa. 
1.  Vorarbeitea  fir  die  Brstellong  der  ton  der  Oeneraldirektion  beraoasogebendea 
atatiatiacben  Bericbte,  dann  fur  die  Statistik  der  ito  Betriebe  stehenden  Eisen- 
babnen  des  Deutschaa  Reiobes,  aowie  for  die  Statiatik  daa  Varaina  daataeber  ffiaan- 

bahnverwaltungen; 

i.  ^mmluug  des  iu  anderen  Abtbeilungen  geferttgten  st&tistischen  Materiala} 

5.  Anftavalumiig.  wad  iBTaiitaffainiag  der  ?oo  fraodea  UNnkaluifiraraltiu^pMi  ^ 
langendan  atattatiaehan  Mitthailttngen; 

4.  Komapondenien  untargaordnatar  Natiir  mack  apaiiaUan  Vovaebriftan. 

d)  ReeknangakoBffliaaari»t. 

1.  Beriaioii  alaamtUdiar  Jakrea-  nnd  Qoartalaraebmiagen,  aoarie  aller  Baohimiigaarbeiten, 
welche  nicbt  in  anderen  Bfireaoa  voUaMndig  gaprofl  wardas,  naek  deo  beatahanden 

Komptabilitats-Vorst'briften : 

2.  Prufung  siimratlicLer  Mobiiiar-lnventaro; 

3.  PrafuQg  der  Imioobiliar-Inventare. 

e)  Regie-  und  Billetten-Bfireau. 

1.  Bes<-haffung  der  Formularion  und  sonstigeu  Dienstpapiere,  dann  der  iibrigen  Eegie- 
gegenstinde  fur  die  Generaldirektion  und  die  iusseren  Dienstesatellen; 

2.  Droeklegaog  der  Tarife,  loatmktieiMo  und  BillataOf  Anackaftog  dar  kiarm  erfordar- 
liebeo  HatorialicD,  Werkzeuge  nod  Ibaekinra  mit  FiihriiDg  dar  beafiglieken  Korre* 

spondonzen,  snwie  Abhaltunp  dfr  angeordnpten  Suhmissionen,  niit  Ausnabme  der 
Zusi  hlo^sertbeiluDg  und  der  definitiven  Vergebuug  von  Lieferungen  und  Arbeiten 
uborbaupt ; 
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3.  Etit^c^ponabme  aller  Bestelluogen  uad  BedariUiltliii  auf  vorgenaimtt  QtffOilttiidc 

unii  AusfuhruDg  dersplV.en  durch  die  dem  BGrean  zu^Ptheiltcn  Orcane: 

4.  L'eberwacburiK  der  vertrajjsujassigen  Liefenitig  der  Regie- Materialien  iind  sonstigea 
Regiegegeostande,  sowie  Aufaicht  aber  das  Materialdepot,  die  lithograptiiscbe  Aastait 
uod  die  BiliettoBdmclMfdi 

5.  die  tecbniscbe  Prifung  fiber  die  von  den  letttgenaiiateB  Orgemn  in  entelleodeD 
Materiebflcbnnnfeo. 

Den  Regie-  and  Billettenbfireftn  nntergeordnete  Organei 

1.  Annabne,  yerhadiiiiig,  yerwehnmg,  Abgebe  und  Venendung  der  Regiematerialien, 
ninlicb:  der  Formularpapiere,  Scbreib-,  Zeichnungs-  und  Packmaterialien,  sowie 

der  sonstigen  RejiepeL'enstande,  daan  der  Irr^truktionen  und  ubrigen  Drni'ksachen; 

2.  Verschleiss  der  zaiilliaroti  Dienstpapicre,  Tarife  uud  Tarifnacbtrlge,  SOwie  Ablieferuug 
der  £rlu8e  an  die  Bububetriebs-Zeutralkasse; 

8.  AbstampelaDg  der  Fraebtbriefe; 

4.  SHnmlaog  der  Keknhtariwpiere  and  Yerweiiraiig  der  anbrnaelilNureii  nod  ibeihanpt 

ffir  den  Einstampf  bestimmten  Billette  und  veralteten  Drucksa^'hen ,  sowie  VeVM- 
lestong  und  l^eberwacbung  dcs  Eiristampfes,  dann  Fertigang  der  Srlosberecbnnocen 
nnd  Vorlage  derselben  nacb  besiebeadea  Voraehrifteo ; 

5.  StelloDg  der  MateiuUrecbouog; 

S.  Anfertigvog  imd  BTldentbeltang  dee  Hobiliar-InveiitirB  der  Oeoeraldird^tion. 

1.  Vertieiniiigaog  von  Anieebreiben,  Ueineien  Inetniktioneii,  AntinllitabeUeii.  Ab- 
redtnvngen  and  eonidgea  tebrifklidMB  Arbettoi,  welebe  nieht  dnreb  Bnehdmek  bei^ 

gestellt  werden; 

2.  Fabrung  des  Matcrialbticbes  tiber  die  vom  Materuddepot  empiiuigenen  und  for  die 
litbogiaphiacbe  Aastait  verwenUcten  Muteriaiien. 

r)  BIIlett«n-l»ruokerei. 

1.  Druckleguric,  Sortirung  und  Verseuduug  der  Billete; 

2.  BucbfubruDg  uud  Recbnuogsstelluog  hierQber. 

RftiipAMhfrtliing. 
a)  Bftateebnieebee  Bureau. 

1.  Herstellung  genereller  Projokte  neuer  Babnen; 

2.  Au<arheiiung  von  Projekten  einzeliier  Bauobjekte  des  iDgeoieur-  and  HocbbaofMbee; 

3.  Detail  Revision  der  eingebeDden  Projekte  und  Kostenanschlage ; 

4.  tecbniscbe  Prafung  der  Bechnuogen  far  Baa-  uad  Babnunterbaltunf,  ntt  Auinabaie 
der  Schluesferfoguigi 

5.  Korreepondeosen  wit  deo  imaeren  DIeaeteietellen  in  den  besdicbnetea  Angelegen- 
beiten. 

b)  Weicbenzenlraiiairuiigsbureau. 

1.  ProjektiruDg  der  Zeniraliaimugsaolagea  von  Weicbea  uod  Sigaaleu  in  Babuhufeu, 

einaebUeeilteb  der  damit  inaannieohlageiideii  OmbnuteB; 
8.  obere  Leiluug  und  Ueberwaebnog  der  Ansffibrung  deiartiger  Aolageo} 

3.  Anfoabme  der  VertriV^'e  ftir  Herstellung  von  Zentralisirungsauiagen  naeb  den  fW-^ 
gescbriebeneu  Prin^ipipn  und  vorbehaltlich  deren  Genehmixung; 

4.  tecbniscbe  Prtifung  der  Recbnungen,  mit  Auanabme  der  ScblussTerfugung ; 
Arcbi*  iix  EUttibaluwaMa.   IMS.  55 
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$.  Korretpoudeozeu  ooit  den  ausseren  Dienstesstellea  und  mit  deo  Uiiteruebmero  in 
TOratahAiid  bescicbneten  Angelegenbeiten. 

c)  Baumaterialien-Bureau. 

1.  £mleituDg  der  Lieferung  solcber  Baumaterialien,  welche  nicht  von  den  Eussereo 
•  IM<n>toirtrtlin  dir^t  biiogMi  wfrdoi; 

2.  Anihalim*  dmr  bwnflichea  Liefeniiigi?6rtrig«^  Torbeballlieh  d«r  GeiM»hiDigiiag,  m«m 

rcberwachtiuij  des  VollzugH; 

3.  Herstelluii'^  der  Abrecbnungen  mit  den  Unternebmern  unl  techniKlM  Prttfaog  der 
sonstigeu  Rechnunf^en,  mit  Ausnahme  der  Scblussverfugungen : 

4.  Ueberwacliung  der  Auscbaffuug  und  Aufbewahruog  der  zum  Babnbau  und  zur  Babn- 
trlttUung  geborigen  IfoaebiiMD  nod  Qeiftbiebtfltii; 

5.  Ueberwaelnaig  der  laprlgnimngaaiittaltoD; 

6.  Vomabme  des  j&hrlicbaii  ttafflrialstur7.es  und  Prufung  der  Haterialredmnnfai  ia 

techniscber  Reziehtin^,  mit  Ausoabma  der  SchliusTerfagUQg ; 

7.  Verwerthung  der  Altmalerialien ; 

8.  Scbieoen-  und  Scbwellenstatistik ; 

9.  KorraflpandflBKMi  mit  den  IniMran  Diouteastalleo  and  dm  Liefsnntan  in  YOcge- 
numtflo  AqgilegenlMitni,  TorbehtlUieh  der  Seblawrerfoguigen. 


Oesterreich.  Kaiserli^he  Verordnung  vom  19.  September  1886,  be- 
treffend  die  Uuzulassigkeit  der  Pf&oduag  von  Fahrbetriebsmittela 
fremder  Eisenba linen. 

Abgedruckt  in  dem  am  23.  September  1886  ausgegebenen  XLVI.  Stack  det 
BeicbsgesetoUftttet  Nr.  144. 

Mit  Bedebong  anf  den  $  14  dot  OnmdgMiAni  ibar  die  Eaiebtfirtretung  Tom 
81.  Deumber  1887  (R.-0.*B1.  Nr.  141)  fade  bh  aunerdnen,  vie  folgt: 

Art.  1.  Die  Fahrbetriebsmittel  fremder  Eisenbahnen,  welche  Personen  oder 
Gutcr  im  riffentlichcii  V'crkebre  befordern.  sind  von  der  ersten  Rinstellung  in  den 
Betripb  bis  tin  endguitigen  Ausscheidung  aus  den  Bestand^n  innerhalb  des  Gel- 
tungsgebietes  dieser  Verordnung  der  PflLudung  nicbt  untorworfeu,  wofem  die 
OegenBeitigkeit  verivirgt  lit 

Art  i.  Hit  dem  VoUnige  dieeer  Vemdnung,  welche  «n  Tkge  ibrer 
Kandaiaebaag  in  Wiifcwmk^t  tritt,  1st  Mein  Jnittiministor  beauftngt. 


Itinkreidi.  Brlass  dea  Ministers  der  Offentlioken  Arbeiten  fgni 
80.  Jnli  1886,  tetrdfesd  die  Haadbalraog  der  staaUidieD  Anfeiokt 
ftber  die  PriTatbahnen. 

Abgedruckt  nebst  einem  Berichte  des  Direktors  der  Eisenbahnabtbeilung  im 
Minitterlam  der  MBratUebra  ArMten  rem  80.  Joli  1886  im  Jeonud  eflldel 
de  la  B4pnb]iqae  ffia«aiBe  vom  81.  Jali  1886*)  S.  8858—8855. 
Art  1.  Die  Aukdhabuog  der  StaateenMeht  obliegt  lir  jedei  Nets  der  gfoeieB  Biien- 
babnen  eincm  Inspeeleor  giairal  dee  Broeken-  und  StcaHenbraei  oder  der  BeigweAe. 

*)  Vgl.  deo,  zttm  Tbeil  denselben  Qegenstand  betreffenden  Ministerial-firlass  vom 
15.  Oktober  1881.  AmIHt  1888.  &  85—78. 
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Diewni  loBpeettnr  fiuMi  tind  nntaisMlt  mid  beigegebm  als  EeturtTinrstehec: 

1.  Kn  IngMiim  m  ch«f  dM  Bracken-  and  StraasanlifliM.    DendlM  hai  di»  N«n- 

bautoD  und  die  Unterhaltun?  der  im  Betrieb  bifladUdmn  Liniea  vk  Sbtrwaebra 
unH  die  Ausgaben  far  die  Aufsicbt  allgemein  zar  Zahlun^r  anzuwei>ien. 

2.  Kid  Inf^enieur  en  chef  des  Bruckm-  and  Stnaaenbaues,  welcber  dea  tecbuiscbea 
Betrieb  zu  beaufsicbtigen  bat. 

3*  Bin  odir  nrai  InqMotran  prineipanz  d«s  YtAthn,  vtlche  di«  B«feluDg  dn 

Qatemifcthri  anf  d«r  B«ba  n  UanlUditifai  toben. 
Art.  2.    Die  lageoiears  en  ebef  der  Seebafen  sind  detn  leitenden  Inspecteur  g^o^ral 
iintnittelbar  untersteHt,  5toweit  den<«p1ben  dia  Aufsicht  aber  di«  Qaaibahnen,  dia  fiahnbofa 
und  liie  Zweipbnhiien  an  lier  Sef  oMie^t. 

DieselbeQ  sind  gutachtiicb  zu  boren  uber  die  Tarife  derjeuigen  Guter,  welcbe  nach 
«d<r  von  dan  ibrar  Anfuiclit  nntaistaUtaii  Hlfan  bafordart  vardan. 

Art  8.  Dia  Ingfinfavn  an  ebaf  dar  Bargwarha,  waldian  'dfa  Anfiicbt  'fibar  ainan 
baatimmten  Bezirk  obliegt,  sind  gutacbtlich  zu  bSren  fiber  die  Tarife,  waleba  ffir  dia  Ba> 
fSrderung  der  Berofwerkserrenpnisse  ihres  Hezirks  von  Wichtigkeit  sind. 

Art  4.  Die  Ressortvorflteher  verhandeln  mit  den  Ressortvorstehern  der  Eisenbabn- 
ge^elUcbaft  unmittelbar  in  alien  den  Angelegenbeiten,  welche  nicbt  ein  per&onlicbes  £iu- 
traCan  daa  Imptdmat  giadnd  bai  dam  Diraktor  dar  SiaanbabngaaallaebaJI  aribrdarn. 

Dar  DirAtor  boanftngt  ainan  dar  Ing^nieora  an  ebaf  mit  seiner  StallvartratanK  «ih* 
rend  seiner  Reisen  oder  sonntig^en  Abwesenbait  in  Dianata  odar  in  Falga  Ton  Slliangan  dar 
Aosscbiisse,  welcben  er  beiz.tiwnhnen  hat. 

Art  5.   Den  Ressortvorstehern  sind  unterstellt: 

Ffir  Hanbantan  ni^  Dntarbaltungsarbattan  aha  Ansabl-  van  bifintaan  ardi- 
nairas  daa  Brnekan-  nnd  Straaaanbanaa. 

Fur  den  tecbniscben  Betrieb  eine  Anznbl  van  IngManra  ordinairaa  dar 

Baigw^rkf  oder  des  Briickcn-  and  Strassenbaues. 

I'ur  lea  Verkebrsdienst  eine  Anzabl  vou  Inspecteurs  pArticuliers,  des  Ver* 
kebrsdienstes. 
Dan  Infinianra  ordloaJraa  alnd  nntantallt: 

StaatiaufiicbtB>BU>niniiaa«rian  (GommiaBairaa  da  anrTdllanea  adminiatratiTa) 
Kondukteure  und  Unterbeamte  des  Broeken-  und  Strasambaues  nnd  Bargwerks- 
vH'^htcr  (Gard(<-mine^},  in  deren  Refugniaaan  dttrcb  dan  gifanwirtigan  Erlasa  im 

Uehngen  Aouderungen  uicht  eintreten. 
Den  lospecteurs  particuliers  des  Verkebrsdieostes  sind  Staalsaufsicbts-Kommiseare 
nntantallt 

'  Art  6.  In  allan  Angalaganhaitan,  walcha  von  dar  AnMchtababarda  gaprfift  aind,  iat 

dureb  den  RessortTorsteher  in  Gemlssheit  der  geltenden  Bestimmangan  cln  Bariebt  an  dfa 
Prftfekten  oder  an  den  leitenden  Inspecteur  general  zu  erstattcn. 

Die  Ressortvorsteher  konnen  mit  Ermachtigung  des  leitenden  Inspecteur  general  an 
dem  Qeneralrath  dea  Brncken>  und  Straaaanbanaa  iter  dia  dieaem  nbarwiaaanen  Angelegen- 
batten  beriabtan  nnd  vor  dansalban  tarh'andabi. 

Art.  7.  Dam  Direktor  des  Aufsicht^dieustes  wi'rd  ein  besandarar  AuiaehuaB  (Comiti 
de  reseau)  beigegeben,  in  wt  lrhein  er  den  Vnrsit?.  fuhrt,  nnd  dem  angehoren :  der  Haupt- 
kommissar  fur  das  Netz,  der  mit  der  Heaufsicljtia;ung  der  tinanzielien  Angelegenheiten  der 
Gesellacbaft  beauftragte  Beamte  (Inspecteur  des  linances)  und  die  Ressortvorsteher  des 
tecbniaaban  nnd  daa  Yarkabradianataa: 

Einar  dar  in  Paria  ansiaiigan  Ingteianra  ordienlraa  daa  Anfalcbtadianataa  vaiaiaht  In 
dan  Anaadraaaa  daa  Amt  daa  Scbriftfnbrara  mit  bairatbandar.Stioiflw. 
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Dot  AntMbnn  tritt  mf  ffintodmig  tahMi  ToitilMBdett  vMigttms  •IsmftI  mmittlieb 
zasammen. 

Derselhe  herath  urid  beg:utachtet  alle  ibm  voio  Minister  Oder  dem  Direktor  iiba^ 
wieseueo,  die  Aufaicbt  betreffeadea  Angelegeobeiten. 

Br  prftft  daa  von  dor  BiNnl>abogesellteboft  al^lliilidi  in  Ooniaboit  dor  Sbor  dot 
Rochnungowflooa  orluMnoa  Voraehriftoa  oufgottdlto  Budgot. 

Er  erslattet  allj&hrlieh  an  die  ObenaMcblibobdrdo  einoa  Berieht  fibor  die  toehniaeiMn 
uod  finaniiellen  Erpehnisse  des  Betriebes. 

Art.  8.  Bei  dem  Miniaterium  der  offentlicbcn  Arbaitea  wird  eio  alli^emeiner  Aus- 
icbuss  fur  die  Aofsicbt  (Gomite  geaeral  du  cootrolej  gebildet.  Den  VoniU  in  deiofelboB 
rSlurt  dor  Miniater,  io  doaoon  Vortrotaog  dor  Dirolttor  dor  BisoDbolnobikhoilviif  dot  WdIiIb- 
riums.  MitgUodor  Bind  dio  DirakloroD  doi  AnfridilodionolOo  and  dio  HonptkOBaifinrioD 
•llw  Netze. 

Emer  der  BessortToreteber  veniebt  das  Amt  dea  Scbriflfobrera  mit  bemtbender 
Stimme. 

Dor  Aiuoehiiao  tritt  mat  Binlodnnf  deo  lUniaten  wioumd. 

Er  bortth  fiber  oll|{enoino  dio  Anfirieht  botroffeado  Fngoii,  mlebo  iho  vom  IHoisler 

TWgelegt  werden. 

Er  bearbeitet  alijahrlich  cineii  QesaiBDtberiebt  fiber  die  teclmiscbon  nod  fioMnMUea 
Ergebnisse  des  Betriebes  der  Flaupibahnen. 

Dieser  Bericbt  wird  vom  Minister  dem  Pr&sidenten  der  Republili  voigelegt,  den  Mit- 
giiodom  bfidcr  Kamnom  flborreicbt  mid  im  Jowiiol  ottelol  vorfiibntlidit. 

Art  9.  Dio  don  voratebondon  vidorsprodiMidon  BootinmnngeD  dor  Inttmktion  Toa 
15.  Olttobor  1881*)  irordon  ouijKohoboii. 

In  dom  Borleb^  nittelot  doMoa  dor  Diroktor  dor  Bioenbobaobtboiluog  im  Minlsteriim 

der  offentlichen  Arbeiten  diesen  Eriass  bofSfWortet  uod  begrnndet,  wird  auageffihrt,  dass  in 
zwei  RicbtiiriL'en  die  gelteoden  Bestimmuneen  uber  die  Handbabung  der  Eisoubabaaufaidit 
sich  als  Terbes&eraDgsbedurftig  erwiesea  b&tteu: 

Bralona  orbeitoCen  dio  verscbiedenen  Aufsichtsbeamten  >in  jeder  for  sicb  nnd  obn* 
Ffihlong  mit  oinandor,  so  daso  aieh  anch  oioo  nberoinstimiDODdef  feoto  Pnudo  niebt  hobo 
becansbitden  Itooneo. 

Sod  aim  bcschrank'eu  .»ich  die  mit  der  finanziellen  Aufsicbt  beauUrat'ten  Beamten 
Ifdielich  auf  eine  rechurrtscbe  Prufung  der  Aus^aben,  obne  atcb  um  die  Noibwendigkeit  odor 
Zweckmassi(;keit  der  Ausgaben  au  sicb  zu  kummero. 

In  letstoror  Beziebuug  babo  dor  Stoat  oin  otgoiwo  Urtboil  aor  boi  Nonbonloiv  fir 
wolcbo  dio  Ansebllgo  vorgelegt  wordoa  mfissten  and  der  staatsseiligoo  Proftiag  vntorllgeo. 
Aaf  die  Rube  der  aicb  wiederboleridifu  Betriebsausgaben  (550  bisi  560  Miilionea  Fr.  jibr- 
lioh  bei  den  sechs  grossen  Gesellschaftfn)  babe  der  Staat  trolz  seiner  Aufsiobtspewalt  nirht 
den  ^efiniT^ten  Kinflus.s,  obwohl  «t  vermurre  seiner  Ziusbiirgsciialten  sebr  lebbaft  an  einer 
Vermiuderung  dieser  Ausgaben  mit  inleressirt  sei. 

Dio  Boooa  BeotiBiainagoa  aollon  nan  dea  Aofidditadieast  for  jedeo  Nets  oioboitlieb 
uad  aaeh  mohr  bartoukTatioebon  Gosicbtspaaktoa  ordaon.  Noboaboi  aoU  ondi  dor  Iaspoe> 
teur  general  die  fiir  ibn  dringend  notbwendige  Entlastung  dadurch  erhahea,  dass  einor 
seiner  beiden  Kei^sortvorsteber  mit  seiner  alltrcmeinen  Stellvertretunij  lteauftra$rt  wird. 

Die  Fuhrung  der  Aufsicbt  Gber  den  tecbuischeii  und  Verkehr!><liensl  einerseits  mit  der 
ii*>er  den  finanziellen  Betrieb  audeiersieits  soil  vornebmlicb  durcb  die  neu  eiugesetztOQ  Aaa> 

*)  TgL  Arcbif  1882.  S.  66-75. 
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«cbu8se  (sechs  Comitea  de  reseaa  und  das  Comite  general  du  coQtrole)  erreicht  werden,  da 
in  diesen  Ausschuss^n  tiie  fur  die  Besufsichtigung  der  verscbiedenen  Zweige  des  Eisen- 
bahndienstes  eingeseUUn  beamteu  zusatnmea  arbeiten,  also  in  der  Lage  sind,  ihre  Erfab 
rungen  gegea  tiiiMMiar  MmutenwlMn  und  dadareh  sa  fttnmtbM. 

Die  Artilnl  8  und  8  •ntlMltMi  BbtelbMtiaKDmifso,  derm  Brian  fliiiwn  kamrgatie- 
tenra  Badfir&iM  wtoprieht.   

ItAlidn.    K&aigliche  Verordoaag  vom  1.  Angast  1886,  betreffeiui 

deo  Baa  und  Betrieb  vod  Nebeobabnen  anf  der  loaei  Sardinter. 

Yeroffeiitlichi  im  Hon.  d.  Str.  fnrr.  vom  11.  Aogiut  1886. 

In  Gemasshoit  dos  Oesetzes  Tom  22.  M&n  1885  (vgl.  Arcbiv  1885  S.  507)  wird  ciner 
Oesellschaff,  welcbe  den  Namen  ^Societa  Italiana  per  le  strade  ferrate  sorondarie  della  Sar- 
degna"  fuhreo  wird,  die  Koazession  fur  den  Bau  und  Betrieb  von  58 1  km  Eisenbahnen, 
YOD  deneo  eine  7  km  laoge  Strecke  (Iglesias— Monteponi)  mit  1^  in,  die  ubrigen  mit 
Oy*  m  Spnnv^to  antgafSlirt  werden  eoUen,  fibedragen.  Die  Oenllsdiaft  bant  dieeeBalmeD 
anf  dfeoe  Koeten  und  Oefidir,  der  Slaat  genllirt  vom  Tage  der  BetriebseroAnaf  ilaMnt- 
liahar  Linien  ab  bis  zum  Ablauf  der  Konr.ession  —  20.  Juni  1976  —  eine  jabrliche  Unter- 
statzung  von  9950  Lire  fiir  das  Kilometer  Babniange.  So  lan?«>  bis  einzelne  Strecken  des 
Netzes  fertiggeniellt  sind,  betragt  die  Unterstutzang  zonacbgt  nur  b4d0,  sp&ter  9450  Lire. 
Die  Betriebe-Rflineiniuhme  gebdrt,  solange  aie  3000  Ure  iSr  dai  Sileneler  Belmlinge 
aieiit  fibentaigt,  YOllstindig  der  UntmrnebmergaaeHaebaft,  von  der  dfeaea  Being  fibenMgen- 
den  E^nnahme  erbftlt  der  Staat.  40,  die  Uuternebmcrgesellschaft  GO  pCt.  Das  Gesell>(  haft^- 
kapiial  ist  auf  15  Millionen  Lire  in  Aktien  fest(iestellt.  Die  Regierung  hat  das  Recht.  di'' 
Konzcssion  nach  Verlaiif  von  SOJaliren  uiiter  Beobacbtuug  der  bestebeodeu  geeetzkicben  Be- 
atimmuogen  zuruck/ukaufen.   

K8nigL  Yerordnang  vom  9.  August  1886,  betr.  die  ZoU-  uDd 
Stener-Verbaltnisse  der  EiflenbahneD. 

YerSffetttlicht  iai  Men.  d.  Str.  florr.  vom  15.  Septoober  1886. 

In  Ar^iket  15  dee  Oeeetzee  Tom  87.  April  1885,  betreffenJ  deo  Betrieb  dee  mitlei-  • 
i&adiacbea,  dee  adriatisehen  und  dee  eisiliecben  Netcee*),  wird  beetimmt,  dase  die  BiHen- 

ipiiMiMwtM  und  di«  Bahuhofe  nebst  Zubehor  als  ansscrhalb  des  Steaerbezirkes  der  gcschlos- 
senen  Gemeindebozirl;  •  liegetid,  betrathtet  wcrdt-n  sollen.  r)iir<  !)  vorstebende  Verordnunsr 
wird  naber  festgestelit,  was  aU  •Zubebur'^  der  Bahnbofe  aii/.usebea  ist,  und  in  welcber 
Weiee  die  Aufsicbt  binHichtlich  der  Verbnuicbsabgaben  tou  den  anf  den  Ebenbabnen  an- 
4oaiDeiideD  eteuerpflicbtigen  Qatem  gebandbabt  werdeo  eoil. 


8chweden.   Gesetz,  betreffend  die  Verantwortlichkeit  fur  im  Eisenbahn- 
betrlebe  verureachte  Scb&den  vom  12.  Marz  1886. 

Abgedruckt  in  Nr.  7  der  Svensk  Forfattniogt-Samling,  berausgegebea  atn 

27.  Marz  1886. 

§  1.  Als  Eisoubabu  im  Siaue  dieses  Gesetzes  wird  eine  dem  Staate  oder  eioem 
«nderm  gebfirlge  Biieobabn  betracbtet,  anf  welcber  Peraonen-  eder  Gaterbefordemng 
mittelet  Danpfkraft  stattlSadet.  Wenn  wibrend  des  Bauee  einer  Bieenbabn  dieeelbe  Oder 

*)  Vgl.  Arcbiv  1886  S.  2U 
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ein  Tbeil  der!<elben  unter  Anwendung  von  Dampfkraft  befahren  wird,  so  fiodst  tmi  aiofr 
solcbe  unrollendete  Eiseababn  dsLS  vorliegende  Gesetz  gleicbfalls  Anwendung. 

§  3..  Wenn  Jemand  in  Folge  £is«ubabDb6trieb«a  getodtet  oder  korperlich  verletzt 
vord«n  iat,  ond  die  Sehuld  danm  dor  SiMnb«lmvir«»ltttog  odtr  d«n  Bedienalaten  d«r> 
selben  zur  lAit  flllt,  m  iit  d«r  labidMr  d«r  EistnlMhii  nun  SebMiMMnats  meh  Mum* 
gabc  der  Restimmangen  dM  8trafg«Mli«t  vorpAiebtot,  wie  man  «r  Mlbtt  dm  Sehidra 
berb«igefdbrt  batte. 

§  8.  Wena  ia  Folge  £i8enb«babetriebe8  jemand,  der  bei  der  Eisenbabn  bedienstet 
od«r  in  Arbeit  igt,  ia  AMfibnag  Miner  DienstferriehtuiigeQ  getodtet  oder  kdrperlieb  verlebt 
wird,  ao  itk     mdi  wenn  keine  der  in  der  Terraltong  oder  bei  dn  Bedienaog  der  Babn 

angestellten  Penonen  den  Schaden  herbeigefubrt  bat  —  der  luhaber  der  Eieenbftlui  warn 
Scbadensersatz  verpflichtet,  sofein  nichl  der  Beschiidigte  durch  Zuwiderhandliinpen  gegen 
die  bestebeuden  Vorschriften  oder  durch  eine  andere  probe  Naohlassigkeit  den  Schaden 
seibst  verursacbt  bat.  Wean  der  ScbaUeo  durcb  deu  Betrieb  einer  audereu  Eiseababu 
berbeigefobrt,  and  der  Inbnber  deraelben  nadillMMagebe  dee  §  2  inin  Scbedeneeiaets  niebt 
verpAiebtet  ill,  ao  bat  der  Inbaber  deij«ilfen  Elaenbabn,  in  deren  Dienet  oder  Arbeit  der 
Qetodtete  oder  Beschadigte  stand,  dieselbe  Verpflichtung  turn  Scbadensersatz,  welcbe  ibm 
nach  Moassgabc  Her  oben  erwahnten  fiestiinmuug  fa&tte  obliegeo  aoUen,  Mia  der  Sebaden 
im  Betrieb  seiner  eigenen  Kisenbahn  berhei<refr)hrt  worden  ware. 

§  4-  Wenn  der  korperlicb  Bescbadigto  in  toige  der  Behchadiguug  zu  Pension  oder 
daer  anderan  Unteratntiung  ana  einer  -wm  Iniwbar  der  Biienbabn  gnna  oder  ann  veaent- 
liehen  Tbeil  dnieb  Baitrag  deaselben  gebildeten  Unteratdtsongabaaae  bereebtigt  oder  anf 
Kosten  des  Inbabere  du*  Eisenbahn  gegen  Unglucksfalle  versichert  worden  ist,  so  soli,  bia 
zu  der  Uuhe  des  hierdurrli  L^el.  isteten  SrbadensersaUea,  der  Inbaber  der  £iaenbabn  von  der 
VerpflicbluDg  zum  SchadeuMTsatz  liefreit  sein. 

§  5.  Weon  durch  Feuer  von  einer  Mascbine  oier  dem  Feuerbeerd  eines  audereu 
Eiambabmragona  Orandeigentbnm  oder  beireglicbet  Eigenthum^  wclchea  niebt  Ton  der  Biaon- 
baluifeninltnng  oder  doran  iSedienateten  xnr  Beforderung  entgegengenommen  wnrde,  beaeb&> 
digt  wird,  so  ist  der  Inhaber  der  Eisenbahn  zum  Schadensersatz  verpflichtet.  Hat  der  Be- 
sitzer  des  bescbadigten  Eigeuthum;^  durcb  Unterlassuug  der  F.rfullunir  dor  ihm  durch  Ver- 
ciabarunK  oder  aus  anderon  Oruiiden  gegen  den  Bositzer  oder  Inbaber  der  Kisenbabn  oblie- 
genden  Verpflichtungen  den  Sebaden  seibst  herbeigefubrt,  so  ist  er  niebt  zum  Scbadens- 
eraali  bereebtigt.  Wenn  er  dtureh  Yerelobomng  oder  ana  anderon  Orinden  Yerpflkfatet  iat, 
den  in  Ftdgo  Biaenbabnforkebra  ontMienden  Feueiaebaden  adbat  an  trageo,  so  ist  er  oben* 
falls  niebt  zum  Schadensersatz  bereebtigt,  soweit  der  Sebaden  nicht  duich  Nachllssigkeit 
fieim  Betrieb  der  Plisonhahn  venirsacht  wordon  isf.  Wenn  der  Sebaden,  ohne  durch  Nachlissig- 
keit  verursricht  zu  sein,  dadurch  herbeifjefi'iiirt  worden  ist,  dass  eine  andero  Person  als  der 
Inbaber  der  Eisenbahn  nach  Anfaog  des  Baues  derselben  ausserhalb  des  Eisenbabogebietea 
in  einer  geringeron  Entfemnog  von  dem  nichsten  Biaenbabngeleise  ala  30  Meter  broonbaro 
loae  Oegenatlnde  ohne  aieheren  Scbnts  aufgelegt  oder  Baulicbkeiten  ana  leicht  entzund- 
liehem  StofT  aufgefohrt  oder  fcrlige  Baulicbkeiten  mit  einom  derarligen  Stoff  pcdrckt  oder 
andere  Maa'^sregelu,  wclche  offenbar  im  wcsentlichen  (irade  die  durcb  den  Eiseiibalinver- 
kebr  drobende  Feuersgefabr  vergrosseru,  getroffeu  ha<}  so  ist  der  Inbaber  der  Eisenbahn 
voD  der  Verpflichtung  snm  Schadenserstic  befreil. 

$  6.  Wenn  anf  aodere  Woiae,  ala  im  §  5  geaagt  wird,  Gegenstinde,  welebo  oidit 
tnn  der  Eisenbahnverwaltung  oder  deren  Bedienstrten  zar  Beforderung  eati;;egengenon]men 
worden  sind,  in  Folfje  Kisenbahnbctriebes  bescbadigt  werden,  und  die  Vcrwaltung  der  Eisen- 
bahn odor  deren  Bedi*>n8tete  den  Schaden  verscbuldet  babeo,  80  ist  der  Inbaber  der  £isea* 
babn  zum  Schadensersatz  verpilicbtet. 
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§  7.  Wtiin  d0r  Inlnbar  diMr  BImoImIiii  den  Bttri«b  dendboi  in  pStMnm  odor 
gerini;ereni  Umfiuif  dnith  bal  dttielben  nicht  aagestellte  Personen  besorgen  ]^8t,  so  werden 
fiiese  Personen,  soweit  es  sich  nm  ihre  Funktionen  beiro  Betrieb  der  Eisenbahn  bandelt, 
mit  Kii  k  i  lit  auf  die  Vorschriften  der  §§  2,  5  uod  6  als  Kur  Verwaltttug  der  Suenbaha 
Oder  derea  Bodieusleteo  gehorig  betracbtet. 

I  8b  Wann  tin  Bnhnhof  od«r  da  andent  snr  Biteabalui  gthorigM  Onbiet  von  S 
odar  mehraren  ElMobahnen  gaoieizisoliafllich  bennm  wird,  so  itt  fSr  den  daaelbet  in  Folge 
dee  Betriebcs  einer  der  Babnen  verureachien  Srha^len  von  der  im  §  2  oder  6  erwihnten 
Art  der  lobaber  derjeni^en  Eiseobabn  verauiwortlicb,  deren  Verwaltung  oder  Bedienstete 
den  Schaden  Tcrscbuldet  haben.  1st  der  Scbaden  durcb  bei  Terschiedenen  Eisenbabuea  an- 
gestellte  Personea  berbeigefabrt  wordeo,  so  sind  die  lobaber  der  Eisenbabaea,  einer  far 
^  and  alle  ffir  «iaan,  for  denielbai  ferantmrtlieb,  und  bnben  die  SebadenMraalilelttnif 
nnter  sich  zu  vertbeiten,  jn  nnefa  der  grSaaerai  oder  geringeren  Sehnld,  welohe  der  Verwal- 
tung oder  den  Bedienstetea  der  EisenbabDen  lur  Last  fillt.  1st  der  Schaden  derart,  wie 
im  9  5  erwabot,  so  ist  fur  denselben  der  Inhaber  deijonigen  Sieeobabn  Teraatvortlich,  Ton 
deren  Wageo  das  f  euer  gekommen  ist. 

I  9.  Der  Beaitiar  ainar  Siienbahn,  wdehar  daa  Benatonogsiedit  aatMur  llianbalui 
ainim  aadani  obarMgl,  tet  fir  den  sadana  in  Folga  daa  BalrMbaa  dar  Btaanbalm  herbai* 
gafibrtan  Schadan  veraatwortlich  ebenso  wie  der  Inbnbar  der  EisenbahD,  jedocb  nicbt  mit 
anderem  Eigenthum  ala  mit  der  Kisenhahn  und  deren  Material  nach  Maassjjabe  des  §  I  der 
Verordnunjf  betr.  das  Grundbuchverfaliren,  die  dingliehe  Helastung  und  die  Pfandung  vou 
Eisenbabnen  u.  a.  w.  vom  15.  Oktober  1880;  der  Beeitzer  bat  sicb  seiner  Kosten  wegea  an 
dan  Inbabar  dar  Biaanbafan  ta  baltan. 

f  10.  War  nach  Maaaigaba  dieaaa  Oeaatua  aiaan  Sehadanaemts  nadmanehan  iriinMbt, 
ttnif  innarbalb  2  Jabre  nach  dem  Tage  der  Besch&digung  die  Sacbe  bain  Geviebt  anblngig 
maeben,  widrigenfalls  er  sein  Recht  auf  Schadensersatz  vcrloren  hat. 

§  11.  Was  der  I^csitzer  oder  Inhaber  einer  Eisenbahn  an  Scha^iensersatz  ausgegeben 
bat,  kanu  dcrseibe  vou  demjenigeu,  der  den  Scbaden  verscbuldet,  zuriickTerlangeo,  soweit 
diaaar  nidit  aalliat  baadi&digt  wordan  iat  nod  naeb  Haassgabe  des  §  3  Sdiadenaanats  baan- 
apmcken  bann. 

§  12.   In  Betreff  der  Verantwortlicbkeit  des  Besitzers  oder  Inhabera  einer  Eiscnbabn 

far  Besch&digungen  der  von  der  Kisenbahnverwalttinq:  oder  deren  Hediensteten  zur  Befirde- 
mng  entgegeDgenommenen  Gegeustande  siod  die  bereits  erlasseoen  oder  kuofiig  festzu- 
setzenden  Voracbriften  maassgebeud. 

Dieees  Geeets  tritt  mit  dem  1.  Jaouar  1887  in  Kraft. 


RnSSland.  Verordnnng  vom  28.  Februar  1886  (in  die  Gesetzsamralang 
eingetragen  am  13.  Juoi  1886),  betr.  Erganznng  und  Abiinderung 
der  VorscbrifteD  uber  den  Znstand,  die  UnterhaltaDg  QOd  Bewacboug 

der  Eisenbahoen  (vgl.  Archiv  1884  S.  168). 

Veroffentlicht  im  Verordnuagsblatt  daa  Miniaterinma  der  Verkebrsanitaltea 

vom  18.  Juni  1886. 

Hezuglich  der  erfolgten  Aendenmgen  ist  zu  erwahnen:  Nach  don  fruheren  Vor- 
acbriften sollten  ^eigungaweiser  an  alien  Gef&Ubrecbpunkteu  angebracbt  werdeu.  Nacb  der 
abgalndarlaa  Trndirlfl  alnd  NeignDgswaisar  nnr  bd  Keignngen  notbig,  wddia  itaUar  ab 
1 :  860  aind,  nnd  wtm  ni^aicb  dar  Hobannntaraebied  dar  baidm  dnrdi  die  gendgta  Straeka 
Tarinmdaoan  Pnnkia  mindaatana  1  Saaababa  (S^t  m)  batrlgt.  — 
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F3r  S»  PrSftug  dir  Bahnmeister  und  der  niederen  Beamten  auf  die  for  ibreD  Dienst 
erforderlichen  Kenntnisse  und  Fertijjkeiten  bleibt  eine  einheitliche  Re^ehinp  vorbehalteo, 
einstweilen  bat  diese  PrufuDg  bei  dea  ciiuelnen  Eisenbahnea  oacb  Vorschrifien  za  erfolgea, 
welcbe  von  den  Begierungsinspektoren  i^eaebmigt  siod. 

.  Die  Sfaniebtnng  Mtriidier  Glockenfgmto  sar  Boiaebriebtigoiig  dor  Bahnwlrtor  fiber 
den  Abg&ng  der  Znge  von  den  benachbartMi  Sttttoncn  war  bi  den  Mltber  giltffm  Tor^ 
scbriften  far  diejenigen  Uauptbabnen  verlaogt,  auf  welchen  Zuge  Terkebren,  welcbe  mit 
emer  grosseren  Geschwimiigkeit  als  55  Werst  (58  km)  in  der  Siun<ie  fahren.  In  der  neuen 
Vorscbrift  wird  die  fiiuricbtunp^  elektriscber  Glockensignale  oder  anderer  Signale,  darcb 
WfJeba  mab  dki  tbiaite  -wa  ibrem  Posten  auf  der  Strecke  beflndlidieD  Babnw&rter  too  dem 
Abgaof  der  Zfige  tod  dan  benacbbarten  Statiooeo  niiterriditet  nvrden,  sobald  die  Qeecbwlai- 
digkdt  der  auf  der  Babn  verkehrenden  Ziige  43  Werst  (45  km)  iu  der  Stunde  fibertrilt. 
Ausserdem  nbcr  mussen  derartige  Sipuale  a'lf  alien  Eisenbahnen  oder  Theilen  von  solchen 
berpestellt  werden,  auf  deuen  die  augegebenc  Fahrgeschwindinkcit  7.war  nicht  erreicbt,  fiir 
welcbe  dies  aber  aus  anderen  Qrunden  von  dem  zustandigen  Oberiospektor  fur  erforderlicb 
erachtet  ivird. 


Verordnniigeii  vom  16.  Febraar,  80.  Mftrz  vod  9.  April  1886  0n  die 
GtisetzBammhuig  am  18.,  24.  u.  37.  Jimi  1886  eingetragen),  betr. 
ErgfinznDgabeatimmojigen  inini  allgemeioen  inBsischen  BiseobahD* 
gesetz  (vgl.  Archw  1885  S.  643  o.  fig.). 

VeraffentUebt  in  YeroidiiitniBblfttt  dee  lHnlak«riains  der  VerkebneiMtftlten 
vm  i,  Jnli  1886. 

In  Erginznng  des  Artikel  4  wird  bestimmt,  dass  jede  Unterbrecbnng  in  der  Beforderunsr 
der  Personenzfige,  welcbe  voraussicbtli'-h  Ifin'^pr  als  -24  Stunden  dauert,  durch  Aushani; 
in  den  Wartesaica  und  an  den  Billetschaltern  /.ur  offentlicbcn  Kenntniss  gebrai^ht  werden  . 
moss.  In  den  Bekanntmacbongen  ist  anzugeben,  wekbe  Ursacbeo  die  Unterbrecbung  berbei- 
geffibrt  btben,  und  wie  lange  die  letotere  voraiMsicbtlidi  danem  wird.  Die  gleieben  Mittbei- 
lungea  aind  aiieb  den  mit  der  EiBeobabn  in  direktem  Yerkebr  stebenden  Babnen,  lovie 
dem  dip  Staat^aufsicbt  ansubenden  Beamten  und  zwar  anf  telptrraphischom  Wcge  tw  macheti. 
Dauert  die  Unterbrecbung  voraussichtlich  8  Tao[e  oder  Uinjier,  so  sind  ausserdem  Mit- 
tbeilungen  dnrcb  die  Presse  zu  veroffentlicben  uDd  zwar  durch  Blatter,  welcbe  fur  jede 
Bisenbdni  von  dem  RiegieruDgsiDspektor  bierlir  beitiBiait  werden.  Die  in  dli^eitt  Verkebr 
•tebenden  Babnen  mSsaen  naeb  erbaltener  Naebriebt  die  Unterbreebnng  ebenlUls  dureb 
Ausliang  in  don  Wartes&len  und  an  den  Milleischaliem  zur  offentlicben  Kenntniss  bringen. 
In  gleirlipr  Weis*^  i-jf  :mrh  l>ei  twiner  I'litfi hti^'hunp  des  Guterverkebra  au  verfalnen)  die 
BeJumntmaehungen  sind  dann  aber  an  den  Giitorkasseii  auf^uhanpen 

Zu  Ariikel  20  wird  bestimml,  dass  Personeubillets  fur  den  inuem  Verkebr  (auf  der- 
•alben  Biaenbabn)  nur  ffir  den  anf  dem  Billet  beinebneten  Zng  giiltig  aein  lotlen;  ffir  den 
diiektan  Verkebr  mit  anderen  Babnen  sind  entweder  gewSbnUcbe  Billeta,  wie  ia  innem 
Terkebr,  oder  KouponbtHeta  an  verwenden.  Die  Ofiltlgkeitsdauer  der  direkten  Billets  soil 
nacb  der  Lanc'^  dc<i  Reisewep'^  homesiien  wv^rden.  und  zwar  sollen  fiir  jc  ■20)  Werst  (213  km) 
24  Stunden  Guitipkeils  lauer  uereohn.  t  wenleri.  wobei  eine  Laoge  von  weniger  als  200  Werat 
fur  200  Werst  gerecbnet,  der  Tag  der  iiiiletausgabe  aber  nicht  mitgezablt  warden  aoO. 
Der  mit  einem  dnrcbgebeoden  Billet  unebcne  Beiaende  kftnn  aeine  Beiae  auf  JedMr  Slation 
vntaibreeben,  anf  welcber  Mirplanmiaalg  gebalten  wird,  doeb  ist  bel  jeder  Unterbrechuog 
durcb  den  Stationsvor^teher  ein  Vermerk  auf  dem  Billet  zu  machen.  Kin  solehar  ist  mcbt 
erforderlicb  bei  den  auf  den  KouponbiUeta  beaondera  bezeicbneten  Stationeo. 
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Ein  Reisender,  welcher  fur  sein  Gepick  einen  hohern  Werth  angeben  will,  als  im 
Art.  97  iJes  Kiscnbabru'eicfzes  festgestellt  ist,  tiniss  dis  Gepfi'-k  wegen  Erfullnnf  der  erforiler- 
licben  Formalitaten  bei  der  Aunahrae  und  der  I'rufurip  mindesleus  '/•-/  Suai  ie  vor  Abganff 
des  Zuges,  mit  wolcbem  er  zu  reisen  beabsicbtigt.  eiuliefera.  Die  vou  der  Eiseubaba  zu 
•ilnbMHto  Veniebiniiigsprlmle  b«trftgt  for  je  100  Rnbel  angegebMiai  W«rthis  and  ffir 
j«  100  Want  W«f  fflr  S«ii«g«plek  I'/s  Ko|Mkai,  IBr  9imditsnt  */•  Kopake.  Dieie 
Oebilur  nutn  atots  bd  dtr  AlM«Bdao(  d«8  OapiikiM  und  do  Qatoi  feiablt  mrdan.  — 

Verorduau^  vom  3.  Mftrz  1886,  hftr.  Krgiinzangeo  and  Abaaderangen 
der  Vorschriften  vom  27.  Jani  1883*)  uber  den  BefOrderangsdieDSt 
aaf  den  mil  Dampf  hetriebeoeo,  fiir  die  oAeaiiiclie  Beuutzuug  be- 
Btimmten  Eiseiibahneu. 

Veroffentlicbt  im  Verordnaxigsbiatt  des  Ministeriums  der  Verkehrsanstalten 
vom  5.  August  1886. 

Yon  dm  in  diewr  Yerordnung  ia  Br^Uitiug  und  Abtoderuag  der  bettebenden 
BMliiDDttiigui  enthaltMiMi  Yorfebrlftflo  siod  m  «nrthn«n: 

Auf  alien  Strecken,  auf  welchcQ  mit  mebr  nls  15.W«nk  Gtscbwindigkeit  io  dirStiinda 
gefahren  wird,  darf  ein  Zug  in  der  Re-'pl  or-^t  ('ann  von  einer  Staliou  .(hiTelasscn  werdeo, 
wano  der  in  derselben  itichtune  vorauf^^'gangonp  7A\<r  die  narlistc  Station  erreicbt  hat. 

Bei  Persoueu-  und  gemiscbteu  Zugcn  muss  auf  dem  ieuten  Wageu  sicb  ein  Schaffuer 
mt  Baobaditobg  der  Ton  dem  Stieckanpenmule  gegebenen  Signnle  beAndeni  eineiiei,  ob 
der  letste  Wagen  ein  Bramswagan  ist  odar  ni«bt  Bei  daualban  Zfigan  mnia  binter  dem 
Tender  mindestens  IPack-oder  sonstiger,  nicbt  mit  PersoDenbesetzter  Wagen  eingestellt  werden. 

In  Bezug  auf  Einrichtunsjen  fur  die  Bouachrichtigung  der  Stationen  uber  Vorganpe 
auf  der  blrecke  und  fiir  Uerbcirufen  vou  Uiilfe  fiir  auf  der  Strecke  befindlicbe  Zilge  v\ird 
baatimmt:  auf  Strecken,  auf  welcbeu  io  beideu  Eichtuogen  mebr  aU  6  Zvige  laglich  mindesteuii 
vlbrand  3  Honaten  im  Jahre  Terkebreo,  und  auf  deoen  oit  moLr  ala  85  Werat  Ocaehwin> 
digkeit  gefabren  wird,  miissen  mindeateoa  alia  4  Woat  an  der  Babn  Yorrichtungen  ange> 
bracht  sein,  v.etclie  dem  Zuge  ermoglichen,  sicb  mit  der  nachstgelo^onen  Station  zn  ver- 
standigen.  Auf  Baliiii';i  mit  geringerem  Verkehr  und  auf  deuen  mit  weiiieer  als  25  Werst 
Gescbwiudigkeit  gefabren  wird,  siiid  derartiee  VorricbtuDgeu  nur  in  solcbem  Umfauge 
arforderlicb,  dass  bai  einer  Stationsentfemung  von  16  Werat  der  Zog  mindaaten  an  etner 
Stelle  and  swar  thunliebat  in  der  Mitte  der  Strecke  die  MSgliebkeit  bat,  aieb  mit  einer  der 
beaaobbarten  Stationen  zu  verst&ndigen.  Unter  dem  Fabrpersonal  jedes  Zuges  muss  sicb 
mindestens  ein  Beamter  befiuden,  welcber  mit  der  Handbabuog  der  betreffenden  Binricbtungen 
vertraut  ist.  —  _ 

Yerordnang  vom  9.  April  1886  (ia  die  SammliiDg  der  Gesetse  and 
VerordanogeD  eiogetragen  am  22.  Augast  1886),  betr.  die  BefOr- 
darong  yoq  KraDken  auf  Eiseobabneo. 

VerSHentlieht  im  Yerordnimgtblatte  dea  Mlaiatarioms  der  Veikebiaanatalten 
vnm  26.  Augnat  1886. 

Im  Anschlui«8  an  den  Artikel  2  des  Allgemeincn  russisehen  Eisenbabngesetzcs  vom 
12.  Juni  1885  (vercl.  Arohiv  ISF.i  S.  643)  wird  beslimmt,  dass  die  in  diesera  Arlikd  iiiiter 
6  b.  erwabnten  Kranken  nur,  weuu  sie  mit  Begleitung  reisen,  iu  Eisenbabuzuge  aufgenommeu 
warden  dorfen. 

*)  Veigl.  ArobiT  1884  S.  252. 
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Kaiserl.  £rlAB8  vom  5.  Mai  1886,  betr.  Belobnong  der  Staatsbahn- 
bediensteten  ffir  Eatdeckiuig  von  Handlongen,  welehe  mit  G«ld- 
strafen  belegt  sind. 

T«raffintlicbt  im  VerordnoBf«l)l«tt  de«  Miaittainait  dit  V«A«hrMiMt«lttn 

lom  2.  Juli  1886. 

Strafpelder,  welcho  von  Reisenden  nnd  Guleryerspndern  in  Gemilssheit  der  Artikel 
23,  26  u.  60  des  allpem.  Eisenbabtigesetzes  (vpl.  Arcliiv  1885  S.  G43)  eiogezogen  werdeu, 
aoUea  io  enter  Reibe  dazu  dieneo,  deu  etwaigen  Scbaden  zu  deekeoi  welcber  der  Eisenbaba 
MM  der  itnlbArtii  Hmdlmug  ermehMa  ist  Dw  Ueraadi  vtrbkibeBda  Rett  toll  in  t 
gloiebe  Theile  gMlicilt  mrdao,  wovon  efaur  dun  Stiata  •oAlIt-,  wibraad  d«r  andara  deM- 
jenigan  BedlaMtaten  sngabilligt  «ard«i  aoll,  velebar  dia  ttrafbara  Haadlnnf  anMadi  hat. 


Kaiser  1.  Erlass  vom  9.  Jnoi  1886  betr.  den  Umbaa  eiaer  Strecke 
dar  traDskaakaaiachen  fiisanbaho. 

Vwoffeatlicbt  im  Verordaongsblatt  d<a  Miniatarinna  dar  Yarkahnanataltea 

TOO)  13.  Auglut  1886. 

Auf  der  zwischen  Poti  nnd  Tiflis  bei  Suram  gelfgenen  Scheitelslrecke  der  trans- 
it auk  asiscb  en  Eisenbabn  sind  die  Krumoiungs-  und  Neigungsv^rbaltoisse  fur  den  Betrieb 
sebr  uDguDstig.  Der  kleinste  Krnnuouugsbalbmeseer  betragt  bier  170  m  und  die  stftrkita 
Staignng  iat  O^mm  (1:  SI,*).  0m  dia  tnaskankaiiacha  Bahtt  fir  den  steigaadan  YMkabr 
laiatnngaftb^nr  an  maeheo,  soUen  dwell  doa  ITnlMtn  der  batialluiden  etwa  8  Want  laagaa 
Strecke,  in$>be80Ddere  durcb  Herstellang  eines  langeren  Tunnels  die  Krnmmungs-  und 
NeigungsverhSltnisse  verbessert,  namenllioh  die  stirkste  Steigung  auf  O^m  (1:  40)  ermassijit 
werdeo.  Durcb  den  vorstebend  bezeicbueten  Krlass  wird  bestimmt,  dass  dieser  Umbau  durcb 
die  traoekaokasiscbe  EisenbahngeselUcbaft  nach  dan  vom  Uinister  Am  YarkahnanataHaa 
featiaataUandan  Plinan  und  anf  Grand  fon  varcinbattan  FnitvaraalcbniHea  amgafibn 
warden  soil.  Dia  Gesanrntkosten  des  binnen  2'/s  Jabren  fertig  zu  stellanden  Ufflbanaa  be* 
lanfen  sich  naeb  der  vorllnfigen  VeraoeeblaKuog  anf  S  I7S  30O  Enbd. 


Kaiserl.  Erlass  vom  9.  Joni  1886,  betr.  ErhOhanf!:  des  ObligatioQen- 
kapitala  der  Moakaa-Karaker  Kiaenbabngeaeliacbaft. 

Taroire&tlicht  im  Verordnungablatta  dee  lUnlsteiiuMa  dar  Vaihehiaanatriian 

torn  13.  Aucust  1886. 

Die  Moskau  -  Kurjsker  Eiseubahticresellsf^baft  wird  erraachtigt,  eirie  Otdii^ationenanleihe 
mm  Hetra^e  von  9  Miliiotivn  Hubel  aufzunehmen,  ftlr  deren  4prozentige  Verzin.sung  und 
Tiigung  bis  zum  Ablaufe  der  Konzession  die  Uegieruug  Uurgscbaft  abernimmt.  Die  An- 
laiha  aoU  fan  der  Qasaliaebaft  verwendat  warden  aar  Abtragung  einer  etwa  8  lUIlionen 
itnbel  betnganden  Schold  an  die  Regiennig,  anr  Tervallrtlndignng  wad  VerHbaaenuig  dar 
Babnanlagen  und  der  Betriebsmittel  und  zur  Verstarkung  des  Betriebskapitals.  Die  Qa* 
>ell8chaft  verpflichtet  sich,  alle  fur  den  Eisenbabobau  und  Betrieb  erforderlichen  Gepen- 
^t&nde  lediglicb  aus  Ru&sland  zu  beziebeu  und  willigt  in  eine  Abauderuog  ihrcr  Eouzessions- 
beditigungen,  durcb  welcbe  bestimmt  wird,  dass  nach  Veriauf  von  20  Jabren  uacb  dem 
Taga  der  Dabargaba  dar  Bahn  an  die  GeeellaebafI  der  Regiemng  daa  Baebl  avitabt, 
jedeneit  dIaAklien  der  GeiallMbafk  aaankanfen  nnd  in  den  Beaita  der  letaleran  einantretan. 
Der  ton  der  Regierung  eintretendeu  Falles  iir  die  Aktien  zu  zahlende  Preis  soil  nach 
tlem  DnrcbachnUtscrgebniee  der  letatea  7  Jahra  nach  Ausscheidoog  der  beidea  for  dia 
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AktioQ&re  uagunstigslen  fNtlgMtelU  werden.  (Die  Moskau-Kursker  Etsenbabogesellschaft 
hatte  nach  der  timtlicheu  russischen  Statistik  Ende  1883  512  Werst  itn  Betriebe,  Die 
KoDzession  ist  vom  1.  August  1871  auf  81  Jahre  ertbeilt.  Das  Aklieukapital  betragt 
18  264  000  Kubd  und  ist  too  der  Regieruog  nicbt  garantirt.  Dagegea  ut  das  Obligatioaen* 
kapital  der  Gmllfebsfk  In  Beirage  von  41  704000  BnM  voo  der  Regierung  selbst  to- 
aehaSk  nnd  oiil  5Vio  pCt  ZiiiMD  gsiMitirt) 


Kaiserl.  Erlass  vom  11.  Jali  1886,  beir.  die  Genebmiguog  der 
Tarile  liir  (ion  direkten  EiseDbaboverkebr  mit  dem  Aasiaode  dorcb 

die  Regieruog. 

Veroffentlicbt   im  Verordnunsfsblfttte  de>  MinisteriiuDS  der  Yerkehrsanstalteo 

vom  16.  September  1886. 

Die  russiscben  Eiseiibabnj^esellscbaften  werden  verpflicbtet,  die  Tarife  fur  den  direktea 
Verkebr  mit  detn  Auslande  vor  ibrer  Kinfuhraag  dem  Miuisterium  der  Verkebrsaastaltea  zur 
Genehniiguiig  vorzuiegen.  Dem  lelstneii  Ministarittn  wird  anheimgegebeD,  die  sar  Ge- 
nehmigoBK  voigelegten  TarUdilwfirfe  in  Verl>iaduiig  inii  daer  gnlaehtUebeii  Aenesenuig  dam 

Eisenbahnrathe  vorzulegen.  Die  erfofderlichen  Blalles  entspreehend  abgeanderteo  Tarife  sind 
fur  die  Daiier  eines  Jabres  in  Kraft  zti  setzen,  wonach  eine  erneute  Prnftitii:  derselbeu  unter 
Berucksi<hiiguag  der  etwa  ein^etretenen  Aenderung-'U  in  den  Verliitltni^^sen  des  Handels 
uad  der  Uewerbe  stattsutiuden  bat.  Die  Eut^cbeiduogen  des  Eiseubaburalba  uber  alle  dea 
Terkebr  <tor  Blaentmliiuii  nit  dem  AnalMide  betreimdan  Fragio  amd  ffir  die  niaaiiebeo 
EiaenbahngeaelbehafteB  bindeod. 
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BespreoliangexL 

Uliichy  Frans,  Begieraogsrath,  Das  Eisenbahntarifwesen  im  All- 
gemeinen  nnd  nacb  seiner  besonderen  Bntwicklnng  in 
Denisebland,  Oesterreieb-Ongarn,  der  Sebweix,  Italien, 
Frankreieb,  Belgian,  dan  Niederlanden  nnd  England. 
Berlin  imd  Leipsig,  Verlag  von  J.  Onttentag  (0.  Collin).  1886. 

Das  beachtenswertbe  Werk,  anf  deesen  beTorstebendes  Brsebeinen  wir 
seiner  Zeitanfinerksam  gemaebt  babeo,*)  ist  inzwiscben  der  Oeffentliehkeit 
ftbeigeben.  Angeregt  doreb  die  Vorlesnngen  fiber  NationalOkonomie  in 
ibrer  Anwendnng  anf  Bisenbabnen  nnd  iosbesondere  fiber  das  Bisenbabn- 
tarifweseii,  welcbe  von  dem  Yerfasser,  bisherigem  Mitglied  der  EOnigliebea 
Bisenbabndirektion  zn  Blberfdd  nnd  derzeitigem  HfilfeaTbeiter  im  Mimsterinm 
ffir  Handel  and  Gewerbe,  an  der  Universitftt  Bonn  gebalten  warden,  bat 
derselbe  es  xmtemommen,  das  von  ibm  lange  Jabre  bindnrcb  praktiscb 
bearbeitete  Btsenbabntarifwesen  ancb  wissenscbaftlicb  dnrcbznafbelten  nnd 
systematiseb  znsammenzostellen,  nm,  wie  er  sagt,  dnreb  eine  planmftssige 
Ordnnng  nnd  Darstellong  diesen  scbwierigen  nnd  verwickelten  Gegenstand 
ancb  Bolcben  verstftndlicb  zn  macben,  welcbe  praktiscbe  Brfsbmngen  darin 
nicbt  gesammelt  baben.  Br  bezeicbnet  seine  Arbeit  selbot  als  den  ersten 
Versneb  einer  soleben  systematiseben  Darstellnng  des  Bisenbabo> 
tarifwesens  im  AUgemeinen  nnd  seiner  Bntwicklnng  in  ver- 
scbiedenen  Lftndern  im  Besonderen.  Uod  wte  wir  meinen,  mit 
Eecbt  Denn  nngeacbtet  der  nicbt  geringen  Zabl  beaditenswerther  Binzel- 
arbeiten  fiber  einzelne  Zweige  des  Tarifwesens  nnd  der  vortreffkieben 
wisseoschaftlicben  Brdrtemogen  nnd  Untersncbnngen  nambafter  Volks- 
wtrtbsobaftslebrer  fiber  den  nfimlicben  Gegenstand  ist  nns  bisber  in  der 
deatsoben  Fachiiteratnr  kein  Werk  entgegengetreten,  welohes  neben  einer 
grfindlichen  nnd  klaren  wissenscbalUicben  Bntwicklnng  nnd  systeoiatiseben 
Daiatellnng  des  Bisenbabntarifwesens  zngleieh  dessen  gescbicbtlicbe  Bnt- 
wicklnng in  den  wicbtigsten  Enltnrataaten  nnseres  Brdtbeils  in  so  nm- 
ibssender  nnd  fibersicbUicber  Weiss  znr  Anscbannng  gebracbt  bitte. 

*)  ArchiT  f.  EiseababQweaen  lb86  S.  271. 
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Die  richtige  GestaltODg  des  Eisenbahntarifweseas  hgogt,  wie  der 
Verfasser  in  der  Einleitnng  mit  Recbt  hervorhebt,  im  letzten  Grande  ab 
TOO  der  Frage,  welche  Stellang  in  der  Voikswirtbsehaft  das  Eisenbahn^ 
weeen  eionimmt  oder  riehiigerweise  einrooehmen  hat,   ob  es  dem 

privatwirthschaftlichen  oder  dem  gemeinwi  rthscbaftlichen 
System  angebOrt.  In  UebereiDStimmiuig  mit  Sax  nnd  anderen  bervor- 
rageoden  Yoikswirtbea  bezeichnet  er  sogleicb  bei  Beginn  seiner  Uoter- 
SQchnngeD  das  Eisenbabnwesen  als  Sacbe  der  Gemeinwirthschaft 
(§  2)  nnd  belencbtet  von  diesem  Standpankt  aas  ia  aasfQhrlicher  Dar- 
legang  die  allgemeinen  wirtbschaftlichen  Grandsfitze  nnd  Gesichtspunkte, 
welche  bei  der  Ordnnog  des  Eiseobahotarifwesens  in  Betracht  kommen, 
nnd  den  grand8atzlichen,  nicht  za  versShoendeD  Widerstreit  privatwirth- 
schaftlicher  nnd  gemeinwirthschaftiicher  Tarifgestaltune:.  Hier  gerechte  nnd 
fur  aile  gleichmassige,  dort  nngleiohniftssige  nod  ungerechte  Festsetznng 
der  Tarife,  hier  Stetia;keit  uod  vollste  Oeffentlichkeit,  dort  fortdaaernder 
VVechsel  nnd  hJiafige  Gowahrang  verdeckter  I3ee;un9tignngen,  hier  Ordnung 
des  Tarifwesens  im  AllsemL'iDtntcresse  dorch  staatliche  Organs  unter  Mit- 
wirkuDg  der  VerkehrsiDteresseoten,  dort  im  Erwerbsinteresae  privater 
Geaellschaften  dnrch  die  Vorsteher  der  letzteren  nnter  wenig  wirksaraer, 
auch  jeder  loitiative  entbebreoder  Anfaicht  des  Staats.  Findet  sich  der 
Verfasser  mit  diesen  AusfQhrungen  vieltach  ia  Uebereinstimmung  mit  anderen 
wissenschaftlicheu  forsehern  aut  demselben  Gebiete  vor  ihm,  so  gewinoen 
seine  AnseinandersetznDgen  doch  dadarch  eine  besondere  Bedentung,  das* 
sie  sich  anf  eine  reiche  praklisi-he  Erlahrong  stfitzen,  welche  in  die 
Zeitea  ausserster  Tarifverworrenheit  nnd  in  die  Periode  des  Kamptes 
zwiscben  Privatbaho-  nnd  Staatsbahnsystem  zuruckreicbt.  Zugieicli  zeich- 
oen  sicb  die  Erurterungen  darcb  eine  rnhige  und  objektive  Wfirdignng 
auch  der  gegentheiligen  Anscliaaonuen  vortbeilhaft  aas. 

Im  Einzelnen  mocbten  wir  —  vieliacb  bervortretendeu  unrichtigeu  Aal- 
fassnngen  gegenuber  —  die  klare  Darsteilung  des  Einflosses  der  Selbst- 
kosten  anf  die  Gestaltung  der  Tarife  (§§  16  ff.),  sowie  die  Erorterungen 
fiber  die  wechselseitige  Konkurrenz  der  Eisenbahnen  nnd  deren  vermeint- 
liche  Einwirkung  aut  die  Bemessung  der  Transportpreise  besonders  bervor- 
beben  (§§  6  iT.)*  Sax*)  und  anderen  kommt  der  Verfasser  zn  dem 

gleicben  Schloss,  dass  ^das,  was  man  hier  als  Konknrrenz  bezeicbne,  nar 
ein  Trugbild  der  Konkurrenz  sei,  welches  lediglich  die  Folge  babe,  dass 
der  Verkebr  zu  hobereo  Preisen  scbiechter  besorgt  werde,  also  gerade  das 
Gegentheii  dessen  bewirke,  was  die  wahre  freie  Konkurrenz  bewirken 
solle.    Eine  wahre  freie  Konkurrenz,  wie  sie  im  privatwirthschaftlichen 


*)  8.  u.  A.  Sax,  Verkehrsmittel  I  S.  68  ff. 
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System  bestehe  oder  bestehen  soUe,  existire  im  Eisenbahnwesen  nicht  und 
kOooe  nicht  existiren."  (S.  14.)  Er  zeigt,  wie  selbst  die  Sondervortheile, 
welcbe  gewissen  Pl&tzen  zu  Zeiten  durch  eine  sogenannte  Linienkonkurrenz 
zweier  oder  mehrerer  Eisenbahngesellschaften  zafallen,  zameiat  nur  allzu 
achnell  in  Koalitionen  und  Kartellen,  welcbe  deo  knrzen  Wettstreit  bald 
zn  beendigen  pBegen,  wieder  verloren  gehen,  Und  wie  oft  halt  das  Eigen- 
ioteresse  die  Bahnea  von  vornberein  —  aucb  ohne  ansdruckliche  Ver- 
abredung  —  von  wechselseitigen  Frachtermassigungen  zurock  ond  bel&sst 
trotz  des  Vorhandenseins  ,,konkurrirender"  Linien  die  Tarife  in  der  alten 
Hobe!  Wir  erinnern  nnr  an  die  Oberschlesiche  nnd  die  Reehte-Oder-Dfer- 
Eisenbahn,  EonkarrenzbabDea  im  vollen  Sinne  des  Wortes  z.wischen  dem 
wichtigen  oberscblesischen  Industriebezirk  und  der  sfhlesiachen  Haaptstadt. 
Oboe  ansdruckliche  Uebereinknnft,  nor  dnrch  ihr  Erwerbsintercsse  geleitet, 
baben  es  beide  Gesellschaften  von  vornberein  vermieden,  sicb  gegenseitig 
za  unterbieten,  und  —  trotz  ausserlicher  Konkurrenz  —  die  Stein- 
kohlentarife  des  oberschlesiscben  Reviers  langer  als  ein  Jabrzebend 
bindureh  anf  einer  die  Satze  der  ubrigen  deatscben  Bahnen  und  ins- 
besondere  des  benachbarten  konkurrenziosen  Staatsbabnnetzes  er- 
beblich  ubersteigenden  Huhe  erhalten.  Es  bediirfte  erst  des  ernsten 
Drackes  der  Aufsichtsbehorde.  am  nacb  Jahren  eine  gewisse  Ermassiguog 
zu  erzielen.  Aber  erst  nacb  der  Uebernahme  beider  Bahnen  anf  den  Staat, 
durch  welcbe  an  die  Stelle  jener  Konkurrenz"  der  einheitliche  Slaats- 
betrieb  gesetzt  war,  gelang  es,  die  Koblentarife  allgemei n  aaf  das  jMaass 
der  in  dem  ubrigen  Staatsgebiet  geltendcu  Taxen  herabzaminderu  und  den 
iiD  Bigeninteresse  beider  Babaeo  bis  dabin  durchaas  vernat  hlassigten 
direkten  Verkehr  zwischen  den  benacbbarten  Babngebieten  za  jeoen  er- 
in&ssigten  S&tzen  im  vollen  Umfauge  herznstellea.  Aach  ein  Beitrag  za 
der  Lebre  yon  der  ,,KonkiuTeoz"  im  Eisentmboweseo! 

Dem  enten  —  gewissermaaBeen  „die  Tbeorie  des  Tarifwesens"  be- 
handeinden  —  Tbeil  folgt  als  xweiter  Theil  eifle  Darslellong  der  gescbicht- 
Itehea  Sntwieklaog  and  des  jetzigen  Znetendes  dee  Ttfifireaeiw  in  Xhntsch- 
land  lud  dea  HanptkoltaTetaateD  Baropas,  eine  wertbvolle  nnd  lehneMie 
Uebertieht  ilber  die  einecliligigeD  geseUUchen  Beettmmangen  and  liber  die 
Tariliqpateme  der  ▼encbiedeaeo  Lftnder.  Aneh  anf  diesen  Abaohnltt  d&rfen 
■wir  nnaere  Leeer  beioadert  aofinerkBam  maelien.  Znr  Gesebidite  dfer 
deatscben  Xarifreform  mOchten  wir  indesaen  nicbt  nnbemerlct  lasien,  wie 
die  prenssiache  StaataeiaenbahnTerwaltnng  nnaerea  Wiaaena,  an  dem  Zn- 
atandekommen  der  Reform  doeh  einen  nngleieh  thUigeren  Antbeil  ifenommen 
bat,  ale  es  nacb  der  Darstellang  8.  361  den  Anachein  gewinat.  Gleieh- 
zeitig  mit  den  Verbandinngen  des  Tarifverbandes  waren  ancb  von  der 
prenasiscben  StaatsbabnTerwaltnng  (Jani  nnd  Jali  1876)  sorgfftltige  £r- 
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OrteniDgen  uber  eine  einheitliche  Reform  der  Gutertarife  im  Sione  der 
Beschlfisse  der  Untersacbungs-Kommission  des  Reicbes  8owohl  im  engeren 
Kreise  der  kOniglicheo  Eisenbahndireklionen,  als  mit  Vertretern  der  Privat- 
babneD  gepflogen  wordeD,  welche  za  einer  aach  fur  die  preassischeo  Staatn- 
bahnen  und  die  Eeicbsbabnen  aDoebmbaren  Gestaltang  der  an  den  Baodes- 
ratb  gelangtea  Reformvorscbl&ge  sehr  weseotlich  beigetrageo  baben. 

Im  Ganzen  dflrfen  wir  das  voriiegende,  sorgfsitig  darchgearbeitete,  anch 
ftttsserlich  wohl  ansgestattete  Werk  als  eine  werthvolle  Bereichemng  der 
Fachliteratnr  willkommen  heissea  and  fachgenoasen  wie  weiteren  Kreisen 
bastena  empfehldii.  Ft. 


£alender  f!lr  Eisenbahn-Techniker,  begriindet  von  Hensinger  von 
W  aid  egg  ond  Kalender  fur  Strassen-,  Wasserbao-  und  Kultor- 
logeoieure  von  A.  Rheinbard.  Verlag  voa  J.  if.  BergmaDu  id 
Wiesbaden.    14.  Jabrgang  fur  1887. 

Der  Kalender  fGr  EiseDbahn-Tecbniker,  welcber  nach  dem  Ablebeo 
des  Begrflnders,  des  Oberingenieur  Hensinger  von  Waldegg  voo  dem 
Regierungsbaumeister  A.  W.  Meyer  herausgegeben  wird,  enthalt  in  dem 

14  JabrganjT  znn'a'  hst  cinen  die  Verdienste  seines  Begrfinders  anerkennenden 
Narhrnf  fiir  denselben.  Im  Uebrigen  hat  der  neue  Heraosgeber  den  Kalender 
tbeilweise  nmgearbeitet  und  daroh  Hinzufiigung  neuer  Abschnitte  ergfinzt. 
In  letzter  Beziehnng  sind  die  in  Abschnitt  XVII  ^Vermessongsveesen"  ncu 
hinzngekommenen  Mittheilungen  in  Betreff  der  Ueher<2:anfrskurven  und  die 
Vermittelung  des  Geffillwecbsels  auf  Eiseobahneii  zu  erwalinen,  sowie  der 
in  den  Anhang  unter  E  „technische  Statistik"  anfgenommene  Auszng  aos 
der  voD  dem  Heichs-Eisenbabn-Amt  beransjjegebenen  Statistik  fur  die  Eisen- 
babnen  Deatschlands  fiir  das  Jabr  1884/85  und  Mittbeiluiigen  aus  dor 
techoiscben  Statistik  der  Babnen  Dentscher  Eisenbahn- Verwaltangen.  Die 
Mittheilungen  aus  der  techniscben  Statistik  soUen  alljahrluih  erganzt  and 
berichtigt  werden.  —  Der  Kalender  fiir  Strassenbau-  etc.  Ingenieure  ist 
in  der  neuen  Ausgabe  ehenfalls  tbeilweise  umcearbeitet  und  erweitert 
worden:  die  bezuKlich  des  Eisenbabn-Kaienders  vorcrwahnten  neuen  Mit- 
theilungen aus  dem  Gebiete  des  Vemiessungswesens  habeu  aucb  bier  Aut- 
naiime  gefonden;  die  weiteren  Ergfinzungen  beziehen  sicb  anf  Wiesen- 
bewassernng  und  Moorkultur,  Berechnung  der  Quellen-  und  Stromabfluss- 
niengeo,  Flus8-  und  Kanahchiftahrt  und  das  Wasserversorgungswesen.  — 
Die  bisherige  beqnerne  nod  elegante  Ausstattung  der  beideo  Kalender  iet 
aacb  fiir  die  nene  Ausgabe  beibebalten  worden.  J. 
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Fenten,  W.,  EiseDbahn-Betriebsinspektor  beim  Edniglichen  Eisenbaba- 
Betriebsamt  Kola  (linkHrb.).     Anleitang   fur  den  Statioos- 
und  Expediti onsdi enat  zur  Veranschlagung  der  erfor- 
derlichen  Arbeitskraf te  and  Materialien.  VViesbadeo,  Ver> 
lag  von  J.  F.  Bergmann.  1886. 
Das  vorbezeichnete  Bach  bezwcckt,  ein  Verfahreu  ffir  die  richtige  and 
Bparsame  Bemessnng  der  anf  den  Stutiooen  und  Expeditionen  erforder- 
Jichen  Arbeitskr&fte  und  Materialien  an  die  Hand  zq  geben,  Vornehnolich 
auf  recbnerischer  Grandlage  beruhend,  soil  dies  Verfahren  die  Unznverlassig- 
keiteo  beseitigen,  welche  8ich  der  bisherigen  zurneiat  nor  auf  Scbat^ung  und 
Erfahruug  einzelner  Beamten  gegriindeteu  BedarlaeimitLelang  entgegenstellen. 

Fur  die  auf  den  Stationen  und  Expeditionen  vorkommenden  Arbeiten, 
weleho  zu  diesem  Zweck  in  verschiedene  Gruppen  und  UnterabtheiluDgen 
zerlegt  werden,  sind  die  darauf  zu  verwendenden  Arbeitszeiten  bcstimmt. 
Die  hierbei  angegebeneo  Zablen  solleo  Vergleichszahlen,  sogenannte  aNor- 
malieD**  daratelleo,  welcbe  bei  der  Veranacblaguag  nar  in  dem  Sinne  ala 
MaassBtab  za  dienen  habeo,  dass  zogleich  in  jedem  einzelnen  Fall  za 
prufen  bleibt,  weloho  Abwoiohiingen  (Mehr-  oder  Minderarbeit)  dareh  die 
5rtlifibeii  Yorhtltnisse  der  DienatBtellea  bedtngt  werden.  Ana  den  fftr  die 
eioielneD  Arbeiten  erforderlichen  Arbeliaseitea  wird  der  Arbeitsamfaag  der 
DienatBtellen  festgeeteUt  ond  atodaaa  der  Peraonalbedarf  unter  Zogmnde- 
legung  einer  Normalarbeitsseit  ?on  10  Stonden  ffir  den  Tag  und  die  PeraoD 
bereebnet. 

In  fthnlieher  Weiee  let  hineicbtlich  der  Bereebnnng  dee  Haterialbedarfa 
der  Oieostetellen  verfabren,  indem  der  znlftarige  GeBammt?erbraacb  aaa 
den  zii?or  beeiimmten  Yerbranebewertben  dee  fBr  die  einzelnen  Leietnogen 
benOtbigten  Materials  ermittelt  wird. 

Wenn  das  vorbesebriebene  Verfabren  sieh  in  der  Praxis  bewfthrt,  so 
wfirde  die  Arbeit  dee  Terlisssers  ffir  die  fiisenbabnverwaltiingen  in  bobem 
Grade  notzbringend  sein. 

Jedenfails  wird  dae  Bncb  Iflr  alls  diejenigen  von  Interesse  sein,  welcbe 
sicb  mit  der  Frage  der  Personal-  nnd  Materialwirtbsehaft  anf  den  Stationen 
und  Expeditionen  za  besch&ftigen  beben.  —  h, 

Fdrst«r  (Ulster)  CarL  Betriebsreglement  fflr  die  Bieenbabnen 
Pentsoblands  vom  11.  Mai  1874  in  der  dnreb  die  Beschlflsse 
dee  Bnodesratbs  abgeftnderten  Fassong.  Mit  £rlftaterangen.  Preis 
der  Aoegabe  A.  ^  2,  der  Ansgabe  B  ^  2^  Berlin.  Franz 
Siemenrotb.  1886. 
Bin  Abdrnclc  des  Betriebsreglements  (in  der  Ansgabe  A  obne,  der 

Aottgabe  B  mit  der  Anlage  D  zom  §  48)  nebst  den  zngebOrigen  Bestim- 
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mnsgen  ans  dem  Oebereiakommea  des  YflreiiiB  dentscher  BitenbahnTer- 
waltuflgen  md  BriiateningAn.  Die  letrtoren  bilden  im  WesentUAen  ei&ea 
AiMzng  ans  den  nmfiuiigreicheren  Kommentaren  yon  Rnckdeschel,  Kfihl- 
wetter  and  Eger.  Anch  wird  aaf  die  Rechtsprechnng  der  hOchsteo 
GtticfatahOfe,  verOffentiichte  prenBiisGbe  Mioisterialerlasse  nod  die  allge- 
meinen  ExpeditioiiBvorsGhrifteD  vom  1.  April  1886  an  den  eiDscbl&gigen 
Stellen  verwieaan.  S.  67  ist  bei  der  Bozagnahme  aaf  das  Erkenntnisa  des 
Reicbsgerichts  void  6.  Jnli  1888  (Eotscb.  X.  S.  201  ff.)  nnterlassen, 
daranf  anfmerksam  zq  machen,  dass  dieser  Entscbeidong  der  frflbero,  im 
Jahre  1880  veranderte  Text  der  Betriebsreglements  zu  Grtinde  liegt  (fruher 
lanteta  die  SteUe:  Jedes  Kilogramm  solcher  VersandtstQcke",  seit  18^0: 
„jede8  Kilogramm  des  Bmttogewicbts  solcber  Yersandtstucke''),  die  Eot- 
scheidung  also  zweifellos  jetzt  nirlii  nvhr  ricbtig  (vgl.  Archiv  1884, 
S.  482  Anmerknng)  and  der  Absatz  1  de^  Art.  15  dee  Uebereinkommens 
onbedenklich  ist.  v,  d,  L, 


UEBSBSIGHT 

dor 

ueueston  Uauptwerke  ilber  Eisenbahnwesen  and  aus  verwandten 

Gebieten. 

BarttoMy  C.  W«hnieliiiniog«n  b«t  der  Bntukkliing  d«r  Tnutportmittel.  Bcrlia  1886. 
IMUriaiy  J.  Pr.  Ldirinieh  das  Htndelsraebts.   1.  Band.  Berlin.  M  ZJOO. 

BeMlt-Dqartidly  HanBiltee  et  Saailno*  l^e  amr  Pezploltatloii,  la  eoBstractioii  et 
rentrettm  dee  eheioiiie  de  far.  Peiie.  Fr.  lOyOO. 

BCfery  B.  Yiehseocbeii-Ges^.  S.  Auflage.   Berlin.  A(  5,00. 

Chaaeasioii,  X.   Guide  pratique  et  raiionn^  eo  mati^  de  truaporta  per  eheattins  de  fer 

en  grande  el  petite  vit^se.    Chaix.  Fr.  2,50. 

Chemins  de  fer  fraD^ais.   Franca  europeenne  et  Alg^rie.  Documenta  atatistiqaas  rebtifs  k 

i'ann^e  1883.    Paris.  Pr.  6,00. 

Eisenbahiifrachten,  die,  und  das  Sin  ken  der  Preise.    Berlin.  M  0,40. 

Qeerlingy  DeuUicbea  Uaud-  imd  LIulfiibucb  fur  hobere  und  Subalterabeamte.  Frankfurt  1886. 

■flnaaty  J.  Noovean  ayattme  pratlqae  dn  m^tropolitaiii  de  Ftola  avec  fare  eenbale.  Paris. 

Fr.  1,00. 

Kllnke,  F.  Anieitung  zur  Aufsteliung  graphischer  Instradinings-UeberaicIiteD.  Berlin  1886. 
Knittel^  E.   Die  Hacbnabme  im  Speditions-  und  Frachtgesch&ft.  .//  2,00. 

Koch,  W.  Dr.   Handbuch  fiir  den  Eiacnbahngoterrerkalir.  I.  Biaeobahoatatieosveneicbniaa. 

17.  Auflape.    BeiUn  188G. 

Leroj,  A.   Coura  pratique  de  cbemins  do  fer.   Paris.  Fr.  5,00. 

AnUv  fly  BtMabi^mMMB.  iaa«.  ^ 
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Limousin,  C.  M.    La  theorie  comtnerciale  des  tarifs  do  chemin  de  fer.    Paris.     Fr.  0,25. 

KAchricht«ii,  statistische,  von  den  EisoiibahnoQ  des  Vereins  deatscber  Eiseobahn-Verwal- 
tuDRen  fur  das  Rechnungsjahi  1884.    Berlin.  M  12.50. 

FasBjy  F.   Les  macbiaes  et  leur  lutlueuce  aur  le  deveioppement  de  rbumamte.  Paris. 

Fr.  1,25. 

PUroii*    Agrandissement  de  la  gare  de  LIB*.  Lill«. 

I,       Considerations  generales  sur  les  pares  de  royageurs.  Lille. 

Poor,  Mauiud  of  the  Railroads  of  the  United  States  for  1886.  Mew  York  188&     %  5. 

Railroad  cases.    The  American  and  English.    Northportb.  $  4,50. 

BechtiferiiUltaiMe  d«r  k.  k.  Poatan«Udt  zu  den  Eisenbahneii  in  Oeaterreicb.  Wien. 

.//  1,60. 

SvhUferj  W.   Die  Nationalokonomie  und  die  neuere  deutsobe  Oei^etzgebung.  Uaunover. 

StaUy  B.  Brennende  Fngen  tun  Ban  and  Betrieb  der  Wasserstrassen.  Wiesbaden. 

M  8,00. 

Telller,  C.    Le  veritable  metropolitain.  Paris. 

Thery,  J.  A.    I^e  aietro]>olitain  pansien  a  lignes  continues.  Paris. 

YigoorouX)  E.  Legislation  et  jurispnidenco  des  chemins  de  fer  et  des  tramways.    Fr.  8,00. 

Wiedenmeyer,  A.   Das  Etats-  und  Kassenwesen  des  Koaigreicbs  Worttemberg.  Supplem. 
Stuttgart.  UK  1«I0. 

Wiitoy  8.  Die  nmiadiCB  Htfeor  und  die  Bisenbabtttarife.  Wien.  M  1,00. 

WMttt|  B.  V.  Kianken? ei«idieningif(ttBetK  nnd  die  dasselbe  erglnMaden  reiebigeiete- 
licben  BestiaunnnfMi.  S.  AuBage.  Berlin.  M  9,00. 

W«nni.  Dn  daltoniame  disa  les  employ^  de  cbennna  de  fsr.  Puis. 

SE«li9  L.  Die  Selbstkosten  dee  Eisenbahntransportes  nnd  die  Waasentrassoifrage.  Wien. 

M  1,00. 


ZeitBohriften. 

Annales  des  ponto  et  eiUMMtes*  Paris. 
JnU  1886* 

Note  sur  la  oonstruction  du  tonnel  de  Midreranz  (sur  le  cbemin  de  fer  Oondre- 

court  a  Neufcbateau). 

Bayerische  Handelszeltnng.  Munchen. 

Ko.  88  bis  40.    Vom  18.  September  bis  20.  Oktober  1886. 

(No.  :'>8;)  Die  Gleichstellung  der  Tarife  von  raffinirtcm  Zucker  mit  Rohzucker 
itn  Verkehr  innerhalb  Deutscblands.    (No.  40:)    Zur  Reform  der  Personentarife. 

Bulletin  dn  minlMt^rn  des  tnTau  pibllea.  Paris. 
Angost  1880. 

Chemins  de  fer  franrais  d'intt'r<''t  cjeneral.  (Trafic  des  stations  dont  les  recettes  ont 
^te  superieures  a  ^iOOOOO  francs  pendant  Tann^e  1884.)  Accidents  sur  le^i 
ebemins  de  fer  dMnt^ret  g^^ral  en  1884. 


Digitized  by  Google 


Bncbertcbau. 


855 


OtntrilUatt  der  Btmnvaltuf  •  Berlin. 

t7— 41  (mm  11.  SeptMober  bis  9.  Olctober  188C). 

(No.  117:)  WcfefiberlBhniiig  nis  alten  SiMabalntMliieiMn.  (No.  88:)  Heiibtre 
GfiterwacoD.  (No.  89:)  FortMbritto  anf  din  O^ole  dor  Zntnl-WiidMn* 
und  Signalslelliiiig.  (^o.  41;)  SebaUd«c]c«a  fSr  Biaflnbtbnbrackett  iiber  Eahr- 

•trassen. 

Ceitndblatt  fOr  EisoDbahneii  and  Dmpbehiirrahrt.  Wien. 

Die  No.  »6  bis  128  (vom  19.  Aa^st  bis  23.  October  1886)  enthalten  ausser  den 
ofiiziellen  BekanntmachuDgen  und  dea  Mittheilungen  aber  In-  und  Aualand  naefa- 
stebende  Aufsatze: 

(No.  99:)  Provisions-  und  Unterstdtzungsinstitut  fiir  Diener  und  Arbeiter  dor 
priT.  ostenr.'iuigar.  gtaatoaiioBbahmeKilhcbaft  (Nr.  104:)  IKe  OrganiBation  daa 
Lolnlbabnwaoana  in  Oaalorraieb.  (No.  106:)  UnfUla  anf  den  ostemicliiachen 

Babnen  im  Jabre  1885.  (No.  107-.)  Die  canadische  PaciHcbabD.  (No.  106:)  AU- 
jjemeine  Vorschriften  Tiber  die  BebandluD!;  dcr  Fundsacben  auf  den  prenssischen 
Staatsbahnon.  (No.  110:)  ErstelluDg  der  Verbandtarife  und  der  zugehorigen 
Antbeiltabeiten.  (No.  Ill:)  Abrecbiiuog  uber  die  von  den  ostorreicbiscben  Eisen- 
bobsmi  beansimieliteii  Oaimntlevoraehatte.  (No.  112  v.  118:)  Protokoll  dir  Oe- 
nmhammlmg  dea  Yereins  dentsehn'  EisenbahnTemaltoiifeii,  d.  d.  Sfottgnt, 
d.  2G/28.  August  188G.  (Ko.  114:)  Frankreich  und  seine  Oberaufsicbt  iiber  den 
•  Eisenbahnbetrieb.  (N'o.  1 14.  119.  123:)  Zur  Frage  der  Wiener  Stadtbabn.  (No.  115:) 
Zentral-Abrechuuugs-Bureau.  Telepbonrecbt.  (No.  117  u.  118:)  Bericbt  uber  die 
Varwaltung  der  k.  k,  Ssterrei^biecben  StaatabdnMn  im  Geeebiftajabr  1886. 
(No.  119:)  Die  Teebnil:  dee  StattonadieneteB.  (No.  121:)  Enqnito  iber  die  Bo- 
deckung  des  Materialbedarfs  der  un^ariscben  KoBunnnflUitionaa&ilolten  dnrcb 
die  beimiaclie  Industrie.  (No.  128:)  Die  Statioa. 

DcvlMke  BuMltuig.  Bertiii. 

Ho.  71—86.  (Vom  4.  September  bia  23.  Olrtober  1886.) 

(No.  71.  75.  76:)  Betriebekrtfto  fiir  StraaeeiibabiMii.  (No.  78:)  Ueber  Normal- 
bahnhofoaalageo. 

I/ieesMitote  Dmfili*  Paris. 

NOt  41.  (Vom  9.  Oktober  1886.)  Le  cbemin  de  fer  m^tropolitain.  DdpeilMt  probobleo 
de  r^tat  et  de  la  Ville.  Projet  d*un  mdtropoiilaio-tramvay. 

SUktrotoefadMlio  Zoltwhrlft  Berlin. 

Heft  Z*  October  1886.  Blektrisdi-eelbBttblticeo  Bloduigu]. 

Bigiaeirif •  London. 

No.  1078—1086.  (Vom  27.  Angnst  bis  16.  Olttdbar  1886.) 

(No.  1078^  1079  tL  1080:)  Tbe  Qneen  dty  of  tbo  plains.  (No.  1078:)  Oantilercr 

Bailway  bridge.  Tbe  Severn  tunnel.  Railways  in  India.  (No.  1080:)  Cable 
Tramways.  Steel  cantilever  bridge.  (No.  1081:)  Tbe  cost  of  mainfaininp  Railway 
permanent  way.  (No.  1082:)  Tbe  vice-regal  train.  The  ^t.  John  bridge.  Steam- 
jacketting  and  compounding  locomotives.  (No.  1083:)  I'assenger  locomotive  for 
tbe  Canadian  Pacific  Bailway.  Ifatlbews*  Bailway  door  lock.  (No.  1084:)  Rweb 
tramvaTi.  (Now  1086:)  The  St.  John  bridge.  Portaible  Bailway  sleeper  nadiinerj. 
Tbe  Bailirtr  department  of  New-Soutb-Walea. 

56* 
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Xeitaaoxxopoaoo  xlio  (RiiliilMdiBirae«ii).  SL  PtteBbwg. 

Dm  No.  29  bis  84  des  Jahrganga  1886  onthaltn: 

(No.  29/30:)  Die  Sif'hprheits-Vorrichtungen  von  Saxby  und  Farmer.  —  Eine  kune 
systcmatisi'he  Ueborsii  lit  der  fim  1.  .lanuar  1883  bet  der  Nikolai  -  EiseDliahn 
gultigen  Verorduuugea  und  Vorscuriftou.  —  Die  elektrische  Bremae  von  Achard. 

—  Debar  Voniditimgvii  lom  Yerhindero  d«i  Lotrittelns  der  SdmnbiiuBvttora. 

—  Braierkangui  fiber  einige  BlgenthfiinlidikeitMi  dee  Zngferdemiigedieiutee  auf 
den  amerikaniscben  Eisenbahnen  (nach  der  Revue  g^n^rale  d.  ch.  d.  f.) 
(No.  31/32:)  Grundlagen  ffir  die  Reurtheilunp  der  Tarifsysteme.  —  Deber  trag- 
bare  EisenbahneD.  —  Nochmals  uber  die  MiUel  zur  Erieichterong  des  Qetreid»- 
verkebrs.  —  Ueber  den  Eisenbahn-Oberbeu  verscbiedener  Lftnder.  —  Die  Nebea- 
bebnen  in  Belgien.  —• 

CBmo^h  Amuden  fir  Gewerbe  mmA  BMwesen.  Berlin. 

Heft  6.  1.  September  1886. 

Die  Ermitteliiiv  des  Bremswegee  and  der  Brenudsner  fir  Bieenbahaioge  mit 
dorebgebender  lelbettb&tiger  Bremse.  Die  Badreifenbefestigimgen  der  Biieabehoo 
fabrceuge.  Versuchsfahrt  der  LnftsengebreiBM  der  Vacatiffl-Bc«ke*CompMi7. 

fMt  0.    15.  September  1886. 

Die  Radrcifenbefestigunfren  der  EisenSabnfahrzonge-Speiscwasser-Reinitrer.  Die 
EisenbabDcn  der  earop&iiicben  Staatea  iu  ibrem  Verbaltuisse  zum  Fiacheniuhalie 
nnd  mr  Bevolkeniiig.  Die  UebernMbaag  und  die  Bqiloiiaiien  der  Dampfkeaeel  in 
Deataobland  and  OrossbriteaaieD. 

IMI  7.  1.  Olrtober  1888. 

Die  Radreiferibefest%iiBgeD  der  Eisenbahnfahrzenge.  Die  Dampfkessel  und  Dampf- 
maschinen  in  Preoaaea.    Venoiehsfabrt  der  LufUaugebreoiae  der  Yiouom-Brake- 

Company. 

Heft  8.    15.  Oktober  1886. 

Die  Lokomotivfabrik  von  A.  Borsig  in  Berlin.  Die  Radreifenbefestigungen  der 
Biienbabniibnenga  Die  Brmittelong  dee  Bremeweges  and  der  BremedaDer  fSr 
Bieenbahnafige  mit  durchgehender  selbsttbltiger  Lofkbremse.  Besefareibung  eines 
Apparatus  zur  Aufnabme  von  Zeif  Diagrammcn  be!  RremsTersuchen.  Richard 
Scbwartzkopff'srhor  Sicherbeitsappa.  at  fiir  Dampfkessei.  Die  amerikanucben 
Eisenbahnen  im  Jahro  1840.    Die  britiscben  EiiieDbabnen. 

HffiKCHCp'b  (Inirenio'ir)  Kiew. 

Die  No.  9  und  10  September-Oktober  188*;;  enthalten:  (No.  9:'  Versuche  mit  Com- 
pound Lokomotiven.  —  fieleucbtung  der  Personeowagco  mit  Napbta-Gas  uacb 
System  J.  Piateob.  —  Heraosiiehbare  Bohen  iiir  die  AaabeeeeniDg  fon  Geleis* 
f eiiMikangen  bet  Ueineren  Bieeabahnbrfiefcea.  —  Der  Oberban  der  Pferdebahnen. 

—  (No.  10:)  rmsturz  eines  Eisenbahnzuges  durcb  den  Wind.  —  Hiehl  ein« 
iderender  Was^ierkrabo.  —  Die  ersten  Scbhtte  des  Bisenbabniathes. 

JMnal  4et  ctadM  da  f«r.  Paili. 

Ko.  41.  Vom  9.  Olttober  1886.  tea  cbemias  de  fer  de  TBanqpe.  Lee  reeettee  dee 

ebemins  de  fer  francais. 

■Mdtore  delle  strade  ferrate.  Toriuu. 

84  bib  41.    Vom  25.  Augu>t  bis  13.  Oktober  1886. 

(No.  34,  35,  36,  37:)    Le  ferrovie  dell'  AlU  Italia  nel  1.  semestre  del  1884. 
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(No.  34;)  Giurispnidenza  forroviaria  CSo.  34,  35,  36:)  Fermvin  del  Gottardo. 
(No.  36,  37,  40,  41 :)  Le  ferrovie  e  la  concorrenza.  (No.  37:)  Prodotti  ferroviarii 
Regime  daziario  delle  stazioni.  (No.  38,  40,  41:)  Ferrovie  Sarde.  Linee  comple- 
nentwi.  L'fllninliuitioiM  elcttriea  di  TivolL 

OrfMi  flUr  die  Fortsehrllto  des  EisenbaluiweseBB.  Wiesbaden, 
im.  HeftT. 

Ueber  dan  Warth  dat  V(wbohraas  holsener  Elsrababimliwellai.  Bin  naonr 
fansonNhw  eisemer  Querscbwellm-Oberbau.   DurcbUnfende  Scbr&nbenndbnam 

mit  Reibiinps-Antrieb.  Beziehungen  zwischen  Betlungrsdruck  und  Radstand.  Vor- 
richtung  zum  sofortigen  Slillselzen  der  Betriebsdampfmaschinen  von  den  Arbeils- 
raumea  bezw.  tod  einem  beliebigen  Punkte  ausserbalb  der  Mascbiaenstube  aus. 
RadreiiNiittritaii-lfwMr.  W«ldnidi*s  Sdaitllbr«ttM  mit  TwbaiHrt«r  Mrl6gbu«r 
Sebiauba  olin«  Mvttar.  Sebauweekmr's  telbattbitiga  Odtrt^-Toniditiiiif  fir 
Scbiebar  vnd  Kolben  der  Lokomotiven.  Schwenck's  Mlbsttbitife  eidifUiige  Vor- 
kebrung  zum  Abdrucken  dcs  Krgebnisses  vou  Wagungen.  Bemitzung  von  Petro- 
leum-Rackstanden  zur  Heizung  von  Lokomotiven.  Uebcr  Leistuiigsfahigkeit  des 
Oberbaues  mit  breitfusaigen  Scbieneu  uud  holzerneii  Querscbweilen. 

Oaaterreichlscbe  Elsenbahnzeltiing.  Wien. 

Ho.  86  bis  4».    Vom  29.  August  bis  24.  Oktober  I88G. 

(No.  35:)  Ungariscbe  Staatsbahnen.  Zur  Geaeralversammluug  dei>  Vereios 
Deataclur  BiMnbahn-Venraltoiifaii.  Dia  todmiwba  Binbeft  Id  BbenbahmrMaD. 
(No.  35  und  86:)  Sind  dia  Pensionen  dar  KmabdinbadiaiutetaB  atanaibar? 
(No.  3fi:)  Die  Acbsbrfiche  auf  den  Vereinsbahnea  im  Jahre  1885.  (No.  86, 
37,  38:)  Die  Gencralversammlung  des  Vnrein^  Deulscher  EisenbahnTerwaltungen. 
Ueber  Impragniruug  bulzorucr  £i8eubabniscbwellcn  niit  sUrkbr  und  scbwacber 
Zbihehloild-Losung.  (No.  37:)  Dia  konigltcb  uogariscben  Staatsbahnen  im  Jahre 
1885.  Dia  BiienbabncB  der  Teraiiiigtao  Staatan  im  Jabra  1885.  (No.  88  md 
39:)  Die  k.  k.  osterreicbiBcben  Staatsbabneo  im  Jahre  1885.  (No.  39:)  Die 
Betriebssicberlieit  lier  Eisenbahnfreleise.  Der  Severn-Tunnel.  (No.  40:)  Die 
Beschlap;nabmp  von  Fabrbetricbsmitteln.  Unfalle  auf  den  osterreichischen  Eisen- 
babnen  im  Jahre  1885.  Die  Arbeiter-ivrankenkassen  der  preuMiscbeo  Staats- 
bahaao.  ^o.  41:)  Dia  Oriantbahoaa.  Dia  indiieban  Babnen  im  Jabra  1885. 
(Na.  4S:)  Dia  Batriaba-Bigabiiiaaa  dar  k.  k.  Staalsbabnan  in  dam  Jahraii  1881 
bis  1885.  Lartique*s  einschienigaa  fiiaecbahnsystem.  Die  engUaehen  Biaanbaboaii 
im  Jahre  1885.   (No.  43:^   Wianar  Sudtbabn.  Die  Station. 

Itallroad  Gazette.  Nov  York. 

No.  38.    13.  August  1886. 

United  States  Railroads  in  1885.  The  later  results  of  the  brake  tests.  Railroad 
legislation  in  the  State  Congress.  Bridges  authorized  at  the  late  session  of 
Ooqgraas.  Tba  Burlington  brake  teats. 

No.  84,  SO.  Angmt  1886. 

Tha  KcOreir  fiaflroad  ditehar.  Baeant  Bngliab  loeomotiTaa,  oompound  and  nan- 

eompoand.  The  question  of  slack.   Trough  Trunk  Line  freight  in  July.  UseftU 
and  useless  check  chains.    The  Baltimore  and  Ohio  and  the  Pennaylvania.  Life 
and  profits  af  a  car.    The  Burlington  tests  of  train  resistances. 
Ho.  85.    27.  August  1886. 

Building  Railroads  for  revenge.  The  Buriiugton  tests  of  trains  resistance.  False 
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declaration  of  freight.  The  on>in  of  the  Southern  gauges.  The  Baltimore  and 
Ohio  in  New- York  and  Philadelphia.  The  Burlington  brake  tesU  service  run 
down  Ull  in  the  AmtricaB  bnk«.  A  Mj  of  nfl  wm  ift  France  and  GenBany. 

M.   3.  September  1886. 

Worn  rail  end,  PeoDsyUania  Railroad.  Worn  fish-plate,  Pittsburgh,  dndnnati 
nnd  St.  Louis  Raflway.  Improved  iron  planer.  The  defoets  of  the  fish-plate, 
firitisb  Bailioada  in  1885.  The  starting  power  of  engines.  Farther  evidenee  on 
the  qneslion  of  alack.  A  permanent  my  exhihltion.  The  wear  of  joints. 

lo*  99.   10.  September  1686. 

The  brake  pressure  diagrams.  The  proportioning  of  culverts.  Bridging  the 
Hadaon.  Railroad  accidents  from  the  earthquake.  A  Railroad  officer  on  the  labor 
question.  The  brotherhood  of  locomotive  engineers  on  strikes.  Burlington  brake 
tests.    Brake  beam  pressure  diagrams. 

Jio.  88.    17.  September  1886. 

Good  practice  in  bridge  buying.  The  Silver  Creek  catastrophe.  New  through 
Unes  firom  the  weet  to  Chicago.  The  crape  of  1886.  New  agreeaMnt  of  tho 
Weetem  Thaflle  Association.  Compainlive  weights  of  bildges.  OeneoUdatiott 
JooemotiTOi  PemuylTania  SaUroad. 

Ho.  n,  S4.  September  1886. 

The  Silver  Creek  catastrophe.  Karnes  brake.  Northern  Pacific  reports.  Fast 
nuM  and  crossing  stops.  Brake  shoee  in  Burlington  brake  tests.  Screw  thrcada. 

H«.lt.  1.  Oktobor  1686. 

Condition  of  brake  sbocs  at  the  dose  of  the  Burlington  tests.   Heavy  bridgea 

and  ecniiomy.  Varyincr  percentages  in  pools.  Train  accidents  in  August.  Dis- 
cussion of  the  interchange  rules.  The  Stampede  Pass  tunnel  on  the  Northern 
Pacific.   State  and  company  Railroad  administration  in  India. 

No.  41.    8.  Oktober  1886. 

The  Vosburg  tunnel.  The  decrease  in  food  exports.  The  New- York  Central  s 
laatyear.  Oail*ireD  safety  frogs.  Raiboada  In  Sweden.  Nattonal  AiMdatlon  of 
general  passenger  and  ticket  ifents.  The  old  Colombia  Railroad  Bridge. 

The  Railway  New;*.  London. 

!fo.  1182—1189.    Vom  28.  August  bis  IG.  Oktober  I8SG. 

(No.  1182:)  English  Railway  prospectji.  Home  Railways  in  1885.  The  Argeutme 
Railways  as  investmenta.  Railway  accidents  in  1885.  (No.  11880  Grand  Trunk 
Railway  of  Canada,  1888^1886.  HomoRailwafs  in  1885.  India  and  tbe  Onitnd 

States,  a  contrast.  Railway  accidents.  (No.  1184:)  Future  capital  outlay  on 
Railways.  Railway  construction  in  the  North-West  of  America.  The  currency 
commission.  Montreal  and  Chicago  Railways  in  Burham.  (No.  1185:)  Railway 
financing.  (Tbe  Bridgwater  Railway).  Railway  rates  charges.  Railway  afEsira 
in  America.  English  and  AmeriOan  Railway  compared.  (No.  11860  The  distri- 
bntion  of  Railways  in  Ireland.  The  Canadian  Pacific  and  Grand  Tmnk  ayatems. 
A  chapter  of  Erie.  (So.  1188:)  Railway  rolling  stock.  Receipts  per  train  mile. 
Jubilee  of  Itailways  (, Paris  1887).  Central  Uruguay  Railway.  Railway  employes 
in  France.  The  Swedish  Railways.  (No.  1189:)  Speculation.  Railway  receipts 
and  eipeaditare.  Railway  employes  in  Vraaee. 
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Keyne  c^mmerclnle,  diploinntiqne  et  consnlain*  BnoellMi 
9L  Lieferang.    Vom  10.  Oktobor  1886. 

Les  compafrnics  fl^s  rhemioH  de  fer  fraii<,ais  en  188.5.  Les  chemins  de  fer  de 
rfiurope,  i>ituatioQ  au  31  Uecetnbre  1885,  ouvertureii  on  1885.  Le  cbemin  de  fer 
da  0«ofo. 

JiU 

Note  nur  qaelqim  frtodes  g«rM  d«  VASkmrngait.  Ia»  noataBuz  ataliera  da  la 

compa^nie  du  chemin  de  fer  da  Nord  k  Hellemmes-Lille.  Note  sur  le  concours 
d'attelages  pour  vehiculcs  de  chetnin  de  fer,  qui  a  eu  lieu  h  Nine  Elms  (Angle- 
tcrre).  Statistique  (KesultaU  obteaus  en  1884  sur  le  r^seaa  des  cbemias  de  fer 
de  r^tat  fran?ais). 

SohwekerLiclie  Baiueitong.  Zurich. 
ITo.  1ft  v.  16.  9.  n.  1&  Okiirtwr  1886. 

Dar  nana  Zanlndbahiiliaf  wa  FMnkfort  ib/M.  Ltgna  da  Pant  k  Valkirbaa.  Ra- 
koDstruktionaMbaitaB  am  Oottbardtaiual.    JDia  offiiiaUa  Proba&hrt  anf  dar 

Pilatusbahn. 

Ttlkawirthscluftliche  Wochenschrift.  Wien. 

m,  142  n.  148.   Vom  10.,  17.  u.  24.  Saptomber  1886. 

Die  serbischen  Bahnen. 

Wodienblatt  fDr  Baakajide.  Berlin. 

76  bis  85.    Vom  17.  September  his  22.  Oklober  188G. 

(No.  75:)  Heinke'sche  Kuppelung  fur  Eisenbabn-Fabrzeuge.  (No.  78;)  Schieneu- 
Durcbbieguogs-KoQlakt.  (No.  85:)  Ueber  Betriebssicberbeit  uud  dieStellung  der 
StatiaiiaabscliliiBsaigiMla. 

WodMBtdurllt  iea  8iten«idilMhai  Iigwdrar-  lai  InhllekteiiipTtniM*  Wian. 
Ho.  87  bis  48.  Vom  10.  Saptambar  bia  15.  Oktobar  1886. 

(No.  87:)  Tragbara  Biaanbabnan.  (No.  89:)  DrabtaaObahn  Iflr  die  Enbanoir- 
licba  Kameral-DirekUon  in  Tflaehan.  (No^  48:)  Zmn  Braokanainatan  auf  dar 
Salxboig-Tirolar  Kiienbabn. 

Zetts«hrift  des  AreblMtai*  umI  ]bi|«Biear>T«reiHk  HannoTar. 
1888.  Heft  7. 

Der  Umbaa  das  Babnhofs  HaaaoTar. 

Zeitschrift  flir  Baawesen.  Barlin. 
1888.  Heft  10  bis  12 

Die  Eiseiibabnaniagea  TOn  Liverpool  uad  Birkeabeaii.  Zeiifragen  im  amerikaniscben 

Ingeaieurwesen. 

Zelt^hrift  fttr  Trausportwesen  and  Stratutenbau.  Berlin. 
So,  26  bis  80.    Vom  1.  Septembar  bis  20.  Oktobar  1886. 

(No.  25,  26  ■■)  AlIgemaiaaBadingungen  fir  dia  Anlaga  too  StrasaanbabiMii.  ^0.86:) 
Oaibar  dIa  ForbMbiltta  daa  iDflraniaarwaaana.  (No.  86,  87,  88:)  Dia  naoaatea 

Sdimalapurbabnaii  in  Sacbseo.  (No.  27:)  Taubahoaa.  (No.  28,  29  u.  30:)  Dia 
erste  QeoeraWersammhin?  des  Internationalen  Permanenteu  Strassenbabnvereins. 
(No.  28:)  Pressluft  fur  Trambahnen.  (No.  29  u.  30:)  Projekt  einer  elektrischen 
Stadtbaba  laogs  der  Dooau  in  Budapest  von  Siemens  u.  Ualske. 


Digitized  by  Google 


860 


Bocbanebaa. 


Zeitang  des  YerelnH  D«atHcher  ElsenbahnTenvaltnngen.  Berlin. 

Die  Nanimeni  67  bis  84  (vom  28.  Aupust  bis  27.  Oktober  ISSG^i  enihalten  amser  den 
regelmassigea  Nachricbteu  aus  dem  Deutschea  Reicb,  Oesterreicb-Ungara  etc.,  Pra- 
juduien,  offidelltn  Anicigco  nnd  dergleicbem  Bachrtdiwide  AUiaadlmigieii: 

(No.  67,  68,  69,  70,  72,  84:}  Die  S«kiindir-EiMDbaliiieD  da*  Konigreicbt  SMhseo. 
(M<k  67  tt.  68:)  m  PariNr  Stadtbdhn.  (No.  67i)  NoidMwHimitwslM  Biaaii- 

babn.  Eisenbabnprojekt  Harseille-Ajitwerpan.  (No.  680  DenkschrifteD,  betrtfend 
die  BetbeiliguD^  des  Staates  bei  mehreren  Privateiscnbabn  -  Untemehmangen. 
(No.  G9:)  Zu  den  VerdeutschuiiijsbestrebuDgen  der  Gegenwart.  Beforderunp  von 
Tbieren  auf  den  Eisenbabnen.  BelobouDg  eioes  Scb&fihers.  Brussel  eiu  Seebafen. 
(No.  70,  71:)  ProtokflU  der  OencnlTenanmlung  desYaniiis  daotiehar  EiMiilMhn- 
VOTwaltuDgoi  d.  d.  Stattgart,  86728  Avgust  1886.  (No.  71:)  Die  SekmidirbihiMii 
des  Eonigreichs  Sacbsen.  Die  Dienstvorscbriften  auf  den  englischen  Eisenbabnen. 
Eisenbabnen  der  Vereiuigten  Staaten  in  1885.  Eiscnbabnen  in  China  und  Japan. 
(No.  72:)  Eine  Uebung  des  preussiscben  Eisenbaburegiments.  Der  Neubau  der 
Laogen  Brack«  in  Potsdam.  (No.  73  u-  74:)  Wiener  Stadtbabn.  (No.  73.) 
Blektriwlia  Belmiehtnag  iii  BIienbahn-BMiteiiratioiiswegeB  ia  Fnuiknieh.  (No.  74  0 
Die  Beoi^aniBatioD  deeKontrolweaaos  bei  den  fraazotiscbeD  Eisenbabnen.  (No.  7S, 
77,  78,  84:)  Qrundsatze  far  die  Aufstelhine^  der  Fabrplane.  (No  75:)  Brinigbabn. 
(No.  7G:)  Generalversainmlung  des  Intemationaleu  Pemaueuieu  Strassenbabn- 
vereins  zu  Berlin.  Portugiesiscbe  Besitzuugen  in  Ostafrika.  Kleiuasiatiscbe  Babnen. 
(No.  78 :)  Das  intenatioiiale  Eleaiibobiiredit  k  Kriegszaiteii.  Tragbore  BfeeDbdhmiL 
Yenaebahhrt  mit  der  KSrting^Bnniae  anf  der  Oottbardbahn.  (No.  79,  80,  81:) 
Uebtt*  den  Wertb  der  hydrauliscben  und  mecbanigcb-selbsttbatigen  Koblenkipper. 
(No.  79:)  Die  Wiener  Stadtbahn-Enquote  im  osterreichiscben  Handelsministerium. 
(No.  80,  81:)  Ei8cnhahn  -  Gcset/gebung  in  Braaiiien.  (No.  81:)  ?)k'ktris<  he 
Strassenbabn  in  Blackpool.  (No.  82  u.  84:)  Eisenbabntecbniscbe  Scbauslellungeu  m 
OmabrDGk  md  Geon^marienbiitte  am  9.  v.  10.  Oktober  1886.  (No.  880  Der 
Pimamakanal.  BnqnfilovMliaiidlaiigvsi,  betreffead  die  Wiener  Stadtbabn.  (No.  84:) 
Kosteii  der  Danpfheisang. 
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Uebersieht 

der 

in  den  Jaliren  1878  bto  1886  in  das  £i8eikba]mT«nmbii]igB-n«tt  mi 

in  das  Arehiv  fllr  EUsenbalimsen 

aufgenommenen 

Entscheidungeii  and  Rechtsgrunds&tze  der  hShoren  fierictata 

und  VerwattungsbohSrden*) 

TOB 

C.  Thiuuer. 

(Die  Z«blen  tSl8  Ut  1886  iMMtchBeB  to  Ahrsans.  die  nacbsesetsto  ZaU  die  Sdlamhl.  B«i  d«iB 
jabigliigeBlSfg  udlMD  MmM  dit  Torgesetzto  ,v  VeronUnufiblatt,  dtt  voifwatsto  nk'  AicblT  ftr 

EisenbohnweMn.) 


A.  Saohveraeiohniss. 
A. 


Ab^abcn.    Rcgriff  der  Nachforderunp:  von  offBoklichMI  Abglllmf  im  Sinn* 

des  GeseUas  aber  die  Yerj&hruQ((sfristeD   1884.573 

Abfabenpfliebt  in  AllfraneuMD  ist  niminls  Q«gttiif|ind  dw  Vtnraltmifi- 

streitverfahrens   A.  1879.  121 

Abscbreibung  yoq  Grandstocken  im  Gruodbucbe   1885.91.92 

Abtcbreibungen.  BMrucksichtigang  dendbflo  far  jlbrltdie  Aboutzung  d«r 
Gebaudc,  Ut  ensilien  etc.  bei  Feststellung  des  steuerbaren  Reineiukommens 

eines  Uuternebmetis   1884.572 

Adjazenten.  Stehen  d«n  Ad|}azenten  einar  zum  Anbauen  bestimmten 
stadtischen  Strasse  aus  den  an  lier  letztereii  im  luteresse  der  Bisenbabn 
TorgeDommenen  Veraiiderungeu  Kuttichridigung^au^pruche  ?egen  die  Eiseu- 

babDvenraltnng  zu?   T.  1880.S80 

—  Schadensersatzanspruche  derselben  aus  dem  Betriebe  einer  Eisenbahn  1882. 16S 

—  Inwieweit  begruudet  die  Verleg^ng  oder  Veranderuug  eiaer  uffeutliclioa 

Stnuse  EntscbadigongaunpHiche  tii  die  Adjts«ntan   1882.824 

—  s,  auch  ^Anwohner'. 

Aktiengesollschaf t.  Erlubcben  deren  Firma  nacb  Beendigurig  der  Liqui- 
dation, bezaglicher  Eintrag  im  Ilandelsregister   1886.705 

Alimentation.    Die  Pflicbt  zur  Alimentation  ibrer  Kinder  bleibt  bei  Fest- 

MtzuDg  der  Eotscbadigung  far  die  Wiitwe  des  Getodteteu  unberncksicbtigt  A.  1880.  294 

—  Zdtdamr  d«r  dam  Aliaiaiitetioiiabtnditigtaii  ratnarkannendan  Renta  .  .  1882. 488 


*)  Diese  luhali.subcrsicht  bezieht  sich  auf  die  vou  deii  preussi^clien  Krmiglichen  Eisenbahn- 
Direktionen  In  den  Jahrcn  1878-1886  mitgetheilten,  \ ollnihAlUich  in  dtn  Jabrgingen  1  7«.  1879  und  1880 
dee  Verordnnngablattcs  und  1881  —  1886  des  Archive  abgedruckten  llnLscbtiduiiKcn,  ausserdcm  auf  die  im 
ArchiT  entbalteneu  Aasziise  aus  den  das  Eisenbabnwe^cn  betrcncnden  amtlich  Ter6freiiUichtcn  Ent- 
SGheMoBgeB  dat  Beichi-Ober-HaadeUgericht*  (B.  XXiV  u.  ZXV),  des  Beiehagariclitt  la 
KlTlltadMii  (B.  I— XIV),  te  Btrafsacftm  (B.  I-XH).  its  Ober-Verwaltanf ag erlehti  (fi.  I— ZU) 
and  des  Kammergericbts  (B.  I  — V).  Die  am  Srh1iis<;  dtt  Jalugugl  1881  4m  AreUva  (fi.  Wft} 
absedmckte  Uebersieht  iat  ia  die  vorstcheade  mil  aurgcaommcu 
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SadiTtKeiohuin  d«r  deliterlidien  Bntoeb^duDgen. 


Alimente.    ZwangsvoIIstreoktin'r  wesjeii  der  Alimeate  fur  die  Dauer  de^ 

Processes  bei  Entscbadiguugsansprucbeu  aus  dem  Reichshaftpflicbtgesetz .    1878.  120. 121 


Alter.   B«racksichtigaii|f  des  spltoittD  Altars  nnenraebscner  Yerletcter  ImI 

Fe«!tsct7,ting  der  Rente   1881. 133 

Aintskuutiouen  baften  our  fur  die  aus  der  Aoitsfuhrung  entatandoQen 
Scbadeo  und  Hioafel,  niebt  aoeb  lor  sonstige  Ansprvebe  dM  Sfawto  an 

dea  Kaventen  V.  1880.  52 

Anlagen.    Ftlicbt  zur  Herstellung  von  Aniagca  im  gesundheits-  und  sittea-   

poUBeiliebfln  intonsM   1883.  78 

Annahmpverwcijernilip  eine<  mif  orheblichem  Hankn  am  Bestimmnnc^- 
orte  anliOQunendai  Qutes  Oder  Ausprucb  auf  voUea  Ersatz  des  Werthes 
steht  ilcm  Adnantta  nIebt  tn,  loadam  nor  ADSproch  «nf  Enats  fSr 

das  Manko   1881. 193 

Anscblussgeleise.  Kaaa  an  einem  Eiseiibabn-AnscblussgeleiM  das  kauf- 
mlDiiiscbe  ReteDtionmebt  aus  Art  818  des  flandelsgesrtsbucbes  geltend 

gemacbt  werden?   1882.419 

Ansiedelungsgenehmiguug  zur  Errichtung  von  Babnwurter-Wobnbauseru  A.  1880.128 

—  Verbaltniss  zwiscbeu  derselben  und  Baukonsetis   fSBSi.  77 

Anwobner.   Inwievcit  konnen  Anwobner  eines  offentlicben  Flusses  wegen 
etwaiger  Ver&nderungen ,  velebe  der  StssI  an  dem  letiersn  besw.  seinem 


Bett  vomimmt,  EnucbSdiguiigaii  bMosprodisa?  .  1881.^5.  1882. 4AS.  1884.567 
— -  s.  such  Atyazenteo. 

ArsienTerband.    Wiefwett  ist  efn  Aroenverband  bereehtigt,  gegen  eine 

Eiisenbahnverwaltung  den  Anspnich   eines  Dritten   ati   die  Kisenbabn- 
YerwaltoQg  aus  dem  Uaftpflicbtgeseu  auf  Grand  des     62  des  Qesetses 
flber  den  UDtentfitxaogswobiisits  fir  sicb  gelteod  ra  naeben?  ....  V.  1880. 481 
Aufbebung.    Witkinir  des  Antrags  anf  Aufbebong  oder  Hii^arung  der 


dem  Verletzten  zuerkannteo  Rente  A.  1880. 295 

—  Das  Recbt  der  Khge  anf  Anfltebung  oder  Minderung  der  smikaDBteii 

Rente  kann  iiicht  zedirt  wtrden   A.  1880.  202 

Ausbau.  Cbausseemissiger  Ausbau  offentUcber  Wege  .•..*...  1884.  44 
AnsIieferuBg  des  W'sebtfates  seltens  dn  Fracblflbrars  an  einen  nlcbt  im 

Frarhtl)ricfe  bez.eichiieieii  Dritten  V.  1870.  178 

—  des  Fracbtgutes  seiteuii  des  Fracbifubrers  an  den  im  Frachtbriefe  bezeicb- 

neten  Bmpflinger  entregen  der  aadanreUen  Dfspodtlon  des  Versenders  1881.  jS 
Aiis'^tattung.    Den  Tochtem  eines  beim  Eisenbabnbetriebe  Getodteten  stebt 

gegen  die  Betriebsuuleruebmer  ein  Ansprucb  auf  Ausstattung  aus  dem   

Raicbsbaftpflioblgeiete  nkbi  ni   1878. 177 

B. 

Babnbof>restauration.   Kon/ossionirung  einer  SOlcban   1884.579 

Babobofssufubrwege  sind  dffentlicbe  Wege  V.  1878.  201.  A.  1879. 138 

—  Beleachtnng  and  Uaterbaltmig  daiaelbsn  V.  1888. 478.      1881. 126 

Babn  warier -Wobnbliatar,   AniiedehiogsffeneluDigQng   snr  Brrichtang 

derselben  A  1880.  i2S 

Battflaebtangesets.  Audeguif  det  $  II   1884.578 

—  Anslsgaog  des  §  12    1884. 578 

~       „       des  §  1^   7^ 

—  „      dee  I  19    1888. 700 

Baugewcrbe  fallt  nicht  onter  dan  Bsgriff  der  FUbrik  im  ^nna  das  |  2  dsa 

Haftpflicbtgesetzes   1884.  41 

Baukonsans.  Bisenbabnbsnten,  velche  sfaatspoliielHcb  genehmigt  sind  and 
Ton  einem  Staatsbeamtan  gdeital  Vfiden,  bednrfen  des  ortspoliiailieben 
BaukooseDses  nicbt   1878. 9-1.  167 

—  Die  minlsieriell  bereita  genebmigten  Hochbanten  aaf  Bahnhofan  badfirfni 

des  ortspolizeilichf-n  I^aukonsenses  A.  1880.  128 

—  Versagung  des  Baukonsenses.    Kiagefrist  A.  1879.  121> 

^  Versagung  des  Baukonsenses  zur  Erricbtung  ton  OebiitdeD  in  der  Nuhe 

der  Eisenbahnen.  Klage  und  deren  WirkuDg  ....  V.  1879.  90.  A.  1879.  129 
~  Inwieweit  kaun  der  Baukonseos  unter  Bediaguogen  ertbeilt  werden?  .    .  A.  1880. 12S 
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Baakonsens.  Die  Rfseitigung  eines  oliiu-  Genehinif^'un^f  i1*t  OrtsbehGrde  aiis- 
gefubrtea  Baues  kaoii  wegen  des  mangclodea  BaukoQsenses  our  dann 
beansprucbt  werden,  wenn  den  SlehwMtBUMwdniaDgMk  tn  telnsr  aadsren 
Weise  gendgt  werden  kann  A.  1879.  i29 

—  Versagung  des  Baukonsenses  in  Falleo,  ia  deueo  derselbe  oberhaupt  iiicbt 

erforderlich  ist   1883.  78 

—  VerbiUniss  zwiscben  AQsiedeluogsgenebmigung  und  Baukonsens    .    .    .      1883.  77 

—  Einstweiiige  Versagung  des  Baukonsenses   1886.814 

—  Bediiitjiiijgen  und  Anfecbtung   1886.  S14 

Bftupoiizeilicbe  Bestimmungen.  DupeDntion  too  deoMlbeii  ....      1884.  49 

Bavitelle.  Begriff  einer  BMwielle   1884.  41 

Beam  ten     Iiiwieweit  baftet  der   Fiskus  aus  den  mit  seinen  Beamten  pe- 

BcbioBsenen  Dienatrertrigea  fur  Bescb&diguDgeii,  welche  dieielben  bei 

Atasabnng  ihrtr  dienstiieben  TbitigMt  erbiden   1888.428 

Beamten- Pensions-  und  Unter>tut/nrii:s-Ka.sson  sind  keine  juristisi  he 
Personea.  Ansprache  gegea  dieselben  sind  bei  der  betreffeaden  Eisea- 
bfthnfesellRebaft  geltena  m  maehen   1881. 19i 

Babaii'iD?.    Begriff  der  Bebauung  bezw.  aiMI  Ntttbtaw  im  Siuie  df8 

Bauflucbtengesetses  vom  2.  Juli  1875    1883.  77 


Befordernog  in  g«deekt«o  Wageo,  wenn  Miehe  in  nngededrten  Wagen  er- 

Mgea  darf,  befreit  von  der  Haftpflicbt  in  Gem&ssbeit  des  Art.  424  Nr. 
1  des  H.-6.-Bucbs  und  §.  67  Nr.  2  des  Betr.-Regl.  und  begrnndet  kein 
Yersebalden  der  Eisenbabn  od«r  deien  Leole  .  .  .  .   v*  1888.  435.  A.  1888.  85 

Behorden.    Freiheit  offentUeksr  BeWidea  Tm  der  latilelltiuig  cines  Kosten- 

pauschquaatuu)s  V.  1879.  6b.  A.  1879. 1;^! 

Beleuchtungskosteo.   Ist  ein  Eisenbabnanternebmer,  welcber  auf  Grand 

landespolizeilicher  Auflage  eine  Strassenuherfuhrun^  hergestellt  baf,  ter- 
pflichtet,  den  durcb  dieselbe  berbeigefiibrten  Mebraufwand  an  Beieuch* 

toBgskosten  zu  abernehaen?   1888.568 

—  S.  aucb  Bahnhofszufuhrweffe. 

Besebwerder ecbt  der  PolueibeburdeD.  Bescbrankung  dessolbeo  1878.  167.  A.  1879.  lol 
Betriebalmter.   Kfinnen  Klagen  gegen  eine  todq  Staate  Terwaltete  Eiseii- 
bahn  anch   gegen   die  Koniglicben  Eisenbabn -Botriebs&mter  gericbtet 

werden?   1881.303.  1882.263 

Betrug  an  Eisenbabntabrgeldern   1878. 1G9.  1888.706 

Beweislast  bezuglicb  des  eigeneo  Ver^chuldens  des  Verlclzten  im  Falle 

der  Nicbtbeacbtung  eiues  Verbotes  aus  betionderen  Grunden  ....  1878.  80 
Bilanzen.    Aufstellnog  der  Jabresbilanzen  der  EisenbabngeselNehaften    .   .  V.  1880.  115 


Boslicbe  Ilaudlungsweise.    BegrifT  derselben     .    .    .    .  A- 1880.  35.  1885.501 

—  Haftung  der  Eisenbabn  bei  b.  H.  fur  ibre  Leute   1883.  66 

Brncke.    Verpflicbtung  zar  (Jnterbaltung  einer  Briicke,  welcbe  die  Verbin- 

dung  zwiflchen  zwet,  an  beiden  Seiten  bis  an  dieselbe  berangebenden 
Cbausseen  bildet   •   •  • 

—  Inwieweit  ist  eio  Kisenbabnunternebmer  verpflicbtet,  eino  von  ihm  aus 

AdUss  eines  Babnbaues  an  Stelle  eines  offenUicben  Weges  angelegte 
Bricke  m  nnterbalten  beair.  Id  Bedfirfiilniyie  in  forbrdten  ....  1888.546 


Bfirgereteige.  Herstellnng  vad  Onteilialtiing  dmelben  .  .  .  1884.576. 1885.86.700 

D. 

Diensteinkommen.   Bin  troti  riditeriicber  Freisprecliiuig  spltar  im  Dis* 

ziplinarwp'^e  cntla-ssoner  Beamter  hat  keinen  Anspruch  auf  Nachzahlung 
des  wabrend  seiner  Suspension  eiubebaltenen  Tbfcils  seiues  Dienstein- 


kmnneBe   1884.483 

Dienstentlassungsatteste.   Anssebluss  des  Recfatsweges  in  Betreff  des 

Inbalts  derselben   .  V.  1879.  51 

Dienstinstruktionen,  Bedeutuni;  derselben  im  Strafrecbt  A.  1888.301 


Dlenstunf&bigkeit.    1st  der  Recbtsweg  bei  Ent^cbeidung  iiber  die  Fruge, 
ob  ein  Beamter  wegen  einer  wfibrend  seiner  Dieu^tzeit  entstandenen 
dnmniden  Diessttiofabigkeit  in  den  Ruhestand  zu  versetzen  ist,  zul&ssig?  1884.476 
DienstTerhaltniss.    Entscheidung,  ob  ein  Reichsheamter  fruher  im  Dienste 

einea  Buudenstaates  gestanden  bat   1882. 51S 


3B4  Sacfiver/eichniss  der  richierlichen  Eotscbeidungen. 

Disziplinarverfahren    bei  unerlaubter  Entfornung   einos  Beamten  uber 

B  Wocheu   1886. 81G 

—  Die  Bestimmungen  des  §.  212  der  Strafprozessordnung  Bnden  keioo  Ad- 

wenduDg   1 886.  S 1  fi 

—  Freiwillige  Aoitsniederlegung  wahrend  eines  DisiiplinarTerfahrcns  .  ,  .  1884.  blU 
iMvidende.    Bei  Eisenbabnprioritatsaktieu  bat  der  Ansprucb  auf  Dividende 

fur  das  laufende  Jabr  ein  Vorzugsrecht  vor  slatut.-irischeu  Nacbbezugs- 

recbten  fur  vcrflossene  Jabre   1884.  IM 

—  Pr&klusion  oder  Verj&bruug  bei  Nicbterbebuug  der  Dividende  binneu  4. 

Jabren?   1884.  lof. 

—  Verjabrung  von  Aklionardividenden   1884.' 156 

—  Nach  Verstaatlichung  des  Betriebes  und  Auflosung  einer  Aktiengesell- 

!<cbafi  kann  ein  Reoht  aufNacbbezug  von  Dividenden  nicht  mcbr  geltend 

gemacbt  werden   1886. 70') 

Di videndenscbein.  Berecbtigt  der  Besitz  eines  Divideodenscheincs  obue 
die  betr.  Aktie  zur  Anfechtung  der  seitens  der  Gesellschaftsorgane  mit 

Bezug  auf  die  Gflwinuvertbeilung  gotrofTenen  Festsetzungen?    ....  1886.  nS9 

Druckfeblcr  im  Tarif   1582.^15 

£. 

Eiscnbabn.    Begriff  derselben  bcznglich  der  Haftpflicht  V.  1880.4^ 

A.  1880.  2QL  m  231.  1883.  Ififi.      1886.  t>.SS 

 im  Sinne  des      3ia-  ai£.  des  Strafgesetzbuchs  ....  1885.  222.      1886-  HI 

E ison babnanlage.  Mininteriell  genebmigte  und  latidespolizeilich  festgestellte 
Eisenbabuanlagen  unteriiegen  nicht  der  lokalpolizeilicbon  Kognition  und 
Kompetenz   1878.  liil 

—  Die  tninisteriell  bereits  genebmigten  Hocbhauten  auf  Bahnbofen  bedurfen 

dea  ortspolizei lichen  Baukonsenses  A.  1880.  I2B 

Eisenbahnbauunternebmer  als  solcher  ist  nicht  Kaufmann  im  Sinne  des 

Hdls.-G.-Bchs   1886.  Ilia 

Kisenbahngesetz  vom     November  1838.    Entstebungsgescbicbte  desselben      1883.  Il£ 

—  Anwendung  und  .\u8legurig  der  §§.  lA  uad  2^   1882.  158 

—  Au.slegune  des  §.  25  1881.  422.  1882.  Iii2.j2£2 

Eiseubahnstationen  sind  als  Niederlassungen  im  Siuno  des  §.  22  der 

Zivilprozessordnung  nicbt  anznsehen   1881.  125 

—  sind  iu  prozosslicher  Beziebung  nicht  als  besondere  Rechtssubjekte  an- 

zusehen   1881.  125 

Elektrische  Babnen  sind  Eisenbahnen  im  Sinne  des  §.  315  und  .Hlfi  des 

Sirafgesetzbucbs   1886.  121 

Enteignungsgesetz  vom  1_L  Juni  1874.    Verbaltniss  des  Ge.setzcs  vom 

2.  Juli  1875,  die  Anlage  von  Strassen  betreffend,  zu  den  Bestimmungen 

des  Enteignungsgesetzes   1881.  2ill 

—  Begriff  der  vollstaudigen  ^EDtscbadiguug".    luwieweit  ist  bei  bless  thf'il- 

weiser  Enteignung  eines  Grundstucks  aucb  fur  nacbtheilige  Folgen  Ent- 

schadigung  zu  gewUbren   1881.  5111.      1883.  1S7 

—  Inwicweit  ist  bei  theilweiser  Enteignung  eines  Grutidstucks  eine  Entschadi- 

gung  fur  das  Restgrundstiick  begriandet?   1886.  254 

—  Auslegung  des      a   1882.  IM 

—  Begriff  von  „voller  Werth"  im  Sinne  des  §.  8    1884.  42 

—  Grundsatze  uber  die  Berucksicbtiguug  nutzbarer  Bodenbestandtheile  (TorO 

bei  Ermittelung  des  vollen  Werthes  von  Gruudstucken   1885.  221 

—  Auslegung  des  i  9    1881.  201,  lflfl3._555 

—  Voraussetzung  der  Anwendbarkeit  des  §  ft   1886.  424 

—  Auslegung  des  §  14    1882.  UiS 

—  Befugnisse  der  Rogiening  aus  §  li  V.  1880.  'J 61 

—  Die  im  §  M  getroffene  Bestimmung  uber  die  Vertheilung  der  Unter- 

baltungslast  bei  neuen  Aniagen  enthalt  einen  allgemeinen,  nicbt  nur  auf 
die  unter  der  Herrscbaft  dieses  Gesetzes  gebauten  Eisenbahnen  anwend- 
baren  Rcchtsgrundsatr   1883.222 

—  Kecbtlicher  Charakter  der  im  §  30  zur  Beschreitung  des  Recbtsweges  ge- 

gebenen  Frist  V.  ia79._lil2      1881.  117 
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EDteignaD(rs)2:eHetz.    Beefriffsbestimmunir  <1e>  ..Monat"  !m  Siniw  d«t  §  SO      IMS.  188 

—  Ill  deo  Fillea  der      47  uad  48  liegt  die  auf  den  Antreg  dat  Bigen- 

Avmera  des  OniiuistfickB  za  bewirkende  Regaliraog  oder  Ymnpenduag 
A^'r  hinterle^rten  Eatschadii^nnrr^stinime  der  AuseinandersetzangstMliafde 
aucb  dann  ob,  wean  ein  ganzes  Gnmdslack  MiteigDetist   1881.128 

—  Bmrittdang  des  Wertbe  eines  Onmdstneks  .  .   V.  1880.  54.  467.  478.     1881.  49 

—  Orunds&tze  fur  die  KrtnittelunK  und  Bemessnnfr  der  Entsrhud:(Tnnp    .  1883. 6S9 

—  Haass  der  Verpflicbtuae  zur  £nUebadigung  dee  betreffeoden  Grund- 

beiitnn  Y.  teaO.  487.  1881.184 

—  Pfir  die  Yer^utTincr  enteigneter  Gnindstficke  i*k  die  ZtXt  dtr  Enteigniiiig 

nicht  unbedingt  entscbeidead   1881.307 

—  EnUch&digunK  fur  WirtbscbaftBencbwerniase  und  deren  Verzinsuug.   .   .      1881.  51 

—  Die  Zustandi.'koit  des  fnrnm  rpi  sitae  ist  einc  nas'ichlirssHrhe    ....       1881.  117 

—  Die  Eoteignuiig  i&t  nicht  aU  eiti  enwungener  Kaufvertrag  auzuseben  .    .       1881.  199 

—  Flndet  im  Laufe  des  Enteignuugsverfahrens  zwiscben  Eigenflitew  Qod 

Untemehiner  uber  den  Pn^i<^  des  Grundstdcks  eine  Vereinbarung  statt, 

so  ist  dieses  ein  Kaufgescbuft   1882.  263 

—  VerziasuDg  der  Enlscbaditrung  bei  vorgaugiger  Ertbeilung  der  Bauerlauhuiss      1881. 199 

—  Durcb  die  im  Wegc  der  Kriteignung  herbeigefuhrlc  Anfhehung  eines  offent- 

lichen  Weges  wird  fur  tiiejt-uigeii,  welcbe  an  der   Heuutzung  dieses 

Wages  ioteressirt  sind,  ein  Enuchadigungsansprucb  nic  ht  begriiodet  .    .  1888.518 

—  Rechte  des  llypothekenglaubigers  im  Kalle  einer  Vereinbarung  zwischen 

Eigenthiimcr  und  Unternebmer   1882. 968 

— >  Prufuug  der  Legitimation  der  EatscbadigangsbflncbtigtM   1883. 186 

—  Feststellung  des  Gegenstandes  der  Enteignung   1888. 187 

—  GelteodmacbuDg  der  Nacbtheile  des  Eigentbiimers,  welcho  durch  die  Ent-   

eignuDg  des  OmndBtacks  selbst  nicbt  bediogt  sind   1883. 187 

—  Hat  die  EisenbahnTerwaltung  fur  die  Wertbverminderuog  aufsukommeo, 

weicbe  ein  an  der  Babn  belegenes  Grundstack  in  Folge  der  mii  dem 
Betriebe  verbundenen  Immission  von  Feuerfunken  und  der  durch  den 
Betrieb  bewirkteo  Erscbutterong  der  darauf  befiadlicben  Qeb&ode,  sowie 
der  denselbea  aaferlegten  Baubesefarlnltang  erleidet?   1883.989 

—  Nach  rheiiiiseb-franzo-sischem  Rwrht  stcbt  den  Ki;?eutliuiiieru  der  an  einer 

st&dtiscben  Strasse  beiegenen  Haasgrundstucke  w«gen  solcber  an  der 
Struu  irorgenonnDeoaa  Terinddningen,  weklw  Attflwbfimg  oder  «r- 
hehliche  Bescbrankung  ihiw  Bittntsniig  inr  Edge  haban,  ein  Anspmch 
auf  Scbadeusersatz  su   1883.987 

—  Begriff  einer  „B«iistelle**   1884.41.49 

—  Dem  Exproprianten  ist  das  Expropriationsrccht  nur  fur  seine  Person  TOI^ 

lieben,  er  ist  nicbt  berecbiigt,  dasselbe  anderweit  abzutreten    ....      1884. 157 

—  VerpfllebtoDg  mm  Sdiadeneereats  wegen  Imnissioii  yon  Ranch  ....      1884.  5G7 

—  Markisiho-;  Provitizial-Nachbar-  uud  Feusterrecht   1884.567 

—  Recbte  der  Anwobner  eioes  dffentiicbea  Flusses  an  deoselben.  Konnen 

dfeeelben  wegoa  Yerindemngen,  welebo  der  Staat  an  dem  FInsse  oder 

Flu<s>,off..  vorniramt,  Ent^cbiidigungen  beanspruchen?  1881.425.  1882.442.  1884.  5<n 

—  Cbarakter  des  durcb  die  Enteignung  entstebenden  Recbtsverhalinisses  .    .      1885  347 

—  Isl  das  florlebt  beftigt,  vnter  Ablehnang  erbotenen  Beweises  fiber  den 

Wertb  des  Grutidstucks,  die  Entschadignng  solbstandig  festzusetzeu?  188S.847 

—  Bei  einem  f  rozesse  iiber  die  Hobe  der  Ent^obadigung  ist  eiue  Krweiterung 

dM  KlagwntragM  ancb  nacb  der  sechsmonatlicben  Prist  svlissig      .    ■      1885.  621 

Entw&sserungsanlagen  uber  fromde  Grund.stilcke   1885.709 

Erneuerungsfonds.    Sind  die  Rucklagen  in  den  Emcuerungsfoads  im   

TOllen  Betrage  von  der  Bestousmng  aU  Einkommen  auszunebmen?  1882.47. 1883.  78 
Bzpressgut.    Die  Beforderung  von  Zeitungen  polilipoben  lubalts  als  sog. 
„Ej[gre8Sgut"  mitteUt  der  Biseubabn  bildet  uicbi  erne  Beforderung  durcb 
expresse  Boten  oder  Fnbren  im  Sinne  des     9  dee  Postgeseties  Tom 
98.  Okteber  1871    1881.515 

P. 

Pabrikbetrieb.  Haftpflicht bei  dom Fabrikbctrieb.  BoizusammentrefTendemVer- 

scbulden  ist  die  Sdiuld  des  Unternebmers  gegen  die  des  Verletzten  abzuwagen      1878. 119 
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Fahrikbcbrieh.    Der  Fabrilibesitier  haftet  nicht  fur  Unfalle  bei  von  einem 

TecbQiker  in  seiaer  Fabrik  ausgefubrten  grossereo  Keparaturarbeiten  .   .  A.  1880.294 

—  B^griff  dea  Fabrikbeiriebat  im  fimne  4«  f .  2  das  Balohtbaftpflichtjfeseuea 

V.  1879.176.  1881.517 

—  8.  auch  Haftpflicbt. 

Fahrgerechtigkeit.    Inhalt  dersclbcn   1886.489 

Fab r billet.    Verpflicbtung  der  Eisenbabo  ans  dem  durch  Verkanf  eines 

Fahrbilleta  begrundeten  Vertrag   1881.518 

—  Mitfabren  in  eiuem  Eisenbahozuge  obne  vorherige  Lfimng  cinw  FahrblUcto  1882.518 

—  F&lscbuDg  des  Fabrbillets  einer  Staatseisenbahn   1883.  543 

Fabrl&ssigkeit  im  Sinne  der  §§.  222  und  316  des  St-O.-B   1884.377 

—  und  PflicbtveraiamnBg  ia  Sinne  das  $.  816  des  St4>B.   1886  568 

Fiskus.    VerwaltungszwangsYcrfahren  (ref;en  denselben    A.  1880.129 

~  inwieweit  baftet  Fiskus  aus  den  mit  seineo  Beamteo  gescblosseneu  Dienst- 

Tertragen  fur  Beiicb&diguogan,  waleha  dimlban  bet  Ansibniig  Ham  dianat^ 

licben  Tbatigkeit  erleideo   1886  423 

—  9.  aucb  „Kreisabgab«n", 

FIuss.    Inwieweit  konnen  Anwohner  eines  offentlicben  Flussea  wegen  etwaiger 
Ver&nderangen,  welche  der  Staat  an  dem  letzeren  bezw.  seinem  Bette 
▼ornimmt,  Entscb^digung  beaosprucbea?   ....  1881.  425.  1882.  442.  1884.  567 
Forensen  in  Bcz.ug  auf  KonniiiuialataQar|illidit  aiiid  im  Zwaifalablla  nor 

die  phjsiscban  Pervonan   A.  1879. 122 

Foran  delecti  eomnlsai   1888<959 

Forum  lei  sitae   1881.117 

Frachtbrief.    Uubefugte  Aafertigung  vou  mit  dam  Siempel  eioer  Eisenbabn- 

▼erwaltung  versahenen  Fraebtbriaf-Foinralaren   1878.274 

—  Wird  das  Gut  mit  einem  Fracbtbrief  abgeliefert,  der  von  dem  ursprunf?- 

licb  abgeachloaseDea  iubaltlich  abweicbt,  ao  erliacbt  durch  Annabme  des 
Gutes  und  Zahinng  der  Fraebt  nocb  nieht  der  Anapraeb  gegen  den 

FiHchtffihrer   A.  1868.  85 

—  Ein  Fracbtbrief  ist  eine  Urkunde  im  Sinne  des  §.  267  dee  Sk-Q. -B. 

Bine  FUachmtg  dar  Oewichtsangabe  in  damaelben  stellt  sich  ali  eioa 

Falscbung  des  Fracbtbriefes  selbst  dar   1881.515 

—  Folgen  der  austandslosen  Anoabme  eines  mit  einer  Vormerkuug  des  Ab- 

senders  venahenen  Fraehtbriefas   1881.517 

Frachtfuhrer.    Haftung  lic^^olben  filr  Ko^tbarkeiten   1883.  66 

Fracbtrecbt.    Beweis,  dass  eiu  eiugelretener  Scbadea,  wenn  er  aus  der 
von  der  BiaenbaJm  nieht  nbemommanaa  Qafabr  antatahan  kannta,  ant 

derselben  nicbt  entstanden  ist  •-.  1884.482 

— -  Siad  Postwageu  der  Postverwaltung  ^Qfiter*?   1886.110 

—  Bagrif  des  nnabwendbaren  &u8seren  Zufalls   1886.110 

—  a.  a.  „unbe(ierlite  Wapeii"  uvA  -Konvcntionalstrafe"  

Fraebtvertrag.  Beweit>fubrung  uber  die  Zeit  desAbscblusses  desFracbtvertrags  1881. 124 

—  Wiaon  ist  dar  Fracbtfertrag  arfalU?   1888. 258 

G. 

Gemeindelaatan  a.  Kommmalbaatanamng. 

Oanaral -Saldinirif^s  Stclle.    Inwieweit  sind  die  aus  dem  Uebereinkom- 

men  der  Vereinsbabuen,  betr.  die  lieu.  Said.  Stelle,  bervorgebenden   

Ansprucbe  der  einzelnen  Vereinsbahnen  der  PAnduog  ontarwarfen  .  .  1888.425 

Gesundbeitspolizci.   Riumung  einca  PrivalintaaB  in  gaavndbeitapolizei- 

licbem  Interesse.   1885.  701 

Oeanndheitspolixeilicha  Aniageu.   Pfiicht snr  Haratallang  von  Aniagan 

in  gesuudbeiw-  und  sittenpolizeilicbem  Interesse   1883.  78 

Qrundbucbordnung.    Abscbreibuug  toii  Qrundatacken  im  Gruudbucbe   .  1885.91.92 

H. 

Haftpflicbt.  B^iff  des  Unternebmers  einer  Eisenbabn  im  Sinne  des  fteicbe- 

hallpflicbtgeaetiea  Tom  7.  Joni  1871    ...  A.  1880.  201.  202.  294.  T.  1886.458 
Indnatrielie  EisoDbahnanscblusse  sind  ala  Eisanbaluien  im  Sinne  dea  $.  1 
daa  Haftpflicbtgesetzes  anxuseben   1883. 1S6 
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Haftpflichf.    Anwendbarkeit  des  §  1  aucb  auf  Bergwerksbahnen  ....  1886.253 

~  Wer  ist  bei  durcbgebenden  Zagen  and  W«gea  sis  Betrieb«aotern«hmer 

•aniMbMi?  V.  1880.219 

—  Unfall  bei  einem  die  Stracko  v«nchiodeoer  Bbtnbiliiiai  dnreMrimaclMi 

Mg.  darcbgehendeo  Zui;e   1885i.49d 

~  Baim  Bfaenbahobetrieb  konkurrirandcr  BetriebmmtMMbflMr  f 878. 77. 80 

—  Bqgriff  det  Betriebw  nam  Biaenbalui  im  Sinae  d«8  §.  1   1881. 

1882.  433.  517.  1886.  704 

—  I^llen  die  beim  Betriab«  fon  Tnjdrtaaiiatten  irorkoniBMiHiea  DnfUle  voter 

§.  1  des  Tlaftpflirhtgesetzes?   1883.184 

Zum  Betnebe  einer  Eisenbahn  i^ehort  aucb  das  Hin-  und  Herschieben  der 
Wagen  zum  Zweck  des  Kangirens  anf  dec  BahuholSMi  V.  1888.  82 

—  Inwieweit  gebort  das  Auswecbseln   von  Scbieaen  zum  Betriebe  einer 

EisenbahD?   1883.540 

—  Inwtoweit  ist  ein  beim  Ausladen  sUllstobaoder  I'   -nbabavafsn  forg** 

komtnener  I'lifall  als  im  Betrieb  erfolgt  aii7iiMhon ?   1886.704 

—  Der  Betrieb  eiiicr  Eiseababn  wird  uicbt  beendet  oder  UDterbrochen,  wean 

zum  Zweck  der  Portwtning  dMMlboi  «ia  sick  MfebeBdM  HindemiM 

beseitiftt  wird   1881.121 

—  Ein  Unfall  ist  als  im  Betriebe  der  Eisenbabn  erfolgt  anzuseiieri,  wean  sicb 

ein  Zusammenbang  desselben  mit  der  dem  Biiaiibdiiib«lri«be  dKcntboni- 

Hehen  Gefahr  als  moglich  darstellt   1881.306 

—  liegt  aacb  dann  vor,  wenn  bei  einer  Fabrt  mit  einer  Bahnmeister-Lowry 

eine  Todtung  und  Verletzung  durch  (Jeberfahren  stattfiaclet   1881. 118 

—  bestabt  nicht  bei  solcben  UofllleD,  welcbe  nicbt  mit  den  dem  Eisenbabn- 

batriebe  eigentbamlicbeo  Ctefabren  in  Beziebang  stehen  T.  1879.  98 

y.  1880.  270.  514.  A.  1880.  86 

—  bestebt  oicbt  bezdglicb  der  UafUle  bei  solcben  Yerricbtangen,  welcbe  nicbt 

sebon  an  rich  cine  Yorbereiiumr  des  Befordemngsdienstes  der  Bisenbaba   

entbalten,  sondern  die  Vorbereitung  uur  ermog^li -hen   1878.284 

—  (iefabren  des  Eisenbabnbekiebes  auf  nicbt  dem  offentlicbeu  Verkebr  Dbar>   

Hrebanen  BisoobabBSii   1881.  188.  1888. 255 

—  Eindringen  TOn  Kobleuliub  m»  der  Lokonotive  in  das  Aaga  und  Br- 

blinden   1885. 233 

—  Todtung'  beim  Betriebe  alner  Eisenbabn   1882. 423 

—  Die  Eisenbahn  ist  zum  Schadcnsersatz  Terpflichtet,  wenn  ein  Zollbeamter 

aus  dem  Grunde  verungluckt,  veil  ent^gen  der  Vorscbrift  des  vom 
Bondamtb  anf  Grand  der  78  und  167  dea  YarefaMaollgaieliea  an 
1.  Juli  1869  crlassmen  BflgalHivea  die  Babnfaleiaa  niebt  ansreidiaod 

beleucbtet  waren   1881.  195 

— ,  wenn  dareh  einen  UnlaU  ana  einer  Dlapoiition  ni  eifaiein  Sdiaden  ein 

wirklicher  Scbaden  entsteht   1882.517 

—  Anwendbarkeit  des  §.   1   und   BegrifT  des  Fabrikbetriebes  im  Sinne 

des  §.  2  17.  1879.  176.  1881.517 

fiegrifT  von  „LeituDg  und  Beaufsichtigung  des  Betriebes'*  im  Sinne 
des  §.  2    1881.306 

—  Daa  Bsuftewerbe  flUlt  nicbt  nnter  den  Begriff  der  liMkim  Sinne  dea  %.  3     1884.  41 

—  Die  Anlago  eines  Eisenbabntonnela  tst  niebt  ab  JBteiiibraeb,  Ghriberai  oder 

Bergwerk"  zu  betracbten   1884.  41 

—  Nnr  gewerbsmassigbetriebeneEisenbabnbauunternebmungen  uuterliegen 

den  Voracbriflain  der  Gewerbeordnung   1884.  41 

—  Der  Unternchmer  einer  Fabrik  muss  dafur  aufkommeii,  dass  alle  diejenigen 

Personen,  denen  er  eine  leitende  oder  beaufsichtigende  Stellwig  in  seiner 
Fabrik  anvertraut,  binsicbtlich  des  ibnen  anvertrauten  Wfatoiogakreiaea 
voile  Einsirht  in  alle  Gefahrlichkeiten  des  Retriebes  haben   .....  1881.516 

—  Der  Fabrikbesitzer  iiafiet  nicbt  for  die  Unfalle  bei  von  einem  Sacbtar^   

sOndigen  in  seiner  Vabrilc  anagefBhrtMi  groaaeren  Beparalnrarbeiten  .  A.  1880. 294 

—  Aneh  ein  gewuhnlicber  Fabrikarbeiter,  welcber  selbst  an  der  Ansfiibrung 

der  betreffcnden  Arbeit  theiluimmt,  kann  zu  denjenigen  Personen  gehoren, 

fur  deren  Verscbulden  der  Fabrikherr  zu  baften  bat   1884.  40 
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Ilaftpf I icht.    Der  Gewerbeuiiternehiner  ist  far  die  durch  manpelhafte  Ein- 
rirbtung,  Auswahl  unzureicbender  Werkzeuge  u.  s.  w.  berbeigefdhrteo  Ver- 

letzungen  der  Arbeiter  verantworilicb   1884.  ^U. 

-  8.  auch  „Schntzvorrichtungen"  und  „Schutzbrillen". 

—  Die  Vermutbung,  welche  nacb       25]  2£  A.  L.  R.-I.  Q  gegea  denjenigen 

begrundet  ist,  welcbor  selbst  sicb  in  Ausdbung  einer  uaerlaabtea  Handlung 
befiiuden  oder  ein  Poli/.cigesetz  veruaeblassigt  hat,  kann  in  Fallen,  in 
welcbeti  auf  Grund  dcs  §.  2  des  Haftpflicbtgesetzcs  ein  Ansprucb  erboben 
irird,  nicht  Plalz  greifen   1883.  185 

—  Begrundung  eines  Scbadensersatzauspruches  auf  Grund  des  §.  2  •    A.  1880.  3£.  1882.  2fil 

—  Ist  die  Begrundung  eines  Eiitschadigungsansprucbes  gegen  den  Fabrik- 

unternebmer  nacb  §.  2  durch  die  Feststellung  der  Person  des  scbuldigen 

Beamten  bedingt?   1886.^ 

—  Hobere  Gewali  A.  1880.  m  1885.  iM.  1886.  705 

—  Der  Maui;el  des  eigenen  Verscbuldens  f&Ut  nioht  mit  dem  Begriff  „bohere 

Gewalt"  zusammen  A.  1880.202 

—  Einrede  des  eigenen  Verscbuldens  ....  V.  1880.        A.  1880.  aS.  1881.  ^  hl& 

—  BegrifT  von  „Fahria8sigkeit"  xind  Beweis  der  FahrlLssigkeit  des  Verlotzten 

Oder  Getodieten    \886.1hA 

—  Beweislast  bezuglicb  des  eigenen  Verscbuldens  des  Verletzten  im  Falle  der 

Nicbtbeacbtong  eines  Verbots  aus  bebonderen  Grunden   1878.  SO 

—  Beim  Fabrikbetrieb;  bei  zusammentreffendem  Verscbulden  \^  die  Schuld 

des  Unternebmers  gegen  die  des  Verletzten  abzuw&gen   1878. 1 12 

—  Legitimation  zur  Anstellung  der  Klage  auf  Scbadensersatz  A.  1880.  Sfi 

—  Der  auf  Grund  der  Vorschrift  des  §.  2l  Nr.  1  geltend  zu  machende  Ent- 

sch&digungsanspruch  ist  nicbt  dadurcb  bedingt,  dass  derjonige,  welcbem 
der  Getodtete  Unterhalt  zu  leisten  verpfliL-htet  war,  schon  zur  Zeit  de& 
Todes  desselben  sicb  in  bilfsbedurftiger  Lage  befand   1881.  517 

—  Die  im  §,  3i  Nr.  I  D.  35,  2,  Sfi  pr.  entbaltenea  Vorschriften  fiber  die  wabr- 

scheinliche  Lebensdauer  eines  Menschen  iassen  eine  ausdebnende  An- 
weridiiiig  auf  sonstige  Falle,  insbesondere  auf  die  Ermittelung  des  Betrages 
von  Scbadensersatzanspruchen  nicht  zu   1882. 2fi2 

—  Unter  „Geset7."  im  Sinne  des  §.  S  Nr.  1  ist  dai  ^Landesgesetz'  verstanden       1886.  2ii2 

—  Begriff  der  „Erwerb.sunfahigkeit"  im  Sinne  des  §.  3  Nr.  2    1886.  70-1 

—  Verjabrxmg  der  Entschadigungsanspruche  .    .    .    .  V.  1880.        A  1880.        1883.  2S1 

1885.222. 1886. 2M 

—  Grundsatze  fur  die  Bemessung  der  Entscbadiguug  V.  1880.  132 

—  Berechnung  der  zu  gewabrenden  Eniscbadiguug  V.  1679.  160 

—  Umfang  des  Scbadensersatzes,  Anwendunp  der  fur  den  Beschadigten  gnn- 

stigeren  Bestimmunt^en  des  Handelsgesetzes  A.  1880.  2M 

—  In  Sacb^en  ist  neben  dem  Scbadensersatz  aucb  die  Zuerk«nauug  von 

Scbmerzensgeld  und  Entsch&digung  fur  korperlicbe  Vcrunstaltung  zulassig. 

Eigenes  Verscbulden  ist  hei  Kinderu  unter  sieben  Jabren  au>)gei«chlos8en  A.  1880.  2Q2. 

—  Beruok<jicbtigung  des  spateren  Alters  unerwacbsener  Verletzter  bei  Fest- 

stellung der  Ilohe  der  Rente   1881.  L23 

—  Heilung>kostenkunnen  inForui  einerErhuhungder  Rente  zugesprochen  werJen      1881.  31M 

—  Bei  Ben]e:»suDg  der  Rente  zu  berdcksichtigendo  Gegenstande  des  Erwerbs      1883.  IM 

—  Ist  die  Moglichkeit  der  Wiedervcrbeirathung  einer  hinterbiiebenen  Wittwe 

bei  Zuerkeuutniss  einer  Entitcbadigungsreute  zu  berucksichtigeu?  .    .    .       1885.  filQ 

—  Inwieweit  isl  eine  Wittwetipcnsion  auf  die  zu  gewiUircnde  Entscbadigung 
anzurecbnen?   1884.  481 

—  Desgl.  bezuglich  einer  Pension   1885.  22J. 

—  Die  Pflicbt  zur  Alimentation  ihrer  Kinder  bleibt  bei  der  Festsetzung  der 

Entschadigung  fiir  die  Wittwe  des  Getodteten  uubcruoksichtigt     ...  A.  1880. 

—  Zeitdauer  der  den  Alimentationsberechtigten  zuzuerkennendeu  Rente    .    .       1882. 423 

—  Auf  Zeit  zugesprochene  Renten     1881  VIZ. 

—  Der  Verletzte  ist  nicbt  verpflichtet,  die  verbliebene  Erwerbsfahiekeit  im 

Dienste  des  Schadensersatz-Verpflichtelen  zu  terwenden  A.  1880.  2U2 

—  Der  Wittwe ,  welohe  wahrend  der  Ehe  keine  Erwerbsgescbafte  betrieben 

bat,  kann  eiu  ibr  zuzumuthender  Erwerb  auf  die  ihr  zu  gewabrende  Ent- 
schadigung niclit  in  Abzug  gebracbt  werden   1882.2112 
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Haftpflicht.    Anrechnun)?  der  den  Hinterbliebenen  eines  bei  dem  Betriebe 

einer  £is«nbatui  getodteten  B«ainteiL  ztutebenden  WiUwen-  uod  Waisea-   

peoshn  Mif  dto  ibiNii  lUffeiprocbeB*  B«ito   ISN.  607 

—  EQtsch&digongsaniiinidi  dM  Ehwinnan  «iiMr  iMi  ^am  BiMnbalnnidfdl 
getodteten  Frau   1881.307 

—  SQilniiliraiodQd  fUr  die  Bntsebidignngm*   .V.  1880.461 

—  Die  Zahlun^  eincr  ruerkannten  Rente  unterbleibt  w&brend  dtrYarbteonf   

einer  Zuchtbausstrafe  seitens  des  Rentenempfangen  A.  1888.  87 

—  ZiMvntf  der  Bente  endet  aiebt  mit  der  WiederverheinitlraBf  der  "Vnttwe 

des  Getodteten.    Wann  hcpinTit  die  Minfienin!*  einer  zucrkannten  Rente?  A.  1888. 894 

—  Wirkunt;  des  Antrages  auf  Aufhebung  oder  Muuierung  der  dem  Verletzten 

tnerkannten  Rente?  A.  1888.  895 

—  Das  Recbt  der  Klat^e  auf  Aufhebung  oder  Mmderang  einer  zuerkaimteo 

Rente  kauu  uicbt  uberlrageu  werdeo  A.  1880.  202 

—  Anspradi  auf  Mindermif  eirnr  dem  Terletoten  zoerkanoten  Rente  kann 

nor  erboben  werden,  wenn  eine  vesentlicbe  Veraiiderung  der  Verhaltnisse 

seit  der  Zuerkennunf^  der  Rente  stattgefundeu  bat   1882.  62 

—  Nachtrftgiiebe  Herabmioderung  einer  zuerkaaiitea  Reote  B1882.  515 

— -  Die  zuerkannte  Rente  darf  gepfandet  wenlen   1888.  37 

- —  ZwangsvoUstreckuiig  wegeu  der  Alimente  fur  die  Dauer  des  Prozesses 

vegen  Entscb&diguDgsansprachen  1818. 190. 181 

—  Der  zum  Schadensersatz  und  zur  SicherhoitsbesteI!un£r  Verurtheilte  kann 

von  dom  Uiifailversicherer  aucb  die  Uebornabme  der  Sii  herheitsbestellung  * 
verlangeo   1881.806 

—  Wieweit  ist  ein  Annenverband  berecbtigt,  gegen  eine  EisenbahnTerwal' 

tung  den  Ansprucb  einea  Dritten  an  die  Kisenbabnverwaltong  aaa  dem 
Hafipflichtgesetz  auf  Qmnd  des  §.  62  des  Qetetiei  fiber  den  Onter- 
•    statzungswobnsitz  fiir  aicb  geltend  zu  macben?   Y.  1888.481 

—  Inwieweit  kann  die  Eiaeobahnverwaltung,  wena  sie  in  Folge  eines  Dofsllee 

zum  Schadensersatz  verurtheilt  ist»  an  denjenigaa  BigreM  nehnia,  mlcher 

jenen  Unfall  verscboldet  bat?  •  1881.423 

—  Auslegung  des  §.  8    1883.281 

—  Ausscbluss  der  Wieilcreiii'^et/un?  in  den  vorigen  Stand   1886.851. 

—  Anspracbe  aus  §.  2  des  Baftpfiicbtgeaetzes  bezw.  aus  Art.  1384  des  borger- 

HebeD  OeeAtxbncbs  koniien  nicht  bloas  gegen  die  sebnldben  Psnonildi- 
keit  selbst,  sondera  aucb  ^ci^sn  daveii  Komii>1tteiit>H  in  foro  delicti 
commissi  geltend  gemacbt  werden   1882.252 

—  Klagen  ens  dem  Baftpflicbtgesetx  mfissen  gegen  die  kgl.  Bieenbehn-Be* 

triebs5niter  gerichret  werd'-n   1888.  71 

Hdtelwagen.  Haftpdicbt  des  Gastwirtbs  far  Gep&ok,  welches  seitens  ankom- 
mender  Bdeender  n  den  Vahrar  einei  un  Bebnholb  baflndliA«n  HAtil- 
in«ais  nbergeboi  iit  A.  1880i  85 

J. 

J  ahresbilanzon  der  Eisenbahngesellschaften .  Aufstellung  derselben  .    .    ,  V.  1880.116 
Juristiscbe  Persouen.    Zulassigkeit  tier  ileranziebuug  derselben  zu  den 

KommuDalsteuern  als  ^ForeiMen*  (ostlicbe  ProviDzen)  ▲.1818.188 

—  konnen  zu  den  Kommunalsteuem  unter  Zugrundelegung  der  Orund-  und 

Gebaudestettem ,  welcbe  sie  von  ibreu  Grundsiucken  auf  der  betreffenden 
Feldmark  einer  Landgemeinde  tbatrtchltdi  entriehtm,  hmngeaogan 

weiden  (osUiche  Provinzen)  A.  1878. 123 

<—  Die  Landgemeinden  in  den  6  ostlieben  Provinzen  konnen  in  den  Qe- 
meinde  laaten  nacb  Maassgabe  der  direkten  Staatasteuern  die  der  be- 
treffenden Staatssteusr  niobt  onteriieKenden  joiistiiGben  Penonen  njcbt 
berenzieben  ...A.  1870. 128 

—  Beamten  -  I'eniioiUh  und  UntsietoltniigilnsMn  nnd   biine  jwistiedieB 

Personen   1881.192 

—  Ffir  die  Erfollung  der  io  KmilnklvrerhiltDiMen  oder  qpeiielkn  GeaeiMB 

begrutideten  Verpflichtiuifl^en  bifken  die  jniisiisden  PerMNMn  f^eicli  den 
PriTStpersonen   1884.  42 

Archl*  for  EiieDbabow«t«n.  1M& 
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K. 

Kiageo.   Kunnen  Klag«n  gegen  eine  vom  Staate  verwaltete  Eisenbabn  auch 

gegen  die  koDiglichen  Eiseababn-Betriebsamter  gericbtet  warden?  .    .    .      1881. 303 

Klagefrist  bei  Versagung  des  Baukonsenses  A.  1879  123. 

Kokesanstalt.  Der  Betrieb  einer  im  Eigenthum  einer  Kisenbahngesellschaft 
befiudlicben  Kokesanstalt  bildet  keinen  inte^rrirenden  Tbeil  des  Gewerbe- 
betricbes  der  Eisenbabn.  Die  Eiseubabo  kann  daber  we^en  de)«selben  zu 
den  Kreisabgaben  berangezngen  werden;  da^egca  sind  die  Kokesanstalten 
bei  der  Bcrt:cbDung  des  steuerpilicbtigen  Reineiukommens  der  Eisenbabn 
nicbt  mit  in  Anschlag  zu  bringen  A.  1879. 122 

Kommunalbesteuerung  der  Eisenbahnen.    Auslegung  des  §^  HI  AbR.  3 

des  Gesetzes  Yom  2&  Marz  1882    1883.  Eia.  1884. 

—  Der  zu  einem  uifeDtlichen  Dienste  oder  Gebrauche  bestimmteu  Liegen- 

scbaften  und  Gtbaude   1884.512 

—  Boracksirhtigung  der  Abscbreibungen  fur  jabrlicbe  Abnutzung  der  Gebaude, 

Utensilien  u.  s.  w.  bei  Feststellung  des  steuerbaren  Reineinkommens  eines 

Unternebmens  ^    .  1884.  rtl'2 

—  spater  erst  zum  Dienst  bestimmtcr  Grundstdcko   1885.  fi9R 

—  der  Beamten  1884.  42.  1885  022 

—  Begriff  des  steuerbaren  Reineinkommens    1885.  699 

—  8.  auch  j'Juristiscbe  Personeu"  und  ^Kreisabgaben". 

—  Heranziebung  der  Staatsdiener  zu  den  Gemeindelasten   1886.  810 

—  Sitz  der  BehSrden   1886  ail 

—  Besteuerung  des  Gewinnes  ans  einem  Gewerbebefrieb   1888.  811 

—  Vertragsweise  Befreiung  eines  Gemeindesteuerpflicbtigen  Ton  der  allgemeinen 

Steuerpflicht   1886.  ai2 

Kumpetenzaberscbreitungen.  Verwaltungsstreitverfahren  als  Mittei  gegen 

KompeteazaberschreituDgen  der  Polizeibehorden  A.  1879.  I3J 

Konflikt.    Erhebung  des  Konflikts  bei  gericbtlicher  Inanspruchnahme  eines 

Beamten  auf  Scbadensersatz  wegea  AmtsbamlluDgen   1886  815 

—  Berecbtigung  der  Polizeibeamten  zum  Betroten  fremder  Grundstucke  bei 

Verfolguug  von  Uebertretungen   1886.  81  fi 

Konventionalstrafe.    Ansprucb  auf  Eonventionalstrafc  erlischt  nicbt  durcb 

die  Torbebaltlose  Annabme  der  Bauptl<'istung   1884.  1.56 

—  desgl.  nicbt  durcb  die  Torbebaltlose  Zabluog  der  Entscbadigung  fiir  ver- 

lorenes  Frachlgut   1884. 

Kostbarkeiten.    Haftung  des  Fracbtfuhrers  fur  dieselben    ......      1883.  g£ 

Kostenpauschquantum.  Freiheit  offentlicher  Behorden  von  der  Entrichtun? 

eines  Kostenpauscbquantums  V.  1879.       A.  1879.  IM 

Kreisabgaben.    Frist  bei  Stouerreklamationen  A.  1879. 112 

—  Reklamationen  wegen  Untervertheilung  des  Kreisabgaben-Solls  gemass  §. 

11  der  Kreisordnung  A.  1879.  121 

—  Besteuerung  der  Eisenbabnkokesanstalten  A.  1879  121 

—  Berecbnung    des  steuerbaren   Reineiukommens  einer   Privathahn  bezw. 

Repartition  auf  die  betheiligten  Kreisc  ...    A.  1879.  112.  A.  1880.  1^  1883.  13 

—  Beranziebung  der  Gebaude  der  Staatsbabnen  zu  den  KreiMah/aben;  tbeil- 

weiso  Befreiung  ist  unzulissig   1878  IQ^  A  1879.  12SL  pos.  3  "  ^ 

—  Heranzieben   der  Eisenbahnen   zn   den   Kreissteuern   l>ezw.  Kommunal- 

steuern  A.  1880  I2h.  1881  hlS.  1882.  42 

—  Rechtsgultigkeit  alterer  Steuerprivilefrieo  gegenuber  der  durcb  die  Kreis- 

ordmmg  geregelten  Kreisabnabenpflicht    1881 .  126 

—  Kann  der  Fiskus  als  Vertreter  einer  fur  Rechnuug  des  Siaats  verwalfeten 

PriTateisenbabn  nacb  Massgabe  des  §  11  Abs.  3  der  Krtisorduung  (mit 

dem  erhohten  Betrage)  zu  den  Kreissteuern  berangezogeu  werden?    .    .       1882. 2M 

L. 

m 

Legitimation  zur  Anstellung  einer  Klage  aus  dem  Haftpflicbtgesetz     .    .  A.  1880.  M 
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H. 

Mank<h  Aiiiia]im«ver«el((eruiig  einw  nit  erhebHebem  llaoko  am  Beatimmangt- 

orte  ankominendpn  Gates  n  ier  Arisprtirh  anf  vollen  Ersatt  d«s  Werthes 
steht  dem  Adresisaten  oicbt  zu,  :>onderu  nur  Aaspruch  auf  Ersatz  far  daa 
Manko    1881. 198 

Hascbinen werkst&tt.    1st  eine  Eisenbaho-Mascbinenwerkatatt  ein  beson- 

deres  Gewerbe?   1884.  41 

Hioderun^  eiiwr  raerkaoBten  R«nt«  tMgiimt  ant  mit  Brhebiiair  dsr  Klage 

anf  Minderungr  A.  1880. 894 

—  Wukuiig   des  Anlrages  auf  Aufhebuug   oder  Miiuierung  der  dem  Ver- 

letzten  zuerkannten  Rente  A.  188D.  896 

—  Das  Recht  dcr  Klago  auf  Aufb»'hung  oder  Minderuiig  einer  zuerkaDoten 

Reute  kauu  nicbt  uberiragon  werdeu  A-  1880.  202 

—  Aupnieb  anf  MiDderuni;  eioer  dem  Terletzten  auf  Grand  das  Haftpflicbt^ 

peseties  zuorkannten  Rente  kann  nur  erhoben  werden,  wcnn  einc  woseiit- 
liche   \ eruudtruiig  der  Verhaluiisse    seit  der  Zuerkennung  der  Rente 

staUgefundcn  bat   1882.  68 

Honat.    BegrifTsbestiiDRiung  des  Hooats  im  Sinne  des  §.  30  des  Gesetzes 

Tom  11.  Juoi  1874    1883. 188 

N. 

Naubnu.    Bogrlff  der  Bebauung  bezw.  eines  Neubauos  im  Sinne  des  Bau- 

liuchtengesetzes  vom  2.  Juli  1875    1883.  77 

0. 

Oelgem&lde,  ko»tbara  Oalgtmklde  als  Fracb^^ut   1885. 601 

.  P. 

Patente.    Nichtigkeitserkl&rung  derwiban   1884.168 

Pension i rung.  Sin<l  die  in  einem  ilteren  Pen^ionsreglement  for  den  tu 
Pensionirenden  giinstigcren  Bestimmuagen  aucb  nocb  fur  die  Zeit  nacb 
dem  Inkrafttreteii  eines  neuen  PeDsiourpgleaMiitB  maaaigebend?  .   .   .V.  1880.441 

—  Recbtsweg  in  Pensionssacben   1884.476 

—  Inwieweit  ist  eine  Pension  auf  die  nach  dem  Haftpflichtgesetz  zu  gewab- 

rende  Entscbadigiing  aozunehmen?   1885.221 

Ffandang  der  auf  Grund  des  Haftpflichtgesetz^  znerkannten  Rente  ...  A.  1880.  37 
Inwieireit  eind  die  ans  dem  Uebereinkommen  der  Vereinsbahnen,  betr.  die 

General-Saidiruiii^s-Stelle,  bervorgebenden  Aneprache  der  ainielnen  Ver- 

eiQebahnea  der  Pfiudaag  uoterworfen?   1886.425 

Pferdebabnen  sfnd  Bisenbabnen  im  Sinne  §.  315  tind  818  dee  Str.-G-Bebe.  1888. 121 

Pllirlilvfrnu '  hlrissigunp:  im  Sinne  'ier              und        d.  Str.-G.-Bcbs.  1884.377 

FflicbtTers&umuog  und  Fabrlassigkeit  im  Smne  des  §.  316  d.  Str.-Q.-Bchs.  1886.568 

Pot i cel.  POlizeiliebe  Airordnnngen  gemass  §.  6  des  SeoehenfeMties  •  .  .  A.  1870. 180 
-~  Gegen  poiizellicho  Aiiordnungen  zum  Scbutze  der  SffentliclieD  Taricthn* 

interessen  ist  der  Hechtsweg  ausgeschlossen   1878.  180 

—  Beebtskraft  politdliehw  Aaordnungen  ond  Verfagungen    .  Y.  1879.  197.  A.  1879. 188 

—  Terwaliunrr>>:reitTerMiren  alsHittol  gegen  Xonpetensfibenebreiliiiigiii  der 

Poiizeibebdrdea    A.  1879. 131 

—  Beehte  der  PolIteibehSrden  bei  Torfibergebenden  StSrangen  dee  Verkebrs 

auf  einem  oflTeutlirhpn  'We[,'c  in  Folge  Baups  ciner  Eisenbabn  ....  A.  1879.  125 

—  fieacbrfiokuogeQ  des  Bescbwerderecbts  der  Polizeibebdrdea  .  .  1878.  167.  A.  1879. 131 
Poliseibeamte,  deren  Bereebtiitnng  zam  Betreten  fremder  Oraodetneke  bei 

VerfolgUDg  von  Ueberlretungen   1888>816 

Postwageo.    Sind  die  Eisenbabnpostwagen  Giiter  im  Siune  des      25  dee 

Bisenbahngesetses  ?   1 886 .110 

Prakluni  vfrist  bei  Steuerreklamationen                                             .    .  A.  1870*  119 

Prioritiitsobiit'iiii'jnen.    AnHprncbe  der  Inbaber  ton  noch  nicbt  rur  Ruck- 

zablnng  fallii^en   Prioritat-sobligationen  einer  Eisenbahngesellschaft  bei 

Anfleeung  dereelben  in  Folge  Erwerbes  dea  Untemebmena  dnreb  den  Staat  1884. 668 

57* 
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PriTatbahnbeamte.    Steuerprivilegium  derselben?  A.  1879.  121 

PriTatfluss.    Der  Besitzer  eines  an  einem  Privatfluss  angrenzenden  Grund- 
stucks  darf  den  Wasserlanf  weder  zu  seinem  Vortbeil  ableiten  noch  aucb 
durch  soastige  Anlagen  bewirken,  dass  das  Wasser  unterirdiscb  abfliesst      1881.  301 
Privatweg.   Der  Ereisausscbuss  entscbeidet  vorlaufig,  ob  ein  Weg  ein  offeot- 

licber  oder  ein  Privatweg  ist  A.  1879.  12S 

—  Beseitigung  von  Verkehrsstorungen  auf  offentlichen  Wegen  und  Einrede, 

dass  ein  Weg  ein  Privatweg  sei  A.  1879.  125 

—  Voraussetzung  fur  die  loansprucbnabme  eines  Privatweges  fur  den  oiTent- 

lichen  Verkebr  A.  1880.  l2iL  1886.  81.^ 

—  Die  wegepolizeilichen  Bestimmungen  der  Kreisordnung  beziehen  »ich  nicbt 

auf  Privatwege  V.  1879.         A.  1879. 124 

JL 

Rangiren.    Zum  Betriebe  einer  Eisenbahn  gebort  aucb  das  Hin-  und  Her- 

scbieben  der  Wagen  zum  Zweck  des  Rangirens  auf  den  Babnbofen   .    .  V.  1880.  82 

Recbtsweg  ist  gegen  polizeilicbe  Anordnungen  zum  Scbutze  offentlicber 

Yerkebrsinteressen  ausgescblossen   1878.  IM 

—  Ist  der  Recbtsweg  bei   Entscheidung  nber  die  Frage,  ob  ein  Beamter 

wegen  einer  w&hrend  seiner  Dienstzeit  entstandenen  dauernden  Dienstun- 

fftbigkeit  in  den  Rubestand  zu  versetzen  ist,  zulassig?   1884  4215 

—  Ausscbluss  des  Rechtsweges  in  BetrefT  des  Inhalts  der  Dienstentlassimgs- 

*tt«stfi  V.  1879  .^1 

Regress.  Inwieweit  kano  eine  Eisenbabnverwaltung,  wenn  sie  in  Folge  eines 
Unfalls  auf  Grund  des  Uaftpflichtgesetzes  zum  Scbadensersatz  verurtbeilt 
worden  ist,  an  demjenigen  Regress  nebmen,  welcber  den  Unfall  verschul- 

det  bat?   1881.  m 

Reineinkommen  einer  Priratbahn;  Berechnung  des  steuerpflichtigen  Rein- 
einkommens  bei  der  Heranziehung  zu  den  Kreisabeaben.  Vertheilung  auf 

die  betheiligten  Kreise  A.  1879.  112.  A.  1880.  l2iL  1882.  47.61 

Reklamationen  gegen  die  Heranziehung  uad  Veranlagung  der  Gemeinden 

und  einzelner  Kreise  zu  den  Kreisabgaben ;  Priiklusivfrist  A.  1879. 119 

—  Die  einzelnen  Abgabepflicbtigen  im  Kreise  konnen  gegen  die  Unterver- 

tbeiluDg  des  gemass  ^  11  dor  Kreisordnung  fur  die  Kommunen  festge- 
setzten  Kreisabgaben -Soils  direkt  beim  Kreisausscbuss  reklamiren,  fiiUs 
die  Untervertheiiuug  nacb  dem  Kreisabgaben-Maa&sstab  erfolgt  ist;  falls 
die  Antbeile  vou  Stadtgemeindcn  dagegen  in  anderor  Weiso  vertbeilt 
sind,  sind  die  Reklamationen  gegen  die  Stadtgemeinden  gelteod  zu  macben  A.  1879.  121 

Rekors.  Gegen  die  auf  Grund  des  §.  li.  des  Eisenbabngesetzes  vom 
3.  November  1838  bezw.  der  §§.  ]A  und  des  Enteigoungsgesetzes  vom 
11.  Juni  1874  ergangenen  landespolizeilicben  VerfiigUDgen  des  Regierungs- 
prasidenten  findet  der  Rekurs  an  den  Minister  der  olTentlicbeQ  Arbeiten, 
nicbt  aber  das  Verfabren  gemass  §.  fijG  dea  Gesetzes  uber  die  Organi-sa- 
tion  der  allgemeiuen  Landesverwaltung  vom  2fL  Juli  1880  siatt    1883.  411.  1884.  49 

Reparaturarbeiten.  Der  Fabrikbesitzer  baftet  in  der  Regel  nicbt  fur  Un- 
falle  bei  von  einem  Sachverstandigen  in  seiner  Fabrik  ausgefubrten 
grosseren   Reparaturarbeiten  A.  1880.  294 

Reaervefonds.  Sind  bei  der  Berecbnung  des  steucrbaren  Reineinkommen^i 
einer  Eisenbahngesellscbaft  die  Rucklagan  iu  den  Reaervefonds  von  den 
Bruttoeinnabmen  in  Abzug  zu  bringen?   1882.  fil.  1883.  2jL 

Reteu tionsrecbt.  Rann  an  einem  Eisenbahn- Anscblussgeleise  das  kauf- 
mannische  Retentionsrecht  aus  Art.  213  des  Hdls.-G.-B.  geltend  gemacht 
werdeu?   1882.412 

Retourbillets.    Inwieweit  ist   d*!ren  Benutzung  durch  dritte  Personen 

strafbar?   1886.  2Qfi 

Riickgriff  mebrerer  Frachtfuhrer  untereinander  V.  1879.  41 

8. 

Scbadensersatzansprucbe    der    Adjazenten    aus    dem   Betriebe  einer 

Eisenbabn   1882  152 

—  8.  aucb  Bnaftpflicbt." 
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Schmerzeosgeld  neben  Schadensersatz  aus  dem  Baftpflichtgesetz  nicht 

gestattet  1885.233 

—  In  Sacbsen  ist  nebeo  dem  SchadeDsersatz  ans  dem  Haftpflicbtgesetz  aucb 

die  Zuerkennung  tod  Scbmerzensgeld  und  Entscb&digung  fur  korperlicbe 
VeruDstaltuDg  zulassig.    .  A.  1880. 2Q2 

Scbatzbrillen.  Verpfliohtung  dea  Gewerbeunternebmera  zur  Herstellung 
und  Uuterbaltung  von  zur  Sifherung  der  Arbeiter  nothwendigen  Schutz- 
brillen   1884.  213.  1885.  2S8 

Scbntzvorrichtungen  im  Allgemeinen   1885  619.  £20 

—  Der  §.  12Q.  der  Gewerbeordnung  kann  nur  auf  die  Herstellung  und  Ueber- 

wachuug  der  geeigneten  Scliuirvorrichtungen  bei  einem  Bauunternebmer, 
nicbt  aber  auf  die  BeaufsiobtiguDg  in  deren  Anwendung  durcb  nothweodige 

Betriebsbeamte  bezogen  werden.   1884.  41 

Seucbengesetz  vom  'ih^  Juni  1875.  Fiir  die  AnfecbtuDg  der  gem&ss  §^  6. 
erlassenen  polizeilicben  Anonlnung  sind  die  allgemeinen  Bestimmungen 
der  Kreisordnung  bezw.  des  Kompetenzgesetze^  uber  die  Anfecbtung 
poliseiiicber  Anordnungea  maassgebend  A.  1879. 13Q 

—  Streitverfabren  auf  Grand  des  Seucbengesetzes  A.  1879.  130 

Sicherheitsbestellung.    Der   auf   Grund   des    Haftpflichtgeselzes  zuro 

Scba'len^ier.satze  und   zur  Sicberbeitsbesteliung  Verurtheilte  kann  vom 

Unfallversicberer  aucb  die  Uebernabme  der  Sicberbeitsbesteliung  verlangen.  1881.  3Qfi 
Sprengstoffe.    Besitz   tod  Sprengstoffen   im  Sinne   des    Gesetzes  Tom 

SL  Juni  1884   1886.568 

Staatsdiener,  deren  Heraoziehung  zu  den  Gemeiodelaaten   1886.  810 

Stationen.    Eiseubabnstationen  sind  als  Niederlassungen  im  Sinne  des  §.  22 

der  Zivilprozessordnung  nicht  aozuseben   1881.  Vlh 

—  Eisenbahnstationen  sind  in  prozesslicher  Beziebung  nicbt  als  besondere 

Rechtssubjekte  anzusehen   1881.  125 

Stempel.  Werkverdingungsvertrage  und  Lieferungsvertrige ,  wenn  neben 
dem  Bau  einer  Strassenbahn  die  Bescbaffung  der  Betriebsmittel  uber- 

Dommen  wird   1885. 284 

Steuerpflicbt  oder  Steuerfreibeit  der  Gebaude  der  Staatsbahnen  1878.  LQ^  A.  1879.  L2il 
Steuerprivilegium  der  Privatbabnbeamten?  A.  1879.  121 

—  Recblsgtiltigkeit  alterer  Steuerprivilegien  gegenuber  der  durcb  die  Kreis- 

ordnung geregelten  Kreisabgabenpflicht  A.  1881.  12& 

—  Stebt  das  durcb  Gesetz  vom  LL  Juli  1822  begrdndete  Steuerprivilegium 

der  uumittelbaren  Staatsbeamten  aucb  den  bei  einer  Tom  Staate  verwal- 
teteu  PriTatbabn  angestellten  Beamten  zu,  und  zwar  aucb  dann,  wenn 
sie  ibr  Diensteinkommen  nicbt  aus  der  Staatskaase,  sondern  aus  den 
Mitteln  der  betreffenden  PriTatbabuen  erbalten?   1882.  413.  1883.  lA 

Strafrecbt.    Welcbe  Eisenbahnbeamten  werden  durcb  §.  31fi  Abs.  2  des 

Strafgesetzbucbs  mit  Strafe  bedroht?   1882. 519 

—  Inwieweit  finden  die  §§.  ilh  und  216  des  Sl.-G.-Bucbs  auf  noch  im 

Hau  bcgriffenen  Eisenbabnen  Anwenduug?   1884.  IM 

—  PflichtvernacblikssiguDg  und  Fabrl^sigkeit  im  Sinne  der  §§.  222  und  21B 

des  St.-O.-Buchs   1884.  aTL  1886.  Sfifi 

—  Gefikhrdung  des  Transports  auf  einer  mit  Dampfkraft  betriebenen  Slrassen- 

bahn  ■    ■    .  1885. 222 

—  Zur  Beurtheilung  dor  Prage,  ob  eine  Gofahr  verursacbt  ist   1885.  234 

—  Sind  Bedienstete  der  PriTateisenbahngesellschaften  Bahnpolizeibeamte  im 

Sinne  des  Strafgesetzbucbs?   1885  231 

—  Ist  das  Anbieten  von   Vortbeilen  an  einen  Privatbahn-Scbaffner  seitens 

eines  nicht  mit  Fshrbillet  versehenen  Reisenden  Amtsbestechung?  .    .    .       1885.  2M 

—  Gef&hrdung  von  Eisenbabntransporten   1885.  343.  620 

—  Entwendung  von  Gutern  vor  Uebergabe  an  die  Eisenbabn   1886.  121 

—  Bcweis  der  fehlenden  Defraudationsabsicht  in  Zollsachen   1884.  376 

—  Inwieweit  ist  der  Strafrichter  befugt,  die  Anstellung  zur  Leitung  Ton 

Eisenbabnfahrten  oder  zur  Aufsicbt  uber  die  Babn  und  den  Beforderungs- 

diensl  zu  prufen?   1884.  377 

—  Bedeutung  des  Ausdruckes  ^Transport"  im  Sinne  des  §.  31^  des  St.-G.-B.  1881.  515 
Strasse.    Begriff  derselbeo   A.  1879.  124 
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Strasse.    Inwieweit  befrrandet  die  Ver)e(!^nDg  oder  Ver&nderuni?  einer  ofTent- 

licben  Strasse  Entschadi(;iiD(;sansprucbe  an  die  Adjazenten?   1882.  324 

—  KeDDzeicben  einer  Strasse  ala  bebauuogsfabig   1883.  l&l 

—  Erstattung  der  KosteD  der  ueuen  Uerstelluug  einer  stadtiscben  Strasse 

durcb  die  auliogenden  Grundeigentbumer   1886.  812 

StrassenbeleucbtuDg.     Wcr  bat  die  Pflicbt  zur  stadtiscben  Stra-^sen- 

beleuchtung?  V.  1879.  8.  A.  1879.         A.  1880. 122 

—  i3t  nicht  Wegebaulast   .    .  V.  1880.  473.  1881.  lifi 

Strassenreinigung.    Wer  bat  die  Pflicht  zur  Strasscnreinigung?     ...  A.  1879.121 
Superdividende.    1st  die  an  den  Staat  gezablte  Superdividende  detn  zur 

Versteuerung    kommeuden    Reineinkommen    einer    Eisenbabn  binzu- 

zurecbnen?   1882.  47.  1883.  14^ 

T. 

Tar  if.    Druckfebler  im  Tarif   1882.^13 

Trajektanstalten.    Fallen  die  beim  Betriebe  von  Trajektanstalten  yor- 

kommenden  Uufalle  unter  §.  1  des  Reichsbaftpflich'gesetzes?  ....  1883.  IM 
Transport    Bedeutung  des  Ausdruckes  „Tnitisport"  im  Siune  des  §.  Mh 

des  Strafgesetzbucbs   1881,  M5 

V, 

Umfang  des  Scbadensersatzes  aus  dem  Haftpflicbtgesetz  A.  1880.  294 

Unternebmer.    B^griff  des  ,.UnterQebmers  einer  Eisenbabn"  im  Sinne  des 

§.  1  des  Haftpflichteesetzes  A.  1880  2QL  2Qi  231.  V.  1880.158 

—  Wer  ist  bei  durcbgcbendeu  Zugen  und  Wagen  als  Betriebsunternebmer 

anzusehen   V.  1880.  213 

—  s.  aucb  „Haftpfl'chi"'. 

V. 

Verj&brung  der  im  §.  1  des  Reichsbaftpflicbtgesetzes  begrandeten  Klasren  .  V.  1880.  4fil 

A.  1880.  ^  1885  232.  1888.  2hl 

—  der  Klage  gegen  den  Frachtfubrer   1883.  SB 

—  der  Aktionardivideuden   1884.  15fi 

—  Ist  die  Verjabrung  ein  Titel  des  ofifentlichcn  Recbtes  fur  die  Vertbeilung 

der  Wegebaulast?   1888.813 

Verkebrsstorungen.  BeseitiKung  derselben  auf  ofTentlicben  Wegen  .  .  A.  1879.  12£ 
Verscbuiden.    Einrede  des  eiccnen  Verscbuldens  gegen  Eotschadi^ungs- 

anspriiche  aus  dem  Reicbsbaftpflichtgesetz   1878  SO.  112    V.  1880.  132 

A.  1880.  as.  2i>i  1881.  Ml  Mfi 
Verunstaltung.  Entschadigung  for  korperliche  Verunstaltung  in  Sachsen  A.  1880.  2D2 
Verwa  Itungsstreitverfabren.    Goxensiand  desselben  A.  1880.  L2d 

—  auf  Grund  des  Seucbengeaetzes  A.  1879. 

—  Abgabenpflicbt  „im  Aligemeinen''  ist  niemals  Gegenstand  des  Verwaltungs- 

streitverfabrens  A.  1879.  121 

—  und  Rechtsmittel  in  Wegepoiizeisachen  A.  1880.  I2fi 

—  in  den  die  Ijindkreise  betrefiFendeo  Wegebausacben  A.  1879  L22 

—  bezugiich  des  Umfangs  der  Wegebesseruog  A.  1879.  121 

—  Uuzul&ssigkeit  desselben  bci  Kollisionen  verscbiedener  Beborden    ...  A.  1879. 131 

—  bei  Kollisionen  zweier  Zweigc  der  Polizeiverwaltung  kann  .'\hbilfe  nicbt 

im  Verwaltungsstreitverfabren,  soudern  lediglicb  mittelst  Anrufens  der 
Aufsicbtsbeborde  nachgesucbt  werden   1878.  122.  A.  1879.  12fi 

—  als  Mittel  gegen  Kompetenziiberscbreitungen  der  Poiizeibehorden    .    .    .  A.  1879.  131 

—  Instruktion  und  Streilverfabreu  in  Wegebausacben  A  1880.  122 

—  Wo  ist  im  Streitverfabren  die  Klage  einzureiclten?  A.  1879  13Q 

—  Die  bei  dem  Verwaltungsgericbte  staltiindenden  Klagen  sind  bei  demselben 

direkt  einzureicben  A.  1879. 13Q 

—  Kompetenz  der  Beborden  in  Streitsacben  bezugiich  der  einer  Eisenbabn 

gehGrigeii  Wego  V.  1879.  ■'i8.  A  1879.128 

—  Kristen  zur  Anfechtung  wegepolizeiiicber  Verfiigungen  A.  1880.  123 

—  in  Wegebausacben  gemass  Art.  IV.  des  Gesetzcs  vom  12r  Marz  1881.    .       1883. 3M 
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VerwaltaDgsstreitverfahren.  Den  Eisenbafani^esellschaften  stebt  dieRecbts- 
woblthat  der  doppelten  Fristen  zur  Anbringung  der  Rechtsmittel  im  Ver- 
waltungsstreitverfahreD  nicht  zu   1883.  ^M.  1884.^_5Q 

—  Klage  gemass  Art.  IV  der  Kreisordnunesnovelle  vom  lB^Marzl881.  Zu- 

lassigkeit  nachtrlglicber  VerTollstiindigung  tlerselben   1884.  ^ 

Yerwaltungsz wangsverfahren  gegcn  den  Fiskus  A.  1880.  L23 

w. 

Wagen  unbedeckte.    Begriff  eines  unbedeckten  Wagens  im  Sinne  des 

Handelsgeselzbucbes   1884.  i&l 

—  Haftpflicbt  der  Eisenbabn,  venn  sie  einen  unbedeckten  Wagen  freiwillig 

mit  einer  Wagendecke  uberdeckt   1884.  i82 

Wasserrecht.  Der  Besitzer  eines  an  einem  Privatfluss  angrenzenden  Grund- 
slucks  darf  den  Was.serlauf  weder  zu  seinem  Vortheil  ableiten  nocb  auch 
durcb  sonstige  Anlagen  bewirken,  dass  das  Washer  unterirdisch  abfli«'sst      1881.  3Q1 

—  Inwieweit  konnen  Anwohner  eines  offentlichen  Flusses  wegen  etwaiger 

Veranderungen,  welche  der  Staat  an  dem  lelzteren  bezw.  an  dem  Bette 

desselben  vornimrot,   Cntshadigungen   bean<<pruchen?  ....  1881.  42.5.  1882.4^ 

—  Raumung  eines  Privatflusse*  iu  gosundheitspolizeilichem  Intcresse    .    .    .      1885. 101 

—  Entwisserungsanlagen  iiber  frem^le  Grundstuoke   1885.  7112 

Wege.    Der  Kreisausscbuss  entscheidet  vorlSufig,  ob  oin  Weg  ein  offentlicher 

Oder  ein  PriTatweg  ist  A.  1879.  125 

—  Rechte  der  Polizeibehorde  bei  Torubergebencier  Storung  des  Verkehrs  auf 

einem  offentlichen  Wege  in  Foijre  Baues  einer  Eisenbabn  A.  1879.  125. 

—  Beseitigung  von  Verkebrsstorungen  auf  offentlicben  Wegen.  Einrede,  dass 

der  Weg  ein  Privatweg  sei   A.  1879.  12£ 

—  VoraussetzuDg  fur  die  Inanspruchnahme  eines  Weges  far  den  oiTentiichen 

Verkebr    .  A.  1880.  12fi 

—  Kompetenz  der  Behorden  in  Streitsacben  bezuglich  der  einer  Eisenbabn 

geborigen  Wege  V.  1879.  58.  A.  1879.  12& 

—  Bahnhofszufuhrwege  sind  offentlicbe  W^ge  V.  1879.  201    A.  1879.  12B 

—  Aus  der  Verlegung  und  Verauderung  offentlicber  Wege  erwacbst  den  An- 

wobnern  kein  Anspruch  auf  Scbadensersatz  1881.11^  1882.  324. 

—  An  offentlichen  Wegen  sind  besoudere  Privatrechte  Einzelner  der  Regel 

uach  nicbt  aozuerkennen.  Aus  der  Verlet^ung  derselben  konnen  daher 
Ton  den  Anwobnem  Entscb&diguugsansprucbe  obne  Weiteres  nicbt  ber- 
geleitet  werden   1881.  223. 

—  Die  Verlegung  eines  Weges,  welcber  bei  der  in  Gema^ssbeit  des  Ent- 

eignuDgi'gesetzes  erfolgten  Feststtllung  des  Planes  zu  einer  Babnanlage 
angeordnet  wird,  ist  als  dutch  iandespolizeiliche  Anortinung  erfolgt  anzu- 
sehen.  Es  kann  daber  auf  Grund  des  bisberigen  Besitzstandes  eine 
Wiederberslellung  des  fruberen  Zustandes  im  Recbtswege  nicbt  verlangt, 
vielmebr  nur  Entschadigung  gem&ss  §  A  des  Gesetzes  vom  LL  Uai  1834 
gefordert  werden   1881.423 

—  Einlegung  einus  Schienengeleises  in  einen  offentlichen  Weg   1884.  575 

—  Benutzung  der  offentlichen  Wege   1884.  575 

—  Wem  stebt  die  Entscbeiduner  fiber  die  Oeffentlicbkeit  eines  Weges  zu?  1886.  705 

—  Chausseemassiger  Ausbau  Sffentlicber  Wege   1884.  44 

—  Inanspruchnahme  eines  Wfges  fur  den  offentlichen  Verkebr  .    .    1884.  45.  1886.  813 

—  Recbtliche  Natur  der  Wege  und  Platze  auf  den  Bahnbofen  ....  1884.  240,  576 
■ —  Begriff  eines  offentlichen  Weges   1886  813 

—  Eigentbumsrecbte  an  offentlichen  Wegen   1886  814 

Wegeanlagen.  Anwcndung  des  §.  14  des  Eisenbabngesetzes  vom  .1,  No- 
vember 1838  auf  Wegeanlagen  A.  1880.  12fi.  1883.  Ill  222 

—  Fest.setzung  der  Separationsrezesso  in  Betreff  der  Wegeanlagen  ....  1884.  43 
Wegebaulast    Inbalt  und  Umfang  derselben  A.  1879.  125  1883.  74 

—  Strassenbeleucbtung  gehort  nicht  zur  Wegebaulast    ....  V.  1880.         1881. 12fi 

—  in  Westpreussen   1883.  25 

—  Wegraumung  des  Schnees  von  offentlichen  Wegen  als  Theil  der  Wegebaulast      1885.  700 

—  nach  schlesischem  Provinziairecbt   1885.623 
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Wegebaulast.    1st  die  Verj&brung  ein  Titel  des  offentlichen  Recbts  far  die 

Vertheilung  der  Wegebaulast?   .  1886.813 

Wegebaupflicht  bei  erhobter  In&nsprucbnabme  eines  Weges  in  Folge  einer 

Eisenbahnaniage   1885. 701 

"Wegebaupflichtige.  Inwieweit  werdea  durcb  die  Vorscbriften  der  Kreis- 
ordnung  die  Obliegenbeitea  der  Wegebaupflicbtigen  in  materieller  Be- 
ziehung  geregelt?   1881. 127 

Wegebausachen.  Bndgultigkeit  der  Ent^beiduogen  des  Kreisausscbusses 
im  Falle  des  135  II  1  b  der  Kreisordnung.  Wieweit  regelt  der  Kreis- 
ausschuss  die  Entscbadiirungftfrage?  A.  1879.  123.  A.  1880.  127 

—  Der  Kreisausschuss  befiudet  aucb  fiber  die  Anlage  neuer  Wege  ....  A.  1879. 124 

—  StreitverfabreD  iu  deo  die  Landkreise  betreffendeu  Wegebausacben     .    .  A.  1879.  127 

—  desgl.  der  Stadtkreise  A.  1879.  12- 

—  Instruktioo  und  Sireitverfabren  in  Wegebausachen  A.  1880.        1882.128.  1883.  7^76 

—  Verfahren  io  streitigen  Wegebausachen   1882.  436 

—  Auslegiing  des  Art.  iV  der  Kreisordnungsnovelle  tom  12^  Marz  1881  .    .       1883.  Ifi 

—  Verwalturigsstreitverfahren  in  Wegebausacheu  gemass  Art.  IV  des  Gesetzes 

Tom  UL  Mirz  1881   1883  .m.  1884. 

—  Inwieweit  ist  ein  Eisenbahnunternebmer  verpflichtet,  cine  von  ihm  aus 

Anlass  des  Babnbaues  an  Stelle  eines  offentlicbea  Weges  angelegte  Briicke 

zu  unterbalten  bezw.  im  Bedurfnissfalle  zu  Terbreitem?   1883.  5^ 

Wegebesserung.  StreitTcrfabren  bezuglicb  des  Umfangs  der  Wegebesserung  A.  1879. 121 
Wegepolizei.     Die    wegepolizeilicben   Bestimmungen    der  Kreisordnung 

beziehen  sich  nur  auf  offentlicbe,  nicht  auf  Privatwege    .    A.  1879.  L2E..  V.  1879.  201 

—  Von  den  Wegepolizeibchorden  kann  bei  Niveaukreuzungen  weder  Ein- 

scbrankung  der  Qeieise  noch  die  Aulage  Ton  Unter-  oder  Ueberfubrun^en 

der  Strasse  verlangt  werden   1878.  121.  A.  1879.  126 

—  Befugnisse  der  Wegepolizeibchorden  eegeonber  den  Eisenbabngesellscbaften 

bezuglicb  der  Dnterhaltung  offenllicbcr  Wege  V.  1880.  478 

—  Streitverfabren  und  Rocbtsmittel  in  Wegepolizeisacben  A.  1880.  126 

—  Fristen  zur  Anfecbtuug  wegepolizeilicher  Verfugungen  A.  1880.  127 

—  Verbaltniss  zwiscben  Wegepolizei-  und  Landespolizeibehdrden     ....       1883.  Ih 

—  Befugnisse  der  Wegepolizeibehorden  biusicbtlich  der  auf  landespolizeiliche 

Anordnung   von  einem   Eisenbahnunternebmer  angelegten   Wege  und 

Babnbofszufubrwege   1883. 402.  1884.  44 

Wegeunterhaltung.    Verpflicbtting  zu  derselben  A.  1879.  126 

—  Inwieweit  ist  ein  Eisenbabnunternehmer  nacb  uffentlicbem  Recbte  zur 

Dnterhaltung  eines  von  ihm  gemass  laodespolizeilicber  Anordnung  ange- 
legten Oder  verlegten  offentlichen  Weges  verpflicbtel?  ....  1883.  171.  1884.  4fi 

—  Vertheilung  der  Unterhalfungslast  bei  den  aus  Rucksichten  des  Eisen- 

babnbaues  veranderten  oder  verlegten  Wegen.     1883.  3M.  1884.  470.  5TL  1885.  229 

—  Voraussetzungen,  unter  denen  die  Eiseuhahnverwaliung  verpflicbtet  ist, 

einen  dem  landespolizeilicb  genehmigten  Projekt  eutsprecbend  neu  an- 
gelegten Weg  danemd  zu  unterbalten   1884.  147.  074 

—  Zustandigkeit  der  Verwaltungsgericbte  in    Botreff  der   Vertheilung  der 

Dnterhalttingslast   1883. 292 

—  8.  aucb  nBurgersteige"  und  „Brucken". 

Wertb.    Begriff  des   ^gemeinen  Werthes"    und    des  .ausserordentlichen 

Werthes"   .........        ■    •    •  \^\-^^, 

—  Ermittelung  des  Werthes  eines  Qrundstiicks  im  Enteignungsverfabren  V.  l880.  M.  1881 .  4^ 

—  Dem  Adressaten  einer  mit  erheblichem  Manko  am  Bestimmungsort©  ein- 

treffenden  Sendung  stebt  nicbt  die  Befugniss  zu,  die  Annahme  des  Gutes 
zu  verweigern,  oder  den  vollen  Wertb  ersetit  zu  erbalten;  er  kann  nur 
Ersatz  fur  das  entstandene  Manko  verlsngen   1881-  193 

Wiederverheirathung.  Mit  der  Wiederverheiratbung  einer  Wittwe  des 
Getodteten  fallt  ibr  Recht  auf  Fortbezug  der  ibr  nach  dem  Reichshafl- 
pflichlgesetz  zuerkannten  Rente  nicbt  ohne  Weiteres  weg  A.  1880.  294 

Wirtbschaftsersch wernisse.  Entscbadigung  fur  dieselben  im  Enteig- 
nungsverfabren  1881,  hi 

Wobngebaude.    Errichtung  nener  Wohnsrebaude  an  noch  nicht  fertig  ge- 

atnlltan  .^trajwan  .  .  .  .  .  .  .  ■        ^  .  .  .  .  .  .  .  s  •  1884.  48 
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Z. 


Zablungsmodus  der  EDtscbadigungen  aus  dem  Haftpflicbtgesetz  ....  V.  1880.  Afit 

Zeit.    Auf  Zeit  zuerkannto  Rente  aiis  dem  Haftpdicbtgesetz   1881.  12.^ 

Zeitungen.  Die  Beforderuog  Ton  Zeituogen  politiscben  Inbalts  ala  sogen. 
„Expre9sgut"  mittelst  der  Eisenhahn  bildet  nicbt  eine  Beforderung 
durch  expresse  Boten  oder  Fabren  im  Sinne  des  §.  2  des  Postgesetzes 

▼om  28.  Qktober  1871    1881.. ')15 

Zollamtlicber  WaarenTorschluss  durcb  zwei  Plomben;  unbefugte  Elr- 
setzung  einer  daron  abbaadcD  gekommenen  durch  AnbringuDg  einer 

anderen  Plombe   1886. 

—  Dauer  der  Verantwortlicbkeit  des  Frachtfubrers  fur  Unverletztbeit  des  zoll- 

amtlicben  Verscblusses   1886. 568 

Zufall  im  Sinne  des  §  2h.  des  EisenbabngeHetzes  vom  ^  NoTember  1838 


1881.  i22.  1882.  1^  lB8fiUlfi 
Zufubrwege.    Inwieweit  unterliegen  die  Zufubrvege  zu  den  Bahnhofen  der 
Aufsicht  der  Ortspolizeibehorden?  Konneu  dieselben  gemasa  ArL  IV  §_2 
des  Qesetzes  vom  I2<  Marz  1881  far  den  (allgemeiuen)  offentlichen 

Verkehr  in  Ansprucb  genommen  werden?   1883.         1884.  M 

Zwangsverfabren  gegen  den  Fiskus  A.  1880.  lid 

ZwangsTollstreckung  wegen  der  Alimente  fur  die  Dauer  des  Prozesses 

vegen  Entscbadiguogsanspruchen  aus  dem  Haftpflicbtgesetz  ....  1878.  12SL  121 


B.  GesetzesverzeiolmiBS. 


L  Reiohsrecht 


a.  Yerfassnng  des  Norddentschen  Bnndes 

Tom  U.  Jnni  1867. 

Art.  5.  17   1881.  121 

b.  Terfassnng  deg  Dentschen  Relohs  Tom 

lfi>  AprU  1$7L 
Art.  4-  4i   1885.  2M 


e.  Handelsgesetsbuch  Tom 

Art  2h.  , 
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AUerbocbste  KabineUordre  vom  LLJiini  1836. 

1883.  llfi 

Gesetz  vom  31  M&rz  1838. 

§  2    1884.  IM 

Eisenbahngesetz  vom  3-  November  1838. 

§§1-2    1883. 176 

§  4  .    .    .  1878.  34.  122.  A.  1880  128 
1883.  llfi.  225-  322.  40fi.  415- 
55L  1884.  4fi.  150.  i23. 
§  8  .  V.   1879  202.   V.  1880. 

UIl  42iL  A.  1879. 128. 1881.  200. 
1883.  llfi.  1884.  142.  240. 

§  10-   1883. 178 

§  LL  V.  1880.  ifil.  1881.  200.  1883. 

llfi.  1885.  22. 
§  U .  1878.  122.  V.  1879.  58.  V.  1880. 
439.  A.  1879.  128.  A.  1880.  126. 
1881.  432.  1882.  153.  Ifil.  430. 
437.  1883.  171.  28.3.  288.  •29-2, 
382. 32fi.  403. 4LL  541. 1884.  ifi. 
42.  142.  15L  433.  1886.  5fi2. 

§  20   V.  1880.281 

§  23   .  1878  94.  124 

§  24  1882.  50.  53.  1883. 402. 1884.  2il 
I  25  1878.  78.  aL  1881.  303. 422.  1882. 
153.  Ifi2.  262.  1886.  110 

§  28    1878.  78 

§  22     ...  V.  1880.  lis.  1882.  51 

§  30  V.  1888. 118 

I  36   1886.  11.'^ 

§  42     ....  IBaiLllB.  1882.  42 

§  46  V.  1880.  477 

Deklaration  vom  6.  April  1839. 

Art.  4    1878.  llh 

Art.  5    1878.120 

Art.  13    1883.223 

Gesetz  vom  18.  Juni  1840  betr.  Verjabrungs- 
frist  bei  offentlicben  Abeaben. 
§  1  .    .    .    .A.  1879.  U2.  1886.810 

§  5    1884.533 

I  6    1884.533 

§  li  A.  1879.  Lia 

Gesetz  vom  LL  Uai  1842  betr.  die  Zul&ssig- 
keit  des  Rechttweges  in  Beziebung  auf 
polixeiliche  Verfugungen. 

§  1-3    1881.429 

§  4  .  .  1878.  nfi.  l&L  1881.429 
§  5       ...  1878.  laL  V.  1880.  481 

Gesetz  vom  28.  Februar  1843.  Beuutzung 
der  Privatflusse  betrefifend. 

§  5   1881  .^01 

§  7    1885.101 

§  53   1881.  3Q1 

Gesetz  vom  2.  November  1843  iiber  die 
Aktieugcsellscbaften. 

§  2   .  V.  1880.  Ll£ 

§  24^  V.  1880.  LLfi 

§  25^  V.  1880.  LL6 

I  26^  V  1880  llfi 

I  22^   1884.563 
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Verfassun^fsurkimde  vom  2L.  Januar  1850. 

Art.  a    .  1878.  llfi.  V.  1880.  2&L 
cieseti  Tom  2Ax  Februar  18.^0:  Aufhebung 
der  Onindsleuerbefreiuiteen  hetr. 

§  2  ...   .     1881.  hlh.  1885.  (198 
Gesetz  vom  LL  Marz  1850  ubcr  die  Polizei- 
Tcrwaltung. 

§  1  V.  1880  112 

§  a  .  V.  1879  a.  V.  1880.  4IiL  m 
A.  1879.  liL  A.  1880.  121 
1886.  5M. 

§  &   1884.  m 

I  6  .    .V.  1880.  Hi.  4I1L  1883  2afi 

I  11   1884.  57 C 

%  Ih   1884.  5Ifi 

Gesetz  vom  L  Mai  1851  uber  Einkommen- 
steuer. 

§  la   1882.  Mi 

§23   1882.  51.  1884.  57.S 

§  30  .  1882.  IIL  52.  5fi.  IlL  fil-  1883. 
G2L  1884.  522.  fiLL  1886.  ail 
Gesetz  vom  3.  Mai  1852  uber  die  Eitift'ihrung 

des  mundlichen  und  offeutlichen  Vcrfalirens 

u.  s.  w.  in  Untor-iuchungssachen. 

Art.  mi  A.  1880.  201 

Gesetz  vom  5.  Juoi   1852  das  Postwesen 

betreffend.  1878.  LLQ 

Gesetz  vom  21.  Jul!  1852.  Dieustvcrjrehen 

der  nicht  ricbterlichen  Beamten  betreffend. 

§  1    1884.  iS3 

§  5    1884  183 

§  9       Li   1886  8ir> 

§  Lli^   1884. 477 

§  22^   1886.8k; 

I  32    1886  m 

§  12    1886.  Sin 

§51)   1884.  1 83 

§  53   1884.  48>{ 

§  83^    .    .    .V.  1879  5L  1884.477 

Gesetz  vom  3£L  Mai  1853  uber  die  staatliche 
Bestt^uerung  der  Eisoubabnen 
§  2   .    .      1882.  50 

Stailteordnune  vom  30.  Mai  18.53. 

§1    A.  1879.  119.  1881.518.  1885.  G98 

Gesetz  betr.  die  Kouflikte  vom  13.  Fetir.  1854. 

§  1    1886.815 

§  3    1886.  816 

Zirkularerlass  vom  23.  September  1850,  das 
steiierpflichtige  ReiiieinkommeQ  der  Kisen- 
bahnen  betr.  A.  1879.  m  122,  A.  1880.  I2h 

Gesetz  vom  2L.  Mai  1861.  Geliriudcstcuer 
betreffeud. 

§  3  1878.  m  A.  1879.  im  1882.  2fil 

1884.  iL> 

§  5    1878.  m 

§  Ifl   1882. 2f.l 

§  U   1882.  2fil 

i  Ul   1882  2iil 

I  111   1882  2fii 

§  n   1882.  2til 


Gesetz   vom    21-  Mai    1861.  Grundsteuer 
betreffend. 

§  4    1882.  2m.  1884.  iili 

Gesetz  vom  21.  Mai  1861. 

§  1    1884.478 

§  2  '   .      1884. 118 

§  a   1884.478 

§  23   1884.113 

Einfuhrungsgesetz  zumHandelsgesetzbucb  vom 
21.  Juni  1861. 

Art.  12    1884  5113 

Allgemeines  Berggesetz  vom  21.  Juni  1865 
§  m   \SB3.[ihh 

Gesetz  vom  8.  Februar  1867.  Grundsteuer  bcir. 

§  a   1882.  2fiQ 

I  a   1882.  2fiQ 

^  U   1882.  2liQ 

§  15   1882. 2£Q 

Rcgloment  vom   16.  Juni  1867,  die  Zivil- 
versortjung  der  Miiitarpersonen  betreffend. 
§  3fi  V.  1879.  51 

Gesetz  vom  LL  Marz  1868. 

  1882.  la 

Gf.'^i't/.   vom  £.  Juoi    1870,   betr.  Unter- 
stutzuogswohnsitz. 

§  62  V.  1880.  laj 

Gesetz  vom  5.  Mai  1872.  Grundbuchorduung. 

§  2   1885.  ai 

§  3Q   1885.  ai 

§  59 .   .   .   .   .    .   .   .      1885.  91 

Gcset£  vom  h.  Mai  1872,  aber  Eigenthums- 
erwerb. 

§  1    1881.200 

§  5    1885.  91 

Gesetz  vom  21.  Mari  1872,  Pensioiispesetz. 

§  1    1882.  ILL  1884. 112 

§  2    1884  477 

§  12    1884  480 

§  20  ■   1884  111 

I  21   1884. lis 

§  22    1884.478 

§  23    1884. 122 

§  an    1884. 4ia 

Kreisordnung  vom  13.  December  1872. 

§  6    1884.  13 

1_9  .  .  •  T  A  1880.  125. 1884.  13 
§  U  .  .  .A.  1879  111  A.  1880.  125 
I  LL-  1878.  miL  A.  1879.  USL  120.  122 

A.  1880  12.5.  1881. 126.  1882.  2.-.7 

1883.  23.  IL 
i  15^  1878.  m  A.  1879.  119.  120.  122 

A.   1880.  125.  12L   1881.  126 

1882.  50.  260. 
§  16  .    .    .   .  1878   miL  A.  1879.  119 
§  II  1878.  m  A.  1879.  m  1884  .'^2 
§  18  .   ....  1878.  109.  1884.  12 
|~19T  1878  109.  A.  1879.  121  1881.  126 

1882.  111. 
§  5a  1878. 122. 1879.  202.  V.  1880. 119 

A.  1879.  l2jL  1883.  28. 
§60.    .    .    .   V.  1880.  lia.  1883JS 
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§_61  1878.  m.  m.  V.  1879.  2Q2. 
V.  1880.  ilSL  179,  A.  1879. 123 
12^  m  A.  1880.  \9.a  }'?J 
1881.    12L    1882.  1883. 

§  79  1878.  Ififi.  V.  1879.  128.  A.  1879 

li>.').  A.  1880  l2iL 
§  80  1878.  Ilia.  V.  1879.  liiS.  A.  1880 

Lifi-  1882.  m 

§  Uii  A.  1880.  12.=) 

§  127  A.  1880.  125 

§  m  II  la.  1878  122.  V.  1880.  llfi.  112 

A.   1879.  i2lL  LiZ  12& 

1881.  121  1882.  iiii 
§  135  U  lb.  1878.  lfi2.V.1880.imiI2 

A.  1879.  I2i  122.  m  A.  1880 

126.  127.  1883.  m  MUL 
§  135  II  Ic.  V.  1879.  2Q2.  V.  1880.  iI6 

A.  1879.  125.  128.  128.  A.  1880 

I2fi.  122. 

§  lfi3  V.  1879.  35 

§1111  A.  1880.  126 

§  122   1881.  126 

GeseU  vom  25.  Marz  1873,  betreffead  die 
Kautionea  der  Staatsbeamten. 

§  4  V.  1880.  52 

§  Ifl  V.  1880.  52 

§  12^  V.  1880.  52 

Gesetz  vom  12.  Mai  1873,  Wohnungsgeld- 
Zuschuss  betr. 
§  1    1882.417 

i)Dtei)?nunesepsetj  vom  LL  Juni  1874. 
§  1   1881    122.  2il2.  5m  1882.  1£3 

1883.  L8L  2M.  1885.  222. 
§  2  1881.  2^)2.  1883. 

§  3   1881.202 

§_8  V.  1880.        423.  1881.  52.  US 

510.  1882.  1113.  1883.  LSL  2fia. 

289.  1884.  IL  1885.  221.  1886. 

254.  424. 

§  9  .  18aL  liOL  1883.  555.  1886.424 
§  IQ.  1881.  510.  1884.  iL  1885.222 
§  LL   1883.  288 

§  12   isaL5io 

§  13^   1883  1S7 

§  14  V.  1880.  2fLL  1881.  43L  51fl 
1882  lii5.  1883.  LiiL  LSI.  285 
288.  221L  321.  403.  41L  552 

1884.  45.  4fi.  4L  42.  149.  151 
1886.  5£3. 

§  15^  1881.  429.  431.  1883.  1«7  41 1 

§  l£   1881.  52.  1882.  263 

§  12   1881  li>9 

§  IB^   .   .  1882.  1£5.  1883.  187. 4 1.^^ 

§  12   1883.  187 

§  21  .    ....  1881.  43L  1883.  187 

§  22-   1881.431 

I  23  Abs.  3  V.  1880.428 

§  25   1881.  129.  1882.  165.  263.  1883. 

186.  182.  2iia.  412. 
§  2fi   1882.  2fi3 


§  29   1883.  IM 

§  30  .    .     V.  1879.  1£3.  V.  1880. 422 
1881.  LLL  1882.  263.  1883  iSfi 
ISS.  288.  289.  1885.  62L 
§  3L  V.  1880.  41L  1881.510.  1882.16.5 
1883.  181.  288.  29D.  412. 

i  S2    1881.200 

§  3ii  1881.  iL  122 

§  40  .   .  V.  1880.  54.  1883.  l&L  631 

§  45   1881.429 

§  46    1882.  263 

S  42    1881.128 

§  48   1881.  128 

§  49   1881.  128 

i  55  V.  1880.54.412 

§  56   1881.  43L  1883.403 

S  52   1881.  20-2 

§  52^   1881.  118 

Provirizialordnung  Tom  29.  Juni  1875. 

§  L18    1878. 1£8 

§  Lil   1878.  IfiS 

Gesetz  vera  2.  Juli  1875  betr.  die  Aniegung 
von  Strassen. 
§  1  .    1882.  324.  1883.  12.  1885.  88 

§  4    1882.  324 

§  8    1878.  126.  1883.  22 

I  11  .  1878. 12£.  1883.  TL  1884.  42.  528 

I  12^   1884.  48.  49.  578 

«i  13  1  878  176.  1881.  201.  1882.325 
§  15  V.  1880.  426.  1883.  22.  1885.  82 

200.  1886.  812. 
§  19  .   .   .    1881.  203.  1885.  SL  2QQ 

Gesetz  vom  3.  Juli  1875,  die  Verwaltuugs- 
gerirhte  betreifend. 

§  29  V.  1879.  198 

§  35^   .    A.  1879.  130.  1883.  76. 294 

§  37    1878.  169 

§  40    1882.  429 

§  44    1882.  415 

§  '>2   1878. 168 

§  63    1878. 168 

I  64  .  V.  1880  480. 1883.  294. 1884.  HI 
§  62  \  .1 88Q  480  1 882. 4 40. 1 883  •>n4. 396 
§  6S  .    .    .    .V.  1880.  480.  1884.  421 

§  22-   1878  169 

§  2fi  .  .  .  .  1878.  162.  V.  1879.  35 
§  81_  .  .  1883.  294.  29i  1884.  50 
§  83    1878.  122.  169 

ZusUlndigkeitsgesetz  vom  2£.  Juli  1876. 

§  3  A.  1879.  132 

U  V.  1880  479 

§  30^  1878.  162.  V.  1879  .  8.  90.  128 
V.  1880.  426.  A.  1879.  122.  129 
132.  A.  1880.  126.  122.  1883 
111,  Fi-iR. 

i  aL.  .  V.  1879.  128.  V.  1880  12fi 
§  32  .  V.  1879.  8,  198.  A.  1879  130 
§  33  .  .  .V.  1879.  128.  V.  1880.  129 
§  34^   .   .V.  1879.  128.  A.  1879.  Li2 

§  35-  V.  1879.  128 

I  36^   .    .V.  1879.  128.  V.  1880.  421 
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§  49  ■  A.  1879.  121 

§  51   1878.  IfiS 

rSt:   1878.  168 

S  65  .    .    .    .  A.  1879.  121.  1882.414 

§  67   1878.  168 

§  69   1878.  168 

ri55V.  1529^  A.  1879. 122.1 880.  123 

1883.  m 
§  156    .    .    .    A  1880.  128. 1884. 
§  Ua   .  V.  1879.  162.  A.  1883.  403.  415 
§  Ififi    .  1878.  122.  ItVL  V.  1879.  58 

A  1879  128.  A  .1880. 128  1883.  4Q3 

§  172    1878.  122 

§  m   1878.  123 

Oesetz  Tom  12.  Juli  1876;  direkte  SUiats- 
steuern  betreffend. 
§  1    1884  573.1886.811 

Oesetz  Tom  2^  August  1876.  Annedelung 
betreffend. 

§  IS.  ...  A.  1880.128-1883.  11 
f  17.   1382.430 

Oesetz  vom  12,  Mirz  1877.  Grundsteuer  betr. 
Arl.  1    1884. 572 

HiDterleguDgsordnung  Tom  lAi  Marz  1879. 

§_J   1884.  560 

§  8    1884. 5fiQ 

Orgaoisation  der  Staatseiseababo-Verwaltung 
torn  24»  November  1879. 
$  lA    1881.  304.  1882.  263.  1883.  22 
§  16    1881.  304.  1882.  2fi3.  1883.  22 

OrganisatiODSgesetz  Tom  2B  Jull  1880. 
§  fii.   .    .   .   .  1882.  432.  1883. 413 
I  64.   1882. 439 


§  65.   1882.432 

§  66.    ....  1883.413.  1884.  4a 

Oesetz  Tom  25.  Februar  1881,  betr.  die  Her- 
stellung  Ton  Mebenbabnen. 
§  1   .......   .  1885.225 

Oesetz  (KreisordoungsnoTelle)  vom  12.  H&rz 
1881. 

Art.  IV  §  1  1882.  423.  431  1883.  39.'>.  407 
1884.  24a  1885.  82. 
.   lY  §  2  1882.  42iL  437.  1883.  16 
124.  182.  224.  321.  402.  542 

1884.  44.  4i  4£L  41.  240.  4IQ 

1885.  82.  m  1886.  105. 

Oesetz  vom  28.  Man  1882,  betr.  Erwerb 
von  PriTatbabnen  durcb  den  Staat. 
§  10.   ...   .  1883.  fi2&.  1884. 43 

LandesTerwaltUDgsgesetz  vom  30.  Juli  1883. 
§  127fif  lB8fi.M4 

Zustandigkeitsgesetz  vom  L  August  1883. 
§  56   1886.  705.813 

Baden. 

Badiscbes  Landrecbt. 

Satz  1384   A.  1880.  3fi 

Sachsen. 

Siicbsisches  bargerlicbes  Gesetzbuch. 

§  35  .  ....  1882.  42fi.  1888.  252 
§  41.  SL  112.  1489.  1490.  A.  1880.202 

§  1024    1878.  12 

§  1489    1878. 179 

§  1661.  1837.  1491.  1492.      1878.  178 
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C.  Znsammenstellang  der  Entsoheidungeii 
naoh  der  Zeitfolge. 


FBr  a*  BweklnMiog  dM  tAtBiicaitai  OwidttB  siad  iiacb>t«hMid<  AUdbmnfloi  fftbnmelii: 


Reichsoberbanddisui^t   .....  s  BOHf. 

lteiclisg«richt  =  Bff. 

Obertilbsnal  -  OTr. 

OlMfTanralfaiiigisericbt  »  OV^ 


Oericbtshof    zur  Knts 
KompcieoxkaolUkta 


cbeldans  der 


KKgh. 
Kg: 


Erkenntnisses 

nendes 

Gerkht 
etc. 

1  n  a  a  I  1 

V  Oder  A  1 

Jahr- 
gang 

Seita 

1876 

27.  Jiui 

OVe. 

Frist  bei  btouer-ReklaauitioQeQ 

A 

1879 

119 

A  At/ 

90.  , 

» 

Steuerpfliebt  der  juristtseben  Peimmen  .... 

.\ 

1879 

122 

8.8«f»teiiiber 

Befugniss  landliiher  Gempin  1''n  zur  Bestfuoniny: 

der  juristiscbea  Persoaeu  (Oestlicbe  TroTiDzeQ) 

A 

i\. 

1879 

122 

8.  » 

3t 

Fol^eo  der  Nichtebbolnng  einee  Brakonsenees  . 

A 

1879 

129 

18.  , 

0 

Reklamationsrecht.    Untervertheiluni?   des  Kreig- 
abgabeo-Solls  gomiiss  §  11  der  Kreisordnuug  . 

\ 

1879 

121 

25.  Oktobmr 

Anfcehtvng  der  gemasa  §  6  des  Seachragentses 

Tom  25.  Juni  1875  eriasseaen  polizefliehein  An- 

A 

1879 

130 

8.  NoTcmbflr 

Bndgiltigkeit  der  EDtscbeiduogen  des  Kreisaus- 
scbiisses    ubcr   Wegeb:ius:ic!icri   im    fnlle  des 
§  l.'!5  II.  1  b.  der  Kreisordnung.  Wie  weit  regelt 

dci  Kreisaiisschiiss  die  EntscbadiKllllKalinge?  . 

A 

1879 

123 

29. 

Bef^riff  der  ^Strasse".  Pflicht  zur  Strassenreinignng 

A 

1879 

124 

2.  Dezember 

n 

Befuguisse  laodlicher  Gemeinden  zur  Beateueruog 

1877 
G.  Jauuar 

der  JoriitiMheD  Personeii  (Oestt.  Fro? iuen) 

A 

1879 

122 

n 

Befugniss  landlicber  Gemeinden  zur  Besteucrung 

der  Jvriltiieben  Personeu  (Oestl.  Proviazen) 

A 

1879 

123 

n.  , 

» 

Besteuerung  einer  Kokesaostalt,   welcbe  einom 

A 

1879 

122 

22.  , 

BOHg. 

llaftpflicbt  beim  EiMobfthnbetriebe  konknnireader 

1878 

77 

14.  Februar 

OVg. 

Dor  Kreisausscbuss  beBndet  aucb  fiber  die  Aniage 

A 

1879 

124 

17.  . 

s 

Der  KreuMuisscbttW  entocheidet  in  interimistico, 
ob  efn  Weg  ein  SfTeflitlicher  oder  ein  Privat- 

A 

1879 

125 

8.  Mirz 

Yerwaltungsttreitverfabren  ale  Hittel  gegea  Kom- 

petenzibencbreitungm  d«r  Poliielb«Uird«D .  . 

A 

1879 

131 

24.  , 

• 

Steucrpflicht  bezw.  Stemrfrdhsit  dw  G«bbide 

A 

1879 

120 

28.  , 

■ 

R«eht«  der  Polheibehordea  bet  Torfiber^eheitdea 

Storungen  des  Verkebrs  auf  eincm  HlTeatUdMli 

Wege  in  Folge  fiance  einer  £iiienbaba  .   .  . 

A 

1879 

125 

14.  Apnl 

BefugniM  lindUcber  GeoMinden  xor  Bacteoemng 

der  Jaristieelieii  Fwsonen  (OestUclitt  Prov^mD) 

A 

1879 

122 

AkUt  Mr  BtMibahnwvMB.  1S86.  5g 
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Znatmmenstdliuiff  der  Intiditldiingan  ntch  to  ZeitA»tge. 


Datum 
Slk«IUltlliMfl8 


Erken- 
nendes 
0«richt 
•le. 


o 

O 


Jahr- 


1877. 
16.  Mai 

19.  n 

26.  • 
6.  Jmii 
5.  September 

29.  Oktober 


1.  N«T«nber 


3.  . 

14.  , 

24. 

29.  , 
13.  Deiember 


1878. 
9.  Febniar 


OVg. 


ROH^. 


16. 


17.  , 


26.  , 
6.  Mill 


R«g.-Pr. 

Breslau, 
OVg. 


OTr. 
OVg. 


8.  » 
8.  April 


KKgh. 


OVg. 


ger.  zu 
Frank- 
furt a.  M 
ROUir 
OVg 


ROHg. 


KKgb. 


Bereehnang  del  •traerbarea  R^einlroiiraiene 
einer  Pritatbahn.  BapaitttioB  anf  die  beCheilif- 

ten  KreiM  

Die  bet  den  VemaltanfBfferieht  ctattflodMideii 

Kla^en  sind  bei  diesem  direkt  einzoreklMB  . 
lobalt  und  Umfang  der  Wegebaulast  .  •  •  . 
SteaerprlTilegiiuD  der  PfiTat^n-Beamten? .  .  . 

ZwangsToIIstrecknnpf  wegen  der  Alimente  fur  die 
Dauer  des  Prozesses  bei  Entscbadiguogsan- 
spracben  aus  dem  Reicbs-Haftpfliebtgesetz    .  . 

Haftpflicht  beim  Eisenbabnbetriebe  koDknrrirender 
Betriebs-Unternehmer;  Bewcislast  bezuglich  des 
oigenen  Verscbiildens  des  Verletzteu  im  Falle 
der  Nicbtbeachtung  eioes  Verbotes  aus  besoa- 
dcren  Grunden  

Ausschluss  der  lokalpolizeilicben  K<^ition  und 
Kompetenz  hinsichtlich  ministeriell  genehmifjtor 
und  landespolizeilich  festgesteliter  Eiseubabu- 
Anlagen   . 

Wo  ist  im  VerwaltungsstreitTerfabren  die  Elage 
einzurcichen?  

Verpfliehtong  zur  Wegetmtorfaaltung  

Versagung  des  Baukotisenses.  Klagefrist    .    .  . 

Scbadlosbaltung  in  Folge  polizeilicber  Verweigerung 
der  Bauerlaubniss  

Unzal&aaigkeit  des  formlicben  B«8chwerdeverfth- 
rens  und  eventnelt  der  Klagen  Beitem  der 
Polizeibohorden  gegen  Biicb«i&  der  TOif«e»tS' 
ten  Aofsicbtsbeborde  


Ftir  Eisenbabnbauten,  welcbe  ataatspolizeilicb 
genebmigt  afiid  and  tmter  Leitimf  ym  ttaatt- 

Bautieamten  ausgefuhrt  werden,  ist  oin  ortipoli> 
xeilicber  Baokonsena  nicbt  erforderlicb   •   .  . 
Heranzielrang  der  Oebinde  der  Staatabahnea  an 
den  Kreisabgaben.    TheQwelae  BefireinQg  iat 

unzulaasig  

Betnig  an  Eiaenbahnfahrgeldem  

Haftpflicbt  beim  Fabrikbetrieb  

Unznliaeifkeit  des  Verwaltungsstreitverfabrens  in 
Bezug  anf  polizeiliche  Anordnungen.  Storung 
des  Vcrkebrs  auf  einem  dffentlicbeu  Wege 
durcb  eine  d«n  iletstawa  an  iiiTean  krauende 
Eiaenbabn  

Den  Tocbtern  eines  beim  Eiscnbahnbetriebe  ge- 
todteten  Mannes  steht  gfgen  die  Betriobsunter- 
nebmer  ein  Anspruch  auf  Ausstattung  aus  dem 
Reicbsbaftpilichtgesets  Meht  wa  

Anaicbliua  dee  Oecbtawegei  gegen  poliseiliche 


A 
A 
A 


187y  ,  119 

1879  130 
1879 
1879 


1878 


187S;  80 


1878 

1879 
1879 
1879  I  129 

1878  175 


1878  167 

1879  131 


18781  94 


1878  109 
A  I  1879  120 
1878 


1878  112 


A 
A 
A 


A 


A 


1878  122 
lb79  126 


1878'  177 
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Datum 

Erken- 

< 

gang 

dfls 

l»imwnm  11  woon 

nendes 
(Jericht 
etc. 

I  n  h  a  1  t 

» 

o 

> 

Seite 

ADordnungea    zum   Scbutze    der  offentlichen 

1878 

180 

17.  Aprii 

OVg. 

Beseiti^ng   ton  Verkebrsstorangen  auf  offent- 

iicbea  Wegen.    Einrede,   dass   em  Weg  em 

Privatweg  ist  

A 

1879 

IS6 

28.  Mai 

ROHg. 

NicbUnvendbarkett  des  Reicbshaftpflichtgesetzes 

auf  UofUle  bei  solchen  Verrichtungen,  welcbe 

nicbt  schon  an  sich  eme  Vorboreitung  des  Be- 

forderaonaienstei  der  Euenbabnen  entbalten, 
aondem  oiete  YoilwreiliiBf  ntir  ertBoglfchen  . 

1878 

231 

OVg. 

Streitverfahren   auf  Gnind   dos  Seucnengosetzes 

A 

1879 

130 

2G.  Juni 

a 

Abgabeopflicht  .im  AUgemeioeD"  niemals  Qegen- 
staira  det  verwalfangwtrefttenanrene    .   .  . 

A 

1879 

121 

5.  ScptMBlMr 

M 

Unzulassi^keit  des  Yorwaltiincfss^reitverfiUmns  bei 

KoUisioDen  Terschiedeaer  Beborden  .... 

1879 

-  *  - 

131 

» 

ft 

Bedarf  ee  car  Avifabrmif  eioes  Bavwerkes  aoch 

dann  des  ortspolizoilichen  Raukonsenses,  wenn 
der  Qegeoataaa  desseloen  emen  bereits  minia- 

terfdl  genebmigfeaii  Hodiban  anf  einem  Staati- 

A 

1880 

128 

\orausseUung   fur  die  loanspracbnaome  eioes 
Wege9  fir  den  avraflieheB  veraehr  gemiaa 

A 

1880 

12(1 

21.  a 

• 

Gegenstand  des  Verwaltuugsstreitverfabrena    .  . 

A 

1880 

129 

26.  , 

Streitverfahren  mid  ReehlimlMel  la  Wefpepolisei- 

A 

isao 

m 

25.  , 

StreitverfabreD  m  den  die  Landkreise  betreffenden 

A 

1879 

127 

27.  , 

ROHg. 

RucK^nff  mebrerer  Frachtfuhrer  unter  emandcr  . 

\ 

1879 

47 

28. 

OVg. 

Streitverfahren   bezugucb   Umfangs    der  Wepe- 

1879 

127 

15.  Oktobw 

OXr. 

Unoeniffte  Anfertijimg  von  mit  n»m  Stemnel  finer 
bisenbannTerwaltuug    verseheneu  irachluriet- 

1878 

274 

26.  » 

OVp. 

lostruktion  und  Streityerfahren  m  Wej^ebausacben 

A 

1880 

127 

30.  , 

Anwendung  des  §  14  des  bisoobabngesetzes  vom 

3.  November  1838  auf  Wegeanlagen  .... 

1880 

126 

6.  November 

• 

Ausschluss   der   ReohUimittol    pegen    die  Ent- 
scheidungen  des  Kreisausscbusses  in  Wegesacben 

gemRss  §  135  II.  1  b.  der  Kreisordnung    .  . 

A 

1880 

137 

1  A 

It 

D  /A  n  

1  ROBg. 

Die  Haftpflicht  endet  nicbt  mit  der  Wiederrerbei- 
ratbung  aer  Wittwe  des  uetoateten.  wann 

begiDDt  die  Minderung  einer  zuerkannten  Rente? 

A 

1880 

294 

13.  , 

OVg. 

Streitverfahren  in  dea  die  StadtkreiM  betreffendea 

A 

A 

1879 
1880 

127 
126 

15.  , 

» 

Wer  bat  die  Verpflicbtung  zur  st&dtisciien  Strassen- 

1880 

127 

Varaflfehtmer  mr  Balfliieliftiuiv  ainar  fitraaaa  • 

A 

:\ 

1  07 

\ 

1879 

8 

8.  Jaatuur 

ROHg. 

Beror-hnTinrr         narh  dem  Reu-bsbafipfliefal|{eielx 

1879 

160 

9.  . 

Die  AnmiulnDg  der  dem  BeediBdigteii  giBitigeran 
Beetunmui^  der  Hudebgeeetie  beiaglidi  dee 

58 

• 
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Datum 
des 

Eitainteines 


Erken 
neades 
Oericbt 
etc. 


I  a  k  ft  1 1 


T3 
O 


Jahr- 


Soite 


17.  Februar 


13.  Jniii 
16.  , 

21.  n 

25.  • 


OVg. 
ROHg. 


OVg. 


KKgh. 
OYg. 


OTr. 


I  ROHg. 


!  OVg. 


ROHg 


OVg. 


UmfiDgs  dM  Schad«iiMnatiat  iat  Mieb  in  FftUeo 
des  §  2  det  HBftpiwblgeaatBM  utehft  «iiag«- 

SehlOBSMI  

Frafbtit  offoitlfcbflr  Behordn  wndarlMrkhtung 
tines  KoateniwiisebqntntaiBs.  ...... 

Bei  Festsetxnvf  der  Bntsehldigon?  far  die  Wittwe 

eines  (iet'rl'otLMi  larf  auf  deren  Pflicht  zur 
Alimentatioa  ibrer  Kinder  oicht  Hucksicbt  ge- 
nonmen  wwrden  •  

Nichtanwendbarkcit  des  Reichsbaftpflicbtgesetzes 
auf  solcbe  Unfalle,  weicbe  nicbt  mit  den  dem 
Biseabelmbetriebe  efgenlbaniUeben  OelUiren  in 
BeziebuD^  stehen  

HeranziebuDg  der  fiisenbabnen  zu  den  Kreis- 
stenem  

Verwaltungszwanicrsverfabren     gegen   den  Fiskus 

Kompetenz  der  tieborden  in  Streitsacben  bezaglicb 
der  eiaer  Eieenbabn  gehorigen  Wege .... 

BerecbDung    des    steuerbaren  ReiQeinkommena 

eioer  Eisenbabn  

AuBScbluss  des  Recbtsweges  in  Betreff  des  Inhalts 

Ton  DienstentlassuDfrs-Attesten  

Venat^une  des  Baukonsensee  lOr  Errichtang  von 

Getiauden    in    der    Nahe    von  Eisenbabnen. 

Kloge  uud  dercn  WirkuDg  

Fristen  zur  Anfecbtung  wegepolizeilicber  Ver- 
fugungen  

Imrieweit  k:ii:ii  der  Bsakmuens unter  Bedingnngen 
ertbeilt  wenlen?  

Amtskautioneu  baften  nur  fiir  die  aus  der  Amts- 
ffihraog  entstandenen  Scbadea  und  Mingel 
nicbt  auch  for  aonetige  Ansprdcbe  des  Staates 
an  die  Kaventen  

Rechtlicher  Charakter  der  in  §  30  des  Enteignungs- 
gesetzes  zur  Bescbreitung  des  Rechtsweges 
{regebenen  Frist  

Der  Fabrikbesitzer  haftet  nicbt  fur  Unfalle  bei 
Ton  Tecbnikem  in  seiner  fabrik  ausgefdbr- 
ten  grosseren  Reperattirarbeilen  

BegrilT  dps  ,.Uniernebrnt'rs  einer  Fisenbahn"  im 
Siune  des  §  1  des  Keicbsbaf(pflicbtge»etze8 .  . 

Grundlage  far  die  Andrebung,  Festeetsmif  mid 
Au&fubrung  der  zur  Ihirclis>  tzung  poIizeiUcber 
Anordaungen  zul&ssigen  Zwangsmittel    .   .  . 

Der  Antral  des  Verpflichteten  auf  Aiiftn  l  unn;  oiIit 
UinderuDg  der  dem  Verletzten  zuerkannten 
Rente  b^rrfiodet  nicbt  lebon  das  Reebt,  dfo 
Zsblung  d>T  1'onte  ziim  Dcpositum  zu  Isfllen 
Oder  SicherbeiisleistuDg  zu  veriaageu  .... 

AneiedeliiDitegeDebaiigiing   snr  Brriditnng 
Bnbnwirtef-WebnlAaMni  


1880 


29-t 


V 

1879 

35 

A 

1879 

131 

A 

V 

1879 

93 

A 

1880 

125 

A 

1880 

129 

A 

1879 

128 

V 

1 A7Q 

uO 

A 

1880 

126 

V 

1879 

51 

V 

1879 

90 

A 

A 

1R7Q 

194 

A 

loOU 

1  -JT 

A 

1880 

128 

V 

1880 

52 

V 

1879 

162 

A 

1880 

294 

^1 

1880 

294 

V 

1879 

197 

A 

1879 

132 

A 

1880 

295 

aI 

1880 

128 
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Datum 
dM 

BrktnntoiiMs 


Krken- 
nendes 
Oericbt 
•tc. 


I  n  k  ft  1 1 


41 

o 


Jabr- 


Selte 


1879. 
S.Jidi 

9.  S^tenber 

13.  , 

lb:  . 

17.  . 

22.  Oktober 

14.  November 
14.  . 

18.  n 

i 

19.  ,  I 
3.  Dezember  . 


OVg. 
OHjf. 


OVg. 


n 


5. 
9. 


16. 

17. 
S8. 


83. 


laso. 

16.  J&Quar 


Pfliebt  znr  Heratellang  tou  Aiilaffeo,  welch*  im 
^esunilheits-  und  rittonpolfawilichen  lutaraiM 

erforderlicb  gind  

Aofstellung  der  JahmUlanzen  d«r  Ef8«nb«liii- 
gesellscliaften  

Auslieferuog  des  Fracbtgutes  seiteos  des  Fraciit- 
fobrers  an  dnen  nicht  im  Fraebtbrfefe  beieleh- 
neten  Drilten  

Anwendbarkeit  des  §  1  des  Keicbsbaftpflicbt- 
gesetzw.  Bagriir  des  Vabrikbetriebs  im  Siime  des 
§  2  dif^^cs  flo'^etzes  

Die  wegepolizeiiicben  Bestimmtuigeu  .  der  Kxeii}- 
ordnung  btsiehiii  aidi  mat  anf  raentlii^  nicht 
auf  Privatwege.  BabnbofizufDlinicge  lind  offent- 
licbe  Wege  


Durch  Annabme  des  Gutes  und  Zahlun£:  tier 
Fracbt  erlischt  der  Anspruch  g^eo  den  Fracht- 
ffihrer  daan  nicbt,  wcdd  das  Gut  mit  einem, 
von  dem  ursprunplich  abgesch!«'ssencnabweichen- 
den   Frachtbriefo  abgeliefert  wird  

Wer  ist  als  BetriebsunterQehmer  einer  EiflMibehn 
bei  durchgebendea  Zugen  bezw.  Wagea  anzu- 
aeben?  

HaftpAicht  des  Gastwirthes  fur  Gepack,  welches 
seitens  ankomroonder  Keisenden  an  die  Fuhrer 
der  am  Bahuhof  befiiuilicheu  llotelwagen  uber- 
pobon  ist  -,  

Haftpflicbt  der  EisenbabD  bei  Beforderung  in  ge- 
decfctCD  Wageo,  wena  die  Beforderung  in  un- 
bedeektm  Wagen  gesdiehen  durfte?  .... 

Brnlttelung  des  Werthes  eines  Gnindstneks  im 

Enteipiiungsverfahren  

Befugnisse  der  Eegierung  aus  S  H  des  £nt- 

eignunpsgesetzes  

Bepriff  you  „b«"sliche  Handluntrswoise"  .    .    .  . 
Zum  „Betriebe  einer  Eisenbahn'  im  Sinne  des 
HaftplKebtgeaetzes  gebort  anch  das  Hiii<.  und 
ITer'icbieben  der  Wairt-n  zuni  Zwacdc  dSB  Ban- 
girens  innerbalb  der  Babnbufe  ••».•. 
Begrundung   eiMS  Scbadenaeraaluiitpniehe  «af 
Gnind  des  §  2  des  Reicbshaftpflichtgesetzes  . 
Bedeutung  der  Dienstinstruktiouea  im  Strafrecht 
EntsehkdigDngsansprucb  ans  dcm  RelchehalipAlidit- 
pcsot7.     Einredo    do^    eipencQ  Verscbuldens. 
Uruods&tze  fur  die  Bemes&uug  der  £ntscbadiguag 
Die  ZaMuBf  eliier  anf  Orand  des  Relehihaftpfliebt- 
pesetzes  pcwfihrlon  Rente  unterbleibt  w&brend  der 
Verbussung  einer  Zucbtbausstrafe  seitens  des 


VerjihruDg  der  im  §  1   des  Reichsbaftpflicbt- 
geietscs  begriiiideten  Klagea  


V 


1S83,  78 


1880 


V  1879 


1879 


1879 
1879 


115 
178 
176 


20  L 
1S8 


A    1880  ib 

i 

V    kS80  219 


1880 


35 


A 

18^0 

35 

V 

18S0 

435 

V 

1880 

54 

V 

1880 

261 

A 

18S0 

35 

V 

18S0 

82 

A 

1880 

A 

1880 

201 

V  I  1880  133 


37 


A  1880 


A  I  1880 


36 
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Datum 
des 

Rrk«iuitiijnM 


Erken- 
neudcs 
Oericbt 
etc 


I  B  k  a  1 1 


I  Jfthr- 

o  gang 

> 


Seito 


16.  Janiuur 


19.  , 


22. 


23.  „ 
23.  . 

27.  n 
27.  . 
10.  FebroM- 


6.Uirz 


OVg. 


17.  n 

6.  April 
13.  , 


15.  , 

16.  , 

8.  Mai 
10.  . 

26.  , 


Steben   den  A^jimnfaa    tiuw   xma  Anbauen 

bestimmten  slailtischen  Strasse  aus  den  an  der 
leUteren  im  Intcrcbse  der  Eisenbalimferwaltung 
TOlStnoinilMaeil  Veranderunsen  Entscbidiguogs- 
ansprucbe  ?t>?pn  die  KiseababnTerwaltung  zu? 

Recbtsgilligkeit  alterer  Steuorprivil«gien  gegen- 
nbcr  dan  die  Kreisab^^a^  cupHicht  mmregelnden 
Bestimmun^ea  der  Kreisordnung  ▼cm  13.  De- 
zetnber  1872   

Der  mi  Gnmd  des  Haftpflicbtgesetzes  zum  Sebadens- 
ersatz  und  zur  SicberbeiUbestellung  Verurtbeilte 
kann  vom  Unfaliversicherer  auch  die  Uebemabme 
der  Sicberbeiubestellang  verlangm  .... 

£>gene«  Verecbulden  

Die  auf  Grand  des  Reicbshaftr  ilichtg^esetzes  zuer- 
kannicii  Ri-iiUa  kounen  gepfnndet  weiden    .  . 

Legitimation  zur  AiuteUaag  einer  iUage  ana  dem 
Reirhshaftpflicbtgesetre  

Berecbmiiig  ilcs  Wertbes  tines  enteigneten  zur 
Lebmsteiubereitung  geeigneten  Grundstucks 

Die  Bedienung  eines  opiiscbm  Telegrapben  geburt 
nicbt  zuin  R>  u  iehe  eineff  Eiwnbftlm  in  Sinoe 
dee  Haftpdichtgesetzes  

Naob  geineinem  Recht  kann  der  Frachtfubrer, 
wean  er  eutgegeu  der  nacbtragUcb  geaoderten 
Diepoeition  toi  Versenders  dae  Ffmebtgnt  irr- 

thumlicli  ddn  ursprilnp'Ii.'-hen  Dcstinatfir  aus- 
Kebaadigt  bat,  dasselbe  oder  eveatueli  dessea 
Preie  von  den  Enpffteger  snrtckfordera    .  . 

Bcgriff  des  „Unternehmcrs  eini^r  Ei.senbabn*  im 
Siane  des  §  1  des  Reicbsbaftpflicbtgesetzes  . 

Das  Etoebt  der  Klafe  aaf  Aufbebung  oder  Mioderung 
einer  zuerkaunten  Rente  kann  nicbt  zedirt  verdeu 

Im  Falle  des  §  I  des  llaftptiicbtgesetzcs  ist 
in  Saehsen  neben  dem  Scbadensersatz  aucb 
Si  hmer/ensjeld  und  Entscbadigung  fur  korper- 
licbe  Verunstaltung  zulassifr.  —  Eignes  Ver- 
scbulden  ist  bei  Kindern  unter  7  Jabren  aus- 
cpschlo^sen.  —  Der  Manire]  eignen  Verscbuldens 
talit  uiit  detu  lieghff  ,bubere  Gewali"  uicbt 
zusammen  

nuht'ro  (ri  \\nlt:''   

Betrieltsuult-[uehi;-er  


Der  Vcrletzti'  ist  nicht  vcrpllicbtct.  die  verbliebone 
E( werbsfatiigkeit  iiu  Dteuhto  des  Scbadeuserisatz- 
Verpflicbteten  zu  verwaudan  

£inwan<i  der  Verjiibrung  gegCQ  Entscbadigungs- 
ansprucbe  uus  dem  llaftpflicbtgesetz.  Zu  welcber 
Zeit  und  in  welcben  Zeitabschaittaii  isl  die 
EUitscbadigung  zu  zablen?  

Grundsatze  fur  die  Beme&sung  der  Entacbadigung 
la  Bnlaigiiiiiigavarfaliran  


A 
A 


1880  280 


1881 


1881 


A  I  1880 
A  I  1880 
A  1880 


1880 
1880 


1881 

1880 


126 


36 
37 

36 

I 

1881  '  40 


270 
36 


52 
201 


1880  202 


1880 

202 

1880 

202 

A 

1880 

202 

V 

1880 

458 

A 

1880 

202 

V 

1880 

461 

V 

1880 

467 
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Datum 
Srk4 


Brken- 

nendes 
Qericht 
etc. 


I  B  h  a  1 1 


•a 

o 


Jabr- 


Sails 


Rir. 
I  » 


OVg 


8g. 


;  OVg. 


24.  S«ptMnb«r 

28.  , 
4.  Oktober 


Wie  weit   reicht   die  Verpflichtung  einer  Eisen 
baimKe8eil8chaft  zur  Entscbadigung  der  von  der 
Bftteigiiiiiif  getfoffeneii  GnuullMCitMr?  .  .  . 

Auslegung  des  §  37  des  Pensious  -  Rogleinents 
vom  31.  Dexember  1854   

Auf  Zeit  7UiTcsprochene  Rente  aus  Jem  l^cichs- 
haliptlichlge.'^ot/.  Berucksicbtiguug  des  spaterea 
Alters  unerwachtiener  Veritlster  bd  FeitMtnillg 
der  lliibe  dor  Kente  

I>ie  Gefabren  des  Kiseubababelriabes  auf  nocb 
uicht  dem  offaatludien  Vtrk«hr  obergvlMiieii 
Eisenbabnen  

Kana  die  Ortspolizeibeborde  eine  fiisaabahngeMll- 
scbaft  zur  Beleucbtug  MDM  B4hnhoftrafiilir- 
weges  anhalteu?  

Befugnissc  der  Wegepolizeibebdrdca  gegenub«r  den 
Kigenbaluigwieilscliaften  b«zu£licb  d«r  Untor- 
btltnog  offinitlielMr  Wage  ?  

BegrifT  des  „Bi'triel'>  s  einer  Kisonbabn*  im  Silllie 

des  §  1  des  liaftpdicbtgesetzas  

Varbiltiiira  da«  Oesetzea  ▼om   2.  Jnli  1875, 

hetrt'ffeiul  die  Anlegunp  uiul  Vi  rfiiiilrrunc-  von 
Sttasson  uud  Fiatzea  iu  Stadtea  uud  iaadiicben 
Ortsehaftan,  xv  den  Bastimnniiiffan  das  Bnt- 
eigDUDKsgesetzes  vom  11.  Juni  1874.  —  Die  Be- 
stimmuug  im  §  9  Abs.  3  des  £uteigauogs- 
gesatcas  Tom  11.  Juni  1874  beiiaht  siw  nicbt 
nur  auf  die  Uebauda,  Modara  audi  anf  dan 
betr.  Gruod  uud  Bodan  

Inwiawait  warden  durcb  die  Yonehriften  der 
Kreisordoung  vom  13.  Itc/fnilipr  1872  die 
Obliegeubeitea  der  Wegeb^iupliicbtigea  in 
materieller  Beziabnng  garagelt?  

Wieweit  ist  ein  AniieiiveHKiiid  ben-chtipt,  gegen 
eino  EiseubabQver\\aituiig  den  Aaspruch  eines 
Dritteo  an  die  Eisenbabuvorwaltung  aus  dem 
Haftpflichtiresetz  auf  Uruud  des  §  02.  des  Ge^etzes 
uber  den  UnterstutiuugswohusiU  vom  G.  Juni 
isTO  fur  sicb  geltend  zu  macben?     .    .    .  . 

BeweisfuhruDg  uber  die  Zeit  des  Abscblusses  des 
Eracbtvertrags  

Das  Bedieneo  einer  Eisenbahn  -  Signal vorricbtuog 
k;irm  iiach  don  Umstanden  des  konkreteu  Falles 
als  erne  mil  dem  Eiseubabnbetriebe  im  Zu^ammea- 
bang  stebende  Tb&tigkeit  angesebea  werden  . 

Die  Eisenbabnstationea  sind  ais  Niederlassungen 
im  Sinne  des  §  22  der  ZiTilprozessordauDg 
uicht  anzuseben  

Sinrede  des  eigenea  Varscboldens  gegen  Ent- 
schadiguogsaQsprucba  «as  dam  Raicbsbaflpllicbt- 
geset/.  

Die  Bisanbabostatiooea  siad  in  proaassracbtlicber 


1880 


47S 


V 

1880 

437 

1881 

134 

V 

1880 

441 

1881  i  123 


1881 .  123 


1880 
1881 


1880 


473 
126 


478 


1881 1 123 


1881 


1881 


1880 

1881 

1880 
1881 
1881 


201 


127 


481 

124 

514 
135 
305 
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ZoMuomMiftaniiiig  der  BntMli«idii]ifBa  naeh  der  Zeilftdge- 


Datum 
dM 

Erik0imtiu8tei 


Erken- 
nendes 
Qericbt 
etc 


iBh Alt 


1880 
ll.Oktober 

19.  n 
23.  ^ 

8.  NoT«nb«r 


I 


8«. 


8. 


1.  Dezember 


8. 
18. 


21. 


Beriehnnff  nieht  als  betondsro  Rflebtsrabjelrte 

nnziisehcn  ....   

For  die  Vergulutig  cuteigneter  Grondstucke  ist  die 
Zeit  derBnteignnngr  nicbt  vnbedittgtentaobeldflDd. 

BeRiiff  des  „g(-moition  Weirthes*  nud  d«i  ,aii88er- 
ordentlicben  Wertbes" 
HeilmiipkoBteii  konnen  in  Form  einw  BriifibttDg 
der  Itcnto  aas  dsB  HaftpdidilgeMfi  tngMpFoehai 

wGrdcQ  ••«•••«••■■••  • 
Ai»  der  VerleguQff  Oder  Verftoderaiidf  SffentUeber 

Wege  (Landstrassen  und  Chausseen)  erwacbst 
den  Anwobnem  derselben  keia  Ausprucb  auf 
ScbadensersaU  

Die  iin  Kiiteiptninpsverfahren  dem  Expropriaten 
zugebilligte  Entscbadigunp  fur  Wirthschafts- 
erMhwernisse  bildet  einea  Tbeil  dor  Gesammt- 
entscbadi^uDg  im  Sinne  des  §  36  des  Ent- 
eignutigsgesetzes,  und  ist  daber  ebeufalls  votn 
Tage  der  Enteignung  bozw.  der  Teminnbergabe 
bis  zur  Zablung  oder  Hiuterlegung  Tom  Uuter- 
nebmer  xu  ventinsen  

Die  im  §  30  des  Gesetzcs  vom  11.  Juni  1874 
entbaltoue  Frist  zur  Bcscbreiturig  des  Rechts- 
weges  iiinerhalb  6  Monaten  nacb  Zustellung  des 
Regierungsbeschlusses  ist  eine  RechLsmittel-  und 
keine  Verjahrungsfrist.  Die  Zustandigkeit  des 
foram  rei  sitae  ist  eine  ausschliesslicbe  .    .  . 

Die  Enteignung  eines  Grundstucks  in  Gemafisbeit 
des  Gesotzes  vom  11.  Juni  1874  isi  nicht  als 
tin  erzwuDgener  Kanfrertrag  anzusehen.  Von 
welcbem  Zeitpunkte  ab  ist  die  deiu  Expropriaten 
zQgebilligte  £ntschadiguQff  im  Falle  eiiier  v<w:- 
g&npigen  Ertheilnnp  der  raaerlanbnlss  "von  dem 
UntiTiieliiner  zuverzinsen?  

Eine  Beamten-PeoBions*  bezw.  Unterstutzuogskasse 
itt  en  sicfa  keine  Anstalt  nrit  teibstSndiger 

juri^ti^cber  PcrM'nlii^hkeit.  Etwaige  Ansprucbo 
gegen  dicsclbe  siod  daher  nicbt  gegen  die  Kasse, 
sondern  gegen  die  betrefTende  Etsenbahngetdl* 
srhnft  geltend  zn  macben  

Begriff  voo  j,Leitung  und  Beaufsicbtigung  des 
Betriebee*  in  $  9  des  Refcbshaftpflicbigesetzes 

Bin  Frarht brief  ist  einn  Ui  kundr.  Kine  Falscbung 
der  Gewicbtsangabe  in  demselben  stellt  sich  als 
eine  Flliehnng  dee  Fhnefatbrfefi  setbtt  dar  .  • 

Der  .'Retrioh  pinor  Eisf^nliahn"  wird  nirht  beendigt 
Oder  unterbrocbeu,  weon  sum  Zwecke  der  Fort- 
setenng  deBselben  tin  aieii  erbebendea  Hindei^ 
niss  beseitigt  wird.  Vielmrhr  prschnint  das, 
was  bebufs  dieser  Beseitigung  gescbiebt,  als 
Forteetzung  dea  Betriebee.  Bine  bei  Gelegen- 
heit  der  Beseitigung  eines  solcben  Hindernisses 
erfolgende  Todtung  oder  Verletzung  begriindct 
daber  eincn  Entscb&dignngianapruch  auf  Gnind 
dea  Belchalwfipfliefatgeaatiai  fom  7.  Juni  1871 


125 


1881  t  307 


1881  ,  m 


1881 


115 


1881 


51 


1881  117 


1881 


1S81 
1881 

1881 


1881  121 


199 


192 
806 

516 
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Datum 

dM 

Erkauntiiisses 

Brken- 
nendes 
Gericbt 
etc. 

1880 
31.  DMamber 

• 

• 

* 

1881 
6*  Jumar 

15.  , 

n 

18.  . 

» 

S7.  , 

S.F«t»ni«r 

Rg. 

3.  . 
«1.  » 

ove. 

84.  D 

•  ■ 

» 

4.  HITS 

Dem  AdresMtMi  •iner  mU  crbebliebem  Manko  am 

BestimmuTijsorte  cinj;cliori(len  Scndtins:  stehl 
Dicbt  die  BefuguUs  zu,  die  Aunabme  der  Seuduog 
n  ▼erwei^m  odar  derail  vollan  Weith  araatzt 
ZU  verlatincii :  violmclir  kann  der  Adressat  vom 
-  Pracbtfubrer  lediglicb  Ersatz  fur  das  entstaadene 

Haako  beamprueben  

Bia  Onfall  ist  nN  im  Rftriebc  der  Kisenbahn 
arfolgt  anzaseiien ,  weun  sicb  eiu  Zusammen- 
haag  dessalbeD  nit  dar  dam  Biaeabahnbatrieb 
eiganthfinlidMH  Oafabr  ala  miglieb  daratallt  . 

Dam  Ebemaon  etnar  bei  einam  Eisenbabnunfall 
pelodtetcn  Frau  stebt,  al>(fesehen  von  den  Kosten 
der  Kraiikiieit  und  Heerdigun(r,  oin  Auspruch 
auf  Ersatz  de^  ibm  eotstandenenSchadeos  nicht  zu 

bas  H:ift[illi('htgesetz  vom  7.  Juni  1871  (indet  aucb 
dann  Auwendunp.  wonn  bei  einer  Fabrt  mit 
einer  Babnmeistei-Lonry  cine  Todtung  und 
Verietzunu  durrli  Uelierfahrcn  stattBndet.  Der 
§  1  des  Gesetzes  svXit  uicbl  voraus,  dass  die 
Bewegung  der  Eisenbahnfahrzeuge  mittels  Dauipf- 
kraft  erfolpt ;  vielmohr  peniigt  zu  seiner  An- 
vendbarlteit  auch  die  Bewcc^uM^^  der  Icl/terea 
durcb  Manscbanbinda  

Der  Begitzer  eines  an  einem  Privatfluss  angrenzen- 
den  Grundstucks  ist  nicbt  nur  nicht  berecbtigt, 
den  Wa-sserlauf  absicbtlich  zu  seinem  Vortheil 
abzuleiten  und  zu  verweaden,  sondern  er  ban- 
delt  den  gesetzlichen  Bestimmungea  aacb  dann 
zuwider,  wenn  cr  durch  seine  Arbaitan  und 
Anlagan  auf  dam  UfergruDdstacke,  aucb  oboe 
dabin  ffaricbtata  Absicht,  bewirkt,  dasa  das 
Wassor  uiiterirdiaeb  abiiaaat  und  Uerdnreh  ab- 
sorbirt  wird  

Dia  Befordarnng  tod  Zaitungen  politiseben  InhaltB 
als  sog.  ^Expressgut"  mittel>l  dry  I';i>enbabn 
bildet  nicht  eina  Bafdrderung  durcb  expreaaa 
Boten  odor  Fabran  im  Sinna  daa  §  §  daa 
PostLTcsol/r^  vom        Oktobar  1871    .   .   •  . 

Umfaog  der  Wegebaulast  

Die  Btsanbabngaaallaebaft  iat  ziim  SebadaiiBamtE 
verpfliclitet,  wenn  oin  Zollbeamtcr  aus  dem 
Uruade  verungluckt  ist,  weil  entgogen  der  Vor- 
aebrift  daa  vom  Btradesratba  auf  Gnrnd  dar 
in7(!osyerpiii<7.r,]lirosrt7P>  vnm  1.  Juli  1869 
erlasseueu  Hegulativs  die  I^abngeleise  nicbt  au»- 
raieband  balanchtet  waran  

Wegebaulast  in  Westpreu^sen  

IleranziabuDg  des  Fiskus  (insbes.  der  Staatseisen- 
babnvanraltnng)  cu  Kommnnatetauara    .   .  . 

Bedeutnng  von  nTraosport"  im  Simia  daa  §  815 
des  Strafgesetzbucbs    .    .  «  

Der  Unternehmer  einer  Fkbrik  matt  dafar  auf- 
kommao,  dasa  alia  dkgenigtn  Penonan,  dcoaii 


1881 


1881 


1881 


1881 


198 


306 


807 


118 


1881 

301 

1881 

515 

1883 

74 

1881 

195 

1888 

75 

1881 

518 

1881  1 

515 
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ZniMMBMMtdlimg  der  Entteheidaiigeii  nidi  dar  2Stitfo1gt. 


batttm 
dM 

ErkannUiisMt 


Brfcen* 

nendes 
Gericbt 
etc 


I  B  h  ft  1 1 


1881 


4.Min 
11.  • 


17,  n 

a.  April 
23.  . 

2.  Mai 

5.  « 

6.  , 

11.  » 
13.  , 
21.  n 

23.  „ 


IL.  Juni 


OVg. 


er  eine  leitende  odar  beuifilcbtigeode  Stelluog 

in  seiner  Fabrik  anvertraut,  biosiohtlich  des 
ihnen  anverfrauten  Wirkuoffskreises  voile  Ein- 
sicbt  ill  allc  Gefiihriichkeiteii  des  Betriebes  hahen 

Einrede  des  eigeneii  Verscbuldens  bei  UnglQcks- 
fallen  

Der  auf  Gruod  der  Vorscbrift  des  §  3  No.  1  des 
Haftpflicbtgesetzes  peltond  zn  ma*  lioiuie  Eut- 
scbadiguDgsanapruch  ist  oicbt  dadurcb  bediugt, 
dMS  derjenige,  welchem  der  OetSdIeto  Uaterbalt 
sa  leisten  verpflichtel  war,  scfaon  rm  Zeit  des 
Todcs  dessolben  sicb  iu  bilfsboiluritiger  Lage 
befand  

An  offentlicbea  Wegen  sind  besondere  Privatrecbte 
Eiozelner  d«r  Re|<el  nacb  nicbt  anzuerkenneii. 
Aus  der  Verleffuog  derselben  konnen  daher  von 
dan  Anwobnern  EQUcbidiguDgsanspracbe  oboe 
Weiteres.  nicbt  hergeleitet  warden  

Verpflichtun?  <lt'r  Eiscnbabn  aus  il'-in  durch  Ver- 
kauf  eines  Fabrbilleti  bagrondetm  Vartrag  .  • 

Konnen  Klagen  gegen  eioa  Tom  8taat«  farinltete 
KisetiUahri  aucb  leegen  die  koiiig!ich«n  Bisan- 
babn-BetriebMamter  gericbtet  varUanif .   .   .  . 

Auslegung  des  §  25  des  0es6te«a  vom  8.  No- 
veinlM'i  {^,",8  

Yarbaltnias  zwiscbeu  Ansiedalttngaganabougnng  uud 
BankoDseoa  

Folgen  der  anstandslosen  Annahme  cinos  mit  ciner 
Yormerkuug  des  AbsouUers  versebeuen  Fracbt- 
briefaa  

Inwieweil  konneu  die  Auwobner  eines  .'[Teiitlirhen 
FlusMs  wagen  eiwaiger  Verauderungeu,  welcbe 
darStaat  an  dam  letxtaran  factw.  an  dam  Batta  des- 
selben  vornimiut,  Eutsobadiguog  beansprucben  ? 

Auslegong  des  §  25  des  Gesetzes  vom  3.  Nu- 
▼embar  1838   

Begriff  des  Fabrikbetriebas  Im  SilUM  dM  $  2  des 
ReicbsbaftpdicbtgeseUea  

Findet  imLavfa  desEnteigDungsverfabrens  zwiscben 
Eipcnthilmor  «nd  Unteruebiner  fiber  den  Preis 
dt's  Grundstucks  ciue  Vereinbarung  statt,  so  ist 
dies^es  ein  Kaufge^cbaft  

Begriff  der  ^vullstandigen  Enl^rhiifiiijunfj"  im  Sinne 
des  Enteiguungsgesetzes  \oai  li.  Juui  1874 
(§§  1»  Inwiewfit  ist  im  Euteignuugsver- 
fahren  bei  bloss  tl  cihvi  iscr  Entei;_'uuii|;  eines 
Grundstucks  aucL  fui  tliu  nachtbeni^eit  Folgen, 
welcbe  aus  der  ant  dcm  enteigneten  Grund  und 
Boden  berzustelleuderi  AnLigen  tfir  das  Rest- 
grundstuck  erwacbseo,  Kuibcbudiguug  zu  ^e- 
wahren?  

Die  bei  der  in  Gemassbeit  des  Entcignungsgesetzes 
vom  11.  Juni  1874  erfolgten  Feststellung  des 
Flanaa  su  ainar  Baboanlage  angeordneten  Yer- 
lagiang  aUiM  Wages  ist  ala  durch  landaapoli- 


1881 


'  51G 

516 


1881 


&17 


1881  299 

1881   !  518 


1881 

30a 

1881 

422 

188;j 

77 

1881 

517 

1881 

42S 

1882  I  262 
1881  517 


1882 


268 


1881  510 
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Datum 
des 

KrkaiiiiliiiflMa 

Mat  1 

Erketi- 
neodes 
Gericbt 
etc. 

I  B  k  a  1 1 

Jahr- 
gang 

Seita 

1881 

xwllcoe  Anordoungf  erfoI|ift  anzuseben ;  es  kaoD 
daher  auf  Gnind  tics  seitberipeii  liositzstftudes 
•i&e  Wiederberstelluug  des  frubereo  Zuetandes 
iin  Recbt8w«g«  nicht  Terlanf^t,  Tielmehr  nur 
Eiuisccauipun^  gemass  9            UMOiSvl  TOni 

) 
1 

BegrifT  der  ^ErbMvng*  besw.  efaiM  .NeobanV 

lOol  1 

li.  Jnni 

ovgr. 

im  .Siiiue  des  HautliirhteogeMtxes  vom  2.  Juli  1875 

1888 

77 

20.  , 

Mitfabrea  ia  eiuem  BiseDtwbDzu|(e  oboe  vor- 

loo* 

9l8 

30.  , 

» 

Rechte  (ies  [lypothekenp^laubigers  im  Fallo  eiacr 
Veieiabaruug  zwiscbeu  Eigeotbomer  uud  Unter- 

1ftft9 

4.  Juli 

Inwieweit  ^ann  die  Eisenbahnverwaltunp,  wenn  sic 
ID  roif^e  eiues  (jui&iia  am  viruiiu  oes  nGicut- 
baftpflicbtKeflet<MniiB8<dHMltiM0fMtM  Tarnrthoilt 

wurilcn  ist,  an  demjetiiLr^'ii    Rejrress  D^UBAD^ 

weRULT  jeueD  uuiaii  vtr^tiiujuei  iiair     •    •  • 

1881 

Berechnun^^  des  steuerbaren  ReineiDkommens  einer 

Eis^iibatmi;esc1lschaft  behufs  Heruuiehnilf  der* 

selberi  zu  dea  iLreissteuem: 

0.  SS€pl6IDD6r 

OVf. 

M)  Kuckiagen  tuiB  AraeaeningBiooaB.  ooper- 

73 

cut 

22.  , 

II 

b)  Kucklat;en  zum  Heservefonds  ..... 

1  A 

74 

6.  - 

« 

Heraoziehunir  der  EiMBbabageedlflchaftea  m  den 

1882 

47 

to 

19.  « 

Vt'i'-a;;ung  deit  Haukoiiseiises  in  Fallen,  iu  deuen 

derselbe  oberbaupt  nicbt  erforderlicb  ist    .  . 

1000 

78 

»»•  » 

Beprundung  eincs  Scbadensorsatzanspruchcs  auf 

looZ 

uruna  des  9  J  des  tiaiipiiicDtgosetzcs  . 

22.  • 

OVg. 

Sind  bei  der  Bererhnung  des  stcucrbarcn  Rein- 

einkommens  einer  Eisenbalingesellscbaft  behufs 
Veranlagung  zur  Kreissteuer  die  Rucklageu  iu 
cieu  ncserveiODas  von   den  tsnuioeioiUuUDen 

i 

iOO« 

£1 1 
01 

1.  UKwDcr 

1  Kg. 

Anweouung  una  Ausiesnng:  tier  gg  i4,  .so  ues 

Eisenbahngesetzes  vom  'A.  November  1838  . 

loos 

158 

10.  . 

» 

Anspnich  auf  Minderung  einer  dem  Verletzten 
auf  Grand  des  Haftpflfehtgesetws  saerkannien 

D  AVI  t  n 

ADOS 

9ft 

■ 

iseiugsiss  aer  oeirieDsamter  xur  prozeesuausciieii 

loos 

YertretttofT  einer  beklagtea  EisenbtthngeeeUsdiAft 

863 

5.  NoYMntwr 

• 

Ausiegung  den  §  8  d«8  Knieigniuifqieeelsee  vom 

1882 

1G3 

16.  , 

Der  Kansalxu«Mniii«nbanf  zwisefaen  einen  herror- 

getretenen  korpi  rlirtH  u  S  •Iiadi  ii  and  der  Torber- 
gegaogeuen  Verletzuug  wird  dadurcb  nicbt  aus- 

oAiM'hlanMi   dsM  ilAr  VAplmlcte  iiltiA  TUflrwuHtiAn 

1882 

517 

22.  , 

> 

1 

Die  in  §  3  No.  1  D  3d,  2,  68  pr.  eulbalteoen 
Voreehriften  iiber  tfe  waJirsebeinliehe  Lebens- 

laiior  eines  Menschen  lasscn  cino  ausdebnende 
Auwendung  auf  sonstige  Falle,  iosbes.  auf  die 
Armittelanf  des  Betnges  von  SebadeDsersatz- 
•Dcprfichen  niebt  tq.  — >  Der  Wittwe,  velehe 
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Datum 
de» 

ErkeimtDiiaes 


Erken 
nendes 
Gericbt 
etc 


I  B  ll  ft  1  t 


J«br> 
giof 


1881 
23*  Movtmber 


9.  Dexenber 

23.  . 
23.  „ 

1888 
18.Jaaiiar 

20.  „ 

3.  Februar 


10.  Febnur 


20.  , 

4.1lln 
7.  . 

11.  , 

24.  « 

25.  n 
15.  April 


OVg. 


wlhrend  der  Bbe  Mne  Brwerb0|r<«eblft«  htr 

trioben  hat,  kann  ein  zuzumuthender  Erwerb 
auf  die  ibr  zu  gew&brende  Eotocb&digung  uicbt 
in  AbsuR  gebncht  ««rdM  

Schadensersatzanspruche  der  Adjazentcn  an?  dem 
Betriebe  einer  Eisenbabn.  Auslegung  des  §  25 
dM  GesetzM  Tom  8.  Notember  1838 .... 

Ausle^un^r  d'  ^  14  doa  BnteigDnDgsg«8«txe6  Tom 
11.  Juni  1674   

Welche  Eisenbabobeamten  werdeo  durcb  §  316 
Abs.  2  des  Strafgesetzbacbes  mit  Strafen  be- 
droht?  -    .    .    .  . 

Durcb  (iie  im  Wege  der  Enteigntmfr  ln'rboipefilhrte 
Aufhebuug  eines  offcnllicheii  Weges  wird  liir 
(iicjenigen,  welcbe  an  der  Hoiiutzung  dieses 

W'-f^f's  intf>ressirt  sind,  ein  Entschadigungs- 
iitisjtrucii  uioht  be^riiridet  

Auslegung  des  Ausdnicks  „B«tri^  eioer  Eisen- 
babn" im  §  1  des  Gesctzes  Tom  7.  Juni  1871 

Anspruche  aus  §  2  des  Uaftpflichtgeselzes  vom 
7.  Juni  1871  be/.w.  aos  Art.  1384  des  burger- 
licbon  (iesetzbucbes  koonen  nicht  blo$8  gegen  die 
scbuldbare  Porsonlicbkeit  selbst,  sondera  aucb 
gegen  derea  Kommittcnten  in  foro  delicti  com* 
misfli  geltend  gemacht  werdeo  

Die  Vemuthuogf  welche  nacb  25,  26  A.  L. 
R.  I.  6  gegen  denji'iiigeii  be^'iundet  ist, 
welcher  selbst  sicb  in  Ausiibung  eioer  uner- 
laubten  Haodtuog  befimdea  oder  eio  PoHzei- 
gesetz  Vi'rnaehlissigt  bat,  kana  in  FalltMi^  in 
welcheo  auf  Orund  des  8  2  des  liaftpdicbt- 
gesetzes  ein  Ansproeh  erboben  wird,  nicht 
Platz  crfifen   .... 

Kaon  der  Fiskus  als  Vertrcter  einer  fur  Rccbnung 
des  Staatei  verwalteten  Privateiflenbabn  naeb 
Maas.sfrnlie  iles  §  14  Abs.  3  dor  Kreisordnung 
(mit  dem  erhuliteu  Betrage)  zu  deo  Kreissteuem 
berangezogen  werden?  

DiS  Haftpflicbtgesetz  rora  7.  Juni  1871  kann  aucb 
auf  Bocb  nicbt  dem  offentlicben  Yerketare  iiber- 
gebene  Bieenbahnen  Anwendnng  finden  .   .  . 

Inwii^wcil  begriindi't  die  Vorloc^unij  odor  Vcrande- 
ruDg  einer  offentlicben  stadtiscben  Strasse  Ent- 
sebldigungsansprocbe  for  die  Adjasenten?  .  . 

DriKVifi  filpr  irn  Tarif  

FhitsclieidtiDg,  ^)h  ein  lieicbsbeamter  fruber  im 
Dieastc  eines  Hundesataates  gestaoden  bat  .  . 

Kann  an  einem  Eiscnhahnanscblussgeleise  das 
kaufmannische  Releution.srecbt  aus  Art.  313  des 
Handelsgesetzbucbes  gelteod  Remacbt  werden? 

Nachtraglicbo  Herabminderung  einer  in  Gem&ss- 
heit  des  Ilaftpdichtgesetzes  vom  7.  Juni  1871 
cnerkannten  B«nle  


1882  262 

1888  I  162 

1882  !  165 


1882 


1882 


519 


18S2  I  518 
1882  517 


252 


1883  185 


1882 

257 

1882 

255 

1882 

iss:> 

324 
518 

1882 

518 

1882 

419 

1882 

515 
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Datum 
deB 

Erkeu- 
nendes 
(iencDt 
etc. 

I  u  h  A  1  t 

Jabr- 

Seite 

SrItMiBtiiiMas 

gwag 

111.  April 

OVp. 

AusieguiKT  dM  Art.  iv.  aer  KreiBoronuiigsnoTeiie 

vom  19.  Marz  1881.  —  StreitTeriabren  .    .  . 

1 88.1 

76 

20.  » 

irniiuDg  der  LegitiDatioa  aer  Antscowiigangs- 

beraebtigten  im  E^teigfnungsTerfahren .... 

1883 

186  , 

ift  If  at 

» 

VerjahruDg  der  Ansprucho  ans  deoo  Ilaftpflicht* 

geselze.   Auslegung  iles  §  8  dei  letztarea .  . 

f  Ot20 

looo 

2ol 

15.  » 

SfiraitTertiDraii  10  >>  e;;euaii8icDeii  ..... 

loSo 

19 

16.  y, 

Kg. 

Fallen   die   beim  Betriebe   von  Trajektanstaltcn 

Torkommeudeu  Unfalle  onter  §  1  des  Haft- 

piiicuHfaseizesr  •   .   .  •  

looo 

16.  . 

Industrielle  Kispnhahnaiischlusse  sind  als  Ri^cn- 
babnoD  im  Sinne  dea   §  1  das  llaftpflicbt- 

1888 

186 

n.  , 

OVr 

Streitverfahi  rn    in   Wegebausacben.  Verhallniss 

zwiscben  Wegepolizei*  uod  Laodespolizeibeburde 

1883 

75 

17.  Mai 

StraitvarfiibRn  in  Wagebaaaacbao.  Ausleguag 
des  Art.  IV.  dar  KiafiordnnnganoTaUa  vom 

loo2 

A  OO 

20.  n 

• 

Stabt  das  duren  das  uesais  Ton  11.  iPQIl  183n» 

bp^rumle'e  SteuerpriTilegiucn  der  unmittelbaren 
Staatsbesmtea  aucb  den  bei  eincr  vom  Staate 
Tararaltaten  PriTatbabn  angaat^tten  Beamtan 
7u.  lind  zwnr  mich  dann,  weiin  dieiie  ihr  Dienst- 
ciiikommea  nicbt  aas  der  StaatskassOi  soodero 
aus  den  Nittaln  dar  batnliaDdeB  rnfatoabii  ar- 

looii 

20.  , 

• 

Steuerprivilezium  der  bei  eiiier  vom  Staate  Ter- 

valteten  Privateisonhaba  anRestallteil  BaMBttn 

1883 

74 

1  o  o  O 

nc 

» 

Veifalireu  in  strt'ili;^cti  Wegebaiisaehen  . 

1882 

4oo 

Todlunfi;  beim  Betriebe  einer  EiaeubabD.  Begriff 

des  Hetriebes.  Zeitdniier  der  den  Alimentationa- 

bereclnigten  zuzuerKeunendea  Rente  .... 

1882 

423 

uvg. 

iLja^c  lux  V ernaiiuugntraHvanaoiain gcwas^  An.  1 T . 
der    Kreisordnungsnovelle    torn     19.  Marz 
1881.    Zula^sigkeit  nachlraglicber  Vervollstan- 

1884 

44 

Kg. 

Aouuen  uie  Annonner  eines  oneniiicneQ  riusses 

weffcn  etwait^cr   Vcrunderungen,   welcbe  der 
Staat  an  dem  letztcren  bezw.  an  dem  Bette 
desselben   Toniimmt,  EatachidiguDgan  bean- 

18.  Aagntl 

1882 

442 

• 

Die  Enlschadigunt;  fur  die  Entziebung  eines  Ba\i- 
platzes  Mt  aucb  dann  laatzastellen,  wenn  die 
Baufrafbatt  tnr  ZaH  der  Abfa«tung  aufgebobon 

1  OO  A 

1884 

AA 

42 

20.  September 

• 

Hat  die  EiseubabuTerwaltuog  fur  die  Wertbs- 

vamifidsniD?  anfznkomniMi.  waleba  ein  an  dar 

Bahn  i^elecerjos  (irundsluck   in  FoV'l'  dor  mit 
dem  Babnbetfiebe  verbuudenen  Immission  von 
Fatierfufiken  tiad  dar  dnreh  d«B  Batrlab  bairirktao 

ErschnUenii  i:  ier  darauf  befindlichcn  Gebaude, 
sowie  in  Folge  der  demialban  auferlegtaa  Bau- 

21.  . 

188S 

282 

Fawtallimg  des  Gegenatandas  dar  Bntaigiraag. 
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23*  September 
8S.  . 

36*  a 

26.  , 


30. 


28. 


6.  November 
17.  Oktober 


3.  November 


17. 


ovg. 


18. 


OVg. 


Kennteiebmini^  einer  Strasse  tin  b«baiiunKs- 

fTiliiij.  Bi'ijTilT  der  vollen  EriUcliriiliffunfj  des 
Eigentbumers.  Qeltendmacbung  der  ^iacbtheile 
des  Eigentbamere,  welehe  dnreb  die  EnleignuDg 
di's  (iritmlstuckcs  sclbst  nicht  bediugl  sind  .  . 

BegriffsbesUmmuog  des  nMoDats"  im  Siane  des 
§  SO  des  Oeselses  TOm  11.  Jnnl  1874  .   .  . 

Boi  Bemessnnfr  der  na^h  3  miii  7  des  ITaft- 
pfiicbtgesetzes  zu  gewabreoden  Rente  zu  beruck- 
sfchtlgende  Gef^stlode  des  Erwerbs     .  .  . 

Das  Ban^ewcrbn  fallt  nicht  unter  den  Beffriff  der 
Fabrik  im  Sioae  des  §  2  des  QeseUes  vom 
7.  Jvni  1871  

Anlage  eines  Eisonbahntunnels  kann  nicht  als  ein 
Steinbrucb  oder  eine  Graberei,  nocb  weniger 
ats  Barffirait  anpresehen  voden.  —  Oewerb- 
m&ssig  bfitriphoiic  Fis>»n>>ahnbantmtpmehmungen 
unterliegen  dea  Vorscbriftec  der  Reichs-Gewerbe- 
ordxrang  

Haftung  des  Frachtfobrers  (Bisenbahngesellscbaft) 
fSr  Kostbarkeiteo ;  Haftung  einer  Eiseubaba- 
verwaltung  bei  boslicher  HaadloagtiraiM  ibnr 
Leufe;  Verj&brung  der  Klage  

Errichtung  neuer  Wobngebaude  an  nocb  nicbt 
fertig  berfSflMlleii  StrasMii  

—  despl  •    .    .  . 

Kiagen  aus  dem  Uaftptiichtgesetze  mussen  gegen 
die  k5iii|;liebeiiBi8eBbftliii-Bftri«bBtiDterg«richM 
werden  

Begriff  einer  ^austelie".  —  Unter  „voller  Werth" 
im  Sinne  des  %  8  des  Gcsetzes  Tom  1 1.  Juni 
1874  ist  auc-b  der  Wertb  der  in  einem  Grnnd- 
utuck  bermdlicben,  eine  besondere  nutzbare 
Verwendung  geMtttoutot  BodrabMUadtbeUe 
mit  inbegrifTen  

Auch  ein  gewdbnlicber  Fabrikarbeiter,  welcber 
selbst  an  der  Ausfubrang  der  betreffenden  Arheit 
theilaimmt,  kann  zu  deojenigenPersoneD  geboreo, 
for  deren  Verschulden  der  Fabrikherr  z«  baflen 
bat  

Nach  rbeinisch '  finuudsiscbem  Recble  stebt  dea 
Ei^enthfimeni  der  an  einer  itldttseben  Strasse 
belegenen  Hausgnindsfucke  wecren  solcher  an 
der  Strasse  vorgeuommenea  Ver&adenmgen, 
welebe  eine  Anfhebung  Oder  erbeUiche  B»* 
schrankiiii'r  iliti  r  I'-vniitzunir  zu  Folge  hftbeSt 
ein  Ansprucb  auf  8cbadeusersaU  za  •   .   •  . 

Der  §  14  des  Bisenbabngesettss  tod  3.  NoTsmber 
]88n  herieht  sich  nicht  auf  die  im  olTentlichen 
Interesse  erfordorlicb  werdenden  Aolagen,  also 
•neb  viebt  anf  dfentllebe  Wage.  Die  in  %  14 
des  Entoi'cfniiTif speselzes  vom  II.  Jnni  1874 
getroffene  Bestimmaog  uber  die  Vertbcilung  der 
Dntarbeltnngslaat  bei  neoea  Aniajgeii  entbilt 
•inen  aligeDeinen,  nicbt  nor  auf  die  untor  der 


188S 

187 

i 

1883 

188 

1883 

181 

1884 

41 

1884 

4t 

1883 

66 

1884 

48 
49 

1883 

71 

1884 

41 

1884 

40 

1888 

287 
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Datum 

des 

Erkenntnis^ies 

Erken- 
nendes 

(iericlit 
etc. 

I  a  h  a  1  t 

Jahr- 
ganf 

SeUa 

18.  MoTtmber 
18.  . 

18.  n 

19.  . 

30. 

12.  Dezember 
lfl8B 

OVp. 

« 

* 
n 

1 

Herrscbaft  dieses  tiesetzes  gebautoa  fiisenbahnen 
■mmiinMrai  RMbtsfrondMtz.  Zuitliidigkeit 

der  Vcrwaltiintrsgerichte   in   Betnff  d«r  Ver- 

Fests«tzuoi?eo  der  S«p«Fati<msr«nn6-  ia  JhMS 

von  W«'::eanlai;on  

Verptlicbtuug  der  Eisenbahnverwaltuog  zur  Unter- 
haltung  ehi«8  von  ihr  fifemiBS  landespolizeUicher 
Anordnnng  verlegten  oder  uragebautcn  Weges 

lowieweit    ist   ein   Eisenbabnunternehmer  nacb 
ofTentlichem  Recbte  zur  Unterbaitung  eiOM  TOn 
ihtn  cemfiss  lan  lespolizeilicher  Anordnnng  an- 
geiegten  oder  verleffteii  ufFeutlicben  Wepes  ver- 
pflichtet?  Findet  der  §  14  des  Eisenbatiii.t  set/es 
vom  3.  November  1838  &n<-h  auf  iilTeiitliche 

Kreisbesteatmug  der  Staatsbeamten  ..... 

Dispensation  TOn  baupolizeilichen  Restimniangen 

For  die  Erfalhing  der  aus  Kontraktsverhultnissen 
hervorgebenden  und  der  durch  specielle  Gea«tz6 
auferlegten   positiven    Verpflicbtungen  baften 
juristitebe  Penonen  gleicb  den  Prifatpersonen 

Die  von  einer  Eisenbahnverwallun?  lediglicb  fur 
die  Forderuag  ibres  Eiseababo  -  Untemebmeos 
betriebeoe  Mascbinenwerhstatt  fst  nicht  als  ein 
viiM  dorselben  hetriebenes  besonderes  Gewerbe 
zu  bciracbtea.   Der  Gewerbeuntemebmer  ist  in 
Fallen,  in  weleben  der  §  180  der  Gewerb«- 
ordntirif^  nictit  tut  Anw-Mjilnn?  koinmt,  aus  dem 
Dienstmietbevertrage  fur  die  durcb  mangelbafte 
Elnriebtnngen,  Aosnnhl  nunireiebaider  Wtrk- 
zeuge  und  dergleicben  herbeigvffiluto  YecMsaiig 

1883 
1884 

1884 

188;; 

1884 
1884 

1884 
1884 

292 
48 

48 

171 
42 
49 

42 
41 

8.  Jranar 

17.  » 

24.  , 

24.  ^ 
24.  « 

29.  „ 

1 
1 

1  OVg. 

1  : 
I  " 

1  Rg. 

4 

Bei  Eisenbahn-'^Mrnmprinritutsaktien  hat  der  An- 
sprucb  auf  Dividende  fiir  das  laufende  Jabr  ein 
VorzogareebtTorslntaterisehenNadibetiigKreehten 

fur  terflossene  Jahre.  —  Die  statutarische  Fest- 
setzung  des  Verfalls  Ton  Divideuden  bei  Nicbt- 
erbebung  binnen  vier  Jabren  ist  ale  eiOd  auf 

Nichterbebung  bei  der  Gesellscbaftskasse  gesetzte 
Praklosion,  nicbt  aber  ah  BostimoiuDg  einer 
Verjihrang  aufzufassen.  —  Die  Bestimmung  des 

Gesetzes  vom  31.  Marz  1838  §  2  No.  5  fiber 
kurze   Verjabnin^j  ist  auf  Aktionirdivideudeu 

Inanspnichnnhmc  eines  Weges  fiir  den  ufTentlichen 

Recbtsmitti^Ifristcn   im  Verwaltungsstreitverfahren 
Den   Ei!-eal.aliueu  stebt  die   Recbtswohltbat  der 
doppelten  Fristcn  zur  Anbringung  der  Rechts- 
mittel  im  VerwaHutigsstreitvcrfahren  nicbt  zu 
Zur  Abwendung  der  Defraudationsstrafe  in  Zoll- 
nehan  and  nun  Bnralsa  dar  fdrianden  Dafirm- 

1884 

1884 
1884 
1884 

1883 

156 

i 

45 
50 

298 
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gniMfciiiinaiaiiiing  dtf  Bntscheidoagto  inch  dtr  ZtiXMg^ 


Datum 
dti 

ErkenntniMes 


8«ite 


1883 


SS.Febnur 


28.  , 


14.  . 


21-  , 
21.  » 

31.  . 


31.  » 

10.  Apnl 
24.  , 

21.Vai 


» 


21.  n 

1  OVg. 

7.  Joni 

1 

1  • 

n.  . 

dftlionsalwleht  gnngt  m,  dais  d«r  Angeklagte 
darthut,  er  habe  eine  ZollhinteisMniDg  niebt 
beabsicbtigt  ..*  

Begriff  von  .PfliditTenMchllMiguiv"  nod  ^Fabr- 
l&ssip:kcil"  im  Sinne  d«r  H  S2S  lUd  313  d«s 
Strafgesetzbuchcs  

\  trtbeiluDg  der  UnterfaaltniigafaMt  bei  dea  ana 
Rucksichten  des  Eisenbahnbauos  TtrindBTtoD 
Oder  verlegteu  ofTontlichen  VVegeu      .    .    .  . 

Qegen  die  aaf  Gmnd  dcs  §  14  des  Eisenbahn- 
gpsetzes  vom  .">.  November  1838  bezw.  der  j^i?  14, 
I'j  des  EuteignuQgspi'setzes  vom  II.  Juui  1874 
ei'gant^enen  lande'>po]i7.eilichen  Verfaguniren  des 
HcKieruiipsprisidenteu  findet  der  Rekurs  an  den 
lliiiiiiler  der  uffentlicben  Aiboilcn,  iiicht  abcr 
das  Verfahren  geiiiass  §  G6  des  (iesefzes  uber 
die  Orpauisation  der  alltremeinen  l.andesver- 
waituDK  vom  26,  Juli  1880  stall  

Baebtsniittel  gegen  landespolizeilicbe  Vafugungen 
aus  §  14  des  Eisenbahngesetzes  vom  3.  No- 
vember 1838  bezw.  des  Entcignungsgeselzes  vom 
11.  Juni  1874   

Inwieweit  ist  einEiseobabnunterDebmer  verpflicbtet, 
eina  von  ibm  aus  Anlass  des  Bahnbaues  an 
Stelle  eines  offontlicben  Weget  aagelegte  Brdcke 
xu  unterbaltea  bezw.  im  Bedarfoissfalie  zu  ver- 
breitern  ?  

Chaiissccmassiger  Ausbau  eines  offentlichen  Wejes 

Verwaltungt  -  Str«iUerfafar«o  ia  W^ebausacben 
gemftss  Art.  IV.  dea  Gesettea  Tom  19.  Mftn  1881 

Inwieweit  unterliegen  die  Znfuhrweife  7u  den  Bahn- 
faofen  der  Aulticbt  der  OrUpolizeibeborden? 
KSimen  dfeaelben  gemiaa  Art.lV.  §  3  dee  Geeetiaa 
vnm  19.  Marz  1881  fur  ilfn  (allgeroeinen) 
offeotlichen  Verkebr  in  Ansprucb  genommen 
werden?  

Befugnisse  der  Wegepolizeibehnrdoti  hinsicbtlicb 
derauf  laDdeepoliseilicbe  Anoiduung  too  einem 
EiseBbalnraiiteniehmer  angelegten  Wege.  Baltn- 
hofszufuhrwei^e  u.  s.  w   .    .  . 

AusleguDg  dee  §  U  dee  Eateiguungsgesetzes  vom 
11.  Jttoi  1874   

Attslepun?  des  §  1  des  Haftpflichtp;^eselzes  vom 
7.  Juni  1871.  Inwieweit  geburt  das  Auswecbseln 
der  Sebieoeii  xom  Betrieb  aiaer  BiaeDbahn?  . 

Eine  Nichtipkeitsorklaninp  oincs  Pnteiites  findet 
nur  aus  den  im  §  10  dea  ralentgeseizes  TOm 
25.  Mai  1877  bestimmten  Otunden  etatt  .   .  . 

Falscbunu  dcs  Fabrbillets  eiucr  Staatsoiscnbabn  . 

Freiviillige  Amtsuiederiegung  wubrend  eines  Dis- 
ziplinarverfahrens  •   .  . 

Ausleguiig  des  §  II  des  Baunuchtengesetzes  TOm 
2.  Juli  1875   

Attf  die  nach  dem  Gesetz  vom  7.  Juni  1871  zu 
gew&branda  EotacbUigimg  iat  eine  WiUwea- 
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Datum 
des 

£rkeijntni»8es 


Erkeo- 
netides 
Gericbt 
etc. 


12.Juiii 
26.  , 

6.  Jolt 


8.  September 
18.  . 


18.  , 
17. 


19. 


11.  Oktober 


22.  September 
17.  Okiober 
5.N<»TeiBber 


18. 


16w 


OVg. 

m 

Kg. 


OVg. 


Bf. 


peDsiou  nicbt  anzurechnen,  wenn  die  Yoraus- 
setxuug  des  §  4  nicbt  zutriflTt  

Dem  Exproprianten  ist  das  Expropriationsrecbt 
fiir  seiue  I'erson  verliehen,  er  isl  nicht  be- 
reobtifft,  dasselbe  anderweit  abzutreteo    .    .  . 

Bin  Recbtssatz  des  Inhalts,  d&ns  der  Ansprucb  auf 
die  KoDventioQalstrafe  tuit  der  vorbebaitlosen 
Amiabme  der  Hauptlei^tuog  erloidw^  beitebt 
im  gomeinen  Re^bt  nicbt  

Durcb  TorbehaltloseZabluDg  derreglementsmassigen 
EutscbodigUDg  far  ein  in  Verlust  geratbenes 
Fracbtgut  Terliert  die  EiseDbabnverwaliuog  nicht 
deo  Antpnicb  auf  eine  durcb  die  §§  24,  48 
des  Betriebsreglemenis  festgesetzte  KonventionaJ- 
strafe.  Art  der  Bwecbnuag  derKoaTeatioiuUstrafe 

DiazipHoanrerfahren  

Anslegung  des  §  10  Absat/.  3  des  Gesetzes  vom 
88.  M&ri  1882,  betreffend  den  weitereo  Erwerb 
Ton  Primt-Rleeabahiiea  d«rrb  den  Sttat    .  . 

KommunalbesteuruDg  der  Eit-ctiliabnen.  AuslejrTiriij 
des  §  10  Aba.  3  des  OeaeUes  Tom  28.  M&n  1883 

Im  Wege  der  Boteignung  erworbeae  Partellen  eines 
im  Gnnidbmbo  eingetrageiien  nrundstucks 
maasen  auf  Verlangeo  der  nach  S  2  G.  B.  0. 
biertn  Bereefatiisten,  i.  B.  der  BtoaobebnTer- 
waltungcn,  von  dem  Blatte  des  Stammgrund- 
stacks  okne  Uebertragung  auf  ein  anderes  Blatt 
abgetebrieben  werden  

(imndsatze  fur  die  Ermittelunc:  und  BcmessunE: 
der  EntacbadiguDg  im  Euteigoungsverfabren 
(Oeeeli  fon  11.  Jtmi  1874.)  

Vorpflichtunp  r.nr  UnterhaltTiii^j  eincrBrncke,  welcbe 
die  Yerbindung  zwiscbeu  zwei,  an  beiden  Seiien 
bie  an  dleeelbe  henuffebMiten  Gbaosaeen  bildet 

Beitouerurig  der  zu  einem  ofTentticben  Dienste 
•der  Gebraucbe  bestimmten  Xaegenscbaften  und 


KonieMlttDinng  elner  BabahefiResteiifatkni    •  . 

Erfolgt  nacb  ricfaterlicber  Freisprechung  eines 
Beamteii  im  gerichtlichen  Yerfabren  dcDnoeh  im 
DiszipIinarverfabreneiQe  Verurtbeiluugzur  Dienat- 
eritlassung,so  balder  entlassene  Keamte  auf  Nacb- 
zahluDg  des  einbehaltenen  Theils  spines  Di^nst- 
einkoDumens  uberhaupt  keiuea  Ansprucb 

Berncksicbtigung  der  Abscbreibungen  fir  jibrliche 
Abnutzung  der  Gebaude,  Utensilien  u.  s.  w.  bei 
Feststellang  des  steuerbareu  Keiueinkommeus 
eines  Dnteraebmens  

Inirieweit  ist  der  Strafricbter  befugt,  die  Anstellung 
zur  Leitung  von  Eiseubahofabrten  oder  aur 
Aufsioht  aber  die  Bahn  Oder  dea  Befordernngs- 
diensL  xu  pi ofenE  •  
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Datum 
Bili«DOtiiiMes 


Brken- 

netides 
Gericbt 
«te. 


Jahr- 
t-'ang 


Seit* 


1883 
19.  NoveDber 

19.  , 
1.  DewmlMr 


OVg. 


1.  . 


8.  a 


4.  . 


2*.  . 

n.  . 

29.  , 
1884 
ll.Jtnnar 


OVg. 
»  • 


S.  Febnur 


Aiulefiinif  des  §  18  <l«s  BanflncfateogeMtset  Tom 

2.  Juli  IS 75,  

Berecbnung  des  steuerbarea  Reineiakommeus  aus 
eineiD  UotmiiebmeD.  Di»,fdrei  lettten  Jibre* 

Inwiewei*  \<l  ein  EisfMiViahfnirt.^rnehracr  in  I'r- 
mangeluug  eioer  eatsprecbeadea  laudespoiizei- 
Heb«n  Anordmmf  v«rpfli«htet,  fie  tod  ibn  tm 
offeiitlicf  cn  Interessc  neu  ber;;e8tellteu  Aniaffcn 
<6ffeDi]i<-b6  Wege  etc),  wenn  dieselbeu  nicbt 
«a  die  Stelle  bereits  Torhandener  Snricbtangui 
petreten  sind,  auch  zu  unterbalten?    .    .    .  . 

Vorausset/.uiigen,  unter  denen  die  EiseDbahnver- 
waltuDg  TW{>flichtet  int,  einen  dem  landespoli- 
zeilich  penehmi^ten  Prnjekt  entsprecbend  neu 
anpelegten  offentlichen  Wt-g  dauernd  zu  unter- 
Laltoii  

(jrundiilucke,  welche  Eisenbahniresellschaften  vor 
dem  Inkrafttreten  der  Ciescize  \um  5.  Mai  1872 
usd  11.  Juni  1874  im  Wecfc  der  Enteignung 
erworhen  babcn,  Tcrlieren  atirh  ohtie  Absohrfihnntr 
liie  Zugeborjgkeit  zu  dem  im  llypoihekeubuctje 
der  Statnm^ruudstucke  reprasentirten  Besitze  . 

Die  §§  315,  316  dos  Strafgesetibuches  finden  auch 
bei  erst  iir.  Bau  begriffenoa,  uoch  nicht 
ibrcm  BeUimmungszwecke  ubergebeneu  Ei-tea- 
babnea  Anwenduog,  sofera  dieselben  sonst  zum 
Zwecke  dea  Traosports  (z.  B.  mit  Arbeit&zugen 
od«r  zu  Probe&hrten)  io  B«imtsan]f  genonunen 

$ind  

l>eiiut^utig  uiTentiicher  Wege  ....... 

EiDlegiing  von  Sctaien«iig«leiMB  in  einnn  off«Dt> 

lichen  Wag  

Begriff  eincs  „unb€decklen  Wagens"  iin  Sinn  •  des 
Handelsg«s«tibucb6s.  Anf  die  H&ftbarkeii  der 
Bisenb«biiT«rwftttDog  ffir  Prwsbtfnitbescfaldigtmg 
ist.es  ohue  Einfln-^^,  o\)  die  Eiseiilnilmvtrwaltung 
eioen  unbedeckien  Wagen  freiwitlig  mit  eioer 
Wagendecke  fibcrdeckt  bat  Bevels,  daw  ein 
eingf'lrrtf  ner  Schadeo,  wenn  cr  aus  der  von  der 
Eisenbabn  nicht  ubemommenen  (iefahr  entsteben 
konale,  me  deraelben  niobt  eotataiideD  ist  . 

Ist  die  Pension,  welcbe  aus  einer  unter  §  4  des 
Haftpflichtgesetzes  vom  7.  Juni  1871  fallenden 
Bieenbahn  •  Pootfraa-  tind  Unterttutniiig«ka«M 
zu  zablen  ist,  auf  die  dfm  Er*atzbcrectitii:ten 
zu  gewibrende  Uaftpflicbtentsch&digung  ganz 
Oder  com  Theile  einrareebBen,  wenn  die  IHu 
leiitunp  dps  Hptriehsuutcrnphmprs  an  I'rSmien 
Oder  andereu  Beilrigen  uicbt  eio  Drittel  der 
Gesammtleishmiir  boMgt?  

Begriff  einer  Eisenbabn  im  Siniw  doi  %  1  des 
Haflpflichtgesetzea  
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Datum 

den 

Erkenntnisses 


Erkeu- 
aendM 

Gericbt 
etc. 


1  n  h  a  1  t 


J«hr- 


S«ite 


6.  Februar 
8.  . 


13. 


13.  . 
8.llirs 


Kg. 


II.  , 


18. 


^4tt  ff 

24.  , 

28.  . 

29.  . 


OVe. 


»t  h 


Berechnun?  der  Vcrjahruugsfrist  de3  §  8  des 
Reirh»baftpflichtj?esetzP8  ........ 

Verpflichtung  des  Gewerbeunfernehmers  tiir  An- 
schailuDg  von  zur  Sicherung  der  Arbeiter  noth- 
wendiffen  Scbutzbrillen.  An  der  fruher  auf- 
feetellten  Ansicht,  cs  kunne  dem  Arbeiter  die 
SeibstbescbaffuDg  eines  solcbea  SchutzmilteU 
nberlanan  warden,  knn  nicht  lestgebalteo 
we'dpn  

VerpflichtuDff  des  Gewcrbeunteruehuiers  ^ur  Her- 
Mellung  und  Unterbaltung  von  zur  Siclwmillt 
der  Arbeiter  nothwendit^en  Scbutzbrillen  .    .  . 

Hersteliunp  und  Unterhaltunjf  der  Bur^ersteige  . 

Recbtlicbe  Natur  der  Bahnboftzufubrwe^ie.  Inwie- 
weit  konnen  dieselben  Kemass  Art.  IV.  §§  1, 
2  des  Gesetzes  vom  19.  Marz  1881  far  den 
ofTentlichea  Verkehr  in  Ajupraefa  fanoBUMii 
wnrdeo?  

Fur  die  Annahme,  dass  v\n  Eiscnhahntransport  in 
0«fabr  gesetzt  sei,  geDagi  nicht  die  blosse  Uog- 
liobk«it  eines  Sphndena.  Bet  Beartheilanf  der 
Stage,  ob  eine  Gefabr  veriir>a<  ht  sei,  daif  aueh 
die-  MogUebkeit  einas  bemmenden  Bingreifeng 
■nderer  Peraonen  In  Betnefat  gezogen  word  en 

Die  VerjabrunfiT  nach  §  8  des  Reicbshaftpflicht- 

Kseties  triU  aucb  eiu,  wenn  der  die  Baftbar- 
it  dee  OewerbeiuiteraehiDers  naeb  §  t  des 
fto^rtr.es  begrundendc  Vorpanfj  nach  Land^s- 
gesetz  eine  £rsatiklage  aucb  auf  Grand  des 
TOO  Qewerbeonteniebnier  Terlelslen  Dienst- 

Tprtracres  rechtfertipt  

BabnpoUzeibeamte  einer  Privateisenbabngesellscbaft 
gebdrsB  in  SImie  des  8tmljK«seCsb«icb8  nicht 
schlecbtbin,  sondem  nur  insowrit  zu  den  Beamtcn, 
als  sie  babnpolizeilicbe  Fuuktionea  ausubeu 
Die  Kontrole  der  Fabrbillets  seitens  des  kontro- 
lirenden  ScbafTners  einer  Privathahn  wird  als 
znr  Ausubuni;  der  Babnpolizei  geborig  eracbtet 
Es  kaon  for  den  nach  §  3  des  Haftpflichtgesetzes 
fest^esetzten  Schaden  nicbt  Ersatz  des  geaamm- 
ten  Interes-ses,  soudern  nur  iheilweiser  Ersatz 
verlaogt  werden.  losbesondere  i»t  die  Forde 
rune  eines  Schmer/en'Jgeldes  nicbt  stattbaft  . 
Die  Verletznn^r  —  Einlrinircn  von  Koblenstaub 
aus  einer  voruberfahiernh  ii  Lokomotive  io  das 
Aupe,  EntzOiuhiner  "'id  Erhlinilunc  in  Folgo 
davon  —  eutbebrt  ni<hl  des  Zusaramenbaujs 
mit  den  besonderen  Gefahren  des  Eisenbabn- 
betriebes;  vielineher  ist  das  AnsMromen 
grosserer  Kohlenstaubmengen  mit  be^onderer 
Gewalt  und  in  gerioger  Hobe  vom  BnllN)deu 
dem  Eisenbabnbetriebe  eigenthdmlicb    .  .  . 
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Datum 
d«8 

BrkenntntsMS 


Erk-n- 
Dendes 
Gericht 
etc. 


I  B  h  a  1  t 


Seite 


1884 
1.  ApHl 


7.  . 


16  . 


OVg. 


8S.  » 
10.]lai 

19.  . 

SI.  . 
16.Jiiiii 

l.Jali 


KKgfa 

OVg. 
Kg. 


Anspruche  der  Inhaher  von  nocb  nicbt  fallij^en 
Priorit&tsoblieationen  einer  EisenbahD-Aktien- 
ffesellscbaft  bei  Auflosunj?  derselben  in  Folgo 
Erwerbes  des  L'nternehmens  durcb  den  Staat  . 

In  einem  Yertrage,  io  welchem  einein  Baumeister 
der  Bau  einer  Strassenbabn  und  zugleich  die 
Best'baffung  der  zum  Babnbetriebe  erforderlicben 
GegeostSnde  dbertragen  sind,  iat  nebea  dem 
eisentlicben  Werkverdingungsvertrage  nocb  ein 
Lieferuugsvertraif  entbalien  

Unterbaltung  offentlicber,  durch  Eiaeababnanlagen 
Teraoderter  Wege.  Klage  des  von  der  Wege- 
poUzeibeborde  zum  W^ebau  in  Anspracb  Qe- 
boiomenen  gegen  einen  anderen,  zu  d«r  ibiD 
angMoonenMi,  Leiatnog  Verpflicbtatea    .  •  . 

Begriff  der    „Nachforderunp"    Ton  offentlichen 
Ahgaben  im  Sinne  dea  Qesatzea  dber  die  Ver- 
jahninesfristen  Tom  18.  Jniif  1840    .   .    .  . 

1st    ilrr  Rechtsweg  bei   Kntscheidnnp   uber  die 
Frage,  ob  eis  Beamtar  vagan  eioer  wabrend 
•etoar  Diawtiait  cntitMHkmn  daoanidai  Dianit- 
unfahigkdt  ia  d«ii  Euhaitiiid  ra  YMwlMa  iit, 
zal&adg?  ••••••«....•• 

Rtaniaiig  ^ea  PrfTatgamaa  ia  gtiuodhalti* 

polizeilichen  Interosse  

Wagebaulast  nacb  scblesiscbaB  Protinxialrecfat  . 
Die  Baandigimg  der  Liquidation  ainer  ainfgalM«n 
AktianKesellschaft  uud  das  deshalb  erfoli^te  Er- 
ISscban  ibrer  Firma  kann  aaf  Antrag  ibrer  Li- 
qnidatoran  nidit  in  HaBdalaragiatar  aisfalngen 

werden   

Der  Oewerbeuntemebmer  baflet  fur  dan  durcb 
Verletzaog  seiner  ArbaHeraBlstaaidaBanSehadeD, 
snhald  der  Katisalzosammenbang  zviscben  dem 
Mangel  voa  Scbutzvorricbtungen  und  dem  Un- 
fall  anzunebmen  und  nicbt  Baeliffewiesen  ist, 
dass  bei  aller  Sorpfalt  die  SchutzTorricht«n£ren 
zur  Zeit  des  Unfalls  nicbt  petroffen  werden 
konnten.  Die  zivilrecbtlicbe  Verbaftung  des 
Untemebmers  wird  dadurch,  das§  der  Gewerbe- 
polizeibeamta  die  Notbwendigkeit  dieser  Vor- 
ricbtungaa  aidit  angimlgt  lutl,  nidit  •nig*' 

schlossen  

Verpflichtung  zum  Scbadenscrsatz  wegen  Immission 
▼on  Rauch.  —  M&rkiscbes  Provinzial-,  Nacb- 
bar-  und  Feiisterrecht.  —  Rechte  der  An- 
wohner  eines  offentlicben  Flusses  an  demselben. 
Konnen  dieselbcn  wegen  Ver&nderung,  welcbe 
der  Staat  an  dem  Flusse  oder  FliiHsh(>tte  TOr- 
nimmt,  Entscb&digung  beanspnicben:^ .  .  .  . 
QeHlhrdung  des  Traosporta  aul  flinar  nit  Danpf- 

kraft  betriebenen  Straaseobabn  

Ein  Veratoas  gegen  den  §  120  der  Gewerbeord- 
U^gt  BUT  dBBB  m,  mna  dia  Niekthar* 
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Datum 
dfl8 

BrkenntoiMes 


ErkeD- 
oendes 
Qericbt 
«tc. 


1884 


15.  . 

15.  • 
80.  . 
8.DtMaib«r 


8.  . 
8.  . 

16.  . 

18i5 
ft.  Jaamr 
14.  . 


OVg, 


m 


OVg. 


OVff. 


Bg. 


OVg. 


ttelliinf;   od«r  Nie1itiint«rhaltang  ciinr  Etna 

S(  liiit/e  der  Ar^'eiter  DOtbwendi^ifen  Einricbtun^ 
ais  eioe  HinUiuetsaoff  dtr  Pflicbt  zur  Dili- 
gent, all  «fiie  BCbuldhafla  UnterlassuDg  er- 
arheint.  „NothwendiK"  im  Sinne  des  §  120 
und  soicba  fiioricbtungeo,  darai  Heistelluag 
nod  Uatertelttniv  difjeniKe  Vonieht  irebiotel, 
welche  von  dem  rnterii''hiDer  iro  ITiiiblick  auf 
die  ibm  oblicgende  Diiigeoz  crwartet  werdea 
darf  

We^ranmtin^r  des  S -boees  TOn,6ff«lllOtelMlft  WagWI 
ai»  Tbeil  der  Wegebaulast  

Haittollanff  nod  Ontwrhaltoif  dw  •ogeDannteo 
B&gcntsigtt  •.*••.>••«•« 

Antkfim^  dar  9$  15,  10  dat  BufltwhtngwaUai 

vom  2.  .luli  1875   

Gefibrdung  einos  KiaeobabotraniportB  im  Sinne 
TOO  §  316  Aba.  9  dea  fitimlfaMlEbadia  .  .  . 

Welchen  Charakter  bat  das  durrh  die  Enteijfiiunp 
entstebetide  ilecbtsTerbaltaiss?  Ist  daa  Uericht 
befugt,  in  Qem&ssheit  der  Vanehrift  des  §  260 
C.  P.  0.  auB  freier  Uoberzeu|^ng  den  BelraR 
der  dem  6rundei((entbamer  far  das  entei^^nete 
Omadataek  febohraodeo  Entsebidigung  fest£u- 
setxen  und  die  von  den  Parteien  uHer  den 
Wertb  des  Grundstocka  angebolenen  Beweise 
abEulebnen?  ....   

Onudsatze  fiber  die  Berucksichticrung  nutzharer 
Bodetibeslaudibeile  (Ton)  bei  Ermitteluog  des 
„voIleD  Wertbes  *  tob  Qrnadatickaa  aaeh  Kaaas- 
^abe  des  Enteignut'ip^pesetr.efi  

Grundsatze,  betreffend  die  Ermittelung  und  Ver- 
tbeilung  der  Mebr-UnteihaltBnfakoaten  ofTcni 
Ikbar,  dnrdh  ttaaabahnankgtt  farlndatlar  Wage 

KommuiuUbeataaerug  b«{  flakaliacbea  Grund 
atoeken,  velebe  orsprangHcfa  nicht  zom  dffent- 
lieben  Dienste  erworben,  aber  sp&ter  dazu  be- 
stimmt  sind  

Begriff  fon  ^TraDaport"  iaa  Sione  daa  §  316  des 
StrafgeaeUbooliB  

DtefpHaaffiffftlinii  

&itwiMernDgsaDlai;en  fiber  fremde  Grundstncke  . 

In  Enteignungseaeben  ist  bei  einem  Prozesse  uber 
die  Hehe  der  Sotacb&digung  eioe  Krweiterung 
daa  Klageantfiga  auch  nadi  dar  ia  §  SO  des 
^"'"'fniin[rTg°-rtTftakiiirtiiiiitMIWillMM«alt!rhfin 
Frist  noeb  zulisaig  .  .  *  •  

BcffrW  der  ^Fkhrlisai^ait**  ia  das  §  1  des 
Haftpflicht^csetzes.  Der  Beklagte  hat  daa  Ver- 
acbulden  dea  Qetodteteo  naebnv' 
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D  a  I  u  m 
Erk0imtiiiM<B 


Erken- 
netides 
Gericbt 
etc. 


Seito 


1885 
6.  F«bruar 


12.  , 

16.  , 

W.  . 

17.  , 

26.  „ 
7.  Mils 


11. 


n 


25.  , 
8.  April 

. 

80.  , 

l&Vai 
16.  , 

18.  • 

19.  • 

S8L  . 
8.Jnni 

6»  «t 


17.  , 

23.  n 

4.  September 


OVg. 


OVg. 
OVg. 


OVg. 


OVg. 


Unfdl  M  eineo  die  Strerkmi  vandiledMer  Bis«iH 

babnen  passirenden,  'i-  lT' mt  nten  diircbpehenden 
Zaf^e;  Bestimmung  Ue^i  baftpdicbtigea  tiet(ieb«- 
untemfllmmB  

BeurifiF  des  steuerbaren  Reineinkomtntns    .    .  . 

Rinstweilige  Vers&i^ung  des  BaukODsenses  .    .  . 

BestimmuDg  des  BechfTes  „Q«Mte**  im  8ian«  das 
§  3  No.  1  dcH  Haftpflicbtcesetr.os  

Dftoer  der  Verantwortlichkeit  dea  Frachifubrers 
ffir  OnTarietetheit  dat  zalluDUteban  Wttraavar* 
schlusses  

„Hesitz  vou  SprenpstoffeQ''  im  Siune  des  Gesetzes 
vom  9.  Juni  1884   

Uaftpflicbt  der  Eiseu>>ahn  fur  den  durcb  bosliche 
Band  lungs  weise  des  RoUfubrmaDUS  TeraulastiteQ 
Schaden  am  Fncbtgut.  Xoattwea  Oalganilda 

als  Frarhtjut   

Inansprucliuahme  eines  Weges   fur  den  ofTeat- 

lichen  Verkehr.    Privatwege  ...... 

Begriff  eioes  offcntlichen  We^es  

Auwendbarkeit  des  ^  1  des  Haftpflicbtgeselzee  auf 

Unf&Ua  bai  Berewerksbabnen  

Sitz  einer  Bahorda.    Kommuualbesteuerung  der 

Staatsdieoar  

Heranziahmig  dtr  8taatidieB«r  ta  d«tt  Gameliide* 

lasten  

Wann  ist  der  PrtehtTartrag  erfallt?  

Ist  die  Verj&hrunp  ein  Titel    des  offentlichen 

Racbts  far  die  Vertbailong  dar  Wagebaulaat? 
PflicbtTeroachl&ssiguug  Im  Snuia  det  §  316  des 

Straftiesetzbucbs  

Fallao  ^(ardababnan**  outer  dan  Baghff  aEisan- 

iMdman*  im  Sfnna  dar  §$  815,  818  das  Strmf- 

t""Sftzl'IK"l|>  ?  

Vertm^'smassiga  Befreiung  ainaa  Qamaindesteuar- 
pflicbtigen  von  dar  allgamcdnan  Stanarpfliebt 

Erhcbung  des  Konflikts  bei  gerichtlicbor  In- 
ansprurbuabme  aioaa  Beamteu  aof  Scbadons- 
eraatz  wegen  Amtsbandlniran  

Hat  das  Ueticbt  bei  Zutriieniiung  einer  Ent-rhadi- 
gUDgsrente  fur  die  biaterbliebeoa  Wittwe  die 
Ilof  Itcbkait  dar  Wiarfarvarbairathttiif  daraelbao 
zu  berucksichti^en  und  ibr  die  Rente  nuT  bit 
zur  Wiederverbeiratbung  zuzusprechen  ?  .    .  . 

Imriavait  iat  bai  tbailwaisar  ItotaifBiing  ainea 
Gttin  lstili  ks  eine  Entaebidigang  ffir  das  Rast* 
gruiidstuck  begrandat?  . 

fiafriff  dar  •BnratbsoaftMgbait*'  imSinna  das  §  8 
no.  2  das  Haftpflichtgesetzes  

Inwieireit  i»l  eia  beim  Au^laden  stilistehender 
Eisenbahnwatren  ^roiyakommener  Dafall  ala  im 
Bftriebe  pe^<cheheu  anzuseh'ii?  

VorausiieUuijgeD  der  Auweaduafkeil  des  $  9  des 
0a«atsas  voo  IL  Jvoi  1884   


1885 

1885 
1886 

1886 


1886 

1886 

1885 

1886 

1886 

1886 

1886 

1886 
1886 

1886 

1886 

1886 
1886 

1886 

1885 

1886 

1886 

1886 
1886 


499 

cm 

814 
252 


668 
568 

501 

813 
818 

858 

811 

810 
253 

8U 

568 

181 
818 

815 


619 

2.H 
704 

704 
424 
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Datum 

ArKBu* 

Jahr- 

dM 

ErkenntoiwM 

Denies 
Qericbt 

6IC. 

iBk Alt 

Seita 

lit  OOpmuOvi 

Bg. 

PiffiA  a1  Akirl«i*ti*  ISifliMilifthti  tftt  aIda  ISIftMiKalm 

im  SinnA  fl»»r  feS  '^l^    ?l1n    llft^  Stri  fi^r  -'i^t/lnif*hs 

ISl 

DiA   Rfitwpndunff   von   GAffenst&n'Jen   wtflchfi  &lfi 

nr  BefSrderang  bestimini,  licb  anf  eia«iD  Biaen* 

babnhofe  befioideu,  iit  aui'h  vor  DeberKabe  der- 

selbeo  an  die  Kisenbaba  scbwerer  DiebsUbl  . 

1886 

121 

1ft. 

« 

des  Haftpfliihtsrcsetzf'S  

18S6 

705 

14 

19.  » 

u>  g. 

1**1  rvAn#hn  maf»A/>  K  ta    an    AflTcint  1  IP  Vi  An    W  aota  n 
r^i^OuiUUIIlarQvuvc  aU  UUvUUICUCU    vTc^cU    •     «  • 

814. 

38.  , 

Bg. 

^ind  die  im  Eigeotbum  der  Beiehapostverwaltnnfr 

stehenden  Eisent>ahnpo8twa!;Gn  Outer  im  Sinno 

vpmhpr  IK^M?  ITIndMl  Aiif  liiA  \K^{i\ri\€iT\\x\Cf  lipr- 

calVi'^n  fWtk  Robf ifnmtmcyfkn  Ht^r  Su         ^7  Hi^a  KinAn* 
acl  Ui  11  ulv  X>l3allUlIIJUU^CU  Ui  I          t>Oi  u  1  UC9  rjinCU 

Vi  II  Knf  ri      wrAnrl  Am  Anf  «  ci  ii  n  <TAm'i  ocA  A  nwAnil  ii  ti  err 

Begriflf  des  .utiabwendbaren  aus&eren  ZufalU"^ 

1886 

• 

110 

SO 

V 

oinAr      A  ■  t  ic«n  ryocnl  i^i"*  K  :i  Tf     unnn     Ain      Riw^n^  •iir 
JUHCIIVl^U^   VVU  A/ITIUWIWIl  Illvllv  ilffTTMr  gViwonu 

5.  Oktober 

OVg. 

BaukoDsens;  iiediugungeu  und  Anfecbtung   .  . 

1886 

814 

14. 

Inn'iAWpit  (tind  din  huh  dpm  riAhprftitikninniAn  d#p 

ViTpi n shjih n pti         t r     (^ i nnpral  -  SRldi ninflTft* 

T  i.  t  C  4  lA  ?  1 JCUJ  li  V  U  t      f  V  *  i  >       Ml'         \.l  D 1 J  V  I  Ol      O     JU 1 1  (I  Li  |e  3 

slelle,  hefvor^ehcudeu  Auspruche  der  einzelaen 

VArpinshnhnAti  d^r  Pf&ndtin<7  tmtArwnrfpn  ? 

1888 

21 

• 

Wem  stebt  die  Entscheidung  uber  die  Oeffeatlich- 

• 

V'  on^  ^rtmcr  riAr  QAhuiAnttArCAf^vTAf/i  AnmiT  ■  itf  i*  n  t  nH 
UvS  XlUlipillC[ll|^COCVZvS«      f| IliWIi 111  1  Ion  UvF  T*  ItSUt^r 

- 

1886 

251 

» 

IfiwiAtt'Alt    KnffA^   T^iulciiQ    fiiiQ    dpn    mif    CAinAn  T^a< 
JUnicntrii    iJaibrit  i^isikua    au!^    ucii    luit   oviilvU  OU 

Amtpn   <TP*4ph1rm<9AnAn   IHpn^tvArtrfttrAn    filr  Ra« 

OUI  bvll      |(  cro  V.  tJi  V/99wUvU     Ji/ACU9«  «  vf  vl  flUC  VIA      lUl  mJ\j 

8ch&diniin?pii,  welche  dieselben  bei  AiisnbuDg 

mrcr  Ciit?uhiiici*cu  i  ikiiiijkcii  erieiucn.      •    •  • 

IftftA 

26 

m 

M.!  n  An%  11 1  a  An       tin  navitin^nmAnmAr  aIa  a/\J  Akam  Ir  AmmA 

die  Ei^enschaft  ats  Kftiifm«mi  niebt      .   .  . 

1886 

705 

2.  No^embtr 

Erstattung  der  Kosten   der  nouen   TI.  rstilluDg 

AiTiAr  stA/ltiiU^hAn  f^trniiSA  diiri^h  diA  AnliAcrAndAn 

16.  . 

/3iTiin  italifftn^Kfi  wi  At* 

iMft 

JIOOO 

SIS 

» 

Bestouerung  des  Gewinnc^  aus  oinoin  Gewerbe- 

WA^nftKA      nfitf^k     /lAin     f  Itift^KadinittA     Hap  ^IvwI 

lAfvtAli  TaKv# 

OKA 

88.  • 

Bg. 

Berechtit^t  dor   Bositz   eines  Dividendenscheines 
oboe  die  betreffeode  Aktie  zur  Aafecbtuug  der 

AAltAnA    llAVi    AAAAtlsAlMfVAAIMMihA    ffAl#    WaIIIII  niif 

wiiviiB  ovr  wwiiBisimiovi  pcAiw  nm  dqbu^  aui 

die   Gewinnlheilung   getroffenen  Festsetzunijcn 

1886 

859 

28.  . 

OVg. 

Berecbtigung  der  Polizeibeamten  zum  Betreten 
iiviiiQvr  vruDunHCKo  ovi  Tmoigung  yob  t/onvT' 

23.  Dezember 

1886 

816 

Bg. 

Zollamtlicber  WaareDveracbluss  durcb  zwei  Plom- 
ben;  iiob«fagt«  Br«6ininK  dotr  davon  ftbbuidaii 
<:ekoinmeDen  dnreb  Anbringmig  tliutt  andera 

1886 

561 
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ZanniMiwtaUuiig  dor  EotaclMidiiii|«a  ateb  der  Zeitfolg*. 


26.  • 


S8.F«l»iiir 


9.  Van 


AnrechDung  der  dea  Hinterbliebenen  eines  bei 
dem  Betriebe  einer  Eisenbahn  cctodteteD  Be- 
amteo  lustehendea  Wittweo-  und  Wai^eapensioD 
auf  die  ibneo  nacb  dsn  BtApflielitgifceti  in* 
gesproebene  Rente  

iDbalt  der  Fihrgerechtigkeit.  Die  vertraglicbe 
Verpflicbiuni;  des  Fiskus,  innerhalb  oiaes  be- 
jUmmtea  Bezirkes  eiiies  dfTeniiichen  Fliuses 
•hw  ntnt  F&bre  nicbt  anzulefifen  oder  nicht  ra 
dulden,  schliesRt  die  Rerecbtigiing  dessetben, 
itt  dieotm  Besirke  dia  Erbauung  aiaar  Bracka 
la  irestatten,  nldht  ana  

Istdie  Hcfrriinilutie  eines  Entscbadig-ungsanspruchos 
gegen  die  FabrikunUrnabmer  nacb  §  3  des 
Haftpllicbtgaeatset  dareb  die  Pdititotlmig  der 
Person  des  schuldiKcn  Beamten  bedinixt?    .  . 

lat  ein  Bisenbabnunternebmert  welcber  aitf  Grand 
landeapottsallieber  Avflafe  eine  Stnawnfiber- 
fnbrung  herpestellt  hat,  verpflirhtet,  dea  durch 
dieselbe  berbeigefdbrten  Mebraufwaod  an  Be- 
lanebtnikgakosteii  m  Sberaebnmif    *  .   .  . 

In  den  Fallen  der  §§  47  und  48  des  Ent- 
eignangigesetoee  vom  II.  Juni  1874  liegt  die 
aiif  dan  Aatnf  d«>  BifentbdoMn  d«a  Oraiid- 
stacks  m  bewirkende  Regulirung  oder  Verwen- 
dung  der  biotarlagtan  Eniacbidigaugssumme 
der  Aaaeinaodartetxaiifabehofda  aoeh  dann  ob, 
wenn  ein  panzes  Gnmdstuck  enteignet  ist  .  . 

Inwieaeit  iat  BenuUuog  von  Retourbiliets  durch 
dritta  PwiOD«»  ttrafbar?  


1886 


567 


1886 


1S86 


1886 


429 


66S 


668 


1881 
1886 


m 

706 


Her»imne(teb«n   nn  Aiiftraye  (if*  KoiiiKliclirti  MiniHlvriiimn   dir  ofTcntticliPU  Ajbtit»n. 
Carl  Heymaoat  Vcrt«||(,  Berlin  W.  —  Q«draekt  bel  Juliui  tiiUenfeld,  Berlin  W. 
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